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y la aplicabilidad directa que tienen los resultados para las empresas del
sector.

3. ElJurado, previa evaluacién y deliberacion, propondra la concesion
del premio al mejor trabajo de investigacién en acuicultura.

4. El Jurado, motivadamente, podra proponer que la convocatoria
se declare desierta.

Articulo 8. Resolucion.

1. Vista la propuesta del Jurado, el Secretario general de Pesca Mari-
tima dictara, por delegacion, la resolucién correspondiente, que se hara
publica mediante insercion en el tablén de anuncios de la Secretaria Gene-
ral de Pesca Maritima, publicacién en el «Boletin Oficial del Estado» y
notificacién a los premiados.

2. Laresolucion se dictara antes del 15 de diciembre de 2001.

3. La decision resolutoria tendra caracter inapelable.

Articulo 9. Entrega de los premios.

La entrega de los premios se hara en un acto publico, convocado al
efecto.

Articulo 10. Propiedad intelectual.

La participacion en el presente concurso conlleva el derecho del Minis-
terio de Agricultura, Pesca y Alimentacion a la utilizacion no exclusiva
del trabajo premiado, segin lo previsto en la Legislacion sobre propiedad
intelectual.

Articulo 11. Retirada de los trabajos no premiados.

La retirada de los trabajos presentados y no premiados podra realizarse
durante los seis meses siguientes al dia de publicacién en el Boletin Oficial
del Estado del fallo del premio, en la Secretaria General de Pesca Maritima.
Una vez transcurridos dichos seis meses, la Administracion no tendra
la obligacion de conservarlos.

Disposicion adicional inica. Presupuestos.

El importe del premio serd imputado a la aplicacién presupuestaria
21.09.718A.482 de los Presupuestos Generales del Estado para el afio 2001.

Madrid, 1 de febrero de 2001. .
ARIAS CANETE

Ilmos. Sres. Secretario general de Pesca Maritima, Director general de
Recursos Pesqueros y Director general de Estructuras y Mercados
Pesqueros.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

RESOLUCION de 23 de enero de 2001, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula Declaracion
de Impacto Ambiental del estudio informativo «Acondicio-
namiento de la carretera N-120. Tramo: Navarrete-L.P. La
Rioja-Burgos» (La Rioja), de la Direccion General de Carre-
teras.

3215

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por el Real Decreto-ley 9/2000, de 6
de octubre, y el Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decre-
to 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular
Declaracion de Impacto Ambiental, con caricter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizaciéon
de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en los anexos
alas citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece

la estructura organica basica y la atribucién de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental de compe-
tencia estatal, reguladas por la legislacién vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento la Direcciéon General de Carre-
teras remiti6, con fecha 26 de octubre de 1998, a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental la Memoria-resumen del estudio infor-
mativo «Acondicionamiento de la carretera N-120. Tramo: Navarrete-L.P.
La Rioja-Burgos», provincia de La Rioja, con objeto de iniciar el proce-
dimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direcciéon General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental establecié6 un periodo de consultar a personas,
Instituciones y Administraciones sobre el previsible impacto ambiental
del Proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 25 de junio de
1999, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado
ala Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo 1.

La Direccion General de Carreteras, en cumplimiento de lo establecido
en el articulo 15 del Reglamento, someti6, conjuntamente, el Estudio Infor-
mativo y el Estudio de Impacto Ambiental al tramite de Informacién Publi-
ca, mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 23 de diciembre
de 1999, y en la prensa local, con fecha 23 de diciembre de 1999.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 22 de
mayo de 2000, la Direccion General de Carreteras remitié a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en
el documento técnico del Estudio Informativo, el Estudio de Impacto
Ambiental y el resultado de la Informacién Publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del Estudio de Impacto
Ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de Informacién
Publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula Gnicamente a efectos
ambientales, la siguiente Declaracion de Impacto Ambiental sobre el Estu-
dio Informativo «<Acondicionamiento de la carretera N-120. Tramo: Navarre-
te-L.P. La Rioja-Burgos», provincia de La Rioja.

Declaracién de Impacto Ambiental

Examinada la documentacién contenida en el expediente, la Secretaria
General de Medio Ambiente considera que, de las cuatro alternativas estu-
diadas, la Alternativa 4 es la que presenta menores afecciones ambientales.

Para que no se produzcan afecciones significativas deberan incluirse,
en el Proyecto de Construccién que desarrolle esta Alternativa 4, las medi-
das minimizadoras y correctoras incluidas en el Estudio de Impacto
Ambiental, ademas de las siguientes condiciones:

1. Adaptaciones de trazado

El trazado propuesto, tal y como viene definido en el estudio infor-
mativo sometido a informacién publica, debera modificarse en el proyecto
de construccion, siempre que sea técnicamente viable, en los siguientes
tramos:

a) Con el fin de evitar la afeccion al encinar y de reducir los movi-
mientos de tierras en el Alto de San Antén, se continuara con la duplicacién
de la calzada (prevista hasta el enlace de Ventosa) hasta el punto kilo-
métrico 4 + 000.

b) Con el fin de disminuir la afecciéon a la zona de huertas tradi-
cionales, se ampliara la longitud de la estructura sobre el rio Najerilla
retrasando el estribo previsto en el punto kilométrico 12 + 350 al punto
kilométrico 12 + 200, evitando, al mismo tiempo, el desvio del camino de
Santa Marina.

c¢) Se intentara evitar la afeccion a la finca denominada «El Botanico»
en el Trujar (punto kilométrico 17+ 000), modificando el trazado por el
norte o por el sur, en funcién de los usos del suelo actuales.

d) En la variante prevista entre los puntos kilométricos 22 + 500 y
23 + 500 («La Degollada»), se ajustara el trazado de la autovia, acercandola
a la carretera actual con el fin de reducir la afeccién al cerro en el punto
kilométrico 22 + 700.
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e) A partir del punto kilométrico 26 + 000, se duplicara la carretera
actual por el norte con el fin de evitar la afecciéon al rodal de encinas
que acompana por el sur a la carretera actual. Una vez evitada esta afeccion,
la nueva autovia pasara al sur de la carretera actual (quedandose ésta
como camino de servicio) hasta el enlace de Santo Domingo de la Calzada
(enlace 8), evitando asi la afeccion a las encinas y a las edificaciones
situadas al norte de la carretera actual.

2. Proteccion del sistema hidrologico e hidrogeologico

Para preservar las caracteristicas de las aguas superficiales y subterra-
neas, y evitar el arrastre de tierras a los cauces durante la fase de cons-
truccion, se estableceran, en coordinacién con la Confederacion Hidro-
grafica del Ebro, las siguientes medidas:

a) Los puentes proyectados sobre los rios Yalde, Najerilla y Oja se
disenaran de forma que los estribos se sitien respetando, al menos, la
Zona de Dominio Publico Hidraulico. El disefio de la estructura de los
puentes se realizara de manera que no sea necesaria la colocacion de
ninguna pila dentro del cauce.

b) Durante las obras, se tomaran las medidas oportunas para afectar
exclusivamente a la vegetaciéon de ribera incluida entre los bordes de la
explanada prevista de la autovia.

c) Si fuera necesario la realizacion de cortes, desvios provisionales
u otras actuaciones en los cauces, se programaran las obras en funcién
del calendario biolégico de las especies fluviales.

d) Se garantizard la evacuacion de caudales y el paso de sélidos de
arrastre mediante las obras de drenaje pertinentes.

e) Los vertidos se gestionaran de acuerdo con la normativa aplicable,
lo que debera ser recogido en el Proyecto de Construccion.

f) Se estudiaran con detalle la localizaciéon y funcionamiento de los
posibles acuiferos de las inmediaciones del trazado, adoptdndose las medi-
das oportunas para asegurar el mantenimiento de los flujos de recarga
y de la calidad de sus aguas.

g) Con objeto de evitar la afeccion sobre los sistemas fluviales del
entorno de la actuacién, en especial sobre los rios Najerilla y Oja, no
se localizaran canteras ni préstamos, ni se verteran materiales, ni se ubi-
caran instalaciones auxiliares de obra en areas desde las que directamente
o por escorrentia o por erosion se pueda afectar a estos cursos de agua
o a sus acuiferos asociados.

h) Se recomienda la utilizacion de parapetos, entramados vegetales
o balsas de contenciéon que eviten los procesos erosivos que pudieran
producirse durante las obras en las inmediaciones de los cursos de agua
y de los barrancos.

i) Se definiran las medidas de prevencién y control necesarias para
garantizar que los vertidos de sustancias contaminantes procedentes de
la actividad de la obra, o los que pudieran originarse por accidente durante
la explotacion, no puedan afectar a la red de drenaje natural ni a los
acuiferos ya identificados en el Estudio de Impacto. Para ello, el programa
de Vigilancia Ambiental debera incluir un plan de seguimiento analitico
de las aguas procedentes de las balsas de decantacion, estableciendo, tam-
bién, los puntos de control de la calidad del agua, aguas arriba y abajo
de determinados tramos de obra.

3. Proteccion de la fauna

A pesar de que el entorno inmediato del proyecto no presenta una
gran riqueza faunistica por ser una zona muy humanizada, existen, sin
embargo, puntos donde la proximidad de masas vegetales mas naturales
confieren cierto valor de corredor faunistico al territorio. En este sentido,
cabe destacar las inmediaciones del Alto de San Antén y La Degollada.

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la autovia y permitir
su pervivencia y movilidad, se adoptaran las siguientes medidas que debe-
ran ser convenientemente disefiadas e incorporadas al Proyecto de Cons-
truccion:

a) Adecuacion de cunetas y obras de drenaje longitudinal. Dado el
riesgo para anfibios, reptiles y pequeinos mamiferos de quedar atrapados
en cunetas, arquetas y otras obras de drenaje, estas se disenaran de forma
que sea posible su escape, mediante rampas u otros dispositivos similares.

b) Adecuacién de las obras de drenaje transversal como pasos de
fauna de animales de pequenas dimensiones mediante la adecuacion de
su diseno, que deberd prever la construccion de rampas de entrada y
salida, asi como de un resalte longitudinal que independice la circulacion
del agua y de los animales para asegurar su potencial utilizaciéon a lo
largo de todo el afo. Se revegetaran las entradas y salidas de estas obras
de drenaje.

c¢) Adecuacién de cerramientos. Ante la posibilidad de entrada de
animales en la calzada por zonas donde se interrumpa el cerramiento,
tales como en los enlaces, se dispondran dispositivos de escape en el
entorno de dichas dreas.

d) Limitaciones temporales. Se evitard la ejecucion de desbroces y
voladuras durante el periodo de cria de las principales especies animales
que se desarrollen en la zona de actuacion. Con caracter general se evitaran
los trabajos nocturnos en toda la zona de obras.

e) Se construiran pasos especificos para la fauna en el Alto de San
Anton (antes de la separacion de la carretera actual) y La Degollada, apli-
cando los siguientes criterios:

Los pasos para fauna seran especificos, no siendo validos los pasos
para la reposiciéon de caminos para vehiculos, si bien podran ser a su
vez pasos de ganado.

Si son pasos inferiores, sus dimensiones serdan tales que permitan la
entrada de luz en toda su longitud. Se evitard su ubicacién en zonas con
grandes terraplenes que den origen a pasos muy largos.

Se adecuaran los accesos mediante plantaciones de proteccion que
simulan la continuacién del terreno natural a través de los pasos.

4. Proteccion de la vegetacion

Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de la
franja de expropiacion, que definira la superficie de ocupaciéon tanto de
la futura obra como de las instalaciones auxiliares y de los caminos pro-
visionales de obra, para que la circulacion de la maquinaria y del personal
se restrinja a la zona acotada. Las sefales utilizadas para el jalonamiento
se revisaran periodicamente durante las obras para asegurar el mante-
nimiento de su funcionalidad.

Se recuperard la capa superior de tierra vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por las obras para su posterior reutilizacion
en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran durante la fase de construcciéon en montones de altura no superior
a 1,5 metros para facilitar su aireaciéon y evitar su compactacion. Para
facilitar los procesos de colonizacion posterior se establecera un sistema
que garantice el mantenimiento de sus propiedades mediante siembra,
riego y abonado periédico. Con caracter general, se utilizara preferen-
temente este sustrato sobre las superficies a revegetar.

Se procederda a la revegetacion mediante siembras y/o plantaciones
de todas las superficies técnicamente viables, tales como los taludes, las
areas de ocupacién temporal y los vertederos, previa adecuacion de su
superficie mediante las técnicas culturales oportunas como el laboreo de
los suelos compactados o la regularizacion del terreno.

Las actuaciones de restauraciéon y recuperacion ambiental de areas
afectadas por las obras se simultanearan con las actuaciones propias de
la construcciéon de la via. A este fin, se redactarda un Plan de Obra en
el que se establecera la coordinacion espacial y temporal de ambas actua-
ciones, con el fin de evitar los riesgos de erosion producidos por la lluvia
y de asegurar la eficacia de las medidas de restauracion.

Para reducir el riesgo de incendios en las inmediaciones de la obra,
se prohibira expresamente el encendido de fuegos durante la época estival.

5. Mantenimiento de la permeabilidad territorial

Durante la construccion y explotacion de la nueva autovia se asegurara,
mediante el disefio de las medidas oportunas, el nivel actual de permea-
bilidad transversal y longitudinal del territorio, teniendo en cuenta las
necesidades de paso de la maquinaria agricola. Todo desvio provisional
se sefalizara adecuadamente.

Se debera prestar especial atencion al Camino de Santiago, las vias
pecuarias y las vias verdes identificadas en la zona. Se incrementara el
numero de pasos inferiores o superiores en aquellas zonas donde existe
mayor densidad de vias rurales porque el tamafo de las parcelas de cultivo
sea inferior. Mas concretamente, ademas de los pasos inferiores y supe-
riores definidos en el Estudio Informativo, debera garantizarse la per-
meabilidad transversal de la via, para dar continuidad a las vias pecuarias,
en los siguientes puntos kilométricos:

Punto kilométrico 0 + 050.
Punto kilométrico 32 + 350.
Punto kilométrico 33 + 750.

Asimismo, se protegeran y restituiran, las acequias y canales que for-
man lared de riego de los cultivos de la zona y que pudieran verse afectados.
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6. Proteccion del patrimonio historico-artistico y arqueologico

El Proyecto de Construcciéon debera incluir, en coordinaciéon con la
Direccion General de Patrimonio Cultural del Gobierno de La Rioja, un
Estudio Histérico, Arqueolégico y Paleontolégico de la franja de ocupacion
de la nueva infraestructura, de los caminos de acceso, de las superficies
destinadas a acoger las instalaciones auxiliares, de las zonas de préstamo
y de los vertederos.

Dicha prospeccion se intensificara en aquellos puntos donde la nueva
viay el Camino de Santiago discurren muy préximos y en las inmediaciones
del enlace 9 (punto kilométrico 31 + 100), por la posible afeccién al yaci-
miento arqueolégico ermita de la Mesa del Santo.

El mencionado estudio contemplara las medidas protectoras y correc-
toras oportunas, a la vista de los resultados obtenidos. Dichas medidas
deberan ser refrendadas por la Direccion General de Patrimonio Cultural
del Gobierno de La Rioja.

El Proyecto de Construccion incorporaria también un programa de
actuacion, compatible con el Plan de Obra y elaborado en consulta con
la citada Direccion General, que considere las iniciativas a adoptar en
el caso de afloramientos no inventariados, asi como un programa de pro-
teccion especifico para aquellos elementos de interés o yacimientos afec-
tados por las obras o proximos a ellas.

7. Localizacion de vertederos y zonas de préstamos

En el Proyecto de Construccién se determinara la localizacién de los
vertederos potenciales donde poder albergar los materiales sobrantes de
la excavacion, evitandose las siguientes zonas:

Puntos de interés geolégico o geomorfolégico.
Zonas biéticas de interés singular.

Zonas de afeccion a yacimientos arqueologicos.
Aluviales de los rios y arroyos de la zona.

Posteriormente, y tras un andlisis de compensacion de materiales den-
tro de la propia obra y en relacion con los demas tramos de construccion,
se determinara el volumen y el emplazamiento final de los vertederos,
que se decidira de acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico
en el que se valoraran las afecciones ambientales de las diferentes alter-
nativas de emplazamiento.

El proyecto de construccion incluira los planos de localizacion y deli-
mitaciéon de las zonas de vertedero, a escala minima de 1:1.000, donde
se senalaran los accesos precisos, que se seleccionaran teniendo en cuenta
las posibles afecciones a la poblacion por el transito de camiones. Asi-
mismo, se incluird un plan de explotacion donde se detallaran las medidas
protectoras necesarias, entre las que se contaran al menos las limitaciones
horarias en la explotacion y la ejecucion de riegos para evitar la generacion
de polvo.

Para la obtencion de los materiales procedentes de cantera y, si fuera
necesario, para el material de préstamo, se debera dar preferencia a las
explotaciones ya existentes en la zona y, si esto no fuera posible o estas
fueran insuficientes, las explotaciones que se abran deberan someterse
a Evaluacion de Impacto Ambiental por la autoridad competente.

Por ultimo, los vertederos y las zonas de préstamo deberan contar
con un proyecto de recuperaciéon ambiental, segin se expone en la Con-
dicion 11.

8. Proteccion acustica

El Proyecto de Construccion incluira un estudio de los niveles sonoros,
adoptando las medidas de proteccién acuistica necesarias para conseguir
que se alcancen los objetivos de calidad senalados en la presente condicion.
Dicho estudio contemplard especialmente aquellos puntos donde existan
edificaciones préoximas al trazado.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado en el Proyecto
de Construccion, el Programa de Vigilancia Ambiental incorporara cam-
panas de mediciones durante la fase de explotacion, tanto en zonas para
las que se hayan establecido medidas de protecciéon acustica, como en
zonas en las que los niveles previstos se aproximen pero no superen los
objetivos de calidad y para las que no se haya establecido estas medidas
de proteccion.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la autovia seran los siguientes, medidos a dos metros de las
fachadas y para cualquier altura de las edificaciones:

Zonas residenciales:

Leq (7 h-23 h) menor que 65 dB(A).
Leq (23 h-7 h) menor que 55 dB(A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (7 h-23 h) menor que 75 dB(A).
Leq (23 h-7 h) menor que 75 dB(A).

En cuanto a zonas hospitalarias, centros educativos, religiosos, parques
y areas deportivas, se deberd garantizar que la actividad a la que estén
destinadas no sufra alteraciones por motivos acusticos.

9. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

En el Proyecto de Construccion se recogeran, como parte del mismo
y en coordinacion con el resto de conceptos de la obra, las medidas de
defensa contra la erosion, la recuperacion ambiental y la integracion
paisajistica.

Se consideraran como zonas sensibles de tratamiento especial las
siguientes dareas: zonas de préstamo y vertedero, parques de maquinaria,
plantas de asfaltado y hormigonado, zonas de instalaciones auxiliares,
viarios de acceso a la obra, desmontes, terraplenes, inmediaciones de los
rios y arroyos interceptados por el trazado y accesos a los pasos de fauna.

En los terraplenes, se redondeara la arista de su interseccion con el
terreno de forma que estos simulen una continuacién del terreno natural
donde se apoyan.

Las siembras y plantaciones se disenaran con especies propias de la
flora local. En las plantaciones seran aceptables también la inclusion de
especies arbustivas y arbéreas ampliamente cultivadas o utilizadas en la
zona. En las siembras e hidrosiembras se evitara el empleo de especies
exoticas y, en especial, de especies de caracter invasor.

Se verificara que las especies propuestas se encuentran comercializadas
de forma que sea viable la ejecucion del proyecto.

El diseno de las plantaciones tendra en cuenta no sélo las caracteristicas
fisicas de las distintas unidades de actuacién, como la ubicaciéon, la pen-
diente, la litologia, la exposicion, o sus necesidades para asegurar la fun-
cionalidad de la obra, como la visibilidad, sino también la composicién
de la vegetacion de su entorno inmediato y las posibilidades de reducir
el acceso visual de la nueva construccion.

Se especificaran y presupuestaran todas las actuaciones necesarias,
incluidas las labores de mantenimiento necesarias, para asegurar el éxito
de la revegetacion.

10. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un Programa de Vigilancia Ambiental para el seguimiento
y control de los impactos y de la eficacia de las medidas correctoras esta-
blecidas en el Estudio de Impacto Ambiental y en las Condiciones de esta
Declaracién.

El Programa de Vigilancia Ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el Estudio de Impacto Ambiental.

En el Programa se establecerd el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el Programa detallara, para cada recurso del medio
objeto de seguimientos, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades del personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Secretaria General de Medio
Ambiente y través de la Direccion General de Carreteras, que acreditara
su contenido y conclusiones.

La Direccion General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del Programa de Vigilancia Ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de Contratos de las
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Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das correctoras, de la ejecucion del Programa de Vigilancia Ambiental
y de la emision de informes técnicos periodicos sobre el cumplimiento
de la presente Declaracion. Igualmente, el Plan de Aseguramiento de la
Calidad del Proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo
de las obras y final, dentro de su estructura y organizacién, de un equipo
responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.
El Programa incluird la remisién de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Programa de Seguimiento Ambiental para la fase de obras, presentado
por la Direccién de Obra, con indicacion expresa de los recursos materiales
y humanos asignados.

Plan de Aseguramiento de la Calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informes periédicos semestrales durante la fase de obras, que debe-
ran detallar, al menos:

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para la proteccion
del sistema hidrolégico e hidrogeoldgico, a que se refiere la Condicion 2.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para la proteccion
de la fauna, a que se refiere la Condicién 3.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para la proteccion
de la vegetacion, a que se refiere la Condicion 4.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para el manteni-
miento de la permeabilidad territorial, a que se refiere la Condicién 5.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para la proteccion
del Patrimonio Histérico-Artistico y Arqueoldgico, a que se refiere la Con-
dicién 6.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para la localizacion
e integracion de vertederos y zonas de préstamo, a que se refiere la Con-
dicién 7.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para la proteccion
acustica, a que se refiere la Condicion 8.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para la defensa
contra la erosion, la recuperacion ambiental y la integracion paisajistica
de la obra, a que se refiere la Condicion 9.

c¢) Antes de la recepcion de las obras:

Programa de Seguimiento Ambiental para la fase de explotacion.

d) Anualmente y durante tres anos, a partir de la recepcion de las
obras:

Informe sobre la efectividad de las medidas de proteccién del sistema
hidrolégico e hidrogeoldgico, a que se refiere la Condicion 2.

Informe sobre el estado y efectividad de los pasos de fauna, a que
se refiere la Condicion 3.

Informe sobre niveles sonoros y eficacia de las medidas aplicadas, a
que se refiere la Condicién 8.

Informe sobre el estado y progresos de las areas en recuperacion
ambiental y la integracion paisajistica de la obra, a que se refiere la Con-
dicion 9.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de explotacion.

Del examen de esta documentacion por parte de la Secretaria General
de Medio Ambiente podran derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los objetivos de la
presente Declaracién de Impacto Ambiental.

11. Documentacion adicional

La Direccion General de Carreteras remitira a la Secretaria General
de Medio Ambiente, antes de la aprobacion del Proyecto de Construccion,
un escrito certificando la incorporaciéon al mismo de la documentacién
y prescripciones que esta Declaracion de Impacto Ambiental establece,
un informe sobre su contenido y conclusiones, asi como los siguientes
informes y documentos:

Estudio y justificacion del trazado definitivo, con los planos corres-
pondientes, a que se refiere la Condicion 1.

Medidas adoptadas para la proteccion del sistema hidrolégico e hidro-
geoldgico, a que se refiere la Condicion 2.

Medidas adoptadas para la proteccion de la fauna, a que se refiere
la Condicién 3.

Medidas adoptadas para la proteccion de la vegetacion, a que se refiere
la Condicion 4.

Medidas adoptadas para el mantenimiento de la permeabilidad terri-
torial, a que se refiere la Condicion 5.

Memoria final de la Prospeccién Arqueoldgica y del Plan de Actuacion
Arqueoldégica, a que se refiere la Condicion 6.

Planos de localizacion y proyecto de explotacion y recuperacion de
zonas de vertido y de extraccion de materiales, a que se refiere la Condi-
cion 7.

Medidas adoptadas para la proteccion acustica, a que se refiere la
Condicién 8.

Medidas adoptadas para la defensa contra la erosién, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica de la obra, a que se refiere la Condi-
cion 9.

Programa de Vigilancia Ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la Condicién 10.

12.  Definicion contractual de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de las medi-
das correctoras, contempladas en el Estudio de Impacto Ambiental y en
estas Condiciones, figuraran en el Proyecto de Construccion, justificadas
en su Memoria y anejos correspondientes; estableciendo su diseio, ubi-
cacion y dimensiones en los Planos; sus exigencias técnicas en el pliego
de Prescripciones Técnicas y su definicion econémica en el Presupuesto.
También se valoraran y proveeran los costes derivados del Plan de Vigi-
lancia Ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 23 de enero de 2001.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXO I

Consultas sobre el Impacto Ambiental del Proyecto

Respuestas

Relacion de consultados .
recibidas

Gobierno de La Rioja. Consejeria de Agricultura, Ganaderia
y Desarrollo Rural ........... ..o
Gobierno de La Rioja. Consejeria de Desarrollo Autonémico,
Administraciones Puablicas y Medio Ambiente ................
Gobierno de La Rioja. Consejeria de Educacién, Cultura, Juven-
tUA ¥ DePOTtes ..t
Confederacion Hidrograficadel Ebro .....................cooo..
Instituto Tecnolégico y Geominero de Espana ...................
Ayuntamiento de Ventosa ............c.oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii.
Gobierno de La Rioja. Consejeria de Obras Publicas, Transporte,
Urbanismo y Vivienda ...........ccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiiniinn.
Instituto Geografico Nacional. Servicio Regional de La Rioja ...
Delegacion del Gobierno en La Rioja .............c.oocooiiiiiinn
Sociedad para la Conservacion de Vertebrados ..................
Fundacion E1 Botanico ...............ooooiiiiiiiiiiiiiiiiiin..
Direccion General para la Conservacion de la Naturaleza ......
ADENA
AEDENAT, Asociacion Ecologista de Defensa de la Naturaleza
COD A
Asociacién SEO BirdLife Internacional ...........................
N
ANARI oo
Asociacion Natural de La Rioja ............oooviiiiiiiiiiiinnoe
Asociacion Ecologista de La Rioja ..........ooveviiiiiiiiiinnaa..
E R A
Asociacion Natural de La Rioja ............ooooviiiiiiiiiiiioe
Grupo LOBO (Madrid) ......ovveiiiiiiiiii i
Ayuntamiento de Alensén .
Ayuntamiento de Hormilla .
Ayuntamiento de Azofra ...
Ayuntamiento de AleSanco ..............ccoiiiiiiiiiiiiiiiii
Ayuntamiento de Granon ...............coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiaa..
Ayuntamiento de Corporales ............c..coiviiiiiiiiiiiiiinaae..
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Respuestas

Relacion de consultados s
recibidas

Ayuntamiento de SOtés ..........oviiiiiiiiiiiii
Ayuntamiento de Hervias ...
Ayuntamiento de Banares ........................

Ayuntamiento de Santo Domingo de la Calzada .................
Ayuntamiento de Navarrete .............ccooiiiiiiiiiiiiiiinnaa..
Ayuntamiento de Huércanos .................ooiiiiiiiiiiiiina..
Ayuntamiento de Urufiuela ..............ccooiiiiiiiiiniiiina..
Ayuntamiento de Hormilleja ...
Ayuntamiento de Najera ............oooviiiiiiiiiiiiiiniiiiina..
Ayuntamiento de Tricio ............cooooiiiiiiiiiiiiiiii i

El contenido ambiental mas significativo de las respuestas recibidas
es el siguiente:

La Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Desarrollo Rural del Gobier-
no de La Rioja sugiere que los cruces y entronques de los caminos agricolas
con la N-120 se estudien y se resuelvan con el maximo esfuerzo, tanto
por motivos ambientales como de seguridad. Se senala que la Memoria-re-
sumen no incluye este aspecto.

La Consejeria de Desarrollo Autonémico de las Administraciones Publi-
cas y Medio Ambiente del Gobierno de La Rioja considera mas favorable
la carretera actual frente a la propuesta de nuevos trazados. También
propone considerar la posible afeccion a la Laguna de Hervias como con-
secuencia del Proyecto y la posible afeccion a los rios Najerilla y Oja,
asi como a las huertas tradicionales de Najerilla. Por otro lado sugiere
que se debera estudiar el posible efecto barrera sobre el Alto de San Antén
y que se debera prestar atencion a la estabilizacion e integracion de los
taludes y a la localizacion de préstamos y vertederos. Por tultimo, sugiere
estudiar las afecciones por ruido en las proximidades de los nucleos
urbanos.

La Consejeria de Educacion, Cultura, Juventud y Deportes del Gobierno
de La Rioja sefiala que se debera respetar la continuidad de El Camino
de Santiago y que el carril peatonal paralelo al mismo debera mantenerse
en caso de coincidir ambos. Este organismo recomienda también la pro-
puesta que discurre aguas abajo del rio Najerilla para la circunvalaciéon
de Néjera.

La Confederacion Hidrografica del Ebro emite las siguientes recomen-
daciones para minimizar la afeccion a la hidrologia superficial de la zona:
estudiar al detalle la localizaciéon y funcionamiento de los posibles acuiferos
cautivos de la zona, cuidar la posible afeccién a la vegetacion de las riberas,
programar las obras en funcién del calendario biolégico de las especies
fluviales y evitar la ubicacién de las instalaciones auxiliares en zonas de
riesgo para el sistema hidrolégico de la zona.

El Instituto Tecnolégico y Geominero de Espaifa sugiere evitar la afec-
cion a las zonas siguientes: Alto de San Antén, Pico de Najera, Cerro
Paquillo y la Degollada; asi como minimizar el impacto sobre el Camino
de Santiago y las vias pecuarias; adoptar las medidas oportunas para evitar
afectar a los rios Yalde, Tuerto, Oja, Villar y Najerilla y para salvaguardar
las especies de peces autéctonos asociadas a este ultimo (Barbus graelsii,
Barbus Haast, Rutilus arcasii, y Cobites calderoni).

El Ayuntamiento de Ventosa recomienda el aprovechamiento del corre-
dor actual de la carretera, mejorando la curva de San Antén. Por otro
lado, se rechazan otras alternativas propuestas debido a la previsible afec-
cién a un yacimiento arqueolégico y al Camino de Santiago. Por udltimo,
se solicita que, en el Enlace de Ventosa, se disponga de espacio suficiente
para instalar, en las dos direcciones, una parada de autobus, asi como
la revegetacion de todas las superficies que queden entre los caminos
de nueva construccion paralelos a la autovia y esta.

La Consejeria de Obras Publicas, Transporte, Urbanismo y Vivienda
del Gobierno de La Rioja no aporta sugerencias concretas a la Memo-
ria-resumen.

El Servicio Regional de La Rioja del Instituto Geografico Nacional no
ha encontrado aspectos relevantes que destacar en la Memoria-resumen,
desde el punto de vista geofisico.

La Delegacion del Gobierno en La Rioja no manifiesta objeciones al
proyecto en estudio.

La Sociedad para la Conservacion de Vertebrados considera que no
se profundiza en el aspecto faunistico. Por otro lado, advierte de la impor-
tancia del impacto sobre este factor del medio como consecuencia del
efecto barrera y de los atropellos a las especies animales. Hechas estas
aclaraciones, reclama la construccion de pasos de fauna y la instalacion
de pantallas laterales de vegetacion que obliguen a elevar el vuelo a las

aves. Por 1ultimo, considera que se debe tener en cuenta la posible coexis-
tencia de la nueva via y de la carretera actual (en zonas de variante),
ocasionando un cierto «encajonamiento» de los grandes mamiferos (cér-
vidos y lobos). Por ello, se propone la creaciéon de pasos subterraneos
especificos para ellos de 5 metros minimo de ancho y revegetados.

La Fundacién El Botdnico subraya que, en el tramo Hormilla-Azofra,
la actuacion destruye sus cultivos de especies botanicas, realizados hace
15 afos, y condiciona la posibilidad de abrir un jardin botdnico en base
de éstos.

ANEXO IT

Resumen del estudio informativo

El tramo de la carretera N-120 objeto de estudio discurre por la margen
derecha del valle del rio Ebro, separandose progresivamente del mismo
seglin la actuacion avanza. El ambito de estudio se desarrolla en la comarca
de la Rioja Alta,; dista 5 kilémetro del rio Ebro en la localidad de Navarrete,
quedando, en el limite de la provincia riojana con Burgos, alejado del
citado rio 25 kilémetros.

Dada la elevada intensidad de trafico que soporta, su acondiciona-
miento supone su conversion en autovia en la mayor parte del trazado,
proponiéndose las siguientes cuatro alternativas de trazado:

Alternativa 1: En esta alternativa se pretende aprovechar en lo posible
la actual carretera N-120 para su duplicacion en autovia. En el primer
tramo, se proponen los dos primeros enlaces de la actuacion; el Enlace
1 de Ventosa, ya existente, y el Enlace 2 de acceso al poligono industrial
de Najera, Huércanos y a la carretera LR-136. Posteriormente, se abandona
la carretera existente, discurriendo paralela a la misma y a unos 700 metros
al norte. A partir del punto kilométrico 10 + 890, la autovia conecta con
la actual variante de Néjera procediendo a su duplicacion por la derecha.
En el punto kilométrico 11 + 350 se remodela el enlace existente, enlace
3, ubicandose el siguiente enlace, el enlace 4 (punto kilométrico 14 + 525)
sobre el actual de Hormilla, que también se remodela. Para salvar el rio
Najerilla se propone una estructura gemela a la ya existente. Seguidamente,
se ubican los enlaces 5 (punto kilométrico 18 + 200) y 6 (punto kilométrico
20 + 750), sobre la actual interseccion de la carretera LR-206 direccién
Azofra, y sobre la carretera LR-321 direccion Alesanco, respectivamente.
En torno al punto kilométrico 23 + 500, se alcanza la llanura de Santo
Domingo de la Calzada, proponiéndose el enlace 7 (punto kilométrico
25+ 050) de conexion con la carretera LR-326. A continuaciéon se desdoble
la carretera N-120 hasta el enlace 8. En el intervalo punto kilométrico
27 +900 y 30 + 500, se modifican las deficiencias del trazado de la variante
de Santo Domingo. Unos 350 metros mas lejos esta el enlace actual de
conexion a la poblacién y carretera LR-111. Sobre el rio Oja, se construye
una estructura gemela a la existente de 180 metros de longitud aproximada.
A partir del punto kilométrico 31 + 000, se realiza la transicion de la autovia
a la carretera existente con calzada de dos carriles. En el dltimo tramo,
y hasta la localidad de Grafdn, se mantiene el trazado de la carretera
N-120, proponiéndose tnicamente el control de los accesos con la reor-
denacion de los caminos agricolas y la construccion de tres pasos supe-
riores.

Alternativa 2: En los primeros 3 kilometros de su recorrido se discurre
por la margen izquierda de la carretera actual, quedando ésta como via
de servicio. Después del Enlace 1, la autovia se separa de la carretera
actual cruzando en desmonte de 26 metros de altura la zona denominada
Cuatro Caminos. En el enlace 2 (punto kilométrico 9 + 050), resulta nece-
saria la ejecucion de un ramal de 850 metros hasta la interseccion de
las carreteras N-120 y LR-136. Posteriormente esta alternativa cruza el
rio Yalde y discurre equidistante de las poblaciones de Huércanos, Néjera
y Uruiuela. En el punto kilométrico 11 + 350 se sitia el enlace 3 y un
poco mas alla se prevé la construccion una estructura de paso de aproxi-
madamente 350 metros de longitud sobre el rio Najerilla (punto kilométrico
12 +400). Al igual que en la alternativa anterior, se prevé la remodelacion
del enlace 4 de Hormilla, tras el cual la autovia se aparta de la zona
urbanizable de esa localidad. Contintia la actuacion con un trazado recto,
condicionado por el corredor actual, que evita la menor afecciéon posible
sobre la franja de tierra baldia entre ambas vias. Los enlaces 5y 6 se
sitian en los puntos kilométricos 18 +500 y 21 + 050, respectivamente.
A partir de aqui la autovia se separa 1.000 metros al sur de la carretera
actual, ascendiendo a la llanura de Santo Domingo de la Calzada donde
conecta con la actual variante, que debido a su deficiente geometria debe
ser remodelada. Los enlaces 7 y 8 se sitian respectivamente en los PP.KK.
26+450 y 28 +400. Tras este ultimo enlace el trazado de esta alternativa
coincide practicamente con el de la Alternativa 1.

Alternativa 3: Resulta coincidente con la Alternativa 2 hasta el Enlace
1, s6lo que atraviesa la zona de San Anton mediante desmontes mas suaves
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(11 metros de altura media). El Enlace 2 se ubica en el punto kilométrico
8+ 950, resultando necesario un ramal de 850 metros desde el propio
enlace hasta la actual intersecciéon de las carreteras N-120 y LR-136. El
enlace 3 se sitia en el punto kilométrico 11+ 100, pasando la autovia
sobre el rio Najerilla mediante una estructura de 450 metros de longitud.
A continuacion, el nuevo trazado discurre 1,5 kilémetro al norte de la
actual N-120, entre el cerro Paquillo y El Palo provocando grandes des-
montes. Cuando la autovia vuelve a coincidir con la carretera actual, se
ubican los Enlaces 4 y 5 (puntos kilométricos 15+200 y 18 + 950, res-
pectivamente). A partir del punto kilométrico 20 + 000 la traza se aleja
de nuevo de la carretera actual, discurriendo en paralelo y al sur de la
misma en torno a 1 kilémetro. Destaca, por su elevada magnitud, un des-
monte de 30 metros de altura en la zona de Valdecastellanos. En el final
de su trazado, el recorrido de esta alternativa es andlogo al de la Alternativa
2, quedando situados los enlaces 6, 7y 8 en los puntos kilémetricos 21 + 000,
27 + 150 y 29 + 200, respectivamente.

Alternativa 3A: El inicio de su recorrido se encuentra en el punto
kilométrico 6 + 810 de la Alternativa 3. Constituye una variante de la misma
a su paso por la vega del rio Najerilla, al norte de la localidad de Najera.
El trazado de esta alternativa es andlogo al de la anterior, con las siguientes
diferencias: los Enlaces 2 y 3 quedan situados en los puntos kilométricos
2+ 100 y 4 +450 respectivamente; el ramal previsto desde el Enlace 2
hasta la interseccion de las carreteras N-120 y LR-136 es 10 metros superior
en longitud al previsto para la alternativa anterior; se proponen sendas
estructuras de cruce sobre los rios Yalde (punto kilométrico 2 +400) y
Najerilla (punto kilométrico 5+ 700), esta ultima con 30 metros menos
de longitud que la que se planteaba en la Alternativa 3, previamente
descrita.

Alternativa 4: Hasta el Enlace 1 (punto kilométrico 2 + 975), se apro-
vecha, todo lo posible, la carretera actual como una de las calzadas de
la autovia. Una vez pasado este enlace se separa de la carretera pasando
el Alto de San Antén con un desmonte de 11 metros de altura. A con-
tinuacion, la autovia abandona el corredor actual, discurriendo paralela
al mismo y a unos 500 metros (lado norte). El siguiente enlace, Enlace
2, se sitia en el punto kilométrico 9+ 000 y requiere la ejecucion del
mismo ramal previsto para la Alternativa 3A. A partir de este punto dis-
curre enrasada con la llanura pero con altura suficiente para permitir
los pasos y cruces necesarios. El siguiente enlace, Enlace 3, se localiza
en el punto kilométrico 11 + 250 y el cruce del rio Najerilla se salva mediante
una estructura de 350 metros de longitud. Asi, en la llanura del Najerilla
el trazado queda equidistante a los nicleos urbanos de Huércanos, Néjera
y Urunuela. A partir del punto kilométrico 13 + 000, la autovia se asienta
sobre el corredor de la carretera N-120 actual, quedando ésta como via
de servicio. El Enlace 4 de Hormilla queda ubicado en el punto kilométrico
14+750, siendo necesaria la remodelacion del existente. A continuacion,
la traza salva la zona urbanizable de la citada localidad, mediante un
rodeo. Se prosigue el recorrido por la carretera actual y, mas adelante,
se proyectan los Enlaces 5y 6 en los puntos kilométricos 18+450 y 21+000
respectivamente. En el P.K. 21+200 tiene lugar la subida de «La Degollada»,
aprovechando 1 km de la carretera actual N-120, pero implicando un gran
desmonte de 32 metros de altura en el cerro existente entre los puntos
kilométricos 22+600 y 22+700. Tras alcanzar la llanura de Santo Domingo
de la Calzada, se localizan los Enlaces 7, 8 y 9, continuando la duplicacién
de la carretera actual hasta su final, coincidiendo con la Alternativa 1.

En base a la informacion incluida en el Estudio Informativo, se realiza
una comparacion de las cuatro alternativas en estudio mediante un analisis
multicriterio en el que intervienen los siguientes aspectos: funcionalidad,
medio ambiente, geologia y geotecnia y coste econémico. A cada uno de
ellos se le asigna el mismo peso a pesar de que se introducen aspectos
de menor rango dentro de ellos que condicionan de forma diferencial el
proceso de seleccion. Tras la aplicacion de este andlisis se concluye eli-
giendo la Alternativa 4, que presenta buenas caracteristicas de trazado,
un coste econémico asumible, algunas dificultades geolégicas y geotécnicas
en un punto muy concreto (La Degollada), su impacto ambiental es mode-
rado y su trazado discurre equidistante a los nicleos urbanos de Néjera,
Huércanos y Uruiuela posibilitando la construcciéon de las respectivas
conexiones.

ANEXO III

Resumen del estudio de Impacto Ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciéon de Impacto Ambiental
y en el Reglamento para su ejecucion, aprobado por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre.

El area de estudio se ubica al noroeste de la provincia de La Rioja,
en lo que se conoce cono llanuras interiores de La Rioja Alta. Posee una
geomorfologia suave, destacando algunos cerros como el Alto de San Anton,
el Pico de Ndjera y la zona de La Degollada, sobre un paisaje ondulado,
recorrido por los tramos bajos de los rios Najerilla y Oja.

El Estudio comienza con una descripcion de las fases del Estudio Infor-
mativo justificando las opciones de trazado propuestas y los resultados
obtenidos en la primera seleccion de la Fase A, realizada a escala 1:10.000
en base a informacion sobre los elementos histérico-artisticos y los yaci-
mientos arqueolégicos, la localizacion y extension de los espacios pro-
tegidos, las unidades de vegetacion del territorio, la calificaciéon urbanistica
de los suelos y la ubicacion de las vias pecuarias y del Camino de Santiago.
Las opciones de trazado seleccionadas en base a los criterios enumerados
se desarrollan en la Fase B del Estudio Informativo. Mas concretamente,
se proponen cuatro alternativas cuyo trazado se define con el nivel de
detalle propio de una cartografia 1:50.000. Por ultimo, se menciona que
en la fase «C» del Estudio Informativo se describe a escala 1:1.000 la Alter-
nativa 4 seleccionada, profundizandose en el diseno de las medidas correc-
toras.

A continuacion, el estudio de Impacto Ambiental describe de forma
detallada las cuatro alternativas propuestas proporcionando los datos nece-
sarios para su caracterizacion con relacion al trafico de vehiculos, a los
movimientos de tierras y al nimero de enlaces y pasos superiores e infe-
riores propuestos en cada una de ellas.

El siguiente capitulo recoge las caracteristicas ambientales de la zona
analizada a partir de la descripcion de sus diferentes factores: geologia
y geomorfologia, climatologia, calidad atmosférica y confort sonoro, hidro-
logia, edafologia, vegetacion, fauna y paisaje, desarrollandose igualmente
los aspectos socioeconémicos y culturales. Se deduce que en la zona por
donde discurren los trazados se concentra gran parte de la poblacion rio-
jana, las grandes infraestructuras de transporte y la actividad econémica
y se pone de manifiesto que el Camino de Santiago acompaina, a lo largo
de todo su recorrido, a los trazados propuestos. El paisaje de la zona
resume bien sus caracteristicas al tratarse de un ambiente claramente
antropizado donde dominan las tierras de cultivo. Existen, sin embargo,
pequenos reductos de vegetacion natural como los carrascales de Cidamon
y Granén y masas de rebollo y carrasca que cobran un valor anadido
debido a su excepcionalidad al insertarse en medio de terrenos amplia-
mente deforestados. Con relacion a la hidrologia, destacan los rios Najerilla
y Oja, que discurren perpendicularmente a la direcciéon de los trazados
y que estan acompanados de los materiales detriticos que componen los
acuiferos mas senalados de la zona de actuacién. Por lo que respecta
a la fauna, en el Estudio se identifican dos corredores presumiblemente
utilizados por los mamiferos en sus desplazamientos: el Alto de San Antén
y La Degollada.

Tras la descripciéon del medio, en el Estudio de Impacto Ambiental
se identifican las interacciones potenciales y se procede a la caracterizacion
y valoraciéon de los impactos. La caracterizacion permite distinguir los
impactos positivos de los negativos, los temporales de los permanentes
y periddicos, los simples de los acumulativos y sinérgicos, los directos
de los indirectos, los reversibles de los irreversibles, los recuperables de
los irrecuperables, los locales de los de accién extensa y los continuos
de los discontinuos. A continuacién, la valoraciéon del impacto se realiza
mediante una metodologia semicuantitativa que tiene en cuenta la calidad
del medio con respecto a cada factor ambiental asi como su capacidad
de recuperacion y/o absorcion del impacto. Por otro lado, se realiza un
dictamen senalando si los impactos afectan a Espacios Protegidos y Espe-
cies Protegidas y si es necesario la aplicacion de medidas correctoras.
La suma de estos conceptos, previamente valorados y afectados por el
correspondiente peso proporciona la magnitud de impacto en términos
numéricos que, a nivel cualitativo, se resume en los conceptos de com-
patible, moderado, severo y critico.

En sintesis, los impactos mas significativos se producen en las proxi-
midades de la Dehesa de Navarrete y del Alto de San Antén por los movi-
mientos de tierras y la afecciéon potencial a un encinar que se extiende
en las inmediaciones de los trazados; en el cruce del rio Najerilla por
la afeccion prevista sobre las huertas tradicionales que acompanan su
curso y los desmontes previstos en los cortados que definen su cauce.
Mas adelante, en puntos concretos, donde se afecta a pequenas masas
de vegetacion interesante, al acuifero libre asociado al curso del rio Oja,
o donde se requieren desmontes de altura considerable como en «La Dego-
llada». No obstante, el impacto de las alternativas propuestas es mayo-
ritariamente moderado, ascendiendo a severo tUnicamente en algunos de
los puntos mencionados. Como conclusion, el estudio senala que la alter-
nativa que produce un menor impacto ambiental es la Alternativa 4.

A continuacion se proponen una serie de medidas protectoras y correc-
toras del impacto en relacion con los factores del medio analizados, entre
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las que cabe destacar la realizacion, en el Proyecto de Construccion, de
un estudio de los niveles sonoros previsibles para proyectar las protec-
ciones acusticas necesarias; la necesidad de adoptar ciertas medidas de
integracién en los taludes de desmonte; cuidar la seleccion de las areas
de extraccion y de vertido de materiales asi como su restauracion; la reu-
tilizacion de la tierra vegetal mediante la revegetacion de los taludes con
objeto de integrar paisajisticamente la actuacion y de prevenir la aparicion
de procesos erosivos; el acondicionamiento de los drenajes como pasos
de fauna y la restauracion del viario rural. Igualmente, se propone realizar
una prospeccion arqueoldgica previa a las obras para evitar la afeccion
a elementos y yacimientos de interés cultural.

El Estudio de Impacto Ambiental concluye con un Programa de Vigi-
lancia Ambiental donde se describen las actuaciones a realizar antes, duran-
te y tras finalizar las obras.

ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica del estudio de Impacto Ambiental

Para iniciar la Informacién Publica del estudio se remitié un ejemplar
del proyecto para su examen e informe o exposicion al puiblico a las siguien-
tes Corporaciones:

Direccion General de Carreteras. Subdireccion General de Planificacion
(tres ejemplares).

Confederacién Hidrografica del Ebro.

Instituto Tecnolégico Geominero de Espaia.

Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de La Rioja.

Consejeria de Obras Publicas, Transporte, Urbanismo y Vivienda.

Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Desarrollo Rural

Consejeria de Turismo y Medio Ambiente.

Consejeria de Educacion, Cultura, Juventud y Deportes.

Ayuntamiento de Sotés (La Rioja).

Ayuntamiento de Ventosa (La Rioja).

Ayuntamiento de Alesén (La Rioja).

Ayuntamiento de Huércanos (La Rioja).

Ayuntamiento de Urufiuela (La Rioja).

Ayuntamiento de Néjera (La Rioja).

Ayuntamiento de Hormilla (La Rioja).

Ayuntamiento de Azofra (La Rioja).

Ayuntamiento de Alesanco (La Rioja).

Ayuntamiento de Torrecilla sobre Alesanco (La Rioja).

Ayuntamiento de Cirueina (La Rioja).

Ayuntamiento de Hervias (La Rioja).

Ayuntamiento de Banares (La Rioja).

Ayuntamiento de Santo Domingo de la Calzada (La Rioja).

Ayuntamiento de Corporales (La Rioja).

Ayuntamiento de Granén (La Rioja).

Durante el periodo de Informacién Publica se recogieron las alegaciones
que a continuacion se relacionan y se resumen:

Ayuntamiento de Ventosa.

Don Pablo Mendoza Mendoza.

Don Eliseo Najera Diaz.

Dona Teresa Canal Najera.

Don Tomas Hernando Garcia.

Don Néstor Néjera Canal.

Don Miguel Angel Néjera Garnica, don Felipe Sdez Muntién, don Eliseo
Néjera Diaz, don Rufino del Campo Rey, don Vicente Duarte Ribafrecha,
«Bodegas Ruconia, Sociedad Limitada», don Benigno Lépez de Pablo, don
Federico Moreno Magana, don Pedro Dominguez Pérez Caballero, don José
Antonio Dulce Ruanas, don Antonio Tejada Uhagan, don Jesus Lopez Her-
naez, don José Maria Domingo Pérez-Caballero, dona Maria Pilar N&jera
Herndez, don Francisco Javier Ndjera Herndez, don José Miguel Néjera
Herndez, don José Miguel Néjera Herndez y don Gregorio Maiso Gallarta.

«Bodegas Ruconia, Sociedad Limitada».

Dona Mercedes Alonso Ochoa.

Don Fernando Moreno Alonso.

Don Federico Moreno Magana.

Don Federico Moreno Alonso.

Don Gonzalo Moreno Alonso.

Dona Alicia Moreno Alonso.

Don Rufino del Campo del Rey.

Don David Ojeda del Campo.

Dona Candelas del Campo Torres.

Don Luis A. Ojeda Villar.

Dofa Sonia Rodriguez Martinez.

Dona Justina Diaz Martinez.

Don Victoriano Diaz Martinez.

Don Justo Maiso Gallarta.

Doina Inmaculada Gallarta.

Don Justo Maiso Urbina.

Don Rufino del Campo Torres.

Dona Belén Armas Tobias.

Doina Maria Rosa del Campo Torres.

Don Jesus Javier Maiso Gallarta.

Don Gregorio Muiioz.

Don Francisco Javier Najera Hernaez.

Don José Miguel Néjera Herndaez.

Dona Maria del Pilar Najera Hernaez.

Dona Maria del Pilar Herndez Rubio.

Don Miguel Ndjera Garnica.

Don Gregorio Gémez Garcia.

Don Antonio Canal Anguiano.

Dona Andrea Najera Ibanez.

Dona Aurora Canal Néjera.

Dona Maria Asuncién Francia Ojeda.

Don Enrique Sdez Francia.

Don Aniceto Garcia Matute.

Doina Susana Navarro de Pablo.

Dona Rosario Benito Guinea.

Don Prudencio Fernandez Alesanco.

Doina Amparo Benito Guinea.

Don Juan Carlos Fernandez Benito.

Don Antonio Bartolomé Fernandez, Presidente de la Fundacién Cul-
tural de promocioén «El Botanico».

Los aspectos medioambientales mds significativos de las alegaciones
remitidas son los siguientes:

El Ayuntamiento de Ventosa considera que la alternativa 4, seleccio-
nada, afecta al monte de utilidad publica ndmero 17 sobre el cual existen
vinedos y encinar, lindante con el espacio protegido «Dehesa de Navarrete»
y con posibilidad de que, en un futuro, sea incorporado a éste. Por ello,
aunque prefieren la alternativa 1, que discurre muy préxima a la carretera
actual, también aceptarian la alternativa 4 exceptuando el tramo com-
prendido entre los puntos kilométricos 3,000 y 6,000, donde lo sustituirian
por la parte correspondiente del trazado de la alternativa 3, cuyo trazado
se acerca mas a la actual N-120. Por ultimo, se piden pasos entre los
puntos kilométricos 3,000 y 6,000 con objeto de facilitar el transito de
la ganaderia, de los vehiculos agricolas y de los animales silvestres entre
la Sierra de Moncalvillo y la Dehesa de Navarrete.

Don Pablo Mendoza Mendoza alega que la alternativa 4, seleccionada,
afecta a dos fincas de su propiedad destinadas al cultivo de la vid y propone
que se estudien otros trazados alternativos que afecten a otros cultivos
de menor valor econémico o que, por lo menos, se ajuste el trazado para
afectar a sus parcelas en un extremo no dividiéndolas en dos mitades
que hacen antieconémica su explotacion.

Don Eliseo Najera Diaz y dona Teresa Canal N&jera consideran que
la alternativa 4, seleccionada, discurre cerca del casco urbano de N&jera
hipotecando su futura expansion, y que su trazado incidira negativamente
por su impacto visual y por el incremento de ruido. Ademads, pone de
manifiesto que la futura autovia afectaria a la zona de huertas de Najera
(protegidas en las normas urbanisticas) en las proximidades del rio Naje-
rilla, a la vegetacion de ribera, a los caminos existentes y a los acuiferos
del rio, requiriendo la construcciéon de un nuevo puente en las proximi-
dades del puente de la circunvalacion. Igualmente supone que la proxi-
midad de la nueva autovia y de la N-120 producird, en este entorno, una
sensacién de abigarramiento de carreteras dejando entre ambas vias zonas
aisladas. Como conclusion, propone que la alternativa 4 sea sustituida
por la alternativa 3 que considera mas racional y mas acorde con el medio
natural y humano.

Don Tomas Hernando Garcia manifiesta que la via transversal del enlace
2, que sirve de conexion entre la futura autovia y la actual N-120, afecta,
dividiendo en dos, unas fincas de su propiedad en el paraje denominado
«La Magdalena» y, en consecuencia, propone que se estudien otros trazados
para evitar dicha afeccion.

Don Néstor Néjera Canal propone que se seleccione la alternativa 3
en vez de la alternativa 4, alegando que es mas racional y acorde con
el medio humano.

Don Miguel Angel Néjera Garnica, don Felipe Saez Muntién, don Eliseo
Nijera Diaz, don Rufino del Campo Rey, don Vicente Duarte Ribafrecha,
«Bodegas Ruconia Sociedad Limitada», don Benigno Lépez de Pablo, don
Federico Moreno Magafia, don Pedro Dominguez Pérez Caballero, don José
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Antonio Dulce Ruanas, don Antonio Tejada Uhagan, don Jesus Lopez Her-
naez, don José Maria Domingo Pérez-Caballero, dona Maria Pilar N&jera
Herndez, don Francisco Javier Ndjera Herndez, don José Miguel Néjera
Herndez, don José Miguel Néjera Herndez y don Gregorio Maiso Gallarta
alegan que la alternativa 4, seleccionada, discurre a una distancia exce-
sivamente reducida del casco urbano de Ngjera, hipotecando su futura
expansion (s6lo seria til para parcelas industriales que no tienen porque
darse) y que su trazado incidird negativamente por el incremento de ruido
y la adulteracion del paisaje que supone. Ademas, ponen de manifiesto
que la futura autovia, en las proximidades del rio Najerilla, afectaria a
la zona de huertas de Nijera (protegidas en las normas urbanisticas),
a la vegetacion de ribera, a los caminos existentes y a los acuiferos del
rio (Camino de Somalo). Igualmente, suponen que la proximidad de la
nueva autovia y de la N-120 (entre el rio Najerilla y Hormilla) produciria
en este entorno una sensacion de abigarramiento de carreteras dejando
entre ambas vias zonas aisladas. Como conclusion, proponen que la alter-
nativa 4 sea sustituida por la alternativa 3 que consideran menos agresiva
y mas respetuosa con el nicleo de Najera y con su entorno y que, ademas,
distribuye mejor entre los municipios afectados el impacto negativo de
la nueva autovia.

«Bodegas Ruconia, Sociedad Limitada», dofia Mercedes Alonso Ochoa,
don Fernando Moreno Alonso, don Federico Moreno Magafna, don Federico
Moreno Alonso, don Gonzalo Moreno Alonso, dofia Alicia Moreno Alonso,
don Rufino del Campo del Rey, don David Ojeda del Campo, doiia Candelas
del Campo Torres, don Luis A. Ojeda Villar, dofia Sonia Rodriguez Martinez,
dona Justina Diaz Martinez, don Victoriano Diaz Martinez, don Justo Maiso
Gallarta, dona Inmaculada Gallarta, don Justo Maiso Urbina, don Rufino
del Campo Torres, dofia Belén Armas Tobias, doha Maria Rosa del Campo
Torres, don Jesus Javier Maiso Gallarta, don Gregorio Munoz, don Fran-
cisco Javier Néjera Herndez, don José Miguel Néjera Herndez, donia Maria
del Pilar Najera Hernédez, donia Maria del Pilar Hernaez Rubio, don Miguel
Néjera Garnica, don Gregorio Gémez Garcia, don Antonio Canal Anguiano,
dofnia Andrea Najera Ibafez, dofia Aurora Canal Nijera, dona Maria Asun-
cion Francia Ojeda, don Enrique Saez Francia, don Aniceto Garcia Matute,
dona Susana Navarro de Pablo, donia Rosario Benito Guinea, don Prudencio
Fernandez Alesanco, doia Amparo Benito Guinea y don Juan Carlos Fer-
nandez Benito consideran que la alternativa 4, seleccionada, atenta direc-
tamente contra los intereses de la ciudad de Najera, puesto que consideran
que impide su desarrollo futuro por la proximidad de su trazado, y que
afecta negativamente al medio ambiente.

Don Antonio Bartolomé Fernindez, Presidente de la Fundaciéon Cul-
tural de Promocion «El Botdnico» alega que el trazado seleccionado de
la futura autovia afecta a unas parcelas del paraje «El Trujar» en los tér-
minos municipales de Hormilla y Azofra en donde se han realizado plan-
taciones de distintas especies, que disponen de césped, estanque con peces,
abundantes elementos decorativos etc., y cuyo fin es su visita publica
por colegios, entidades cientificas y particulares. Como consecuencia, pro-
pone que se estudien otros trazados y que se pongan, ademads, pantallas
acusticas.
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RESOLUCION de 25 de enero de 2001, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente por la que se formula Declaracion
de Impacto Ambiental sobre el proyecto «Aprovechamiento
hidroeléctrico de la central de Galisancho», término muni-
cipal de Galisancho (Salamanca), de dovia Clarisa Moreta
Rodriguez - <Hidratec, Sociedad Limitada».

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por el Real Decreto Ley 9/2000 de 6
de octubre, y el Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular Decla-
racion de Impacto Ambiental, con caracter previo a la resoluciéon admi-
nistrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion
de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la realizacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacién vigente.

Con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental, la Confederacién Hidrografica del Duero, como Organo sus-
tantivo, remiti6 con fecha 16 de junio de 1999, a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacién Ambiental la memoria-resumen del proyecto de

Aprovechamiento Hidroeléctrico de Galisancho, promovido por «Hidratec,
Sociedad Limitada»

El proyecto de Aprovechamiento Hidroeléctrico de Galisancho no figura
entre las actuaciones que deben someterse en todo caso al procedimiento
reglado de Evaluacion de Impacto Ambiental; sin embargo se tipifica en
el anejo II de la Directiva 97/11/CE relativa a la evaluacion de las reper-
cusiones de determinados proyectos publicos y privados sobre el medio
ambiente, en la categoria de proyectos del punto 3 h, que corresponde
a instalaciones para la produccién de energia hidroeléctrica.

Sobre la base de los articulos 2 y 4.2, a, de la citada Directiva, la
Secretaria General de Medio Ambiente determiné someter el citado pro-
yecto al procedimiento reglado de Evaluaciéon de Impacto Ambiental.

El proyecto de Aprovechamiento Hidroeléctrico de la Central de Gali-
sancho se realiza en el rio Tormes, en el lugar denominado La Acenha
préximo al nucleo urbano de Galisancho. El aprovechamiento hidroeléc-
trico pretende derivar un caudal de 30 m?/s, mediante una obra de toma
y canal de entrada al edificio de la central. La potencia instalada es de
995 Kw. Requiere la construccion de un azud, instalacion de rejilla de
finos, ataguias, canal de descarga, asi como otros elementos constructivos
y electromecanicos necesarios.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, de acuerdo
con el articulo 13 del Reglamento, establecié, con fecha de 21 de junio
de 1999, un periodo de consultas sobre el impacto ambiental del proyecto,
para lo que remitié la memoria-resumen a la Direccién General de Con-
servacion de la Naturaleza (MIMA), Diputacion Provincial de Salamanca,
Subdelegacion del Gobierno en Salamanca, Consejeria de Medio Ambiente
de la Junta de Castilla y Leén, Instituto de Recursos Naturales y Agro-
biologia de Salamanca (CSIC), Facultad de Biologia, Facultad de Ciencias
de la Universidad de Salamanca, Asociacién Ecologista Arco Iris, Aso-
ciaciéon Salmantina de Agricultura de Montana, Grupo Ecologista Carabo.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fechas 28 de marzo y
1 de junio de 2000, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
traslado al titular del proyecto, las contestaciones recibidas para que fuesen
consideradas en el Estudio de Impacto Ambiental. De las contestaciones
recibidas se destaca lo siguiente:

La Consejeria de Medio Ambiente senala, entre otras, carencias en
la informacién cartografica y sobre el tramo inundado por el embalsa-
miento. Sugiere la necesidad de realizar estudios para justificar el caudal
ecolégico teniendo en cuenta los periodos de freza, incubacion, alevinaje
y crecimiento; precisar las caracteristicas de las rejillas a instalar; revision
del disefo de la escala de peces proyectada; incorporaciéon de mecanismos
de control de los caudales de turbinacién y ecolégico; elaboraciéon de planos
adecuados de elementos constructivos; estudio de las especies acuaticas
y frezaderos del tramo de rio afectado; estudio sobre el efecto barrera
del azud; andlisis de la interrelacion entre el proyecto y la explotacion
de aridos en la Isla; afecciones a los cotos de pesca de Galisancho y Alba
de Tormes; evaluacion de las repercusiones de la existencia de tres azudes
consecutivos. Hace constar la existencia de nutria en la zona afectada
por el proyecto. Sugiere la necesidad de evaluar los efectos socioeconémicos
del proyecto en relacion a los recursos de pesca deportiva.

La Direcciéon General de Conservacion de la Naturaleza manifiesta la
potencial afecciéon a hdabitats de interés prioritario segin la Directiva
92/43/CEE como son las alisedas del rio Tormes, y su relacion con otras
especies como garza real, cormoran y anades. Sugiere el andlisis de las
afecciones de la inundacién producida por el azud y las obras sobre la
isleta y su relacién con las especies citadas.

La Subdelegacion del Gobierno en Salamanca sugiere la descripcion
de la fauna piscicola del tramo de rio afectado y la flora de su entorno,
asi como de las medidas para evitar la turbidez debido a las obras. Mani-
fiesta que el caudal ecolégico propuesto de 500 1/s no se justifica.

La Asociacion Ecologista ADECO manifiesta el gran valor ecoldgico
de la zona, carencias en la informaciéon de la memoria; la necesidad de
realizar medidas de repoblacion, de franqueo del azud y de tipologia cons-
tructiva acorde con el paisaje.

El proyecto del aprovechamiento hidroeléctrico, asi como el estudio
de impacto ambiental, fueron sometidos al tramite de Informacién Publica
por la Confederacion Hidrografica del Duero mediante anuncio que se
publicé en el «Boletin Oficial de la Provincia de Salamanca» de fecha 15
de junio de 2000.

Conforme el articulo 16 del Reglamento, la Confederacion Hidrografica
del Duero, con fecha 27 de septiembre de 2000, remiti6 a la Direccién
general de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente del Aprovecha-
miento Hidroeléctrico de Galisancho, con la documentacién correspon-
diente a las 72 alegaciones formuladas durante el tramite de informacion
publica.



