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ANEXO IV ambiental.
El anexo IV es un resumen del resultado del tramite de informacién
Comision de Evaluacion de las Becas de Formacion y Perfeccionamiento publica.

de la Agencia Espaniola del Medicamento

De acuerdo al apartado 5.1 de la Orden, la Comisiéon de Evaluacion
estd integrada por los siguientes miembros:

Presidente: Don Fernando Garcia Alonso.

Vocal primero: Don Ramén Palop Baixauli.

Vocal segundo: Don José Félix Olalla Maranon.

Vocal tercera: Dona Margarita Arboix Arzo.

Secretaria: Dofia Maria Fuencisla Garzén Fernandez.

Suplentes:

Presidente: Don Mariano Bitrian Calvo.

Vocal primero: Don Francisco de Abajo Iglesias.
Vocal segundo: Don Emili Esteve Sala.

Vocal tercero: Don Luis Fernando Corbalan Ruiz.
Secretario: Don Angel Herrero Garcia.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

RESOLUCION de 11 de enero de 2001, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo
EL1-A-12. Autovia Alicante-Alcoy de Cddiz a Barcelona.
Variante del Barranco de la Batalla, de la Direccion Gene-
ral de Carreteras.
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El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciéon
de Impacto Ambiental, modificado por el Real Decreto ley 9/2000, de 6
de octubre, y su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real Decre-
to 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligaciéon de formular
Declaracion de Impacto Ambiental, con caracter previo a la resoluciéon
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a
las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental de compe-
tencia estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras remitio, con fecha 14 de julio de 1995, a la antigua Direcciéon General
de Politica Ambiental, la memoria-resumen del estudio informativo Autovia
Alicante-Alcoy de Cadiz a Barcelona. Variante del Barranco de la Batalla,
con objeto de iniciar el procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Recibida la referida Memoria-Resumen, la Direccién General de Politica
Ambiental estableci6, a continuaciéon un periodo de consultas a personas,
instituciones y administraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 15 de abril
de 1996, la entonces Direccion General de Informacion y Evaluacion
Ambiental dio traslado a la Direccion General de Carreteras de las res-
puestas recibidas.

La relacién de Organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo I.

La Direccion General de Carreteras sometié el estudio informativo y
el estudio de Impacto Ambiental, conjuntamente, a tramite de informaciéon
publica, mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado», de 13 de
diciembre de 1997, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Regla-
mento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 27 de
abril de 1998, la Direcciéon General de Carreteras remitié a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en
el estudio informativo, el estudio de Impacto Ambiental y el resultado
de la informacién publica.

El anexo II incluye los datos esenciales del proyecto.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, modi-
ficado por el Real Decreto Ley 9/2000, de 6 de octubre, y los articulos
4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre, formula, iinicamente a efectos ambien-
tales, la siguiente Declaracion de Impacto Ambiental, sobre el «Estudio
informativo autovia Alicante-Alcoy de Cadiz a Barcelona. Variante del
Barranco de La Batalla».

Declaracion de Impacto Ambiental

Examinada la documentacién presentada y estudiadas las soluciones
propuestas en el Proyecto, se considera que la opcion ambientalmente
mas favorable es la denominada Alternativa 3, siempre y cuando, se cumpla
lo establecido en el Estudio de Impacto Ambiental, asi como las condiciones
que a continuacién se exponen:

1. Adecuacién ambiental del trazado.—Considerando que si se pudiera
recuperar el terreno en el que se encuentra la plataforma del ferrocarril
abandonado, se minimizarian impactos morfolégicos y paisajisticos, a la
par que se mejoraria la solucién técnica, se demostrara documentalmente
la posibilidad o no de ocupar dicho terreno.

2. Mantenimiento de la permeabilidad territorial.—Durante la cons-
truccion y explotacion de la autovia se asegurara la continuidad de los
servicios existentes, de acuerdo a lo dispuesto en el Estudio de Impacto
Ambiental, poniendo especial atencion a las Canadas y Veredas intercep-
tadas (Canada Real del Puerto, Vereda del Barxell Als Mans, Vereda del
Collado de Guerra al Regaduci, Vereda del Blau-Giner Al Geraxiv), garan-
tizando las condiciones que permitan el paso de ganado por ellas y su
seguridad respecto al trafico de la autovia.

Asimismo, se garantiza la funcionalidad de las citadas vias, mediante
la ejecucion de los oportunos pasos inferiores convenientemente dimen-
sionados para permitir el paso de maquinaria agricola.

Se restituiran todos los caminos y carreteras afectados por la obra.
En concreto, el proyecto constructivo contemplara las medidas oportunas
para el mantenimiento del trafico y la minimizacion de alteraciones oca-
sionadas sobre la carretera N-340

3. Proteccion del sistema hidrolégico e hidrogeolégico.—Con el fin de
no inducir riesgos sobre el sistema hidrolégico existente en la zona, no
se ubicaran parques de maquinaria ni instalaciones auxiliares de obra
en aquellas zonas que puedan afectar a dicho sistema, ya sea directamente
0 por escorrentia o erosion.

Se instalaran balsas de decantacion en la zona de instalaciones y parque
de maquinaria, asi como barreras de retenciéon de sedimentos en todos
los tramos del trazado que discurran préximos al rio Molinar y al barranco
Regall.

Se disenaran balsas permanentes de retencién como medida de pro-
teccion frente a vertidos accidentales de residuos téxicos y peligrosos en
la boca norte de los tineles, estudiandose la conveniencia de ubicar otras
en el resto del trazado durante la fase de proyecto de construccion. Los
tineles seran impermeabilizados a medida que se construyan para evitar
filtraciones de dichos vertidos a los acuiferos.

Se realizara un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas de decantacion para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre las aguas superficiales. El agua que salga de las mis-
mas podra ser vertida a los cursos de agua y barrancos, siempre que
no sea sobrepasado el valor establecido por la legislacion vigente relativa
alos vertidos. En caso de no ser asi, debera tratarse el agua por un sistema
de coagulacion y floculacion antes de su vertido.

Los residuos como aceites, combustibles, cementos, etc., procedentes
de la zona de instalaciones durante la fase de construccion, se gestionaran
segun la normativa aplicable. En ningiin caso se verteran dichos residuos
al terreno o a los cursos de agua.

Se minimizara la franja de afeccion a las riberas cruzadas por el eje
ocupandose la anchura estrictamente necesaria de actuaciéon en torno al
eje de la via que permita la construcciéon de la misma. Asimismo se pro-
cedera a la restauracién posterior de los cursos atravesados, tanto mor-
folégica como vegetalmente, en una la longitud aguas arriba y aguas abajo
del mismo que supere la franja de afeccion estricta.

Por lo que se refiere a la proteccion de las aguas subterraneas, el
Proyecto incluirda un Estudio detallado de las zonas de areniscas consi-
deradas de alta vulnerabilidad a la contaminacion, especialmente en la
zona proxima a la Fuente del Molinar, analizandose la conveniencia de
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instalar una balsa de recogida de vertidos accidentales, durante la explo-
tacion de la carretera, para evitar la posible contaminacion de las aguas
de abastecimiento. Asimismo, se acotara un perimetro de seguridad alre-
dedor de la citada Fuente, como se senala en el estudio de impacto ambien-
tal.

En ningln caso se situaran las instalaciones en zonas calificadas como
vulnerables a la contaminacién de las aguas subterraneas y se colocaran,
asimismo barreras de retencion de vertidos fluidos en las lineas de contacto
entre suelos de vulnerabilidad baja y media y en las de media con alta.

4. Prevenciéon del ruido.—Antes del inicio de las obras se realizara
un estudio acustico que desarrolle las medidas de proteccién acustica
necesarias para conseguir que se alcancen los objetivos de calidad sena-
lados en la presente Condicién. Dicho estudio considerara especialmente
la proximidad de la autovia a las siguientes zonas:

Casas de campo diseminadas por la zona.
En el Pago de Asensi la zona denominada Maria.

Asimismo, se analizaran los niveles sonoros y se disefiaran, en su caso,
protecciones para aquellos terrenos calificados como urbanos o urbani-
zables en los planeamientos urbanisticos.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la nueva via seran los siguientes, medidos a dos metros de
la fachada, y para cualquier altura de las edificaciones:

Zonas residenciales:

Leq (de siete a veintitrés horas), menor que 65 dB (A).
Leq (de veintitrés a siete horas), menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (de siete a veintitrés horas), menor que 75 dB (A).
Leq (de veintitrés a siete horas), menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (de siete a veintitrés horas), menor que 55 dB (A).
Leq (de veintitrés a siete horas), menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (de siete a veintitrés horas), menor que 55 dB (A).
Leq (de veintitrés a siete horas), menor que 55 dB (A).

5. Proteccion del patrimonio historico-artistico y arqueolégico.—El
proyecto de construccion debera incluir el resultado de una prospeccion
arqueoldgica intensiva a lo largo de la traza, y en anchura suficiente, que
abarque también zonas auxiliares como vertederos, areas de instalaciones,
accesos, etc. Dichos trabajos arqueolégicos deberan estar suscritos por
un arqueodlogo competente, previa presentacion de un programa detallado
de intervenciéon y de la autorizacion del mismo por parte de la Conselleria
de Cultura, Educacié I Ciencia de la Generalitat Valenciana.

Asimismo, en el programa de vigilancia ambiental se contemplara el
seguimiento de las labores de movimiento de tierras, asi como la super-
vision de los trabajos arqueolégicos por parte de dicho organismo com-
petente, siendo seguidos los procesos previos y de proyecto por un arqueo-
logo autorizado.

Se evitara toda afeccion a los yacimientos inventariados en el Estudio
de Impacto Ambiental, como son el poblado de El Puig, el asentamiento
de Mas tres pedres y la Cueva Juliana. En caso de aparicién de restos
o yacimientos no inventariados, se ejecutaran las actuaciones arqueolégicas
que en su momento dicte la citada Conselleria de Cultura, Educacié I
Ciencia de la Generalitat Valenciana.

En especial, como se indica en el Estudio de Impacto Ambiental se
evitara toda afeccion a la Cueva Juliana para lo que se acotara un perimetro
de seguridad alrededor de la misma.

6. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos e insta-
laciones auxiliares.—Se emplearan tiinicamente aquellas zonas de préstamo,
canteras y graveras que dispongan de la preceptiva autorizaciéon y con-
tengan el consiguiente proyecto de restauraciéon. En caso contrario, se
debera presentar la documentacion necesaria ante la autoridad ambiental
competente para su oportuna tramitacion.

La ubicacion de los vertederos destinados a albergar los materiales
sobrantes de la excavacion no se podran establecer en:

a) Puntos de interés geolégico o geomorfologico.

b) Zonas bioticas de interés singular.

c) Zonas de afeccion a los yacimientos arqueolégicos.
d) Aluviales de los rios existentes en la zona afectada.

El emplazamiento de los vertederos se decidira de acuerdo con las
conclusiones de un estudio especifico en el que se valoren las afecciones
ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento.

El citado estudio especifico analizara la posibilidad de utilizar las can-
teras abandonadas como zonas de vertido, asi como, las zonas propuestas
en el Estudio de Impacto Ambiental, como son, las existentes al este del
Barranco, entre el Puig de Les Florencies y el Altet del Regadivet.

Asimismo, seran excluidas como zonas de préstamos, vertederos o ins-
talaciones auxiliares las incluidas en el Parque Natural de La Font roja.

El Proyecto de construccion incluird en su documento de Planos y,
por tanto, con caracter contractual, un plano de localizacion de todas
las instalaciones auxiliares de obra, asi como de las zonas de exclusion,
donde quedara expresamente prohibida cualquier actividad asociada a
la obra.

7. Proteccion de la fauna y de la vegetacion.—Como se recoge en el
Estudio de Impacto Ambiental, no se realizaran desbroces, voladuras, movi-
mientos de tierras ni otras actividades generadoras de ruido durante el
periodo de reproduccion de la fauna, adecuandose los sistemas de drenaje
previstos en el Estudio Informativo para permitir el paso de vertebrados
terrestres a través de ellos sin perder su funcionalidad original. La ubi-
cacion de dichos pasos se determinara en los Proyectos Constructivos
en coordinaciéon con el 6rgano competente de la Conselleria de Medi
Ambient, a partir de un estudio sobre los pasos naturales a lo largo del
trazado.

Para minimizar la afeccion sobre la vegetacion natural, se tomaran
las medidas oportunas que restrinjan la ocupacion del terreno durante
las obras. Esta ocupacion se cefiira lo mas posible al ancho de la traza,
jalonando asimismo los limites de las zonas de vertedero, zonas de ins-
talaciones, caminos auxiliares y préstamos en caso de ser necesarios, inten-
tando en cualquier caso no superar la franja definida por la explanaciéon
de la autovia.

La presencia de especies endémicas, inventariadas en la zona de la
boca norte de los tuneles, sera corroborada, durante la fase de redaccion
del proyecto, mediante un estudio de detalle con muestreo estadistico
sobre la presencia y densidad de tales endemismos, no solo en el espacio
de la embocadura, sino en el entorno préximo de la obra. Los resultados
del inventario se presentaran en el Servicio de Especies protegidas de
la Conselleria de Medi Ambient, que dictaminara sobre las medidas pro-
tectoras que puedan aplicarse o sobre la necesidad de modificaciones téc-
nicas o las medidas correctoras que se deben instrumentar. De igual manera
se actuard en la ribera del rio Molinar.

Las operaciones de emboquillado de la boca norte de los tineles se
realizardn sin verter los materiales hacia el barranco, realizando estas
operaciones desde el interior, usando para la excavaciéon de los mismos
tuneladoras que eviten el uso de explosivos en la boquilla y protegiendo
mediante barreras exteriores que retengan y acumulen los materiales
extraidos para su retirada posterior. La evacuacion de los materiales se
realizara por las bocas intermedias o por la boca sur. En ningin caso
se realizaran caminos de acceso por la ladera para acceder a las boquillas.

Asimismo, con el fin de no afectar a la vegetacién asentada en el barran-
co el viaducto se realizara mediante estructuras atirantadas, en arco o
de cualquier otra tipologia que evite la instalacion de pilas en el citado
barranco.

Una vez finalizada la obra, se revegetaran aquellas zonas ocupadas
por instalaciones temporales.

8. Defensa contra la erosién, recuperaciéon ambiental e integracion
paisajistica.—Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra la
erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra,
desarrollando lo esbozado en el Estudio de Impacto Ambiental con el grado
de detalle necesario para su contrataciéon y ejecucion conjunta con el resto
de las obras.

El proyecto considerara toda la longitud de actuacion del trazado (des-
montes, terraplenes, tuneles, viaducto), asi como areas de vertedero, prés-
tamos si es que son necesarios, viario de acceso a la obra, parque de
maquinaria y otras instalaciones temporales, prestando especial interés
a las bocas de los tineles.

Los taludes se disefiaran en funcion de los elementos geotécnicos de
seguridad y paisajisticos de la zona tenidos en cuenta en el Estudio de
Impacto Ambiental. La morfologia resultante para taludes de desmonte
y terraplén sera preferentemente, y siempre que sea técnicamente viable,
3H:2V, de modo que sea posible su revegetaciéon. En cualquier caso, los
desmontes no seran superiores a 1H:2V, salvo que se produzca un impacto
por la ocupacion del suelo que no compense las ventajas de taludes mas
tendidos.

Se elaborard, en el proyecto constructivo, un plan de gestion de tierra
vegetal en el que se contemplara la retirada selectiva de la capa més super-
ficial del suelo en los movimientos de tierras, que tras su acopio y man-
tenimiento, se reutilizara en la restauracion vegetal del trazado y de las
superficies ocupadas por las instalaciones temporales utilizadas en la fase
de construccion.
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Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan, espacial y temporalmente, con las propias de la cons-
truccion de la via. Asimismo, su total ejecucion se llevara a cabo con
anterioridad a la emision del acta de recepciéon provisional de la obra.

9. Seguimiento y vigilancia.—Se redactara un Programa de Vigilancia
Ambiental para el seguimiento y control de los impactos, asi como de
la eficacia de las medidas correctoras establecidas en el Estudio de Impacto
Ambiental y en el Condicionado de esta Declaracion.

El Programa de Vigilancia Ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el Estudio de Impacto Ambiental.

En el Programa se establecerd el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el Programa detallard, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacién generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direcciéon General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

La Demarcacién de Carreteras de Valencia, como responsable de la
ejecucion del Programa de Vigilancia Ambiental y de sus costes, dispondra
de una direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones
del director facultativo de las obras previstas en la legislacién de contratos
de las Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcion de
las medidas correctoras, de la ejecucion del Programa de Vigilancia Ambien-
tal y de la emisién de informes técnicos periddicos sobre el cumplimiento
de la presente Declaracion. Igualmente, el Plan de Aseguramiento de la
Calidad del Proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo
de las obras y final, dentro de su estructura y organizacion, de un equipo
responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El Programa incluira la remisioén de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Plan de Seguimiento Ambiental, para la fase de obras, presentado por
la Asistencia Técnica a la Direcciéon de Obra, con indicacion expresa de
los recursos materiales y humanos asignados.

Plan de Aseguramiento de la Calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al Acta de comprobacion del replanteo.
c¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras.

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial, a que se
refiere la condicion 2.

Medidas de Proteccion Hidrolégica, a que se refiere la condicién 3.

Resultado del seguimiento arqueolégico de las obras, a que se refiere
la condicion 5.

Medidas de protecciéon para la poblaciéon en la explotaciéon de zonas
de préstamos y vertederos, a que se refiere la condicion 6.

Medidas de proteccién para la fauna y la vegetacion, a que se refiere
la condicién 7.

d) Antes de la emision del Acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la posibilidad de ocupar los terrenos sobre los que esta
instalada la plataforma del ferrocarril, de acuerdo con la condicién 1.

Informe sobre la continuidad de los servicios existentes realmente man-
tenidos, de acuerdo con la condicion 2.

Informe sobre las medidas de proteccién del sistema hidrolégico e hidro-
geoldgico realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las medidas de proteccion acustica realmente ejecutadas,
a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las actuaciones de proteccion del Patrimonio Arqueo-
l6gico y Cultural realmente ejecutadas, a que se refiere la condicién 5.

Informe sobre el emplazamiento de canteras, zonas de préstamo si
es que existen, vertederos e instalaciones auxiliares, de acuerdo con la
condicion 6.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna y la vegetacion,
especialmente lo referente a endemismos, realmente ejecutadas, segin lo
dispuesto en la condicion 7.

Informe sobre las medidas relativas a la recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere la
condicion 8.

Plan de Seguimiento Ambiental para la fase de explotacion.

e) Anualmente y durante tres afos, a partir de la emisiéon del Acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicion 4.
Informe de la eficacia de las medidas expuestas en la condicién 7.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacién inclui-
das en el Proyecto, a que se refiere la condicion 8.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Secretaria General
de Medio Ambiente podran derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecuciéon de los objetivos de la
presente Declaracion.

10. Documentacion adicional.—La Direccion General Carreteras remi-
tird a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes de
la contratacion de las obras, un escrito certificando la incorporacion en
la documentacion de contratacion de los documentos y prescripciones
que esta Declaracion de Impacto Ambiental establece y un informe sobre
su contenido y conclusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Medidas relativas al aseguramiento del trafico y los servicios existentes
durante la fase de construccion y la de explotaciéon a que se refiere la
condicion 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico a que se refiere
la condicién 3.

Estudio de previsién de ruido, y proyecto de medidas de proteccion
acustica, a que se refiere la condicion 4.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado a que se refiere la condicion 5.

Emplazamiento de préstamos si es que existen, vertederos e instala-
ciones auxiliares, y, en su caso, estudio especifico de nuevos emplaza-
mientos con cartografia de zonas de exclusién, a que se refiere la con-
dicién 6.

Medidas relativas a la protecciéon de la fauna y de la vegetacion a
que se refiere la condicion 7.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 8.

Programa de Vigilancia Ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicién 9.

11. Financiacién de las medidas correctoras.—Todos los datos y con-
ceptos relacionados con la ejecuciéon de medidas correctoras, contempladas
en el Estudio de Impacto Ambiental y en estas Condiciones, figuraran
en el proyecto de construccion, justificadas en la Memoria y anexos corres-
pondientes, estableciendo su disefio, ubicacién y dimensiones en el docu-
mento de planos; sus exigencias técnicas en el Pliego de Prescripciones
Técnicas, y su definicién econémica en el documento de presupuesto del
proyecto. También se valoraran y proveeran los costes derivados del Plan
de Vigilancia Ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, modificado por el
Real Decreto ley 9/2000, de 6 de octubre, de Evaluaciéon de Impacto Ambien-
tal.

Madrid, 11 de enero de 2001.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.
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ANEXOI

Relacion de consultados

Los organismos, entidades y particulares consultados, a los que se
remitié la Memoria-Resumen, han sido los siguientes:

Respuestas

Consultas realizadas L
recibidas

Presidencia de la Generalitat ...................cooiiiiii X
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de

Valencia .......oooiiiiiiiiiii X
Direccion General de Calidad Ambiental de la Generalidad

Valenciana ...........oooooiiiiiiiiiiiiii
Confederacion Hidrografica del Jacar ............................
Direccion General del M.O.P.T.M.A en Valencia ..................
Instituto Valenciano ..............coooooiiiiiiiiiiiiiii i
Gobierno Civil de Valencia ..............ccoooiiiiiiiiiiiiiiinn.
Instituto de Ciencias Bioldgicas de Valencia ......................
Instituto Valenciano de Geografia ......................cooo.t
Catedra de Geologia de Burjasot ............c.oooiiiiiiiiiiinn...
Escuela Técnica Superior de Ingenieros Agréonomos de Valencia
Catedra de geologia aplicada de Valencia .........................
Instituto Universitario de Geografia de Alicante ................. X
Departamento de ciencias medio Ambiéntales de Alicante .....
Ayuntamiento de AICOY .......ovuuiiiiiiiiii i X
Ayuntamientode Ibi .........ooooiiiiiiiiii i X
Asamblea Comarcal de ecologia de Torrent (Valencia) ..........
Grupo ecologista GEL de Valencia ..................coooiiiiinn..
Asociacion naturalista ANAV de Ayora (Valencia) ...............
Colla ecologista La Carrasca de Alcoy (Alicante) ................. X
AEDENAT en Madrid .......coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaieeeeee e
FAT. enMadrid ........ooooiiiiiiiiiiii i
ADENA en Madrid ........ooouiiiiiiiiiii i
Sociedad Espaiiola de Ornitologia en Madrid .....................
Direccion General de Conservacion de la naturaleza del Minis-

terio de Agricultura, Pesca y Alimentacion .................... X
C.OD.AenMadrid .......c.oveuiiiiiiiiiiiii it
Director General del CEDEX en Madrid ..........................
Instituto Tecnolégico y Geominero de Espafna .................... X
Asociacion Espafiola de Evaluacion de Impacto Ambiental en

L= Y6 s Lo
Consejo Ibérico para la defensa de la Naturaleza ................

SRl

Del contenido de las contestaciones recibidas, cabe destacar desde el
punto de vista ambiental, los siguientes aspectos:

La Consejeria de Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana acon-
seja para la alternativa de los tineles en el Barranco de la Batalla que
se mantenga como criterio de disefno el aprovechar al maximo los tramos
de trazado existentes.

Asimismo, considera necesario estudiar una soluciéon conjunta para
el tramo final de la variante de Alcoy y la Variante del Barranco de la
Batalla.

Igualmente, resalta la afeccion sobre el Parc Natural del Carrascal de
La Font y la zona El Molinar.

La Confederacion Hidrografica del Jucar tiene en cuenta la posibilidad
de afeccion sobre la zona del Barranco de la Batalla, debiéndose permitir
el paso a través de las obras de las aguas superficiales afectadas, a efectos
de considerar los posibles impactos sobre las aguas subterraneas y garan-
tizar la no afeccion a cursos de aguas superficiales y subterraneas por
vertidos contaminantes, durante la construccion y funcionamiento de
la via.

El Instituto Universitario de Geografia aconseja la alternativa 2 por
aprovechar en parte el trazado de la actual CN-340, sugiriendo poner espe-
cial atencion en las medidas correctoras del impacto visual de esta alter-
nativa, con reforestacion de los taludes rocosos asi como el envejecimiento
rapido de las superficies excavadas.

El Ayuntamiento de Alcoy informa que tiene conocimiento de las suge-
rencias formuladas por la Conselleria de Agricultura y Medi Ambient y
que se adhieren a las mismas.

El Ayuntamiento de Ibi propone una alternativa que partiendo de Alcoy
coincide en su trazado con la identificada como alternativa 1 hasta el
tinel y, una vez atravesado éste, continuaria con el identificado como
alternativa 2 por tener un menor impacto ambiental y ser econémicamente
mas beneficioso.

La Colla ecologista La Carrasca sehala como la alternativa que no pasa
por el Barranco de la Batalla reduce el impacto ambiental, evitando expro-
piaciones, inclemencias meteorolégicas como nieblas, hielo y nieve fre-
cuentes en este barranco y evita también la reposicion de infraestructuras
diversas como tendidos eléctricos, cables de teléfono, caminos, etc.

Se destaca la presencia de endemismos en la flora y especies protegidas
por la Ley Valenciana.

En este informe se recogen también las alteraciones sobre el manantial
y el paraje «El Molinar».

La Direccion General de Conservacion de la Naturaleza senala la afec-
cion al mencionado parque natural junto con diversos endemismos en
la flora y fauna levantina.

Propone como mejor alternativa una que transcurra mas despegada
del terreno en si, mediante viaductos y tuneles, debiendo revegetarse per-
fectamente los desmontes y terraplenes creados por la nueva via.

El Instituto Tecnolégico y Geominero de Espafia destaca la presencia
de especies fisuricolas protegidas como es el <Hieracium mariolense» sobre
el que hay establecidas medidas de proteccion.

ANEXO IT

Descripcion del proyecto

La Variante del Barranco de la Batalla establece la continuidad entre
la Variante de Alcoy desarrollada por la Direccion General de Carreteras
y la Variante de Ibi-Castalla de la Comunidad Valenciana, dentro del Con-
venio entre ambas Administraciones para la realizacion de la Autovia
Alicante-Alcoy.

El tramo en Estudio discurre por el Parque Natural del Carrascal de
La Font-Roja, por un territorio de gran valor ecolégico con valores pai-
sajisticos, botdnicos, etc. que han aconsejado buscar corredores alterna-
tivos, habiendose encontrado dos: uno, por el Altet del Regadihuet, que
obliga a modificar el final del estudio hasta llegar al PK 3+788 de la Variante
de Alcoy, y otro que es el Barranco de la Batalla.

Por estos corredores se han establecido inicialmente ocho alternativas
de trazado, denominadas 1, 2, 2b, 3, 4 y 5 en el corredor del Barranco
de la Batalla y alternativas 6 y 7 en el corredor del Altet de Regadihuet.

Alternativa 1: Se basa en el aprovechamiento parcial de la plataforma
de la carretera actual. S6lo sirve para una de las calzadas; la otra deberia
ser una de las calzadas de las restantes alternativas.

Alternativas 2 y 2b: Son una mejora de la alternativa 1 con las dos
calzadas sensiblemente paralelas, por el oeste del barranco de la Batalla
y entre este y el tinel del ferrocarril existente.

Alternativa 3: El trazado discurre mediante tineles por el oeste del
Barranco de la Batalla y, en gran parte, al oeste del tunel del ferrocarril
existente. Se aprovecha la vaguada que existe en la ladera oeste del barran-
co para dividir los tineles en dos partes y facilitar su ventilacion.

Alternativa 4: Discurre mediante dos tineles por el este del Barranco
de la Batalla, con lo tineles divididos en dos partes aprovechando la vagua-
da existente al sur del Puig.

Alternativa 5: Discurre todavia méas al este que la alternativa 4 para
evitar el yacimiento arqueoldgico del Puig, pero los tuneles tienen una
longitud mayor y precisan ventilacion transversal.

Alternativas 6 y 7: Ambas alternativas son similares y evitan la afeccion
al Barranco de la Batalla, diferenciandose en que la alternativa 6 bordea
la urbanizacion el Estepar por el oeste y la alternativa 7 por el sur y
el este, siendo 500 metros mas larga.

Ademas en las alternativas 3 y 4 del Corredor del Barranco de la
Batalla se estudian dos soluciones denominadas corta y larga, segin ter-
minen en el enlace sur de la variante de Alcoy o en el PK 3+788 como
las alternativas del Altet de Regadihuet.

En una primera comparacién de alternativas se mantuvieron las alter-
nativas 3, 3-corta, 4, 4-corta y 6, debido a las consideraciones siguientes
que sirvieron para rechazar las opciones que son claramente peores:

Las alternativas 1, 2 y 2b tienen un impacto ambiental muy elevado,
cumpliendo muy deficientemente los criterios técnicos y funcionales.

La alternativa 7 se elimino por ser inferior a la 6.

La alternativa 5 se elimino por ser inferior a la 4.

Las nuevas soluciones 3 y 4 se disefiaron para resolver los problemas
de impacto ambiental que plantean los ultimos kilémetros de la variante
de Alcoy.

Posteriormente se realizé un andlisis multicriterio entre las alternativas
3, 3¢, 4, 4c y 6 con los mismos criterios de la primera comparaciéon pero
cuantificando el mayor nimero de variables posible. Asi, se cuantificé
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el ahorro de tiempo en las diferentes alternativas, con tres hipétesis de
crecimiento de trafico (medio y alto segin el Servicio de Planeamiento
y 3,5 por 100 anual acumulativo durante veinte afios). Desde este punto
de vista, la mejor solucion es la 3.

Desde el punto de vista de la accesibilidad también la alternativa 3
es la mejor, seguida de la 3c, 4, 4c y 6. El acceso sur a Alcoy estd mejor
resuelto en las alternativas 3 y 4, seguidas de la 6, 3c y 4c.

Desde el punto de vista urbanistico la Gnica alternativa que lo restringe
esla 6.

Desde el punto de la seguridad vial, las alternativas 3 y 4 tienen 2
enlaces excesivamente préximos y las 4, 3c y 4c un peor trazado. La 6
tiene el ramal Alicante—Alcoy muy préximo al tinel. El orden de mejor
apeores3,4,3c,4cy 6.

Ambientalmente las menos favorables son la 4 y 4c por los problemas
de la zona del Puig, y las mejores la 3 y la 6, quedando la 3¢ en una
situacion intermedia.

Segun los criterios econémicos y considerando tanto la ejecucién por
contrata como las expropiaciones necesarias, la jerarquizacion es la siguien-
te, de mejor a peor: 3, 6, 3c, 4y 4c.

Teniendo en cuenta los diferentes grupos de criterios para todas las
alternativas el estudio termina proponiendo la alternativa 3 como la mas
favorable, siendo sus principales caracteristicas funcionales las siguientes:

Autovia de 6.150 metros de longitud.

Radios minimos normales para curvas en planta: 600 metros.

Radios minimos excepcionales en conexion con la variante de Alcoy:
450 metros.

Rampa maxima normal: 5 por 100.

Rampa maxima excepcional: 6 por 100.

Tuneles: Cuatro, dos por calzada, de 860 y 600 metros en la calzada
derechay 910 y 660 metros en la calzada izquierda.

Viaducto: De 260 metros de longitud.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El Estudio, en sus epigrafes, se estructura con arreglo a lo establecido
en el Reglamento de Evaluacion de Impacto Ambiental en su articu-
lo 7, desarrollando un inventario ambiental sobre el medio fisico y socioe-
condémico.

La zona de estudio se encuentra integramente en el término municipal
de Alcoy (Alicante). Es un corredor a lo largo de la actual N-340 desde
el PK 130, en las inmediaciones del niicleo urbano, hasta el PK 125, aproxi-
madamente, en la confluencia con la carretera de Ibi.

La hidrologia de la zona viene determinada por el arroyo del Regall,
que drena una pequefia cuenca al Sur de Alcoy y alcanza al Rio Serpis
a través de un estrecho paso labrado entre la Sierra de los Barrancones
y la Serreta, conocido como el Barranco de La Batalla. La calidad del
agua es buena, de dureza elevada y sin contaminaciéon de origen organico
o industrial.

Desde el punto de vista geomorfolégico se distingue el Barranco de
la Batalla, desde el comienzo de la variante hasta el PK 126+600 de la
CN-340 donde se suceden los crestones rocosos con los valles estrechos,
y la Hoya de Castalla de pequeiios valles interiores, de morfologia suave
y ocupados por materiales margosos. Debe subrayarse la existencia de
un Punto de Interés geolégico (PIG), conocido como Cueva Juliana, junto
ala N-340 y la carretera a Benilloba.

Por lo que se refiere a la hidrogeologia, existe un acuifero al Norte
de Alcoy, otro de mayor entidad que comprende los Ojos del Moro y la
Sierra de los Barrancones, otro desde el Alto del Regadihuet hasta el Puig
de Las Florencias, y otra unidad en la Sierra dels Plans.

El manantial mas importante es el del Molinar, situado a la salida
del Barranco de la Batalla, que constituye un punto de descarga del acuifero
de los Ojos del Moro, abastece a una parte importante de la poblacion
de Alcoy.

La alternativa 3 recorre una amplia zona considerada de vulnerabilidad
media a la contaminacion de los acuiferos durante 1,6 km. Aproxima-
damente y unos 100 m. de zonas de alto riesgo que coincide con los dos
tramos en tinel. El resto del trazado recorre 4,5 km. De baja vulnerabilidad,
sobre margas impermeables, por lo que no cabe esperar efectos directos
sobre el acuifero.

Faunisticamente no hay ninguna especie en peligro de extincion, aun-
que si se consideran vulnerables el aguila perdicera y la tértola comun.

El Parque Natural de La Font Roja, espacio protegido, es un carrascal
de Quercus ilex rotundifolia, muy bien conservado, directamente afectado,
aunque la zona sobre la que se incide no se corresponde ni con el carrascal
ni con los ecosistemas mas valiosos del parque, ya que es un pinar que
cruza el Barranco de la Batalla y que se ha incluido dentro de los limites

del Parque para dar proteccion al yacimiento ibero del Puig. El Plan Rector
de Uso y Gestion contempla la realizacion del proyecto que se analiza.

Por lo que se refiere al paisaje, el Barranco de la Batalla es la zona
con valor mas alto de calidad visual, con fragilidad visual muy alta. El
resto de las unidades, a excepcion de las depresiones cultivadas, al este
del barranco, poseen gran capacidad de absorcién para la infraestructura
de que se trata.

Las vias pecuarias existentes en el ambito estudiado son la Canada
Real del Puerto y las Veredas del Barxell als Plans, del Collado de Guerra
al Regaduct y la de Blanc—Ginar al Regadiu.

En el analisis del patrimonio histérico se han localizado y estudia-
do 15 yacimientos de los que cabe resaltar, por su proximidad a las alter-
nativas de trazado, un posible asentamiento (Y-4 Mas tres pedres) de la
edad del Bronce, un poblado de la Edad del Bronce e Ibérico (Y-6 El
Puig), con potencia superior a los dos metros, y el Y-7, Cova del Barranco
de la Batalla.

El Estudio de Impacto Ambiental realiza una identificacion, caracte-
rizacion y valoracién semicuantitativa de impactos, tanto para el medio
fisico como para el medio social de cada alternativa, y una vez realizada
la repercusion global de las alternativas, con relacién a todos los criterios
adoptados, sefiala que las opciones que producen un menor impacto son
las alternativas 3y 6.

Las principales afeccién detectadas son las siguientes:

Los niveles sonoros que se alcanzan durante la ejecucion de los trabajos
son moderados, excepto los ocasionados por las voladuras, concretados
a un pequeno periodo de tiempo.

La calidad de las aguas superficiales puede verse afectada por vertidos
accidentales o por la actividad constructiva en las proximidades del rio
Molinar.

Las aguas subterraneas constituyen uno de los factores mas sensibles
en la zona de estudio debido a la permeabilidad de los materiales recorridos
durante parte del trazado . Sin embargo en esta zona el acuifero esta
confinado en los estratos de areniscas y a una profundidad de unos 200
m. por lo que no seria afectado directamente por las obras y se reduce
considerablemente el riesgo de afeccion.

Los impactos sobre la vegetacion pueden ser importantes en el caso
de las formaciones ripicolas y de ribera en el arroyo entre los dos tineles
y en el emboquillado norte del tinel, donde se localizan unos cortados
de gran valor ecoldgico.

Los impactos sobre especies endémicas se produciran en la ribera del
rio Molinar y en el emboquillado norte del tinel, de forma permanente,
con una magnitud severa debido al interés de las comunidades afectadas.

No cabe esperar afecciones significativas, en cuanto a la fauna, a espe-
cies amenazadas o protegidas.

No se afecta a ningin elemento del Patrimonio Histérico Artistico.

El Estudio incluye un Plan de Medidas Protectoras y Correctoras para
las alternativas estudiadas que, en el caso de la alternativa 3 se refieren
a revegetacion de terraplenes y desmontes, revegetacion y adecuacion de
enlaces, restauracion de riberas, adaptacion de drenajes para pasos de
fauna, impermeabilizacion de tineles, impermeabilizaciéon de cunetas, bal-
sas de decantacion y restauracion de vertederos.

El Estudio incluye la valoracion econémica de las medidas correctoras
propuestas. Asimismo aporta cartografia tematica referente a las variables
del medio fisico y a los planeamientos urbanisticos municipales. Incluye
un reportaje fotografico y un programa de vigilancia ambiental.

ANEXO IV

Informacion publica del estudio de impacto ambiental

Durante el tramite de Informacién Publica se han presentado las
siguientes alegaciones:

Alegaciones de Organismos:

Ayuntamiento de Alcoy (dos alegaciones).

Conselleria de Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana (nueve
alegaciones).

Club d’Amics de la UNESCO.

Colla Ecologista La Carrasca.

Alegaciones de particulares:

Don José y Doiia Maria Evodia Cloquell Caratald (T.M. de Alcoy).
Don Enrique Abad Monllar.
Doia Elisa Blanes Santonja.
Don Jorge Doménech Roma.
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En algunas de las alegaciones de los Organismos Oficiales se recogen
comentarios al Estudio de Impacto Ambiental en su aspecto formal que
no se detallan en el presente Anexo. Las alegaciones de dichos organismos
hacen referencia a gran amplitud de cuestiones, incluidas las de razon
técnica, de las que tan solo se detallan en este resumen aquellas de indole
ambiental que se refieren a las actuaciones contempladas en el Estudio
Informativo.

El Ayuntamiento de Alcoy senala que el trazado escogido (opcion 3)
presenta impactos severos en la embocadura del tinel, considerando con-
veniente acompanar al Proyecto de Construccion de las medidas protec-
toras y correctoras especialmente detalladas que se deban adoptar, asi
como de su coste.

Este ayuntamiento puntualiza también que:

Los datos considerados para el estudio de la calidad del aire no son
ciertos, debiendo modificarse este estudio que considera la calidad del
aire en Alcoy de favorable, demostrandose que existe un aumento leve
pero continuado de los 6xidos de nitrégeno (contaminante estrechamente
relacionado con el trafico rodado).

El complejo fabril del Molinar debe ser objeto de consideracion explicita
y detallada en el Proyecto de Construccion.

El impacto mas importante es la embocadura del tinel norte y el trazado
del viaducto previsto. Debiendo establecerse con precision el trazado de
los caminos de servicio asi como las medidas de seguridad en la fase
de construccion.

Respecto a la fauna se debe tener en cuenta el incremento del nivel
sonoro sobre todo en la zona situada entre los dos tuneles.

La Conselleria de Medi Ambient de la Generalitat Valenciana considera
también la mas adecuada desde el punto de vista medioambiental la solu-
ci6én 3, valorando que se haya realizado un estudio conjunto de la variante
que nos ocupa junto con el final del proyecto de la Variante de Alcoi,
habiéndose modificado los ultimos kilémetros de trazado de esta variante
y especialmente el enlace denominado Alcoi Sur.

De igual manera considera necesario un posterior estudio mas detallado
de la solucion elegida, junto con la incorporacion al proyecto constructivo
de un Proyecto de medidas correctoras y protectoras del impacto ambiental.

El Club d’Amics de la UNESCO destaca sobre todo la construcciéon
del viaducto sobre el area del Molinar, por su impacto a la hora de la
construccién y el impacto visual, aconsejando la revision del proyecto
en este tema.

La Asociacion Ecologista La Carrasca, al igual que los organismos pre-
cedentes considera que la alternativa que comporta un menor impacto
ambiental es la alternativa 3. Estimando como mas importantes los impac-
tos sobre el paisaje en la zona del Pinar dAsensi y sobre la vegetacion
de ribera del barranco de la Batalla, rica en endemismos, junto a la embo-
cadura del tinel mas proximo a Alcoy.

Con respecto al conjunto de alegaciones presentadas por particulares,
cabe singularizar la presentada por don Jorge Doménech Roma que alega
la creacién de una barrera infranqueable por la fauna por la construccion
de la variante 6, debido al paso diario de jabali entre el Parc Natural
de Font Roja y las Sierras dels Plans y de Aitana. Asi como el enorme
impacto paisajistico por la destruccién de masas de pinos y encinas.

El resto de las alegaciones de particulares se centran en afecciones
concretas sobre determinados bienes, servicios o servidumbres. Tal es el
caso de alegaciones referentes a la ocupacion de terrenos de labor y terre-
nos forestales; alegaciones referentes a la afeccion a aguas subterraneas
y pozos de captaciéon y alegaciones por la gran proximidad de la nueva
via a viviendas, con el consecuente impacto sonoro generado.

Senalan que las zonas de préstamo deben ser preferiblemente aquellas
ya existentes y legalmente autorizadas, y si es necesaria la apertura de
una nueva zona, se debe realizar el oportuno estudio de impacto ambiental.

Igualmente ocurre con los vertidos de inertes.

MINISTERIO DE ECONOMIA

RESOLUCION de 5 de diciembre de 2000, de la Comision
Nacional de Energia, por la que se crean y modifican fiche-
ros automatizados de datos de cardcter personal en este
0rganismo.
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El articulo 20 de la Ley Organica 15/1999, de 13 de diciembre, de
Regulacion del Tratamiento Automatizado de Datos de Caracter Personal
(LORTAD), establece que la creaciéon, modificacion o supresion de los fiche-

ros automatizados de las Administraciones publicas s6lo podra hacerse
por medio de disposicion general publicada en el «Boletin Oficial del Esta-
do» o en el «Diario Oficial» correspondiente.

En el ejercicio de las atribuciones conferidas por el apartado tercero.1,
funcion decimosexta, de la disposicion adicional undécima de la Ley
34/1998, de 7 de octubre, del Sector de Hidrocarburos, y a fin de dar
cumplimiento al mandato legal del articulo 20 de la Ley Organica 15/1999,
de 13 de diciembre, sobre creacién de ficheros automatizados que con-
tengan datos de caracter personal gestionados por la Comision Nacional
de Energia, y asegurar a los administrados el ejercicio legitimo de sus
derechos, el Consejo de Administracion de la Comision Nacional de Ener-
gia, en su sesion del dia 5 de diciembre de 2000, ha dispuesto:

Primero.—De conformidad con lo previsto en el articulo 20 de la Ley
Organica 15/1999, de 13 de diciembre, y a los efectos previstos en el mismo,
se crea y describe en el anexo de la Resolucion el fichero automatizado
a cargo de la Comision Nacional de Energia, en el que se contienen y
procesan datos de caracter personal.

Segundo.—De conformidad con lo previsto en el articulo 20 de la Ley
Organica 15/1999, de 13 de diciembre, y a los efectos previstos en el mismo,
se modifican los ficheros 3y 4, creados mediante Resolucién de la Comisién
Nacional de Energia de 11 de noviembre de 1999, publicada en el «Boletin
Oficial del Estado» de 18 de enero de 2000, cuyo contenido pasa a ser
el descrito en el anexo de esta Resolucion.

Tercero.—Los ficheros automatizados que se relacionan en el anexo
se regiran por las disposiciones generales e instrucciones que se detallen
para cada uno de ellos, y estaran sometidos, en todo caso, a las normas
legales y reglamentarias de superior rango que les sean aplicables.

Cuarto.—Los titulares de los 6rganos responsables de cada fichero auto-
matizado, adoptaran las medidas de gestiéon y organizacion que sean nece-
sarias, asegurando, en todo caso, la confidencialidad, seguridad e inte-
gridad de los datos, asi como las conducentes a hacer efectivas las garantias,
obligaciones y derechos reconocidos en la Ley Organica 15/1999, de 13
de diciembre, y sus normas de desarrollo.

Quinto.—La presente Resolucion entrara en vigor el dia siguiente al
de su publicacion en el «Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 5 de diciembre de 2000.—El Presidente, Pedro Maria Merofo
Vélez.

ANEXO

Fichero 7: Seleccion de personal

a) Organo responsable de este fichero: Comisién Nacional de Energia,
Marqués del Duero, 4, 28001 Madrid. Teléfono: 91 432 96 00.

b) Finalidad del fichero y usos previstos del mismo: Tiene por fina-
lidad la gestion del proceso de seleccion de personal.

c) Personas a las que se solicitan datos o que resultan obligadas a
suministrarlos: Todas aquellas personas interesadas en participar en los
procesos de seleccion de personal laboral convocados por la Comisiéon
Nacional de Energia.

d) Procedimiento de recogida de datos de caracter personal: Los datos
registrados son facilitados por los propios interesados, mediante una soli-
citud escrita y documentacion anexa a la solicitud.

e) Estructura basica del fichero automatizado y descripcion de los
tipos de datos de caridcter personal incluidos en el mismo: La estructura
basica de este fichero estd constituida por varias tablas, en las que se
recogen los siguientes datos: Identificativos de los solicitantes, datos per-
sonales (nombre y apellidos, fecha de nacimiento y documento nacional
de identidad-nimero de identificacion fiscal), titulacion académica y espe-
cialidad, cursos y «masters», anos de experiencia profesional, conocimiento
de idiomas, valoraciones e incidencias formales en la documentaciéon a
presentar.

f) Cesiones que se prevean: No se prevé la cesion de estos datos
a ningan otro organismo.

g) Servicios o unidades ante los que se pudiesen ejercitar los derechos
de acceso, rectificaciéon y cancelacion: Consejo de Administracion de la
Comision Nacional de Energia, Marqués del Duero, 4, 28001 Madrid. Telé-
fono: 91 432 96 00.

h) Las medidas de seguridad, con indicacién de su nivel: Las medidas
de seguridad que se aplican son las definidas para el nivel basico.

Fichero 3: Control de presencia

a) Organo responsable de este fichero: Comision Nacional de Energia,
Marqués del Duero, 4, 28001 Madrid. Teléfono: 91 432 96 00.



