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Importe
Titulo Organismo -
Pesetas
Evaluacion ambiental de residuos industriales conteniendo elementos metalicos,
materia organica y compuestos organicos tOXiCOS .............coovviiiiiiiiiiiiiiiii.. Universidad de Cantabria ............................. 5.500.000
Desarrollo de una herramienta para la gestion y biorrecuperacion de los suelos
contaminados por vertederos de residuos sélidos urbanos ........................... Universidad de Cantabria (EICCP) ................... 10.541.000
Valoracion de las modificaciones ambientales introducidas por la utilizacién de com-
bustibles no fésiles en la generacion de energia ..............oooiiiiiiiiiiiiiiiiia.. Consejo Superior de Investigaciones Cientificas (IC-
QEMA) oo 11.820.000
Caracterizacion y valoracion de los residuos industriales del sector de la madera
Vel MUEDIE ..o e Universidad de Malaga (UMAETSII) .................. 7.920.000
Utilizacion de cenizas de madera procedentes de plantas de bioenergia como enmen-
dante y fertilizante de suelos agricolas .............c.cooiviiiiiiiiiiiiiiie i, Universidad de Santiago de Compostela (USCEPS). 11.594.000
Generar una metodologia de evaluacion ambiental estratégica aplicable a las actua-
ciones que realice la UE en este campo ............oooiuiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiaeennes Universidad Politécnica de Madrid (ETSIM) ......... 2.623.000
0] ) 49.998.000

2. Adjudicar las ayudas para empresas privadas a los proyectos, entidades y por los siguientes importes, correspondientes a la primera anualidad

y Unica:
Importe
Titulo Organismo —
Pesetas
Desarrollo de un sistema de indicadores de ecoeficiencia hotelera ..................... «Randa Groups, Sociedad Anénima» .................. 3.115.000
Estudio de las condiciones de operacion en el proceso de compostaje de residuos
s6lidos urbanos. Evaluacion de la viabilidad del proceso en el tratamiento de
residuos industriales agroalimentarios y fangos de depuradoras .................... Fundacion Estudis del Medi Ambient de Mollet del
Valles oottt 27.783.000
Moneda ambiental ............iouiii e «Norcontrol, Sociedad Anénima» 3.550.000
Disefio y desarrollo de un analizador continuo de 6xidos de nitrégeno «Sistemas, Instalaciones y Redes, Sociedad Anéni-
10T 9.700.000
Barrera de contencion activa para la proteccion de aguas subterraneas ............... Fundacion Labein ......................ooiiiiiiaan.. 30.799.000
Desarrollo de una unidad de ventilaciéon de suelos contaminados por hidrocarburos
g0 oo Asociacién para la Investigacién y Desarrollo Indus-
trial de los Recursos Naturales ..................... 12.000.000
Desarrollo de un procedimiento para la minimizacion del impacto ambiental del
proceso de esmaltado en la fabricacién de porcelana artistica ....................... «Lladré, Sociedad Anénima» ........................l. 3.060.000
Aprovechamiento de los residuos procedentes del proceso de manufactura del mar-
mol en la fabricacion de baldosas ceramicas fritas y productos de arcilla cocida
(tejas Y 1adrillo) . ....oun i Asociacion de Investigacion de las Industrias Cera-
micas (AICE)-Instituto de Tecnologia Ceramica
(TC) e 10.574.000
Disefio e implantacion de tecnologias de reutilizacion de polvos de aceria ............ Aceroy Medio Ambiente ... 19.780.000
Proyecto para la reutilizacion del residuo de substrato de cultivos hidropénicos
.............................................................................................. «Ekotek Ingenieria y Consultoria Medioambiental,
Sociedad Limitada» ..............cooiiiiiiiiiiii 22.485.000
Desarrollo de metodologias para la valoraciéon y caracterizacion de suelos conta-
minados y su aplicacion como sistema de control de tecnologias de recuperacion
Ae Dajo COSTE oo Fundacion Labein CT ... 7.112.000
07 149.958.000

Esta Resolucion es definitiva en la via administrativa y contra la misma
cabe interponer recurso contencioso-administrativo ante la Sala de lo Con-
tencioso-Administrativo de la Audiencia Nacional, conforme a lo estable-
cido en el articulo 11.1 de la Ley 29/1998, de 13 de julio, Reguladora
de la Jurisdiccién Contencioso-Administrativa, y el articulo 66 de la Ley
Organica 6/1985, de 1 de julio, del Poder Judicial, en la redaccion dada
por la Ley Organica 6/1998, de 13 de julio, en el plazo de dos meses
a contar desde el dia siguiente a la fecha de su notificaciéon, de acuerdo
con lo dispuesto en el articulo 46.1 de la citada Ley 29/1998.

No obstante, la presente Resolucion podra ser recurrida potestativa-
mente en reposicion en el plazo de un mes y ante el mismo érgano que
la ha dictado, de acuerdo con lo dispuesto en los articulos 116 y 117
de la Ley 30/1992; de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Admi-
nistraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, en la
redaccion dada por la Ley 4/1999, de 13 de enero.

Lo que se hace publico para general conocimiento.

Madrid, 26 de diciembre de 2000.—La Subsecretaria, Maria Jesus Fraile
Fabra.

1243

RESOLUCION de 21 de diciembre de 2000, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el proyecto de «Trans-
ferencia de recursos hidricos del Jucar al Vinalopo» pro-
movido por la «Sociedad Estatal Aguas del Jucar, Sociedad
Anoniman.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por el Real Decreto-ley 9/2000, de 6
de octubre, y el Reglamento de ejecucién aprobado por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular Decla-
racion de Impacto Ambiental, con caracter previo a la resoluciéon admi-
nistrativa que se adopte para la realizaciéon o, en su caso, autorizacion
de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en los anexos
alas citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece



BOE num. 14

Martes 16 enero 2001 1969

la estructura organica basica y la atribucién de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la realizacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental, la Direcciéon General de Obras Hidraulicas y Calidad de las
Aguas, como 6rgano sustantivo remiti6, con fecha 19 de noviembre de
1998, a la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la pre-
ceptiva memoria-resumen sobre el proyecto promovido por la «Sociedad
Estatal Aguas del Jucar, Sociedad Anénima», titulada «Transferencia de
Recursos Hidricos del Jacar al Vinalop6».

El proyecto de Transferencia de Recursos Hidricos del Jucar al Vinalop6
no figura entre las actuaciones que deben someterse en todo caso al pro-
cedimiento reglado de Evaluacion de Impacto Ambiental; sin embargo se
tipifica en el anejo II de la Directiva 85/337/CEE relativa a la evaluacion
de las repercusiones de determinados proyectos publicos y privados sobre
el medio ambiente, en la categoria de proyectos de los puntos l.c, 3.,
10.f y 10.i que corresponden respectivamente, a proyectos de hidraulica
agricola, instalaciones para la produccion de energia hidroeléctrica, presas
y otras instalaciones destinadas a retener agua o a almacenarla por largo
tiempo, e instalacion de acueductos de larga distancia.

Sobre la base de los articulos 2 y 4.2 de la citada Directiva, la Secretaria
General de Medio Ambiente determiné someter el citado proyecto al pro-
cedimiento reglado de Evaluacion de Impacto Ambiental.

La Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental, con la memo-
ria-resumen, de acuerdo con el articulo 13 del Reglamento, establecié el
14 de enero de 1999 un periodo de consultas a personas, instituciones
y administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

Envirtud del articulo 14 del Reglamento la Direccion General de Calidad
y Evaluacién Ambiental trasladé, en distintos momentos de fechas 18 de
marzo, 14 de mayo y 13 de agosto de 1999, a «Aguas del Jucar, Sociedad
Anénima» y a la Direccion General de Obras Hidrdulicas y Calidad de
las Aguas, las contestaciones recibidas para que fuesen consideradas en
el Estudio de Impacto Ambiental.

El resultado de esta consulta, la relacion de consultados y un resumen
de las respuestas recibidas se recogen en el anexo I. Asi mismo se recogen
en el anexo I las actuaciones de divulgacién y reuniones informativas
que, con independencia de las consultas establecidas por el 6rgano ambien-
tal, realiz6 «Aguas del Jucar, Sociedad Anénima», con diferentes institu-
ciones, organismos y representantes sociales, al objeto de informar y con-
sensuar el trazado a desarrollar en el proyecto basico.

El Proyecto Bésico de la Conduccién Jucar al Vinalop6, del que forma
parte el Estudio de Impacto Ambiental elaborado por la sociedad estatal,
fue sometido al tramite de informacién publica por la Confederaciéon Hidro-
grafica del Jucar, mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial
del Estado» de 30 de noviembre de 1999 y en el «Diario Oficial de la
Generalidad Valenciana» de 3 de diciembre de 1999, concluyendo el plazo
para la formulaciéon de alegaciones el 17 de enero de 2000. La Abogacia
del Estado oficia el 30 de junio de 2000, considerando ajustado a derecho
el tramite de informacion publica y resueltas las alegaciones presentadas.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, la Direcciéon General de Obras
Hidraulicas y Calidad de las Aguas, con fecha 11 de octubre de 2000,
remitio a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental el docu-
mento técnico de proyecto, el estudio de impacto ambiental y el resultado
de la informacién publica.

Una sintesis del documento técnico del proyecto constituye el anexo
II. Un resumen del contenido de las alegaciones formuladas en informacion
publica y del informe con las respuestas dadas por el promotor, constituye
el anexo III. El anexo IV incluye un resumen del estudio de impacto
ambiental.

De la documentaciéon contenida en el expediente de este proyecto se
destaca lo siguiente:

1. El Plan Hidrolégico de Cuenca del Jicar establece una reserva
de 80 hectéometros cubicos de volumen maximo anual del sistema Jucar,
para paliar la sobreexplotacion de los acuiferos y déficit de los abaste-
cimientos del drea del Vinalop6-Alacanti y Marina Baja.

Previamente fija los criterios basicos, asignaciones, reservas y condi-
ciones de priorizaciéon de los recursos del rio Jucar a los usos actuales
ya existentes, de manera que dicha reserva pueda realizarse aprovechando
los recursos sobrantes, una vez satisfechas las necesidades de usos de
abastecimiento, riegos tradicionales de la Ribera del Jucar, mantenimiento
y consolidacion de los riegos existentes atendidos con el acuifero de la
Mancha Oriental y de los atendidos con el Canal Jucar-Turia, otras areas
regadas de la cuenca y pequenos abastecimientos, industrias o regadios,
concesiones hidroeléctricas en las condiciones que se determinen, y cau-
dales minimos medioambientales.

Asimismo estima una reserva de los recursos superficiales del Sistema
Jucar de 100 hectémetros cubicos anuales para satisfacer las necesidades

hidricas del Parque Natural de la Albufera, provenientes de los retornos
y volumenes sobrantes de la asignacion a los riegos de la Ribera del Jucar
y de las aportaciones intermedias no reguladas.

2. Con fecha de 28 de agosto de 1998, la Jefatura del Estado declara
de interés general, la transferencia de recursos hidricos del Jucar al Vina-
lopé6-Alacanti-Marina Baja, mediante una conduccion desde el rio Jucar
con toma en las inmediaciones de la presa de Tous y final en las inme-
diaciones de Villena, al objeto de paliar las insuficiencias de recursos hidri-
cos propios para satisfacer sus demandas sin poner en peligro por sobreex-
plotacién los acuiferos de sus sistemas de explotacion.

3. La finalidad del proyecto es, por tanto, realizar una interconexion
en el ambito de la demarcacion hidrografica del Jucar, desde el Sistema
de Explotacion del Jucar a las comarcas del Vinalop6, Alacanti y Marina
Baja, con el fin de corregir los desequilibrios entre los recursos hidricos
del primero y las demandas establecidas de las citadas comarcas. Las
necesidades a satisfacer previstas en el Plan Hidrolégico de Cuenca del
Jucar son de 55 hectéometros cubicos destinados a riego y 15 hectémetros
cibicos destinados a abastecimiento, en las Comarcas de Vinalopé y Ala-
canti; y 10 hectémetros cibicos destinados a abastecimiento en la Comarca
de Marina Baja.

La definicion de las caracteristicas técnicas de la interconexién y el
analisis de las condiciones de proteccion ambiental son el objeto del pro-
yecto basico redactado y presentado a informacion publica.

4. El proceso analitico y de disefio se ha llevado a cabo a partir de
los datos y trazados propuestos en la memoria resumen sobre las dos
opciones iniciales, denominadas La Muela y Tous: La opcién de La Muela
que, aprovechando el bombeo reversible del depdsito de la Muela, con
un recorrido sinuoso de 92 kilémetros en canal abierto a través del Macizo
del Caroch llegaba a Villena; la opcion Tous, con toma de agua en el azud
de Escalona, aguas abajo del embalse de Tous, con un recorrido de 66
kilémetros en tuberia, debia salvar los desniveles de Tous, Montesay Mogen-
te con una estacion de bombeo, impulsion y depdésito regulador en cada
uno de ellos.

A partir de las sugerencias contenidas en las respuestas a las consultas
que se realizaron sobre la memoria-resumen, «Aguas del Jucar, Sociedad
Anénima» realizé un estudio comparativo de posibles alternativas de tra-
zado contenido en el Estudio de Soluciones, anejo nimero 2, del proyecto
basico. Las tres opciones de trazado principales, diferentes en su con-
cepcién y recorrido a las iniciales contenidas en la memoria-resumen, eran
las denominadas solucion 1-Azud de Escalona, solucién 2-La Muela, y solu-
cion 3-Cortes.

Del resultado del estudio comparativo se desprende la opcion de trazado
seleccionada, Cortes, que minimiza las afecciones a los espacios de interés
naturalistico y cultural de Muela de Cortes y Macizo del Caroch cruzandolos
mediante tineles y modificando la traza de la conduccion para evitar las
microreservas de flora, monumentos naturales como La Cueva de la Arana
y yacimientos arqueolégicos.

El proyecto basico con la opcion de trazado seleccionada, Cortes, se
expuso a informacion publica, junto con el Estudio de Impacto Ambiental
del trazado propuesto.

Una vez finalizada la informacién publica, «Aguas del Jucar, Sociedad
Anénima», de acuerdo con el contenido de las alegaciones presentadas,
modificé el proyecto basico en los siguientes aspectos fundamentales, dan-
do con ello soluciones a los impactos significativos manifestados en las
alegaciones: el trazado se realiza en tinel y en tuberia enterrada eliminando
todos los tramos en canal; se desplaza la ubicaciéon del depdsito inicial
al objeto de no afectar una masa boscosa; se desplaza el trazado en Las
Arenas (Navalon), preservando la expansion de la zona de ocio prevista
por el Ayuntamiento de Enguera; se desplaza el trazado adaptandolo a
la antigua linea de ferrocarril en el municipio de La Font de la Figuera;
se sustituye la presa de Sochantre por el depésito de San Diego y se reubica
la segunda minicentral en el cerro de Los Alorines; se elimina la capa
asfaltica prevista en caminos de servicio; se redisefia la minicentral de
El Ramblar para su integracion constructiva en el entorno; se mejoran
los caminos y pistas con el material extraido de las excavaciones; y se
entierran completamente las tuberias de los sifones.

En consecuencia, el trazado final corregido y modificado, adoptado
por el proyecto basico consiste en la opciéon denominada Cortes, tal como
se describe en el anejo II de esta Resolucion, que se inicia en el embalse
de Cortes II y termina a tres kilémetros al norte de la localidad de Villena.
Esta solucion tiene un recorrido de 67 kilometros, de los cuales 26 kil6-
metros discurren en tinel atravesando los espacios de mayor valor ambien-
tal y orografia mas abrupta como la Muela de Cortes, el Macizo de Caroch,
el Pefiéon de los Machos y el Alto de la Muela; 41 kilémetros discurren
en tuberia que va completamente enterrada atravesando con estructura
de sifon los valles, barrancos y vaguadas, por lo que se eliminan los tramos
que inicialmente se disenaron en canal abierto. A partir de la localidad
de La Font de la Figuera el trazado de la conduccion se adapta a la antigua
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via de ferrocarril hasta llegar al término municipal de Villena, continta
paralelo a la carretera de Fontanares y a la autovia N-330 y termina en
el denominado Pozo de los Alorines.

5. Las posibles afecciones a las caracteristicas hidrogeoldgicas del
acuifero del Macizo del Caroch derivadas de la construccién de los 26
kilémetros en tunel del trazado definitivo Cortes, se consideran de escasa
relevancia en el informe aportado por «Aguas del Jucar, Sociedad Ané-
nima», elaborado por la Catedra de Hidrogeologia de la Universidad de
Almeria. Segun este informe no se corta en ninguno de los siete tramos
en tunel el nivel piezométrico regional, cuya posicion se estima entre las
cotas 600 y 300 msnm en sentido norte-sur, mientras que las cotas de
los tramos de tinel oscilan entre los 810,97 msnm la més alta y 782,35
msnm la mas baja.

Si pueden intersectarse flujos locales con los tramos de tinel situados
amas de 100 metros de profundidad, tales como bolsas colgadas o pequenios
acuiferos que se afectarian de forma puntual con secciones minimas y
exclusivamente durante la excavacion de tineles y zanjas para enterrar
la tuberia, siendo previsible el restablecimiento de los flujos subterraneos,
al término de las obras, con las medidas de revestimiento del tinel con
dovelas de hormigén armado e inyeccion de hormigéon impermeabilizante.

6. El balance de los materiales resultantes de las excavaciones arroja
un volumen sobrante de 342.422 metros cubicos. Parte de este volumen
se utiliza en la restauracion de caminos y pistas, siendo el resto depositado
en canteras y huecos abandonados para su recuperacion ambiental, o en
vertederos autorizados, localizados fuera del ambito de afecciéon del Macizo
del Caroch.

7. «Aguas del Jucar, Sociedad Anénima» establece en el Estudio de
Impacto Ambiental y documentacion complementaria, un conjunto de medi-
das preventivas y correctoras asi como acciones de restauracion, resumidas
en el anexo IV, cuyo presupuesto estimado es del orden de 355 millones
de pesetas. Se prevé el seguimiento y vigilancia durante las obras de la
posible presencia de especies de interés ornitolégico pertenecientes al anejo
I de la Directiva 79/409/CEE relativa a la conservacion de las aves sil-
vestres, al objeto de evitar afecciones, para lo que se implanta un plan
de riegos que elimine el riesgo de dispersion de polvo, la delimitacion
de las areas de trafico y maniobras al objeto de evitar alteraciones en
los suelos, pérdida de masa vegetal arbdérea o arbustiva y destruccion
de habitats de reproduccion. Se prevé el control y seguimiento de posibles
afecciones a bolsas de agua que pudieran intersectarse eventualmente por
la excavacion de los tineles en la zona del epikarst del Macizo del Caroch.
Se prevé la restitucion de especies vegetales de interés que pudiesen afec-
tarse durante las obras. Se prevén las actuaciones para eliminar el riesgo
de incorporacion y dispersion de materiales sueltos a los cauces y la modi-
ficacion de caudales durante las obras. Se prevén las acciones para evitar
afeccion a posibles yacimientos paleontoldgicos, arqueolégicos, asi como
valores etnolégicos y culturales.

Asi mismo, establece en el Plan de Seguimiento y Vigilancia Ambiental
la coordinacién de las acciones de correccién y restauracion con las de
seguimiento.

La direccion técnica de la obra va a estar, durante la ejecucion del
proyecto, permanentemente asistida por asesoria ambiental a cargo de
«Aguas del Jucar, Sociedad Anénima» La Confederacién Hidrografica del
Jucar, como drgano sustantivo se encarga de velar el seguimiento que
realice «<Aguas del Jucar, Sociedad Anénima», como promotora del proyecto.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de la atribuciones conferidas por el Real Decreto legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental y los
articulos 4.1, 16.1, y 18 del Reglamento de ejecucion aprobado por el Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula la siguiente Declaracion
de Impacto Ambiental sobre la evaluaciéon de impacto ambiental del Pro-
yecto Basico de «Transferencia de Recursos Hidricos del Jucar al Vinalopé»,
de la «Sociedad Estatal Aguas del Jucar, Sociedad Anéniman.

Se considera valida la evaluacion de impacto ambiental del citado pro-
yecto, tramitado conforme al procedimiento reglado de evaluacion de
impacto ambiental.

Las afecciones que pudiera ocasionar la actuacion prevista se reducen
o desaparecen en el proyecto basico que incorpora las modificaciones deri-
vadas de las sugerencias a la memoria-resumen inicial y de las alegaciones
en informacién publica, y aplicando las medidas precautorias previstas
por el promotor y controladas a través del Plan de Seguimiento y Vigilancia
Ambiental, por lo que no se aprecian potenciales impactos adversos resi-
duales significativos sobre el medio ambiente derivados de la ejecucion
del proyecto «Transferencia de Recursos Hidricos del Jucar al Vinalopé».

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Real Decreto 1131/1988, de 30 de
septiembre.

Madrid, 21 de diciembre de 2000.—La Secretaria general de Medio
Ambiente, Carmen Martorell Pallds.

ANEXO 1

Resultado de las consultas establecidas sobre el impacto ambiental del
proyecto

Relacion de entidades, organismos, asociaciones y diversas fuerzas socia-
les a los que se remitio la memoria-resumen de la conduccion Jucar-Vi-
calopo para que realizaran sugerencias

Respuestas

Entidad recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza ............ X
Delegacién del Gobierno en Valencia ............................. X
Subdelegacion del Gobierno en Alicante .......................... X
Diputacion Provincial de Valencia .....................ccoiiiunn
Diputaciéon Provincial de Alicante .................ocooiiiiiiinn
Consejeria de Presidencia Generalidad Valenciana ..............
Consejeria de Agricultura, Pesca y Alimentacion. Generalidad

Valenciana ..........ooouiiiuiiiiiiiiii i
Consejeria de Cultura, Educacién y Ciencia. Generalidad

Valenciana ..........oouuiiiuiiiii i X
Consejeria de Empleo, Industria y Comercio. Generalidad

Valenciana ............oooiiiiiiiiii

sl

Consejeria de Medio Ambiente. Generalidad Valenciana ........ X
Consejeria de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes. Gene-
ralidad Valenciana ................ocoiiiiiiiiiiiii i X
Coordinadora de Organizaciones para la Defensa Ambiental
(COD A ittt
Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEOQ) ..................ooo.... X

Coordinadora Asamblearia Movimiento Ecologista .............
Colla Ecologista La Carrasca ..............coooovviiiiiiiiiiiia..
Grupo de Estudios Sociales y Medio Ambiente ...................
Acci6 Ecologista Agro ...
Els Verds
Departamento de Botanica-Facultad de Biologia. Universidad

deValencia ............oiiiiiiiiii
Departamento de Geografia-Facultad de Geografia e Histo-

ria. Universidad Valencia ..................ooooiiii
Departamento de Ciencias del Medio Ambiente-Facultad de

Ciencias. Universidad Alicante ..................ccooooviiiie. X
Ayuntamiento de Alcudia de Crespins .............ccoovevniiinn...
Ayuntamiento de ANNa ..ottt
Ayuntamiento de Antella ...
Ayuntamiento de AYora ...........ooeiiiiiiiiiiii i
Ayuntamiento de Bicorp ...
Ayuntamiento de Canals ............ooviiiiiiiiiiiiiiii i
Ayuntamiento de Cortesde Pallds ..................oiiiiieen.
Ayuntamiento de Cumbres de Valencia ...........................
Ayuntamiento de Enguera .............. ..o X
Ayuntamiento de Estubeny .............c.ocoiiiiiiiiiiiiii
Ayuntamiento de La Font de la Figuera .......................... X
Ayuntamiento de Jarafuel .............. ...,
Ayuntamiento de Moixent ..............coiiiiiiiiiiiiiiiiii X
Ayuntamiento de Montesa .............coiiiiiiiiiiiiiiiiiii
Ayuntamiento de Navarrés ..............cooeiiiiiiiiiiineiineinnnn.
Ayuntamiento de SUMACATCer .............coviiiiiiiiiiiiiiiniia.. X
Ayuntamiento de TouS .........cooiiiiiiiiiiiiiiiiii i X
Ayuntamiento de Vallada
Ayuntamiento de Villena

SRl

Otras entidades que remitieron sugerencias a la memoria-resumen

Respuestas

Entidad recibidas

Asociaciéon Canalina para la Defensa del Medio Ambiente

(ACDEMA) ...
Asociacion de lucha Contra Incendios Forestales ...............
Asociacion Naturalista de Ayora y La Valle (ANAV) .............
Asociaciéon para la Defensa de la Naturaleza de Enguera

(ADENE) .ttt e
Los Verdesde LaRibera ...............ccoiiiiiiiiiiiiiiiniinin...
Plataforma Ecologista La Canal ...................................
Santiago Gassel Peinado (Moixent) ................cooviiviienan.

SRl

SRl
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Bloc nacionalista Valencia (Ayuntamiento de Villanueva de

CastellOn) ...t X
Ayuntamiento de Alcantara del Jucar . X
Ayuntamiento de Almussafes ......... X
Ayuntamiento de Quesa ... X
Ayuntamiento de SUECA ...........oviiiiiiiiiiiiii i X

La memoria-resumen definia dos propuestas de trazado: Una partia
desde La Muela y otra desde Tous. Este documento se remitié a un total
de 40 entidades, organismos, asociaciones y diversas fuerzas sociales, de
los que 19 contestaron con sugerencias. Se recibieron doce escritos de
diversas asociaciones y ayuntamientos inicialmente no consultados con
sugerencias al documento.

Los principales aspectos a que se refieren las sugerencias presentadas
ala memoria-resumen son los siguientes:

Referente a la disponibilidad de agua para la transferencia, algunas
contestaciones a la memoria-resumen indican que no existen excedentes
de agua en el rio Jucar y que, por tanto, no se dispone de recursos hidricos
para llevarla a cabo. Se propone, en algin caso, que se obtengan tales
recursos en cuencas excedentarias, como la del Ebro, y también se apunta
la necesidad de ahorrar agua en las zonas de destino y de reutilizar las
aguas residuales depuradas.

Respecto a los efectos aguas abajo de la toma en el Jucar: las con-
testaciones recibidas reflejan la preocupaciéon por las afecciones al rio
Jucar, a La Albufera y a los acuiferos costeros. Algunos de los municipios
situados aguas abajo de la toma muestran su inquietud por la incidencia
que la transferencia tendria en las disponibilidades de agua para sus pobla-
ciones y las actividades agricolas de la zona.

En cuanto al proyecto de la conduccion: Se solicita la justificacion
del destino final de los caudales y su oposicion a que se contemple el
empleo de éstos en los usos turisticos de la Marina Baja. También se
insta a que la infraestructura se disene con mayor capacidad, ya que se
considera insuficiente la transferencia prevista de 80 hectémetros ciibicos
anuales. Otras observaciones sobre el proyecto se refieren a la necesidad
de realizar estudios hidrograficos, a que se modifique el trazado propuesto
desde La Muela para salvaguardar zonas protegidas, a la utilizacion de
tuberia enterrada para reducir el impacto ambiental y evitar el posible
efecto barrera de la obra. Se propone que se estudien en el proyecto las
posibles zonas de vertedero para obtener los sobrantes de la excavacion.

En relacion a la declaracion de interés general de esta actuacion, en
virtud del Real Decreto-ley 9/1998, de 28 de agosto: Se oponen a la trans-
ferencia indicando que, con caracter previo, han de garantizarse las nece-
sidades presentes y futuras para abastecimientos y riegos, mientras que
los favorables a la actuaciéon senalan la importancia de la obra para la
economia del Vinalopé y resaltan su finalidad ambiental para la regene-
racion de los acuiferos sobreexplotados en esa zona.

Referente a los aspectos ambientales propiamente dichos: Las contes-
taciones sefialan la preocupacion por las afecciones que podrian causar
las dos propuestas de trazado. En la que parte desde La Muela consideran
que se podria afectar al paisaje, la fauna y la flora, y a enclaves de especial
valor como la Cueva de la Arana, declarada de Patrimonio de la Humanidad.
La alternativa de Escalona (Tous) podria afectar a las sierras de La Costera,
muy bien conservadas. Se muestra interés por la posible afeccion a las
areas de importancia internacional para las aves, y se solicita el estudio
de las medidas correctoras a aplicar, tanto para la repoblacion con vege-
tacion autéctona, como para las nuevas pistas de acceso a la obra, la
necesidad de pasos para la fauna y otras medidas para la regeneracion
de las zonas que resultasen afectadas.

Referente al estudio de soluciones: las contestaciones recibidas solicitan
que, para la eleccién de la soluciéon 6ptima, se realicen estudios previos
sobre las posibles afecciones sobre el paisaje, el turismo y las vias de
comunicacion, la valoracién energética de las soluciones propuestas y la
elaboracién de un estudio econémico-financiero, con participacion de los
usuarios.

Reuniones informativas realizadas por «Aguas del Jucar, Sociedad Ané-
nima», para la presentaciéon publica del documento denominado proyecto
basico de la Conduccién Jucar-Vinalop6.

Con fecha 8 de octubre de 1999 se adelantaron, mediante rueda de
prensa en la Consejeria de Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana,
los puntos mas importantes en los que se fundamenta el documento deno-
minado proyecto basico de la Conduccién Jucar-Vinalop6, tales como tra-

zado, consumo energético y defensa del patrimonio arqueoldgico y
medioambiental.

Para informar a los distintos municipios, organismos y colectivos inte-
resados, se realizaron siete reuniones informativas, entre el 28 de octubre
de 1999 y el 7 de enero de 2000, en las que se present6é el documento
con las soluciones estudiadas y los criterios de seleccion que han dado
como resultado el trazado propuesto. Las reuniones se realizaron en los
siguientes Ayuntamientos: Villena, 28 de octubre de 1999; Novelda, 3 de
noviembre de 1999; Cortes de Pallas, 2 de diciembre de 1999; Teresa de
Cofrentes, 13 de diciembre de 1999; Enguera, 16 de diciembre de 1999;
La Font de la Figuera, 30 de diciembre de 1999 y Navarrés, 7 de enero
de 2000.

ANEXO IT

Caracteristicas técnicas del proyecto basico

Tras la presentacion de la memoria-resumen inicial se realizé un estudio
de alternativas en el que se analizaron todas las posibles soluciones para
el trazado de la Conduccién Jucar-Vinalop6. Se procedié al analisis de
los aspectos ambiental, técnico y econémico de cada una de estas alter-
nativas y se defini6 su tipologia sobre el terreno. Para su definicion se
conto con la colaboracién de los técnicos de las diferentes administraciones
implicadas (Confederacion Hidrografica del Jiucar y Consejerias de Medio
Ambiente y de Cultura) y se realizaron numerosos reconocimientos de
campo, en los que se tuvo en cuenta toda la informacion cartografica,
ambiental y cultural disponible sobre el entorno.

Una vez finalizado el estudio previo, se seleccionaron tres soluciones
como viables, con puntos de toma en el azud de Escalona, en el depésito
de La Muela, y en embalse de Cortes II. La comparacion de estas tres
posibles alternativas se recogié en el documento «Estudio de soluciones»
que figura como anexo nimero 2 al documento denominado Proyecto Basi-
co de la Conduccion Jucar-Vinalopé (Valencia-Alicante), y que ha sido obje-
to de informacién publica.

En el estudio comparativo de estas tres soluciones se establecieron
diversos indicadores para considerar sus aspectos ambientales, culturales,
constructivos y técnico-econémicos. Adicionalmente, la valoracion resul-
tante se ponderé dando un mayor peso (60 por 100) a los aspectos ambien-
tales y culturales.

La opcién a la que se ha llegado tras el estudio comparativo de las
alternativas de trazado, con punto de toma en el embalse de Cortes II,
se desarrolla en el proyecto basico sometido a informacién publica. Las
principales caracteristicas de este trazado, una vez incorporadas las modi-
ficaciones y mejoras derivadas de las alegaciones admitidas, son las siguien-
tes:

La conduccién Jucar-Vinalop6 parte del embalse de Cortes II, en Cortes
de Pallas, y finaliza a unos 3 kilémetros al norte de Villena, después de
un recorrido de 67 kilometros en direccion sensiblemente norte-sur.

La conduccion se localiza en los términos municipales de Cortes de
Pallas, Teresa de Cofrentes, Ayora, Enguera y La Font de la Figuera en
la provincia de Valencia, y Villena en la de Alicante.

Desde el punto de vista geolégico, la traza de la conduccion discurre
sobre niveles calcareos y dolomiticos pertenecientes al Jurasico y Cretacico
en su primer tramo y, a partir de La Font de la Figuera, sobre sedimentos
del Terciario Superior y parcialmente del Cuaternario.

El proyecto basico se compone de las siguientes partes:

a) Conduccién propiamente dicha.

b) Obra de toma y estacion de bombeo.

¢) Una chimenea de equilibrio.

d) Dos depésitos de regulacion: Depoésito inicial de 600.000 metros
cubicos ; y dep6sito de San Diego de 20 hectémetros cibicos de capacidad.

e) Dos minicentrales hidroeléctricas: E1 Ramblar y Los Alorines.

f) Tendidos eléctricos: Acometida de la estacion de bombeo; y salidas
de las minicentrales hidroeléctricas.

La capacidad de la conduccién se ha proyectado para 7 metros cubi-
cos/segundo, con un funcionamiento previsto de seis meses y medio al
ano a razon de 16 horas diarias.

La soluciéon propuesta consta de 67 kilometros, de los cuales mas de
26 kilometros discurren en tinel atravesando aquellos lugares de orografia
mas abrupta (Muela de Cortes, Macizo de Caroche, Pen6én de los Machos,
Alto de la Muela) y 41 kilémetros discurren en tuberia atravesando con
estructura de sifén los valles, barrancos y vaguadas. Toda la secciéon en
siféon va completamente enterrada.

La conduccion Jucar-Vinalopé tiene su origen en el rio Jucar, con-
cretamente, en el embalse de Cortes II, donde se sitia la toma. Una estacion
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de bombeo y otra en serie de alta presion elevan 10 metros ctibicos/segundo
a través de una conduccion forzada de 3.594 metros de longitud hasta
el depoésito regulador de 600.000 metros cubicos de capacidad. En este
depoésito comienza la conduccién gravitatoria que, tras un recorrido de
mas de 60 kilometros, deja el agua en la proximidad de la ciudad de
Villena, Alicante.

Las estaciones de bombeo de toma y alta presion se ubican en una
terraza construida en la margen derecha del embalse, a unos 500 metros
aguas abajo de la actual central reversible de Cortes-La Muela, aprove-
chando una playa existente que linda con el actual tinel y la carretera
de Buinol a Cortes de Pallas. El caudal nominal de 10 metros/segundo
se fracciona en tres caudales, por lo que en cada estacion de bombeo
se instalan tres grupos motobomba: en un pantalan se instalan los tres
grupos verticales para la toma de agua del embalse; y la estaciéon en serie
de alta presion consta de otros tres grupos motobomba horizontales. Todos
los grupos llevan valvulas de maniobra y cierre, tuberias de conexionado,
circuitos auxiliares de agua, aire y aceite a presion, sistemas de llenado,
refrigeracion y vaciado, equipos contra incendios y de seguridad, e ins-
trumentacién necesaria para funcionar en automatico sin vigilancia per-
manente de personal in situ, con sistema de telemando y telecontrol.

La terraza en la que se ubican las estaciones de bombeo y la subestacion
eléctrica tiene una superficie de unos 8.000 metros cuadrados, requiere
el relleno de unos 200.000 metros cibicos que procederan de los materiales
excavados de los tineles y sifones y tiene acceso directo desde la carretera
citada, quedandose a unos 5 metros de la cota de urbanizacion, lo que
permite que la impulsién la cruce por debajo.

La conduccion forzada metdlica de alta resistencia, de 1.050 metros
de longitud en planta, comienza en el macizo de anclaje a la salida de
la estacion de bombeo y llega a la cota 800; tiene cinco tramos en seccion
con pendientes comprendidas entre 30 y 45 grados, en cada uno de los
cuales se instalara una junta de expansion. En el lugar donde alcanza
la cota de 800 metros se proyecta una chimenea de equilibrio de 35 metros
de altura, junto al depdsito de La Muela propiedad de «Iberdrola, Sociedad
Anénima», y de menor altura que este. El segundo tramo, de 2.450 metros
de longitud, esta formado por dos tuberias de hormigén armado con camisa
de chapa de 1.800 milimetros de didmetro que discurren tangentes al dep6-
sito de La Muela; se instalan en zanja teniendo que salvar una altura
de 25 metros; en su recorrido cruza una vaguada de 200 metros de longitud
sobre un puente; al final del segundo tramo se encuentra el depésito de
regulacion con capacidad de 600.000 metros cubicos ttiles.

El depésito es de tipo semienterrado, con la cota de solera a 815 msnm
y la de coronacién a 830 msnm con un resguardo de 2 metros; y va revestido
con pantalla de hormigén asfaltico de 15 centimetros de espesor dispuesta
en dos capas: la primera regularizacion, de 7 centimetros de espesor, es
de hormigon asfiltico abierto, mientras que la segunda, que constituye
la verdadera impermeabilizacién de 8 centimetros de espesor, estd com-
puesta de hormigoén asfaltico cerrado.

A 250 metros de la salida del depésito se dispone una arqueta para
albergar las valvulas de control, y se realiza el cambio de tuberia metalica
a tuberia de hormigén armado con camisa de chapa.

Estas tuberias, con una longitud de 1.500 metros, conducen hasta la
embocadura del primer tinel, de 5.700 metros, donde se disponen un
obturador por tuberia y una compuerta automatica de nivel de aguas abajo
constante para obtener el paso a régimen uniforme del tinel.

A la salida de este tinel la conduccién salva, mediante un siféon de
3.300 metros de longitud, la Rambla de Llatoneras. A continuacion, y
mediante un segundo tunel de 6.700 metros de longitud, se salva el Macizo
de Caroche y posteriormente, mediante un siféon de direccién norte-sur
y 2.000 metros de longitud, se salva la Rambla de la Molinera.

A la altura del paraje denominado El Corralejo se sitia la embocadura
del tercer tunel, de 7.300 metros de longitud, que salva las estribaciones
meridionales del Macizo del Caroche. Este tinel continia con un tramo
en sifon de 840 metros con el que se salva la rambla de Las Chofleras.
Posteriormente, se atraviesa el barranco de la Carrasca y el barranco del
Mojon de la Rosa mediante un sifon de 1.200 metros de longitud.

A continuacién y mediante el cuarto tinel, de 3.500 metros de longitud,
se salvan la Loma del Padre y el Cerro de los Pastores.

La conduccién continta, mediante un corto siféon de 1.400 metros de
longitud, para cruzar el barranco de Las Menores y un quinto tinel de
770 metros que finaliza a la altura de la Casa Albarra.

Mas adelante la conduccién continia con un tramo en siféon de 1.800
metros de longitud en las inmediaciones de Las Arenas, un sexto tinel
de 1.650 metros de longitud que discurre entre el paraje denominado Pal-
mera y el Llano de la Carrasca, un sifén de 5.350 metros que discurre
de norte a sur en diagonal al cortafuegos por el que discurre la linea
eléctrica de 400 kV, y finaliza bajo el Alto de la Muela mediante un séptimo

tinel de 870 metros de longitud, que conecta con la tuberia de carga
de la central hidroeléctrica de El Ramblar.

La central se sitia en la parte inferior del Barranco de El Ramblar.
Sera de planta rectangular de 7,50 metros x 9,3 metros y estard equipada
con los siguientes elementos: valvula de mariposa de entrada a la turbina,
ataguia de cierre, turbina Francis, eje vertical, de 7.430 kW de potencia,
alternador sincrono, y transformador de potencia.

La central de El Ramblar se sitia en un cortafuegos y aprovecha un
desnivel de 128,3 metros con un caudal de equipamiento de 7 metros
cubicos/segundo.

Se proyecta una camara de carga de 3.000 metros ctibicos de capacidad
provista de un aliviadero de labio fijo de 18 metros de longitud y 0,45
metros de altura.

Desde El Ramblar la conduccién discurre en tuberia paralela por el
pie del talud de la antigua via del ferrocarril hasta llegar al término muni-
cipal de Villena en el que se sitiia el depésito de San Diego de 20 hectémetros
cibicos. A la salida de este depdsito prosigue en tuberia paralelamente
a la carretera de Fontanares, hasta las proximidades de la autovia Ali-
cante-Madrid N-330 donde, tras cruzar la Rambla del Angosto, asciende
hasta el cerro Los Alorines; lugar en que se sitiia una central hidroeléctrica.
A continuacién desciende la conducciéon hasta el pie de la autovia, por
donde discurre paralela hasta la altura del Pozo Los Alorines.

La central hidraulica Los Alorines se sitia en el cerro del mismo nom-
bre, practicamente al final de 1la conduccién Jucar-Vinalopé, junto al Centro
Penitenciario de Villena y a la Autovia N-330 Alicante-Madrid.

La central aprovecha un desnivel de aproximadamente 55 metros, con
un caudal de equipamiento de 4,5 metros cibicos/segundo e incorpora
una turbina Francis y todos los elementos de funcionamiento y control
necesarios. Del parque de transformacion de la central partira una linea
de aproximadamente 3 kilometros de longitud y 21 kV hasta conectar
con la red.

En esta conduccion, la seccién en sifon esta constituida por una doble
tuberia de hormigén armado con camisa de chapa de 1,80 metros de dia-
metro, alojada en una zanja 'y apoyada sobre una base continua de hormigén
en masa, de 0,30 metros de espesor. La zanja es de seccién trapezoidal
de 6,10 metros de base, 2,87 metros de altura y taludes 1:5. Las tuberias
van cubiertas con un relleno de 0,50 metros de espesor de materiales
procedentes de la excavacion.

La seccion en tunel tiene las caracteristicas siguientes: seccion circular
de radio 1,40 metros, revestida por dovelas de 0,15 metros de espesor
que quedan unidas mediante pernos, e impermeabilizada con juntas de
goma e inyeccion complementaria; un calado de 2,20 metros para un coe-
ficiente de Manning de 0,016, un resguardo de 0,60 metros y una velocidad
de 1,374 metros/segundo.

En relaciéon con el calculo del volumen de material sobrante de las
excavaciones, se establece el siguiente balance:

Seccion en tunel, 200.022 metros cubicos; secciéon en sifon, 342.400
metros cubicos; seccion de bombeo (impulsion), -200.000 metros cubicos.

En los célculos no se incluyen los dos depésitos previstos de la zona
de La Muela y de San Diego, ya que se prevé la compensacion de los
volumenes extraidos en la construccion de los propios depésitos. Durante
la construccion es posible que se precise una aportacion adicional de tierras
procedentes de la excavacion.

El volumen de tierras procedentes de los tramos de tinel es menor
que el que figura en el documento denominado Proyecto Basico, ya que
se ha cambiado la tipologia y emplazamiento del segundo depdésito supri-
miendo el ultimo tramo de tinel, debido a las modificaciones introducidas
como consecuencia de las mejoras sugeridas en la informacioén publica.
En todo caso, 200.000 metros cibicos son compensados en el relleno nece-
sario para la plataforma de la estacion de bombeo.

El volumen de tierras procedentes de los tramos de sifén, en los que
la tuberia va enterrada, es mayor que el que figura en el documento deno-
minado Proyecto Basico porque tras la informacién publica se han sus-
tituido los tramos previstos en canal por sifén.

El balance final arroja un volumen de sobrantes de 342.422 metros
cuibicos, que se reutilizaran en la mejora y acondicionamiento de las pistas
y caminos, llevandose el resto a canteras abandonadas para su recupe-
racion ambiental y vertederos autorizados, fuera del Macizo del Caroch.

Por lo que respecta a las posibles afecciones al nivel freatico regional
del acuifero del Macizo del Caroch por intercepcion de éste con la traza
de los tuneles, se comprueba que las cotas de los tramos de tinel son
muy superiores a las cotas en las que varia el nivel freatico regional,
siendo éstas entre 600 y 300 msnm en direccion norte-sur. Las cotas de
los tramos de tinel expresadas en msnm, son las siguientes:

Tunel I: Entrada 810,97; salida 807,70.
Tunel II: Entrada 804,41; salida 800,45.



BOE num. 14

Martes 16 enero 2001 1973

Tunel III: Entrada 798,00; salida 793,65.
Tunel IV: Entrada 793,00; salida 790,90.
Tunel V: Entrada 789,21; salida 788,75.
Tunel VI: Entrada 788,22; salida 787,35.
Tunel VII: Entrada 782,80; salida 782,35.

ANEXO III

Resultado de la informacion piblica

Procedimiento.
Alegantes.
Alegaciones y respuestas del promotor.
4. Modificaciones al proyecto basico a raiz del proceso de informacion
publica.
1. Procedimiento.

W=

El 24 de noviembre de 1999, el Presidente de la Confederacién Hidro-
grafica del Jucar, en el ejercicio de competencias delegadas por Resolucion
de 9 de agosto de 1999, «Boletin Oficial del Estado» nimero 204, de 26
de agosto de 1999, de la Secretaria de Estado de Aguas y Costas del Minis-
terio de Medio Ambiente, autoriz6 la incoacion del expediente de Infor-
macién Publica correspondiente al Proyecto Basico de la Conducciéon
Jucar-Vinalop6.

La informacién publica de este expediente, se ha realizado a efectos
de la aprobacion del Proyecto Basico de la Conduccién Jucar - Vinalopd,
y de la Evaluacion de Impacto Ambiental del mismo prevista en el Real
Decreto 1131/1988, y en el Real Decreto Legislativo 1302/1986.

El 30 de junio de 2000, el Abogado del Estado oficia la conformidad
del tramite de informacién publica a los efectos del Real Decreto Legislativo
1302/1986 y del articulo 86 de la Ley de Régimen Juridico de las Admi-
nistraciones Publicas y Procedimiento Administrativo Comun.

El dia 13 de abril de 2000, la Confederacion Hidrografica del Jucar
daba traslado a la sociedad estatal «Aguas del Jicar, Sociedad Anénima»
de las alegaciones mdas representativas presentadas en el expediente de
informacion publica correspondiente al Proyecto Basico de la Conduccion
Jucar-Vinalop6, a fin de que por esa Sociedad se procediera a informar
el contenido de todas las alegaciones, de conformidad con lo establecido
en el Convenio de Gestion Directa suscrito entre el Ministerio de Medio
Ambiente y «<Aguas del Jucar, Sociedad Anéniman.

2. Alegantes.

El informe elaborado por «Aguas del Jucar, Sociedad Anénima», arroja
el contenido resumen que a continuacion se expone:

Se han presentado 22.620 alegaciones por parte de asociaciones, orga-
nismos y particulares, de las cuales 13.998 son alegaciones que estan parcial
o totalmente en desacuerdo con el contenido del Proyecto y que se han
catalogado como negativas, y 8.622 alegaciones que apoyan en todo su
contexto el proyecto presentado y que se han catalogado como positivas.

La relacion de alegantes se agrupa segin la siguiente clasificacion:

Ayuntamientos situados en el entorno de la traza de la conduccion,
6 alegaciones.

Ayuntamientos situados aguas abajo de la toma, 29 alegaciones.

Ayuntamientos situados en la zona receptora, 19 alegaciones.

Particulares, 22.247 alegaciones.

Asociaciones ecologistas, 49 alegaciones.

Otras asociaciones, 165 alegaciones.

Empresas privadas, 25 alegaciones.

Instituciones, 5 alegaciones.

Comunidades de regantes del entorno de la traza de la conduccién,
11 alegaciones.

Comunidades de regantes aguas abajo de la toma, 19 alegaciones.

Comunidades de regantes de la zona receptora, 45 alegaciones.

3. Alegaciones y respuestas del promotor.

3.1 Alegaciones referentes a los acuiferos.

Se detectan cinco aspectos en las alegaciones sobre la posible afeccion
a los acuiferos, manantiales y fuentes por los que atraviesa la traza de
la conduccion.

Los acuiferos del Macizo del Caroche se pueden dividir en dos grupos,
de acuerdo con el informe de la Catedra de Hidrogeologia de la Universidad
de Almeria: acuiferos importantes, que se encuentran por debajo del nivel
freatico medio, situado aproximadamente entre las cotas de 600 y 300
msnm en sentido decreciente norte-sur, a los cuales no afecta la conducciéon
ya que esta ubicada muy por encima de esos niveles. Y las bolsas de agua
colgadas que dependen de las lluvias estacionales.

Para evitar afectar a estas bolsas colgadas, la construccion de los tineles
se realiza con seccion circular de radio 1,40 metros, revestida por dovelas
de hormigén armado de 0,15 metros de espesor, unidas mediante pernos
e impermeabilizadas con juntas de goma e inyeccién complementaria en
el trasdos, que asegura su completa impermeabilidad, de forma que en
el hipotético si se afectara una bolsa colgada, quedaria restituido el flujo
natural del agua al finalizar el proceso de construccion cuando estas dove-
las son colocadas y selladas.

No hay que olvidar que las aportaciones de aguas del Jucar a trasvasar
al Vinalop6 tienen por finalidad ultima la recuperaciéon de los acuiferos
sobreexplotados del Vinalop6, y colaboraran como una medida altamente
medioambiental al lavado de los suelos fuertemente salinizados, que estan
siendo regados circunstancialmente en estas comarcas con aguas casi
salobres.

En lo referente a la recomendacion de realizar estudios hidrogeolégicos
previos se recopilaron todos los datos existentes sobre la hidrogeologia
del Macizo del Caroche y estudios realizados por la Confederacién Hidro-
grafica del Jucar, asi como un informe realizado por la Catedra de Hidro-
geologia de la Universidad de Almeria.

No es real la idea de que el agua del acuifero 52 del Caroche perdera
calidad por infiltracion de residuos procedentes de la obra, ya que se
adoptan medidas para evitarlo.

Frente al temor de que se aproveche la conduccion para después per-
forar el acuifero nimero 52 en el Caroche y trasvasar esa agua al Vinalopo,
se ha de hacer constar con rotundidad que la Conduccion Jucar - Vinalop6
es exclusivamente para la transferencia de recursos hidricos del rio Jucar.
No se contempla la explotacion del acuifero del Caroche y no existe en
el mismo ninguna obra de captacion de agua de dicho acuifero.

3.2 Alegaciones referentes al agua.

Se han extraido seis observaciones diferentes.

En relacion con la afirmacion de que no existen en la actualidad exce-
dentes para trasvasar al Vinalopé se argumenta que la transferencia de
recursos hidricos prevista al Vinalop6 viene recogida en el Plan Hidrolégico
de la cuenca del Juicar (en adelante, PHJ), que contempla las prioridades
de transferencia de recursos de acuerdo con las situaciones del Sistema
de Explotacion Jucar en cada momento.

Una de las procedencias posibles del agua para realizar la transferencia
es el ahorro que se producira en los usos actuales debido a las inversiones
que se estan realizando, lo cual permitird que exista una mayor dispo-
nibilidad de agua en un futuro préximo. En las simulaciones efectuadas
en el Estudio de Regulacion del Proyecto Basico que se ha sometido a
Informaciéon Publica se puede observar que, con los ahorros obtenidos,
existe suficiente agua en el Sistema de Explotacion Jucar para realizar
la transferencia con una garantia muy alta.

En cuanto a la alerta de peligro por falta de agua en cantidad y calidad
para el abastecimiento a los municipios de La Ribera, el PHJ contempla
que el uso de abastecimiento a poblaciones es preferente al uso de riego.
El abastecimiento en cantidad y calidad a los municipios de La Ribera
es fundamental para el futuro de la zona, y asi ha quedado recogido en
el articulo 24, D), 24, de la Orden de 13 de agosto de 1999, por la que
se aprueban las determinaciones de contenido normativo del PHJ.

La inquietud por la sobreexplotacién de rios y acuiferos en el Sistema
de Explotacion Jucar, la exigencia de que se trasvasen unicamente las
aguas sobrantes y el interés por el ahorro que lo permita que se desprenden
de las alegaciones presentadas, corresponden a cuestiones propias del
ambito de la planificacién de recursos hidraulicos, conforme a lo dispuesto
en el PHJ, que garantiza los usos tradicionales en el articulo 24, A), 6
de la citada Orden Ministerial. La hipotética situacion de gravedad que
se recoge en estas alegaciones esta resuelta en el Sistema de Explotacion
Jucar, que permitird que no se sobreexplote el rio Jucar ni los acuiferos
de su sistema.

3.3 Alegaciones referentes a los efectos aguas abajo.

Recoge nueve alegaciones relativas a efectos negativos aguas abajo del
rio Jucar, como la afeccion a la Albufera, el incremento de la intrusion
marina, la reduccién de los caudales medioambientales, el impacto negativo
medioambiental al rio Jucar, el perjuicio a regadios y abastecimientos
que repercutiria en la economia de las zonas aguas abajo y la insatisfaccion
de las necesidades de la Ribera. También incluye este apartado una ale-
gaciéon contraria a las anteriores, en el sentido de que la transferencia
de recursos a través de la Conduccion Jacar-Vinalopé no perjudicara a
las comarcas valencianas.

En estos aspectos también es preciso hacer referencia a las determi-
naciones de contenido normativo del PHJ, pues las reclamaciones que
se plantean son conflictos de prioridades de reparto entre diferentes usos.

Al cumplir el Proyecto Basico con las directrices contenidas en el Plan
Hidrolégico de la cuenca del Jucar se garantizan los caudales medioam-
bientales. No se causara ningin efecto sobre la Albufera, que tiene caudales
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ambientales de aportacion asignados con prioridad sobre la transferencia
de recursos hidricos al Vinalop6, de forma que ésta no puede llevarse
a cabo sin estar garantizado el caudal ecolégico en el Parque Natural de
la Albufera [articulo 24, C), 21, del texto de determinaciones de contenido
normativo del PHJ] indicando que las necesidades hidricas estimadas en
100 hectéometros cibicos/ano se consideran satisfechas con la asignacion
realizada a los riegos tradicionales de la Ribera del Jucar, y considerando
sus retornos y sobrantes, asi como las aportaciones intermedias no regu-
ladas.

Los acuiferos costeros tienen caudales ambientales de aportacion que
evitan la intrusién marina garantizados con prioridad sobre la transfe-
rencia de recursos hidricos al Vinalopé, fijados en 55 hectémetro cubi-
cos/ano la cuantia de las salidas subterraneas [articulo 24, C), 20, del
texto de determinaciones de contenido normativo del PHJ]. Como se expo-
ne en el apartado referente a los acuiferos, la conduccién de aguas al
Vinalop6 tiene por finalidad ultima, precisamente, la recuperacion de los
acuiferos sobreexplotados del Vinalop6 y colaborard, como una medida
altamente medioambiental, al lavado de los suelos fuertemente salinizados,
que estan siendo regados circunstancialmente en estas comarcas con aguas
casi salobres.

3.4 Alegaciones referentes a la estructura del estudio de impacto
ambiental.

Algunas alegaciones indican que el Documento de Sintesis se contradice
con el Estudio de Impacto Ambiental sobre la proteccion de las rapaces,
el papel del Responsable de Medio Ambiente de las obras, pasos para
fauna e impactos. No se trata de una contradiccién, sino que el Documento
de Sintesis es un resumen del voluminoso estudio de evaluacién de impacto
ambiental en el que recoge sé6lo lo mas significativo.

También se senala la omision en el Estudio de Impacto Ambiental
del informe de la Seccién de Zonas Humedas de la Consejeria de Medio
Ambiente a la memoria-resumen. Este informe si ha sido tenido en cuenta
en la redaccion del Proyecto Basico, que recoge las indicaciones contenidas
en el mismo, maxime al haber intervenido también la Consejeria de Medio
Ambiente en su definicién. Se ha constatado un error en la encuadernacion
de algunos ejemplares, si bien en el Informe sobre las alegaciones pre-
sentadas en el expediente de informacion publica se ha subsanado esta
circunstancia.

3.5 Alegaciones referentes al medio ambiente.

Los impactos positivos mencionados son muy variados: el absoluto
respeto al patrimonio arqueolégico y cultural en el entorno de la con-
duccion, el papel de la transferencia para evitar la desertificacion de mas
de 100.000 hectareas en la zona receptora, la mejora en las medidas para
la lucha contraincendios derivada de la construccion de cortafuegos y
balsas de agua, la utilizacion de parte del material extraido en la excavacion
de la conduccién para mejorar el estado de los caminos y pistas forestales
y la recuperacion de la calidad del agua subterranea, disminuyendo su
salinizacion en la zona del Vinalopé.

Las alegaciones negativas se refieren a la posible afeccion a habitats
de conservacion prioritaria y, concretamente, a zonas importantes para
las aves, a la fauna en general, a la vegetacion, a las areas forestales
y sus pistas de acceso, el impacto paisajistico y el efecto barrera que
tendrian los tramos en canal, el peligro de contaminar el agua superficial
en caso de fugas o desagiies imprevistos de la conduccién y de destruir
el patrimonio cultural que pueda surgir o se encuentre sin catalogar. Se
constata que, en este grupo de alegaciones, llega a confundirse en algin
caso el trazado finalmente adoptado con el propuesto en la memoria-re-
sumen inicial. A continuacién se comentan estos aspectos:

Las alegaciones negativas no han tenido en cuenta lo que se expone
en el Estudio de Impacto Ambiental, que demuestra que los impactos nega-
tivos son minimos y se pueden calificar de moderados o leves. Tampoco
han tenido en cuenta los criterios que se han empleado en la seleccion
del trazado que finalmente se ha propuesto en el Proyecto Basico.

El trazado sobre el que la Consejeria de Medio Ambiente informé nega-
tivamente es el que se presenté en la memoria-resumen inicial de 1998.

De las sugerencias obtenidas durante el tramite de informacién publica,
se han estudiado multiples alternativas, de las que se han preseleccionado
tres. La alternativa finalmente seleccionada se ha desarrollado conjun-
tamente con la Consejeria de Medio Ambiente y se ha concretado en el
documento denominado proyecto basico sometido a informacién publica.

La conservaciéon medioambiental ha condicionado la definicién del tra-
zado y la tipologia de la conduccién, produciendo un fuerte incremento
del presupuesto de la misma.

El proyecto consta de 26 kilometros de tinel impermeable con reves-
timiento interior de dovelas de hormigén armado, cuya construccién no
produce ningin impacto ambiental, y mas de 27 kilometros de tuberia
enterrada que, tras la consideracion de las alegaciones presentadas, se
han transformado en 41 kilémetros al sustituir los tramos proyectados

en canal por tuberia enterrada, de forma que en el trazado definitivo
no queda ninguin tramo en canal, lo que evitara los impactos mas sig-
nificativos de caracter paisajistico, efectos barrera, afeccion a la estructura
territorial y a las biocenosis.

Las actuaciones que se desarrollen no afectaran significativamente a
la fauna en general, como lo demuestra el hecho de que tanto las obras
de construccién del salto de Cortes como las reforestaciones, trabajos de
silvicultura y practicas cinegéticas que se vienen desarrollando en la zona
han permitido su conservacion.

No es cierto que la traza del Proyecto Bésico afecte a tres Areas de
Importancia Internacional para las Aves (IBA), sino tinicamente al extremo
meridional y mas antropizado de la IBA-158 Hoces del Cabriel y del Jucar,
ya que alli se situan el aprovechamiento hidroeléctrico de Cortes-La Muela
y el Depoésito de La Muela. Con el fin de minimizar el posible impacto
en la avifauna de esta IBA se ha decidido emplear la seccion tipo tinel
en la mayor longitud de recorrido posible, de forma que la tinica infraes-
tructura visible sera la impulsiéon que discurre junto a la ya existente
y un pequeio tramo de tuberia enterrada para la necesaria conexioén con
el tinel.

En la IBA-158 existen varias especies de importancia ornitolégica men-
cionadas en el anexo I de la Directiva 79/409/CEE, tal y como se refleja
en el Estudio de Impacto Ambiental.

En los tramos de la conduccién situados en el interior del IBA-158
que no sean de tipo tunel, se evitara realizar las actividades de obra poten-
cialmente mas nocivas como, por ejemplo, voladuras con explosivos, en
el periodo reproductivo de las mismas (desde febrero a julio), en el caso
de que se detecten nidos de estas especies en un radio de 3 kilémetros.
desde el eje de la traza de la conduccion. A tal efecto, en el Plan de
Vigilancia Ambiental se prevé explicitamente el control de estas actividades
alo largo del plazo de ejecucion de las obras.

También queda garantizada la proteccion del resto de las especies y,
en concreto, la de las dos tnicas que figuran en el anexo II de la Directiva
92/43/CEE y en el Real Decreto 1193/1998, de 12 de junio, consideradas
como prioritarias, que son dos especies de peces, loina (Chondrostoma
toxostoma arrigonensis) y bemejuela (Rutilus arcassii). A tal efecto, se
instalaran sistemas a suficiente distancia de la toma que impidan que
la fauna piscicola adulta quede atrapada en la aspiracién de la bomba.

El Proyecto de la conduccién no afecta a ninguna especie vegetal con-
templada en la Directiva 92/43/CEE ni en el Real Decreto 1193/1998, de
12 de junio. Para la protecciéon de flora existente en el entorno de la
conduccién esta prevista una serie de medidas correctoras y de regene-
racion de la cobertura vegetal. A tal efecto se contempla en el Plan de
Vigilancia Ambiental el control sobre el trasplante o proteccion de ejem-
plares vegetales de interés antes de iniciar las obras en cada tramo y
sobre las labores de revegetacion.

No se causarda dafo ambiental a las principales areas forestales que
se sitian a lo largo de la traza de la conduccién, pues se atraviesan en
tunel. Se evita la deforestacion que provocaria la construccion de nuevos
accesos, puesto que se van a utilizar los ya existentes.

Para la definicion del trazado se ha contado con la colaboracion de
la Consejeria de Cultura con la que se ha analizado in situ la solucién
adoptada, de forma que queda asegurada la no afeccién a los yacimientos
conocidos, adjuntandose en el Estudio de Impacto Ambiental el inventario
de los Bienes de Interés Cultural Inmuebles que recoge tanto los monu-
mentos como los conjuntos histéricos y zonas arqueoléogicas de los términos
municipales por los que discurre la conduccién y su entorno, quedando
la traza alejada de todos estos enclaves.

En el Plan de Vigilancia Ambiental se incluyen todas las medidas nece-
sarias para garantizar el absoluto respeto al patrimonio arqueolégico y
cultural en el entorno de la conducciéon durante la ejecucion de la obra.

En algunas alegaciones se indica que falta en el proyecto basico la
situacion de las canteras para la ejecucion de la obra, la localizacion de
los vertederos para depositar el material procedente de la excavacion de
tineles y sifones, asi como la entidad y ubicacion de las instalaciones
necesarias para realizar las obras. A este respecto, se argumenta que se
utilizaran canteras y vertederos legalizados existentes o bien se tramitara
la autorizacion administrativa. La tierra sobrante, estimada en 342.422
metros cubicos, que no se utilice en la reparaciéon y mejora de caminos
y pistas forestales, de acuerdo con la Consejeria de Medio Ambiente, se
vertera fuera del ambito del Macizo del Caroche. Asimismo, las instala-
ciones para la fabricacion de la tuberia, tampoco podran realizarse dentro
del ambito del Macizo del Caroche, para evitar posibles afecciones y garan-
tizar una mayor proteccion. Otras instalaciones de menor entidad como,
por ejemplo, hormigoneras, se emplazaran en zonas donde no causen afec-
cién y que seran restauradas posteriormente.

Otro grupo de alegaciones hace referencia al desconocimiento de la
realidad hidrolégica del Jucar, a la omision de las consecuencias derivadas
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del cambio climatico, a la falta de actualizacion de los planos de usos
del suelo empleados, a la minusvaloracién de la vegetacién y a la falta
de detalle en la consideracion de la fauna, a la no consideracion del efecto
barrera provocado por la tuberia semienterrada, a los errores en los que
se incurre en la descripcién y valoracion de los impactos tramo a tramo
en el Estudio de Impacto Ambiental, al hecho de que se obvie el riesgo
de filtracion en el depésito propuesto en Sochantre y a la duda de que
la longitud de caminos especificada sea la real y de que éstos deban ser
asfaltados. Ante estas alegaciones proceden diferentes razonamientos, que
se comentan a continuacion:

Las cuestiones sobre la investigacion de la hidrologia, la regulacion
del rio Jucar y el cambio climatico escapan del objeto de esta actuacion.

En el Estudio de Impacto Ambiental se utiliza toda la informacién
medioambiental existente y que ha sido facilitada por los organismos ofi-
ciales, contrastada y actualizada en los tramos objeto de intervencion super-
ficial de la obra. Son correctas las valoraciones que se indican en el Estudio
de Impacto Ambiental para cada tramo de la conduccion.

Todos los tramos de siféon quedaran totalmente enterrados para que
no supongan impacto alguno por efecto barrera, estando disefiadas las
obras de fabrica para respetar los drenajes naturales y servidumbres de
paso preexistentes. Esta prevista la restauracion de la cubierta vegetal
que fije el suelo. Toda la traza estara sujeta a un programa de mante-
nimiento, reparaciéon y restauracion, que garantizara su operatividad y
buen estado.

Se ha decidido, con posterioridad a la redacciéon del documento deno-
minado Proyecto Basico, cambiar la ubicacion del depésito de Sochantre
al valle anterior cruzado por el ultimo siféon de la conduccién, que ofrece
mayor garantia de estanqueidad y es mejor solucién técnica, permitiendo
optimizar el trazado, conforme a la solicitud del Ayuntamiento de La Font
de la Figuera.

En el documento denominado proyecto basico aparecian los caminos
de servicio con una capa asfaltica, que se han eliminado para minimizar
su impacto negativo. No es cierto que la longitud de caminos difiera de
la considerada en el Estudio de Soluciones, ya que ésta corresponde a
los nuevos caminos necesarios para acceder a la traza de la obra y no
incluye los caminos de servicio sobre los sifones, cuya longitud en la solu-
cién adoptada es la menor.

Entre los riesgos apuntados por los alegantes se sefialan el incremento
de trafico, el incremento del riesgo de incendios forestales y los dafnos
al ecoturismo. A continuacion se aclaran estos aspectos:

No se va a producir un incremento importante de trafico pesado, ya
que la obra estd dividida en 7 tramos, de forma que en cada uno de ellos
los volimenes de tierra extraida y materiales necesarios para la ejecucion
estén repartidos. El impacto sera transitorio mientras duren las obras,
reversible y de baja intensidad global en todo el ambito de la obra.

La conduccién no incrementara el riesgo de incendios forestales debido
a que los elementos que podrian producir este efecto, bombeos y mini-
centrales, se sitian en zonas antropizadas, fuera de la zona de mayor
riesgo. Hay que sefialar que se han incluido balsas de agua, adecuacion
de caminos forestales y senalizacion de pistas y caminos forestales opti-
mizando la lucha contraincendios y crearan un impacto positivo.

No se afecta al ecoturismo, pues se va a colaborar en su desarrollo
al mejorar las medidas contraincendios, asi como los caminos y pistas
forestales. En el paraje de Las Arenas en Navaléon se ha modificado la
traza a peticion del Ayuntamiento de Enguera para permitir la ampliacion
de la zona de ocio existente en él, como medida favorecedora para fomentar
el ecoturismo.

Entre las recomendaciones recibidas en la informacién publica figura
la construcciéon de balsas de agua y la posibilidad de la repoblacion de
monte bajo en la zona expropiada temporalmente, que son dos de las
medidas complementarias previstas.

La minicentral hidraulica de El Ramblar ha sido situada al pie de
la autovia, al objeto de evitar cualquier impacto ambiental, pues existen
tendidos eléctricos aéreos de alto voltaje y su correspondiente cortafuegos,
por lo que la nueva linea no altera un paisaje «virgen», siendo innecesaria
la ejecucion de nuevos cortafuegos. En consecuencia, no se considera nece-
sario soterrar las lineas eléctricas, y si que se emplearan materiales simi-
lares a los existentes en las edificaciones colindantes para la mejor inte-
gracioén paisajistica.

3.6 Alegaciones referentes al proyecto.

En las alegaciones favorables se afirma que el trasvase mejorara el
abastecimiento de poblaciones y propiciara el desarrollo socioeconémico
de toda la comarca del Vinalop6, mejorando la calidad de vida de 600.000
habitantes. También existen informes positivos de la Consejeria de Medio
Ambiente y de la Consejeria de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes.

Por otra parte, también se indica que esta actuacion integra los intereses
sociales, ya que ha contado con el consenso de los usuarios finales de
la conduccion.

Objeciones al proyecto basico:

Se alega que no se pueden licitar las obras sin tener la Declaracion
de Impacto Ambiental, sin estar resueltas las alegaciones presentadas y
relacionados todos los afectados por la obra. Ante esta alegacion se argu-
menta que la tramitacion debe ser previa a la ejecucion del Proyecto Cons-
tructivo, no a su licitacion; se ha licitado un concurso de Proyecto Cons-
tructivo y Ejecucion de Obra, siendo perfectamente compatible iniciar la
fase de redaccion del Proyecto Constructivo mientras se tramita la Decla-
racion de Impacto Ambiental.

Otras alegaciones acusan al procedimiento de informacion publica del
proyecto de oscurantismo y de falta de transparencia. Se contesta que
este proyecto se expuso, de acuerdo con los articulos 3 y 86 de la Ley
30/1992, de 26 de noviembre, en el Negociado de Informacién Publica
de la Confederacion Hidrografica del Juacar. «Aguas del Jucar, Sociedad
Anénima» envié la informaciéon fundamental del proyecto a los Ayunta-
mientos por los que discurriria la conduccion, a otros Ayuntamientos de
la zona, organismos oficiales, Departamentos de Universidades y diversas
fuerzas sociales. Asimismo, se han realizado presentaciones publicas del
Proyecto en casi todos los municipios afectados.

Por otra parte, se indica que el proyecto basico no contempla una
justificacion del destino de los 80 hectémetros cibicos; sin embargo, el
estudio de demandas justificativo de las necesidades de agua a satisfacer
por la transferencia, basado en las previsiones del Plan Hidrolégico y en
las demandas solicitadas por el Consejo de la Generalidad Valenciana en
los Consejos del Agua. La normativa del Plan Hidrolégico de la Cuenca
del Jucar, prevé la transferencia de hasta 80 hectémetros ctibicos/afno
al area del Vinalop6-Alacanti y Marina Baja para paliar la sobreexplotacion
de acuiferos y los déficits de abastecimiento en la zona, siendo los des-
tinatarios la Comunidad General de Usuarios del Alto Vinalop4, Comunidad
General de Usuarios del Medio Vinalopé-Alacanti y el Consorcio de Aguas
de la Marina Baja, y no las atracciones del parque de ocio de Terra Mitica
como en las alegaciones se llega a decir.

3.7 Alegaciones referentes al trazado.

Tal como queda justificado en el Estudio de Soluciones del Proyecto
Basico, tras analizar todos los aspectos globalmente, la solucion elegida
es la mejor desde los puntos de vista medioambiental, técnico y econémico.
Por lo tanto, se desestiman las alegaciones que ponen en duda la intenciéon
y veracidad de datos en su valoraciéon. Ademas, los criterios y datos emplea-
dos han sido claros y homogéneos, tomando en cuenta toda la informacién
existente y todos los factores que intervienen, entre los que destaca espe-
cialmente el medioambiental que, junto con el factor cultural, ha sido
ponderado con un coeficiente del 60 por 100.

Analizadas del las propuestas de trazados alternativos para la con-
duccién se ha aceptado la presentada por el Ayuntamiento de La Font
de la Figuera. De este modo, el trazado que discurre desde la autovia
N-430 hasta casi la salida del término municipal de La Font de la Figuera
se realizara con tuberia enterrada, paralela a la linea antigua de ferrocarril
hasta el tinel que esta situado en el limite del término, y en ese punto
la tuberia cruzara el tinel por encima, con lo que se satisface la peticion
de ese Ayuntamiento.

4. Modificaciones introducidas en el trazado presentado en el Proyecto
Basico de la Conduccién Jucar-Vinalop6 a raiz del proceso de informacion
publica.

Tras el proceso de Informacion Publica del Proyecto Basico de la Con-
duccién Jucar-Vinalopé se ha decidido aceptar varias de las alegaciones
presentadas al considerar que los temas y actuaciones concretas que plan-
tean mejoran la solucién en su conjunto.

Por ello se han introducido una serie de modificaciones en el trazado
presentado en el Proyecto Basico que se analizan a continuacion:

Todos los tramos de canal previstos en el documento denominado Pro-
yecto Basico se transformaran en tuberia enterrada, con lo que se anulara
el impacto ambiental provocado por el canal, evitando los riesgos que
éste conllevaria durante la fase de explotacion por ser abierto y, ademas,
anulando el impacto visual permanente que se produciria. Esta medida
ha sido solicitada también por la Consejeria de Medio Ambiente de la
Generalidad Valenciana.

El depésito inicial se ha desplazado ligeramente para aprovechar en
su totalidad la zona desprovista de vegetacion en la que se ha reubicado,
adaptando ademds la forma del depésito a la morfologia de dicha zona.

Se ha desplazado la traza de la conducciéon a la altura de Las Arenas,
en Naval6n, a instancias del Ayuntamiento de Enguera, para prever una
posible ampliacién de esta zona de ocio.
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La modificacion de trazado aceptada mas importante es la presentada
por el Ayuntamiento de La Font de la Figuera dentro de su término muni-
cipal, debido a la cual el trazado que discurre desde la autovia N-430
hasta casi la salida del término municipal de La Font de la Figuera se
realizara con tuberia enterrada paralela a la linea antigua de ferrocarril
hasta el tinel situado en el limite del término, al cual cruzara por encima.

En las alegaciones se contempla que el material de sustrato en el vaso
de Sochantre tiene cierto grado de permeabilidad, tal como ya se con-
templaba en el documento denominado Proyecto Basico y para ello se
habian establecido las adecuadas medidas correctoras. No obstante, tras
la realizacién de estudios geoldégicos complementarios en toda la zona
adyacente se ha decidido, con posterioridad a la redacciéon del Proyecto
Basico, cambiar la ubicacion del depésito al valle anterior cruzado por
el dltimo siféon de la conduccion, ya que ofrece una mayor garantia de
estanqueidad y una mejor solucion técnica que la propuesta de ubicacion
en Sochantre y ademas permite optimizar el trazado solicitado por el Ayun-
tamiento de La Font de la Figuera. Este emplazamiento alternativo también
habia sido propuesto en la relacion de alegaciones presentadas en la infor-
maciéon publica.

La modificacion del trazado en su dltima parte implica la reubicacién
de la minicentral hidraulica, que inicialmente estaba prevista a pie de
presa, al Cerro Los Alorines situado junto a la autovia Alicante - Madrid
N-330 a la altura del nuevo centro penitenciario de Villena y, por tanto,
en una zona absolutamente antropizada.

Tras las alegaciones presentadas se ha decidido eliminar la capa asfal-
tica que se preveia para caminos de servicio de la conduccién, lo que
efectivamente contribuira a una mayor integracion en el entorno.

Es conveniente que se integre absolutamente en el entorno la central
de El Ramblar, tal y como se solicita en las alegaciones presentadas al
respecto, por lo que se contempla que los materiales utilizados en la cons-
truccion del edificio de la central sean del mismo tipo que en las edi-
ficaciones situadas en su entorno.

Parte del material extraido en la excavacion de la conducciéon se emplea-
ra para mejorar el estado de los caminos y pistas forestales, de acuerdo
con la directrices marcadas por la Consejeria de Medio Ambiente, con
lo que al terminar la obra, éstas presentaran una gran mejoria sobre su
estado actual.

La tuberia que constituye los sifones previstos en el Proyecto Basico,
asi como la que sustituira a los tramos previstos inicialmente en canal,
se enterrara totalmente, elimindndose de esta forma el efecto barrera y
gran parte del impacto visual que produciria a lo largo de la traza de
la conduccion.

ANEJO IV

Resumen del Estudio de Impacto Ambiental

Rasgos basicos del entorno de la conduccion.
Resumen descriptivo de los impactos y medidas correctoras.
Plan de vigilancia ambiental.
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. Rasgos basicos del entorno de la conduccion.
Medio Fisico:

Los materiales de las formaciones geoldgicas que atravesara la con-
duccion corresponden a niveles calcareos y dolomiticos con tramos are-
nosos y margosos, pertenecientes al Jurasico y Cretacico en las excava-
ciones, y a materiales detriticos terciarios y cuaternarios en algunos de
los barrancos y en el tramo final de la conduccién.

Los suelos del entorno de la conducciéon son aridisoles, entisoles e
inceptisoles, con un grado de erosiéon bajo o moderado para toda la zona
del trazado.

El sistema hidrolégico superficial estd dominado por el rio Jucar, que
discurre encajado por los angostos desfiladeros que ha excavado en las
formaciones calcareas y dolomiticas. El Jucar tiene un caudal muy impor-
tante en invierno que disminuye considerablemente en el estiaje. La con-
duccién atraviesa dos sistemas acuiferos de los ocho comprendidos, total
o parcialmente, en la cuenca del Jacar. La traza discurre por el Acuifero
numero 52, Macizo Cretacico del Caroche y parcialmente por el nimero
50 Valle de Albaida.

La vulnerabilidad de las aguas subterraneas frente a la contaminacién
es media-alta en los afloramientos calcareos y dolomiticos y baja en los
afloramientos margosos.

La zona de la conduccién se encuentra en dos dominios denominados
«Clima del Sector central occidental», que corresponde a gran parte de
la zona de estudio, y «Clima de la vertiente seca del Macizo de Alcoi».

Medio Biolégico:

La zona de estudio, atendiendo a sus caracteristicas floristicas y de
vegetacion, pertenece a la Region Mediterranea. Se trata de un paisaje
vegetal transformado, en el que la vegetacion potencial estd escasamente
representada y constituye el extracto arbustivo o el correspondiente a
una etapa de degradacién inferior. Segin el mapa de usos del «Segundo
Inventario Forestal Nacional, 1986-1995» (MAPA, 1995), los usos del suelo
en el entorno de la conduccién son los siguientes:

Forestal arbolado: Dominado por superficies repobladas con pino
carrasco (Pinus halepensis), bien representado en la segunda mitad del
trazado, al norte de La Font de la Figuera.

Forestal arbolado ralo: Presencia de pino carrasco, disperso o en algu-
nas masas de forestal arbolado, predomina en la primera parte del trazado.

Forestal desarbolado: Compuesto por matorral de muy diversos tipos,
resultante de la degradacion de las formaciones boscosas originales, entre
los que se distinguen: coscojar, romeral, aulagar de Ulex parviflorus, alia-
gar, jaral, tomillar y atochar.

Cultivos: Aprovechamientos agricolas de olivar, trigo y cebada, vifiedo
y frutales.

Desde el punto de vista faunistico se caracterizan los siguientes habitats
para la fauna en el entorno de la conduccion:

a) Riberas y ambientes acudticos: Se han descrito diversas especies
de interés especial, como la oropéndola (Oriolus oriolus), el ruisenor
comun (Luscinia megarhynchos)y el zarcero (Hippolais poliglottia). Entre
las especies ligadas al medio acudtico cabe destacar el martin pescador
(Alcedo atthis), la lavandera cascadena (Motacilla cinerea) y la lavandera
blanca (Motacilla alba). Ademas, la bibliografia cita diversas especies pis-
cicolas presentes en el rio Jucar, como la anguila (Anguila anguila), la
trucha arco-iris (Salmo gairdneri), el lucio (Esox Lucius), el barbo (Barbus
bocagei) y la carpa (Cyprinus carpio).

b) Pinares: Constituyen la vegetacion arbérea dominante a la cual
se han adaptado muchas especies de aves forestales, ante la reduccién
de los bosques que existieron anteriormente. Este habitat acoge las especies
mas estrictamente forestales, como el pico picapinos (Dendrocopos major),
el ratonero comun (Buteo buteo) y el gavilan (Accipiter nissus). Cabe
citar, entre las especies protegidas, al mito (Aegithalus caudatus), pito
real (Picus viridis), la tortola (Streptopelia turtur), la paloma torcaz (Co-
lumba palumbus), el carbonero garrapinos (Parus ater), el carbonero
comun (Parus majgor) y el herrerillo comian (Parus cristatus).

La mastofauna de este habitat se halla representada por la cabra mon-
tesa (Capra pyrenaica), el mufléon (Ovis musimon) y el jabali (Sus scrofa),
que se distribuyen por zonas de bosque y matorral, ademas del roquedo
en el caso de la cabra pirenaica. El tejon (Meles meles) y la gineta (Genetta
genetta), junto con otros mustélidos, tienen su habitat preferido en los
bosques y matorral, aunque algunos pueden utilizar los cultivos. A esto
hay que anadir los diversos micromamiferos, como los ratones de campo
(Apodemus sylvaticus), la rata campestre (Rattus rattus) y la musarana
comun (Crocidura rusula).

c¢) Roquedos, sierras y barrancos: La abundancia de paredes verticales
con gran cantidad de irregularidades, tales como cuevas y grietas, es apro-
vechada por varias especies de aves para el emplazamiento de sus nidos.

El ambiente rupicola, caracterizado por el dominio de los cortados
calizos, roquedos, carcavas o zonas rocosas muy abruptas, se caracteriza,
por lo general, por biotopos con ausencia de arbolado y predominio de
la vegetacion arbustiva lenosa de porte bajo y poco denso. Especies carac-
teristicas de estos habitats son: la paloma zurita (Columba oenas), el aguila
perdicera (Hieraaetus fasciatus), el vencejo real (Apus melba) y el cuervo
(Corax corax), todas protegidas y de interés especial, salvo el cuervo.

d) Matorral: La ornitofauna que representa a las comunidades de
matorral es de menor importancia. Son especies, generalmente, poco selec-
tivas que pueden ocupar muy diferentes habitats.

Paisaje: Desde el punto de vista paisajistico se distinguen dos ambientes:
el ambiente Macizo del Caroch, donde la vegetacion actual consiste en
la repoblacion de coniferas, matorral, secano y huerta; y el ambiente Sierras
y Valles Prebéticos, donde la vegetacion actual estd compuesta por naran-
jos, repoblaciones de coniferas y matorrales.

Zonas de interés natural: En el drea de estudio no existe ningiin espacio
natural protegido, aunque en el area si estin presentes diversas zonas
de interés natural que no poseen ninguna figura de proteccion; estas son:
Sierra de Martés, Sierra de Ave o Dos Aguas, Sierra del Caballén, Rio
Jucar (Jalance), Sierra Palomera, Muela de Cortes de Pallas, Sierra Gros-
sa-Albaida, Sierras de la Solana la Filosa-Benicadell, Sierra de Benejama
y Olmeda de Tobarillas.

También existen dos areas de interés para las Aves: «Las Hoces del
Cabriel y del Jucar» y «La Sierra de Enguera-Canal de Navarrés».
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Conclusiones:

1. Los impactos son de mayor intensidad durante la fase de obras.
Muchos de ellos desaparecen en la fase de funcionamiento o se aminoraran
con la ejecucion de las correspondientes medidas correctoras y minimi-
zadoras previstas.

2. En la seleccién de la solucién propuesta han prevalecido los cri-
terios ambientales sobre los econémicos.

3. La alternativa seleccionada, de 67 kilometros de longitud, cuenta
con 27 kilémetros en conduccion tipo tinel y 41 kilémetros en conducciéon
mediante sifén. Se ha minimizado la afecciéon a los espacios de mayor
interés (Muela de Cortes y Macizo de Caroche) mediante la opciéon de
tinel.

4. Los tramos tipo sifén generan impactos durante la fase de obras,
si bien disminuye considerablemente durante la fase de explotacion.

5. El impacto de los tramos de tinel viene determinado por la extrac-
cién de material, que se llevara a vertederos controlados. Durante la fase
de construccion el impacto se considera moderado. En la fase de fun-
cionamiento, y con la aplicacion de medidas correctoras, el impacto se
considera compatible.

6. El resto de infraestructuras previstas como estaciones de bombeo,
impulsion, depdsito regulador, chimenea, parques de transformacion, balsa
y tendidos eléctricos causan un impacto de caracter puntual. Este impacto
se considera moderado leve, tanto durante la fase de obras como durante
la fase de funcionamiento.

7. El analisis comparativo de las distintas soluciones se ha realizado
basandose en diferentes indicadores: ambientales, tales como el interés
para la conservacion de la naturaleza, orientaciones y limitaciones de uso,
espacios naturales, balance energético, vertederos, nuevos accesos y ten-
didos eléctricos; constructivos, tales como longitud de las diferentes sec-
ciones, tipo de obras de fabrica; culturales, tales como existencia de yaci-
mientos prehistoricos; y técnico-econémicos, tales como viabilidad técnica,
inversion total, coste energético. La solucion seleccionada tras el analisis
es la que se inicia en el embalse de Cortes II y se describe en el anexo II.

B. Resumen descriptivo de los impactos y medidas correctoras.

La descripcién de impactos se realiza agrupandolos en las siguientes
categorias: Impactos comunes a todo el trazado, impactos de la impulsion,
impactos de la seccién tipo tuberia, impactos de la seccién tipo tinel,
impactos del depésito regulador de San Diego, e impactos de los tendidos
eléctricos. A continuacion de la descripcion de cada impacto se mencionan
las medidas correctoras correspondientes.

Para garantizar la calidad ambiental de la obra, en el pliego de con-
diciones se contemplaran las siguientes prescripciones, a cumplir por el
contratista, con el fin de minimizar determinados impactos que se producen
en esta fase. Las medidas correctoras que a continuacion se relacionan
seran desarrolladas en un Proyecto de Restauracion sobre el medio afec-
tado que formara parte del Proyecto Constructivo que desarrolle el Pro-
yecto Bésico. El seguimiento de las obras se realizara por un técnico espe-
cializado, tal como se prevé en el Plan de Vigilancia Ambiental.

1. Impactos comunes a todo el trazado.

Suspension de materiales finos en la atmésfera, contaminaciéon atmos-
férica, edaficay acuistica debido a las obras y al trafico de vehiculos pesados.
El impacto se considera de baja intensidad, reversible a corto plazo y
temporal.

Alteracion de la escorrentia y drenaje superficial por obras. Destruccion
de habitats de micromamiferos por la excavacion de la zanja y la apertura
de la pista de trabajo. Impacto de baja intensidad, salvo en aquellas zonas
en que se detecte la presencia de especies amenazadas. Alteracion del
paisaje por depoésitos, la chimenea de equilibrio, la estacion de bombeo,
las boquillas de tanel. Impacto de intensidad moderada, permanente, irre-
versible e irrecuperable. La apertura de la pista de trabajo deja una huella
del paso de la conduccién, notable en zonas con especies vegetales lefiosas.
El impacto que causa es temporal y objeto de restauracion. Cruce y uti-
lizacion de vias pecuarias existentes, durante la ejecucion de la obra, para
acceder a los frentes de obra.

1. a) Medidas correctoras de caracter general.

Los camiones que realicen el transporte de material llevaran mallas
o lonas para cubrir la carga, reduciran su velocidad de circulacién, en
especial en zonas colindantes con las actividades agricolas y nucleos habi-
tados. Se ejecutard un plan de riegos de las zonas de transito con camiones
cisterna, intensificindolos en épocas de calor y de recoleccion de productos
agricolas. Los motores de combustion interna se dotaran de silenciadores.
Los grupos electrégenos y compresores que se utilicen serdan de los deno-
minados silenciosos.

Se dispondra de senalizacion permanente de la pista de trabajo, con
el fin de no invadir terrenos colindantes ni causar deterioro en la vegetaciéon

adyacente a la misma. El riesgo de erosion se reducira mediante la cons-
truccion de drenajes y cunetas para conducir el agua en las areas de
mayor susceptibilidad. Los aceites procedentes de las maquinas y vehiculos
de obra seran acumulados en depdésitos y retirados por una empresa espe-
cializada en su tratamiento. La capa de tierra vegetal se recuperara y
sera utilizada en la restauracion posterior.

La excavacion de tierra vegetal se efectuara a la profundidad que deter-
mine el horizonte A y, en todo caso, en los veinte primeros centimetros.
El acopio se realizara formando caballones o artesas de seccion trapezoidal
y en forma de cordén paralelo a la pista, con una altura inferior a 1,5
metros. Si el acopio fuera a permanecer mas de catorce meses, se man-
tendra cubierto con plantas vivas, preferentemente leguminosas.

Se delimitard, utlilizando cinta sefalizadora o estaquillas, el perimetro
afectado por cada una de las actuaciones con el fin de evitar desbroces
innecesarios en zonas adyacentes. La acumulaciéon de materiales de obra
o tierra de vertedero se efectuard dentro de esta area. La tala eventual
de arboles se realizara a ras de suelo, con motosierra, con el fin de facilitar
la posterior regeneracion a partir de cepa y evitar fenémenos erosivos
al mantenerse el sistema radicular. Los desbroces de matorral que se efec-
tden con retroexcavadora se realizaran al aire, evitando clavar la pala
en el suelo. Los restos vegetales generados deberan ser tratados con maqui-
nas trituradoras para su posterior utilizacion en la regeneracion de la
zona afectada. Antes de iniciar el desbroce de la traza, se procedera a
marcar y proteger mediante tubos de hormigéon aquellos ejemplares de
arboles que, préximos a las zonas de obras o traza, sean susceptibles de
verse danados y que realmente tengan un importante valor ecolégico.

Se realizaran cursos de formacién para el personal que intervenga
en la obra sobre prevencion de incendios forestales. Asi mismo se redactara
un plan de prevencion de incendios forestales y un plan de emergencia
ante esta eventualidad. El plan de prevencion incluira la identificacién
de las areas y acciones de mayor riesgo y la existencia de material de
prevencion (cubas de agua, depositos, mangueras y extintores) en las
mismas.

Se planifican las obras para que en lugares de especial interés orni-
tolégico, como el Area de Importancia para las aves del rio Jucar, el periodo
de reproduccion de estas especies (febrero-julio), no coincida con el empleo
de explosivos o se sustituiran estos por métodos menos impactantes como
el uso de martillos neumaticos.

Se realizaran los sistemas de drenaje con el fin de evitar afecciones
en zonas de escorrentia. Los acopios de tierra y materiales no se localizaran
en zonas donde existen lineas de drenaje superficial del terreno. Los mate-
riales de construcciéon quedaran aislados del suelo y de las lluvias evitando
su incorporacién al agua. Se construiran aliviaderos o captadores para
dirigir el agua de escorrentia, en caso de lluvias fuertes, fuera de la zona
de obras. Se evitara el vertido de aceites u otros residuos contaminantes
al suelo o a los cauces. Se realizaran pantallas vegetales, instalando para-
petos temporales o realizando pequenas balsas al objeto de evitar afec-
ciones a la calidad de las aguas de escorrentia y a los cursos fluviales.

Se evitara la apertura de nuevos caminos, utilizando los ya existentes.
Se realizara el adecuado tratamiento de la topografia alterada para adap-
tarla a la morfologia natural del relieve. Se revegetara con especies autoc-
tonas toda la superficie del terreno afectada por las obras. Se realizara
el tratamiento de las boquillas de los tineles. Se restauraran las zonas
de préstamos y las zonas de vertedero de nueva apertura.

Las operaciones a realizar en las escombreras requeriran: la adecuacion
del material a la pendiente natural del terreno, el tratamiento con tierra
vegetal y la siembra de especies vegetales; las especies vegetales seran
dos arbustivas y una herbacea y se mezclara tierra vegetal de la zona
para aportar las semillas contenidas en ella; los vertederos tendran el
perfil para que no destaquen sobre la linea de horizonte, redondeado e
irregular.

Se restaurard el viario rural en su totalidad. Se utilizara la mayor
cantidad posible de mano de obra local.

2. Impactos de la impulsion.

La impulsién comienza en la toma del Embalse de Cortes II, salvando
hasta la cota 800 la ladera del Canoén del Jucar, de gran pendiente, contintia
por un terreno llano a partir de la tuberia de impulsiéon y termina en
un depésito regulador. Los impactos mas significativos de las infraestruc-
turas que comprende son los siguientes:

2.1 Impacto de la central de bombeo.

La construccion de la central de bombeo supondra la explanacion de
8.000 metros cuadrados mediante el relleno de 200.000 metros cubicos,
que supone el relleno de parte del actual embalse junto a la carretera
de acceso al municipio de Cortes, a la salida del tinel. Impacto compatible,
por ser un entorno ya fuertemente transformado por las infraestructuras
de comunicacion y las obras de sostenimiento de laderas existentes.
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Se trata de un area inundada por el embalse de Cortes. El impacto
sobre la vegetacion se considera compatible, teniendo en cuenta la pequena
superficie afectada y el escaso interés de la vegetacion a la que afectaria.

Potencial impacto compatible sobre especies piscicolas e invertebrados
acuaticos por aspiracion de la toma de agua.

Desde el punto de vista paisajistico, en la orilla sur del embalse de
Cortes, fuertemente antropizada por las infraestructuras de comunicacion
existentes, el nuevo edificio se integrara en la zona, por lo que el impacto
se considera compatible.

2.1.a) Medidas correctoras de la central de bombeo

Se instalaran sistemas a suficiente distancia de la toma que impidan
que la fauna piscicola adulta quede atrapada en la aspiracién de la bomba.

2.2 Impacto de la tuberia de impulsion.

El tendido de la tuberia, que incluye la excavacion de zanjas, cimen-
taciones y anclajes, modificara la morfologia de una franja de unos 20
metros de anchura, paralela a la actual tuberia de impulsion de la central
de Cortes. La modificacién no afecta a ninguna forma singular, ni a mate-
riales o afloramientos geolégicos de alto interés cientifico o didactico, por
lo que el impacto que ocasionara es moderado.

Impacto de la tuberia de impulsién por eliminacién a lo largo del trazado
de la vegetacion de matorral mediterraneo y rupicola. Afectard una franja
de unos 20 metros de anchura en toda la longitud de la impulsion. Existe
la posibilidad de afectar a vegetacion de elevado interés, por lo que se
considera que el impacto es moderado.

La fauna existente en la zona presenta un elevado grado de antro-
pizacion debido a la presencia humana en la zona y a la gran cantidad
de infraestructuras eléctricas. Asi pues, no se prevé afectar a ninguna
especie de elevado valor ambiental por lo que el impacto ambiental se
considera admisible. La tuberia y los apoyos necesarios para su sujecion,
ocasionara un impacto paisajistico moderado debido a que el trazado pro-
yectado minimiza su cuenca visual, al discurrir por una vaguada, integrada
en el conjunto de infraestructuras de caracteristicas similares ya existentes
en la zona.

2.2.a) Medidas correctoras de la tuberia de impulsion.

Sobre la geologia, geomorfologia y vegetacion.

Antes de las obras se trasplantaran las especies vegetales rupicolas
presentes en la zona a areas proximas de caracteristicas similares.

Las zonas de ocupacién temporal se revegetaran con especies herba-
ceas, arbustivas y arbéreas similares a las existentes en la zona. Las zonas
a revegetar se acondicionaran con tierra vegetal protegida frente a la ero-
sion mediante muretes de piedra, empalizadas u otras medidas adecuadas.

Sobre la fauna.

Si en una franja de tres kilémetros alrededor del eje de las obras se
observase la presencia de nidos de rapaces, de las consideradas en peligro
de extincion o vulnerables, se evitara realizar las actividades de obra mas
nocivas como, por ejemplo, voladuras con explosivos en el periodo repro-
ductivo de febrero a julio.

2.3 Impacto de la chimenea de equilibrio.

La construccién de la chimenea de equilibrio de 35 metros de altura
supone un impacto paisajistico permanente leve debido a que la cuenca
visual es amplia, y coincide con la del embalse regulador de la central
eléctrica de Cortes, de mayor cota que la chimenea.

2.3.a) Medidas correctoras de la Chimenea de equilibrio.

Sobre el paisaje.

Se emplearan en su construcciéon materiales de revestimiento que faci-
liten su integracion cromatica en el paisaje.

2.4 TImpacto del depésito regulador.

La construcciéon del depésito implicara la excavaciéon de una superficie
circular de 250 metros de diametro y la utilizacion de las tierras extraidas
para la construccién de sus paredes y taludes. Aunque se producira una
alteracion de las caracteristicas morfolégicas del terreno, éstas se inte-
graran en el conjunto de infraestructuras existentes en la zona y se disi-
mularan mediante la vegetacion del talud exterior de la mota. El impacto
ambiental sera leve.

Se produce impacto leve por la eliminaciéon de cubierta vegetal de
matorral y herbazal con pinos dispersos de escasa cobertura, debido a
la escasa superficie afectada y a la ausencia de especies de elevado interés
ambiental.

El impacto sobre la fauna ocurrira durante la construccion de la infraes-
tructura, causado fundamentalmente por la presencia humana, maquinaria
y voladuras. Se considera leve y temporal mientras duren las obras. La
presencia de la ldmina de agua constituye un foco de atracciéon para la
avifauna, como se puede comprobar en el cercano depésito de La Muela.

Se introducen elementos extrafos en el paisaje, como los muros semien-
terrados del depésito, y la propia lamina de agua. El contraste cromatico
con el entorno produce impacto ambiental moderado.

2.4.a) Medidas correctoras del deposito regulador.

Sobre la geologia y geomorfologia.

La tierra extraida de la excavacion del depésito sera reutilizada para
la adecuacion de sus taludes externos, que deberan tener una pendiente
aproximada del 33 por 100.

Sobre la vegetacion y el paisaje.

Los taludes seran vegetados con especies herbaceas y arbustivas simi-
lares a las existentes en la zona y cuyas raices no pongan en peligro la
impermeabilidad de la mota. Se extenderd una capa de tierra vegetal y
se acondicionara el suelo mediante técnicas de prevencion de la erosion.

Sobre la fauna.

Con el objeto de evitar accidentes de fauna, y en especial de mamiferos,
se procedera al cerramiento perimetral del depésito, a pie de talud, con
malla de luz inferior a 10 centimetros y con una altura minima de dos
metros. Exteriormente a esta valla se plantara una barrera visual vegetal.

Si en una franja de tres kilometros alrededor del eje de las obras se
observase la presencia de nidos de rapaces, de las consideradas en peligro
de extincion o vulnerables, se evitaran voladuras con explosivos en el
periodo reproductivo desde febrero a julio.

3. Impactos de la seccién tipo tuberia.

Para la ejecuciéon de los tramos de la conduccién con seccién tipo
tuberia, las acciones susceptibles de generar impactos son: La apertura
de pistas y de zanjas, el transporte de los materiales y el cruce con los
cursos hidricos.

3.1 Impacto de la tuberia sobre la geologia y geomorfologia.

Se puede originar impacto sobre los recursos edaficos a consecuencia
de la compactacion por el paso de la maquinaria pesada, asi como una
posible aceleracion de los procesos erosivos naturales por la remociéon
de la cubierta vegetal. También hay que tener presente que sera precisa
la realizacion de voladuras en los tramos de excavabilidad dificil y en
algunos de excavabilidad media, asi como el transporte y acopio de mate-
riales. El impacto de estas acciones es leve, puesto que no se afecta a
ninguin elemento de singular valor.

El impacto debido a los materiales sobrantes sera leve, ya que se reu-
tilizaran en la obra o se aplicaran en la restauracion de caminos y pistas
forestales del entorno. También se ha previsto el traslado, si fuera nece-
sario, de parte del material extraido hasta vertederos de inertes auto-
rizados, o hasta canteras inactivas y clausuradas para su restauracion.

3.1.a) Medidas correctoras sobre la geologia y la geomorfologia.

Una vez terminada la instalacion del sifén se procede al llenado de
la zanja con la misma tierra extraida, a la descompactacion del terreno
y restitucion de la tierra vegetal. El material sobrante se emplearda en
la propia construcciéon de la conduccion o se trasladara a los vertederos
o canteras inactivas.

3.2 Impactos de la tuberia sobre la vegetacion.

Durante la obra se eliminara la vegetacion en una franja de unos 30
metros de anchura, afectando coscojar, matorral y herbazales con algunos
pinos dispersos, comunidades el resultado de la degradacién sufrida en
la zona como consecuencia de los incendios forestales. Tras las obras la
franja afectada se reducira a la mitad, ya que se revegetara una franja
de unos 15 metros de anchura cuya ocupacion sera sélo temporal. Por
otra parte, la franja que continuara afectada por la infraestructura junto
con el resto de la traza de la tuberia hasta la entrada de los tineles servira
como cortafuegos. Impacto ambiental moderado durante la ejecucion de
las obras y disminuira a leve tras la revegetacion de la franja de ocupacion
temporal y la recolonizacion del area de la zanja por la vegetacion herbacea.

3.2.a) Medidas correctoras sobre la vegetacion.

Una vez realizadas las tareas de regeneracion del suelo, se procedera
alarestauracion de la cubierta vegetal en aquellas zonas que no constituyan
servidumbre permanente, reproduciendo su estado original.

3.3 Impactos de la tuberia sobre la fauna.

El impacto sobre la fauna se producirda por la presencia humana y
de maquinaria y la realizacion de voladuras. Se considera leve y temporal
mientras duren las obras, ya que durante el funcionamiento las molestias
sobre la fauna en la practica no existiran y la conducciéon no tendra ningin
efecto barrera.

3.3.a) Medidas correctoras sobre la fauna.

Si en una franja de tres kilometros alrededor del eje de las obras se
observase la presencia de nidos de rapaces, de las consideradas en peligro
de extincién o vulnerables se evitara realizar voladuras con explosivos
en el periodo reproductivo desde febrero a julio.

3.4 Impactos de la tuberia sobre el paisaje.

Impacto temporal moderado durante la fase de obras, al originarse
una superficie lineal desprovista de vegetaciéon. Durante la fase de fun-
cionamiento este impacto queda reducido a la zona de servidumbre per-
manente, que se integrara en el entorno.

3.4.a) Medidas correctoras sobre el paisaje.
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Se restituird el terreno reproduciendo fielmente el releve original y
se revegetara el area con especies iguales o similares a las existentes en
la zona.

Suprimir los contrastes de coloracion, textura y geometria que surjan
como consecuencia de alguna accioén del proyecto. Se utilizaran escolleras,
muretes de formas irregulares, piedra local, y se eliminaran las aristas
y las formas lineales.

3.5 Impacto de la tuberia sobre la poblaciéon.

La lejania de la obra con respecto a los nucleos de poblacion limita
el potencial impacto sobre ésta. Unicamente en la fase de obras, la presencia
de la zanja impedira el movimiento transversal, por lo que podria ocasionar
problemas y molestias sobre los usuarios de los caminos que son, sobre
todo, cazadores, ademas de algunos senderistas.

3.5.a) Medidas correctoras sobre la poblacion.

Para facilitar el transito de la poblacion durante el periodo de apertura
de la pista y zanja, se habilitaran pasos provisionales, tanto para vehiculos
como para personas.

3.6 Impacto de la tuberia sobre cursos hidricos.

Las obras ocasionaran un incremento de los sélidos en suspension
que arrastraran las aguas de escorrentia superficial. Se incrementara el
poder erosivo de las aguas al desproteger las laderas por la eliminacion
de la vegetacion y se ocasionara una alteracion de la morfologia del cauce
que podria llegar a afectar su capacidad hidraulica. El impacto se considera
moderado debido a lo reducido de la superficie desprovista de vegetacion
que podria erosionarse y al corto periodo que permaneceria desprotegida.

Las lineas de drenaje superficial se cruzan con estructura en sifén
no produciéndose afeccion alguna al ser cursos de funcionamiento en régi-
men de ramblas.

3.6.a) Medidas correctoras sobre los cursos hidricos.

La correccion se basa en mantener la capacidad hidraulica del cauce,

evitar erosiones de las riberas y del fondo del cauce, y revegetar el area.
El disefio de los cruces de cauces y barrancos se atendran a lo siguiente:

Las escolleras se construiran con piedra local, de diferentes tamanos y
geometria. La superficie, una vez terminada, no sera lisa y presentara
huecos y salientes. Se restituiran fielmente los taludes afectados. La implan-
tacion de la vegetacion se efectuara mediante plantas y estaquillas, con
las mismas especies y con similares densidades y distribucién a las ori-
ginales. Se restituirdn las rocas, cantos y gravas en los margenes, colo-
candolos de la misma forma en que aparecian anteriormente. Se realizara
un estudio hidrolégico de los cauces y drenajes afectados que justifique
la restitucion de su capacidad hidraulica tras las obras.

4. Impactos de la seccion tipo tunel.

4.1 Impacto del tinel sobre la geologia y geomorfologia.

Los impactos sobre la geologia y geomorfologia que se produciran por
la construccion de la seccion en tinel pueden ser de tres tipos: el originado
por los excedentes de materiales que tendran que ser llevados a vertederos
autorizados previamente localizados; el generado por el transporte de estos
materiales hasta dichos vertederos, y el que se produzca en los puntos
de entrada y salida del tinel como consecuencia de la pérdida del suelo
por erosion y de la inestabilidad edéfica de ladera que resulte del desbroce
y despeje de la vegetacion en esos puntos.

El impacto debido a los materiales sobrantes sera leve, ya que se reu-
tilizaran en la obra o se aplicaran en la restauraciéon de caminos y pistas
forestales del entorno. Se ha previsto el traslado de parte del material
extraido hasta vertederos de inertes autorizados, o hasta canteras inactivas
y clausuradas para su restauracion.

El transporte de los materiales se realizard por pistas existentes. El
incremento de trafico respecto al actual serd, como media, de unos cinco
vehiculos/hora y de unos 10 vehiculos/hora en momentos punta, de modo
que el impacto se considera leve.

El impacto ocasionado en las embocaduras del tinel afectara a una
reducida superficie y en ningin caso a especies vegetales de caricter endé-
mico o en peligro de extincion, por lo que el impacto se considera moderado.

4.1.a) Medidas correctoras sobre la geologia y geomorfologia

El material sobrante se empleara en la propia construccién o se tras-
ladara a los vertederos o canteras inactivas. Los préstamos para el vertido
de los sobrantes deberan ser autorizados por las autoridades competentes.

Se restaurara el area afectada que rodea a las boquillas implantando
cubierta vegetal, introduciendo medidas de estabilizacién como hidrosiem-
bra, mantas organicas biodegradables e incluso aprovechando la biomasa
procedente de los desbroces, que sera utilizado como «mulch» o capa
protectora.

4.2 Impacto del tinel sobre la vegetacion.

El impacto de la seccidon en tunel sobre la flora se produce por la
eliminaciéon de la vegetacion en las zonas de entrada y salida del tinel

o boquillas, con una reducida superficie afectada, en la zona de plataforma
de trabajo y en los pequeios caminos de nueva apertura.

Esta vegetacion, en la entrada y salida del tinel o boquilla corresponde
a coscojar y matorral mediterraneo y algunos pies de sabina y de pino
de repoblacion. La escasa superficie afectada en las embocaduras y la
inexistencia de especies endémicas o en peligro de extinciéon hacen prever
que el impacto sera moderado.

4.2.a) Medidas correctoras sobre la vegetacion.

Como medida correctora se contempla la prolongaciéon de las boquillas
de los tineles, de manera que la eliminacién de vegetacién se limite a
la minima superficie posible, donde, ademas la tierra vegetal extraida pre-
viamente, se pueda utilizar para facilitar la revegetacion de las mismas.

Se repondra la vegetacién afectada siguiendo los modelos de vegetacion
existentes en el entorno, ajustandose en especies, densidad y distribucion.

En el caso de las boquillas de entrada y salida del tinel, ademéas de
la plantacion de matorral o arbolado, se aplicaran técnicas de estabilizacion
de los suelos, mediante hidrosiembras y mallas biodegradables, entre otros.

Para el suministro del matorral y arbolado se seleccionaran viveros
de la zona con garantias de procedencia y estado sanitario de las plantas.

4.3 Impacto del tinel sobre la fauna.

El impacto sobre la fauna se producira durante la construcciéon de
la infraestructura, a causa de la presencia humana y de la maquinaria
de perforacién. El impacto se considera leve y temporal mientras duren
las obras, ya que durante el funcionamiento de la conducciéon practicamente
no existiran molestias sobre la fauna y no existira efecto barrera.

4.3.a) Medidas correctoras sobre la fauna.

Si en una franja de tres kilémetros alrededor del eje de las obras se
observase la presencia de nidos de rapaces, de las consideradas en peligro
de extincion o vulnerables, se evitard realizar voladuras con explosivos
en el periodo reproductivo desde febrero a julio.

4.4 TImpactos del tinel sobre el paisaje.

El impacto sobre el paisaje es s6lo puntual en los tramos en que discurre
en tinel, pues la introduccién de elementos extrafos se limita a las boqui-
llas del tunel, y a la eliminacién de la vegetacion en superficies adyacentes
y en los pequeiios caminos de acceso. Estd previsto llevar a cabo el tra-
tamiento de restauracion en las boquillas y de integracion en los caminos.
Ademas, es de resaltar que no se realizara la apertura de otros caminos
de acceso, ya que existe en el drea una completa red de comunicacion,
salvo en los accesos a las boquillas donde se abriran los caminos antes
mencionados. También se ha previsto que las dovelas para el revestimiento
del tinel no se fabriquen al pie del tinel, sino que seran transportadas
desde el lugar donde se ubiquen las instalaciones auxiliares hasta el tinel.
Asi pues, el impacto paisajistico serd moderado durante la fase de cons-
truccion y leve durante el funcionamiento de la conduccion.

5. Impactos del depésito de San Diego.

5.1 Impacto sobre la geologia y geomorfologia.

Los impactos sobre la geologia y geomorfologia se produciran por los
movimientos de tierra necesarios para la construcciéon de la balsa, que
dara lugar a la aparicion de superficies desnudas de vegetacion, lo que
supone un incremento del riesgo de erosion. Se mantendra la morfologia
general del area, ya que sera modificada en la superficie que sera ocupada
por el depésito y no afecta a ninguna area de caracteristicas singulares
o de alto valor cientifico-didactico. El impacto se caracteriza como leve.

5.1.a) Medidas correctoras sobre la geologia y geomorfologia.

La tierra extraida de la excavacion del depésito sera reutilizada para
la adecuacion de sus taludes externos, que deberan tener una pendiente
aproximada del 33 por 100.

5.2 Impacto sobre la vegetacion.

La construccion del depdsito de San Diego producira la eliminacion
de la vegetacion actual del emplazamiento, compuesta mayoritariamente
por cultivos de cereales de secano y de vid, y por pequenos grupos aislados
de pinos, por lo que el impacto se considera como leve.

5.2.a) Medidas correctoras sobre la vegetacion y el paisaje.

Los taludes seran revegetados con especies herbaceas y arbustivas simi-
lares a las existentes en la zona y cuyas raices no pongan en peligro la
impermeabilidad de la mota. La revegetacion se realizara tras la extension
de una capa de tierra vegetal y acondicionamiento del suelo mediante
técnicas de prevencion de la erosion.

5.3 Impacto sobre la fauna.

El impacto por la destruccion de habitats por la eliminacién de la
cubierta vegetal es minimo al tratarse de héabitats antrépicos, transfor-
mados. El impacto se considera leve sobre la fauna al existir en la zona
s6lo fauna de caracter trivial y antropéfilo.

5.3.a) Medidas correctoras sobre la fauna.

Con el objeto de evitar accidentes de fauna, y en especial de mamiferos,
se procedera al cerramiento perimetral del depdésito, a pie de talud, con
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malla de luz inferior a 10 centimetros y una altura minima de dos metros.
Exteriormente a esta valla se plantara una barrera visual vegetal.

5.4 TImpacto sobre el paisaje.

El material necesario para la ejecucion de la balsa procedera de la
propia excavacion del vaso del depésito, asi como del procedente de los
sobrantes de la excavacién de otros elementos de la conduccion.

No sera necesario abrir caminos nuevos para el acceso al depdsito.

La presencia de la lamina de agua y el muro del depésito implica
la introduccién de nuevos elementos en el paisaje que, al situarse en un
entorno antropizado, supone un impacto de caracter moderado.

Impacto socioeconémico.

El principal impacto se refiere a la desapariciéon de los cultivos de
cereales de secano y de vid existentes en el emplazamiento del depdésito.
Por lo tanto se va producir un descenso de la producciéon agricola, que
serd subsanado mediante el pago de las correspondientes expropiaciones.
El impacto se considera como leve.

6. Impactos de tendidos eléctricos.

Teniendo en cuenta el estado actual del medio por donde transcurriran
las lineas eléctricas, caracterizado en algunas zonas por cultivos de cereal
y vid, fuertemente antropizado en todo su recorrido y con presencia de
numerosas infraestructuras, como carreteras y lineas eléctricas, y de
nucleos urbanos, se considera que el impacto de estas lineas es moderado.

7. Medidas de mejora ambiental.
Actuaciones sobre la fauna:

Son actuaciones para favorecer el habitat de especies faunisticas de
especial interés como grandes rapaces y mamiferos predadores, y espe-
cialmente Aguila perdicera, Buiho real, Aguila real y Gato montés.

Se fomentara la presencia de especies de presa, fundamentalmente
conejo y perdiz roja, en areas de campo y caza.

Para ello, se procedera a la adopcién de las siguientes medidas:

Construcciéon de majanos para conejos.
Construccion de vivares.

Entaramado de vivares.

Repoblaciéon con conejo de monte.
Repoblacion con liebre.

Construccion de palomares.
Instalacion de comederos y bebederos.
Actuaciones sobre la vegetacion.

Las acciones aqui contempladas tendran por objeto contribuir a la
prevencion de los incendios forestales y a densificar y mejorar la cubierta
vegetal.

Densificar las asociaciones floristicas que contengan plantas espinosas
de fruto, en beneficio de la avifauna.

Revegetacion de charcas.

Creacion de areas cortafuegos.

Actuaciones sobre la erosion:

Plan de revegetacion de carcavas y de terrenos desnudos y erosionados.
Plan de formacion del personal de obra en materia medioambiental.
Construccion de charcas.

Cerramiento de caminos de nueva creacion.

Senalizacion de tendidos eléctricos.

Para una linea de tres cables, la proteccion consistira en:

Entubacion, con tuberia abierta de plastico aislante, en el tramo cercano
a cada lado del poste, en los tres cables.

Encintado de los extremos del tubo, para evitar su desplazamiento,
con cinta aislante.

Triple encintado del aislador de vidrio, con cinta aislante de tres tipos
y con distinto grado de aislamiento.

Esta accion se realizara en los puntos que cumplan las condiciones
iniciales, es decir, en lineas cuya tension sea alta o media y su separacion
entre cables, medida en el poste, sea inferior a 70 centimetros.

C. Plan de vigilancia ambiental.
El Plan de vigilancia ambiental:

Detectara las desviaciones respecto a las valoraciones de los impactos
efectuadas en el estudio de impacto ambiental.

Garantizara el cumplimiento de las medidas protectoras y correctoras
descritas en el presente estudio de evaluacion de impacto ambiental y
desarrolladas en el Proyecto de Restauracion.

Se implantara en la obra un sistema de gestion medioambiental segin
la norma ISO-14000. Este sistema sera implantado por el promotor de
la obra y ademas se exigird a la empresa contratista de la misma que

tenga implantado un sistema de gestion medioambiental segin la norma
1SO-14000 propio.

El responsable de la implantaciéon y funcionamiento del sistema de
gestion medioambiental sera un técnico superior con formaciéon en materia
medioambiental y dependera directamente de la alta direccion del pro-
motor del proyecto («Aguas del Jucar, Sociedad Anénima»). Entre otras,
seran funciones de dicho responsable de medio ambiente de la obra las
siguientes:

Estar presente a pie de obra, a tiempo parcial, desde el comienzo de
la misma hasta su conclusion.

Elaborar los informes sobre la afeccion de las diferentes actividades
de las obras sobre el medio ambiente.

Asesorar a la Direcciéon de Obra sobre cualquier aspecto medioam-
biental y sobre las correcciones o modificaciones que se introduzcan duran-
te la ejecucion de las obras.

Notificar cualquier incidente o accidente ocurrido durante la ejecucion
de las obras que pudieran repercutir en el medio ambiente.

Vigilar la correcta ejecucion de las medidas preventivas y correctoras
previstas, segin el Estudio de Impacto Ambiental y el Proyecto de Medidas
Correctoras.

La informacion recogida durante la ejecucion del programa se sinte-
tizarda en informes trimestrales. El contenido minimo de los informes tri-
mestrales serd el siguiente:

Antecedentes.

Equipo de trabajo.

Mediciones y controles realizados durante el trimestre.

Valoraciéon de los impactos ambientales y comparaciéon con las pre-
visiones del Estudio de Impacto Ambiental.

Medidas correctoras aplicadas durante el trimestre y resultados obte-
nidos.

Medidas correctoras propuestas para corregir las desviaciones de
impacto.

Programa de aplicacién de las nuevas medidas correctoras.

Conclusiones.

Los indicadores que se controlaran durante la fase de funcionamiento
seran los siguientes:

Control visual mensual del polvo depositado en una franja de 250
metros en los alrededores de la obra.

Control en cada cambio de aceite de la maquinaria del reglaje de los
motores y de la comprobacion del estado de los silenciadores de los moto-
res. La empresa contratista de la obra debera aportar los comprobantes
de realizacion de estas operaciones en su maquinaria.

Control diario de la gestion de los sobrantes de obra que se generen.

Control mensual de la gestion de los residuos de aceites y lubricantes
de la maquinaria de obra.

Control diario de la zona de obras sobre derrames de lubricantes, com-
bustibles u otro tipo de residuos.

Control mensual de aforos en los manantiales mas representativos del
entorno de la conduccion.

Control bimestral de la calidad del agua de dichos manantiales.

Control mensual de la evolucion de los niveles de las aguas subterraneas
en los piezémetros instalados a lo largo de la traza de la conduccion.

Control bimestral de la calidad de las aguas subterraneas mediante
la toma de muestras en dichos piezémetros.

Control bimestral del mantenimiento de los acopios de suelo.

Control sobre el trasplante de especies vegetales protegidas o de interés
antes de iniciar las obras en cada tramo.

Control mensual sobre las revegetaciones realizadas.

Control diario, durante los meses de febrero a julio, de que no se
realicen las actividades de obra mas nocivas como, por ejemplo, voladuras
con explosivos en las zonas de afeccion a los nidos de rapaces u otras
especies de la avifauna de interés en el caso de que éstos sean detectados
en un entorno cercano.

Control semanal de que la zona afectada por las obras se cifie a la
indicada en los proyectos constructivos.

Controlar diariamente la reposicion de las servidumbres de paso afec-
tadas por las obras y la sefializacion de obra.

Controlar diariamente que se cumple el plan de prevenciéon de incendios
forestales de las obras.

Controlar y dirigir los simulacros que se realizaran en los meses de
mayo y junio respecto al plan de emergencia frente a incendios forestales.

Control semanal del cumplimiento del Plan de prevenciéon de riesgos
laborales de la obra.
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Si durante la aplicacion del programa se detectase una desviacion de
los impactos previstos que afectase a especies animales o vegetales pro-
tegidas o en peligro de extincién o a bienes de interés cultural, caute-
larmente se paralizaran las obras e inmediatamente se pondra en cono-
cimiento de las autoridades competentes para que adopten las medidas
que estimen oportunas.

MINISTERIO DE ECONOMIA

1244

RESOLUCION de 4 de enero de 2001, de la Direccion General
del Tesoro y Politica Financiera, por la que se hacen publi-
cos los resultados de las subastas de Letras del Tesoro a
doce y dieciocho meses, correspondientes a las emisiones
de fecha 5 de enero de 2001.

La Orden de 25 de enero de 2000 de aplicacién a la Deuda del Estado
que se emita durante 2000 y enero de 2001 establece, en su aparta-
do 5.4.8.3.b), la preceptiva publicaciéon en el «Boletin Oficial del Estado»
de los resultados de las subastas mediante Resolucion de esta Direccion
General.

Convocadas las subastas de Letras del Tesoro a doce y dieciocho meses
por Resoluciéon de la Direccion General del Tesoro y Politica Financiera
de 27 de enero de 2000, y una vez resueltas las convocadas para el pasado
dia 3 de enero, es necesario hacer publico su resultado.

En consecuencia, esta Direcciéon General del Tesoro y Politica Finan-
ciera hace publico:

1. Letras del Tesoro a doce meses:

1.1 Fechas de emisiones y de amortizacion de las Letras del Tesoro
que se emiten:

Fecha de emision: 5 de enero de 2001.

Fecha de amortizacion: 4 de enero de 2002.

1.2 Importes nominales solicitados y adjudicados:
Importe nominal solicitado: 1.614,709 millones de euros.
Importe nominal adjudicado: 536,673 millones de euros.
1.3 Precios y tipos efectivos de interés:

Precio minimo aceptado: 95,720 por 100.

Precio medio ponderado redondeado: 95,751 por 100.

Tipo de interés efectivo correspondiente al precio minimo: 4,422
por 100.

Tipo de interés efectivo correspondiente al precio medio ponderado
redondeado: 4,388 por 100.

1.4 Importes a ingresar para las peticiones aceptadas:

Precio ofrecido Importe nominal Precio de adjudicacion
Porcentaje Millones de euros Porcentaje
95,720 89,000 95,720
95,725 20,000 95,725
95,730 11,000 95,730
95,735 15,500 95,735
95,740 119,000 95,740
95,745 22,500 95,745
95,750 22,000 95,750
95,755 y superiores 237,673 95,751

2. Letras del Tesoro a dieciocho meses:

2.1 Fechas de emisiones y de amortizaciéon de las Letras del Tesoro
que se emiten:

Fecha de emision: 5 de enero de 2001.
Fecha de amortizacion: 5 de julio de 2002.

2.2 Importes nominales solicitados y adjudicados:

Importe nominal solicitado: 3.005,486 millones de euros.
Importe nominal adjudicado: 693,986 millones de euros.

2.3 Precios y tipos efectivos de interés:

Precio minimo aceptado: 93,710 por 100.

Precio medio ponderado redondeado: 93,733 por 100.

Tipo de interés efectivo correspondiente al precio minimo: 4,376
por 100.

Tipo de interés efectivo correspondiente al precio medio ponderado
redondeado: 4,359 por 100.

2.4 Importes a ingresar para las peticiones aceptadas:

Precio ofrecido Importe nominal Precio de adjudicacion
Porc;ntaje Milloneside euros Porcgntaje
93,710 305,000 93,710
93,715 18,000 93,715
93,720 25,000 93,720
93,725 5,500 93,725
93,730 37,000 93,730
93,735 y superiores 303,486 93,733

3. Las peticiones no competitivas se adjudican en su totalidad al precio
medio ponderado redondeado resultante en la subasta, por lo que se desem-
bolsaran el 95,751 y 93,733 por 100, respectivamente, del importe nominal
adjudicado de Letras del Tesoro a doce y dieciocho meses.

Madrid, 4 de enero de 2001.—La Directora general, Gloria Hernandez
Garcia.
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ORDEN de 29 de diciembre de 2000 de autorizacion de
la escision de «Commercial Union Espatnia Seguros y Rea-
seguros Generales, Sociedad Anonima» a favor de «Plus
Ultra, Compaiita Anonima de Sequros y Reasegquros» y «Plus
Ultra Vida, Sociedad Anonima de Sequros y Reasequros»;
de autorizacion de la fusion por absorcion de «Commercial
Union Vida Sequros y Reaseguros, Sociedad Anonima» por
parte de «Plus Ultra Vida, Sociedad Anonima de Sequros
Yy Reaseguros»; de autorizacion a la entidad «Plus Ultra,
Compaiita Anonima de Sequros y Reasequros» para operar
en el Ramo de Enfermedad, excluida la asistencia sanitaria
y de la extincion y cancelacion en el Registro Adminis-
trativo de Entidades Aseguradoras de las entidades «Com-
mercial Union Espana, Seguros y Reasequros Generales,
Sociedad Anonima» y «Commercial Union Vida Seguros
Yy Reaseguros, Sociedad Anonima».

Las entidades «Commercial Unién Espana, Seguros y Reaseguros Gene-
rales, Sociedad An6énima»; «Plus Ultra, Compania Anénima de Seguros y
Reaseguros»; «Plus Ultra Vida, Sociedad Anénima de Seguros y Reaseguros»
y «Commercial Unién Vida Seguros y Reaseguros, Sociedad Anénima» pre-
sentaron ante la Direccion General de Seguros y Fondos de Pensiones
solicitud de autorizacion para la operacion consistente en la escision total
de la entidad «Commercial Union Espaia, Seguros y Reaseguros Generales,
Sociedad An6énima» a favor de «Plus Ultra, Compafnia Anénima de Seguros
y Reaseguros», y fusion por absorcion de «Commercial Union Vida Seguros
y Reaseguros» y la fusion por absorcion de «Commercial Union Vida Seguros
y Reaseguros, Sociedad Anénima» por parte de «Plus Ultra Vida, Sociedad
Anénima de Seguros y Reaseguros», asi como la autorizacion a la entidad
«Plus Ultra, Compania Anénima de Seguros y Reaseguros» para operar
en el Ramo de Enfermedad, excluida la asistencia sanitaria, nimero 2
de la clasificacion establecida en la disposicion adicional primera de la
Ley 30/1995, de 8 de noviembre, de Ordenaciéon y Supervision de los Segu-
ros Privados.

De la documentaciéon que se adjunta a la solicitud formulada, se des-
prende que las citadas entidades han dado cumplimiento a lo establecido
en la legislacion vigente.

En consecuencia, a propuesta de la Direccion General de Seguros y
Fondos de Pensiones, he resuelto:

Primero.—Autorizar la escision de «Commercial Uniéon Espafia, Seguros
y Reaseguros Generales, Sociedad An6énima» a favor de «Plus Ultra, Com-
pafiia An6nima de Seguros y Reaseguros» y «Plus Ultra Vida, Sociedad
Anénima de Seguros y Reaseguros», de conformidad con lo dispuesto en



