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cisco Tomds y Valiente, decidieron en 1996 instituir conjuntamente un
galardon que lleve el nombre de quien fuera insigne Historiador y Jurista,
para estimular los estudios académicos sobre Constitucion y Justicia Cons-
titucional, a la que el homenajeado dedicara sus mejores esfuerzos, bajo
el signo de la libertad y la tolerancia, como Magistrado y Presidente del
Tribunal Constitucional.

En atenciéon a lo cual, la Directora del Centro de Estudios Politicos
y Constitucionales, en uso de las atribuciones que le han sido conferidas
y en cumplimiento de los objetivos que al Centro le corresponde perseguir,
convoca el premio «Francisco Tomds y Valiente» (1999) con arreglo a las
siguientes bases:

Primera.—Se convoca el premio «Francisco Tomas y Valiente» de ensayos
sobre Constitucion y Justicia Constitucional, instituido conjuntamente por
el Tribunal Constitucional y el Centro de Estudios Politicos y Constitu-
cionales, correspondiente al afio 1999 y con la dotacién de 2.000.000 de
pesetas.

Segunda.—El premio sera otorgado a la mejor obra cientifica, original
e inédita, de autores espanoles o extranjeros, que verse sobre cualesquiera
aspectos, historicos o actuales, de la Constitucién y de la Justicia Cons-
titucional, tanto desde un enfoque estrictamente teérico como a partir
de experiencias determinadas de un ordenamiento nacional o de varios,
en perspectiva comparada.

La extensi6n de los originales sera libre. Caso de no presentarse redac-
tados en cualquiera de las lenguas oficiales espafolas, se acompanara
traduccion en lengua castellana.

Tercera.—Las obras se presentaran, en seis ejemplares, en el Registro
de Entrada del Centro de Estudios Politicos y Constitucionales (plaza de
la Marina Espafola, nimero 9, 28071 Madrid), antes del 31 de octubre
de 1999.

Cuarta.—El Jurado, presidido por el Presidente del Tribunal Consti-
tucional y del que sera Vicepresidente la Directora del Centro de Estudios
Politicos y Constitucionales y Secretario, el Secretario general del Tribunal
Constitucional, estara compuesto, ademas, por un Magistrado del Tribunal
Constitucional y dos Catedraticos de Universidad.

Quinta.—El fallo del Jurado se hara publico antes del dia 23 de diciembre
de 1999. Las resoluciones del Jurado seran inapelables en todo caso, enten-
diéndose, a estos efectos, que la participacion en el concurso supone la
aceptacion expresa de las bases de esta convocatoria.

Sexta.—La presentacion de la obra supondra, para el caso de que resulte
premiada, la cesion gratuita de derechos de autor, a efectos de su publi-
cacion para una unica edicién, con una tirada no superior a 2.000 ejem-
plares. Para sucesivas ediciones, el autor tendra plena libertad editorial.

Madrid, 2 de junio de 1999.—La Directora, Carmen Iglesias Cano.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

13144 RESOLUCION de 27 de mayo de 1999, de la Direccion Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que se for-
mula la declaracion de impacto ambiental sobre el estudio
mformativo de la «<autopista de peaje Leon-Astorga: CN-120,
de Logrovio a Vigo. Tramo: Leon-Astorga», de la Direccion
General de Carreteras, del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental y su Reglamento de Ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con caracter previo a la resoluciéon
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion
de la obra, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las
citadas disposiciones.

De acuerdo con el Real Decreto 839/1996, de 10 de mayo, y con el
Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, por los que se establece la estruc-
tura organica bésica y la atribucion de competencias del Ministerio de
Medio Ambiente, corresponde a la Direcciéon General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental la realizacién de las declaraciones de impacto ambiental
de competencia estatal, reguladas por la legislacién vigente.

La Direccion General de Carreteras, con fecha 14 de junio de 1990,
remitié a la antigua Direccion General de Ordenacién y Coordinacion
Ambiental la memoria-resumen del proyecto de referencia, con objeto de
iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Recibida la citada documentacion, la Direcciéon General de Ordenacion
y Coordinaciéon Ambiental, en virtud del articulo 13 del Reglamento, esta-
bleci6é a continuaciéon un periodo de consultas a personas, instituciones
y administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 22 de septiembre
de 1990, la Direccién General de Ordenacion y Coordinacién Ambiental
dio traslado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas reci-
bidas.

La relacién de consultados y un resumen de las respuestas recibidas
se recogen en el anexo I de esta Resolucién.

El estudio informativo de este tramo de autopista, en el que se incluye
el estudio de impacto ambiental, fue elaborado por la Demarcaciéon de
Carreteras del Estado en Castilla y Leon occidental y sometido al tramite
de informacién publica mediante anuncio que se publicé en el «Boletin
Oficial del Estado» con fecha 14 de agosto de 1997, y en el «Boletin Oficial
de la Provincia de Le6n» con fecha 11 de agosto de 1997, en cumplimiento
de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo II.

Un resumen del resultado del tramite de la informacién publica se
recoge en el anexo III.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 6 de febrero de
1998, la Direccion General de Carreteras remitiéo a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en el estudio
informativo, estudio de impacto ambiental y el resultado de la informaciéon
publica.

En consecuencia, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decre-
to 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por el
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, inicamente a efec-
tos ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental sobre el
estudio informativo de la autopista de peaje Ledn-Astorga, CN-120, de
Logrono a Vigo. Tramo: Leén-Astorga, de la Direccion General de Carreteras
del Ministerio de Fomento.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacion contenida en el expediente, y completado
el analisis ambiental con visita al drea de proyecto, se considera que,
entre las soluciones contempladas en el estudio informativo, la alternativa
2C-2 + 2C-3S + 2C4 + 2C-5, puede ser ambientalmente viable, siempre
que para la ejecucion de dicha alternativa de trazado y su posterior explo-
tacion se observen las recomendaciones y medidas correctoras contenidas
en el estudio de impacto ambiental, en lo que no se oponga a la presente
declaracion, y se cumplan las siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del trazado

El trazado de la alternativa 2C-2 + 2C-3S + 2C-4 + 2C-5, tal como viene
definido en el estudio informativo sometido a informacion publica, debera
adaptarse en el definitivo proyecto de construccion, siempre que sea téc-
nicamente viable, de acuerdo con los siguientes criterios:

1.1 Con el fin de minimizar la afeccion a la vegetacion existente: Man-
chas dispersas de rebollo entre los puntos kilométricos 8+500 al 10+000,
choperas entre los puntos kilométricos 20+000 al 21+000, en un amplio
entorno del rio Orbigo, puntos kilométricos 22+500 al 26+500, y en el
entorno del rio Tuerto, puntos kilométricos 35+500 al 35+900, carrascas
entre los puntos kilométricos 29+000 al 30+000, rebollos y carrascas entre
los puntos kilométricos 30+900 y 32+000 (Monte de Entreloscaminos), asi
como a cualquier otra formacion arbolada que pudiera afectar el trazado,
en las mencionadas zonas se reducird la mediana al ancho estricto con-
templado en la instruccién de carreteras (Norma 3.1-IC trazado).

1.2 Con el fin de no limitar la accesibilidad a la nueva via de las
poblaciones situadas en la zona intermedia entre los proyectados enlaces
de Fresno del Camino y Hospital de Orbigo, en esta zona intermedia se
proyectara un nuevo enlace que dé servicio a las mencionadas poblaciones.

1.3 Con el fin de minimizar la afeccién por ruido y contaminacién
atmosférica y reducir la intrusion visual y el efecto barrera en la zona
urbanizada de Villadangos del Paramo, entre los puntos kilométricos
114300 al 12+500, salvo que no fuese factible por motivos urbanisticos,
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se alejard el trazado de dicha zona acerciandolo lo mas posible a la linea
del ferrocarril.

1.4 Para el paso de la nueva via sobre la carretera de Hospital de
Orbigo a San Pedro de Pegas y sobre el rio ()rbigo, puntos kilométricos
23+100 al 23+400, se dispondra un unico viaducto que abarque a ambos.

1.5 Con el fin de que el grupo de viviendas existentes contiguas al
trazado propuesto a la altura del punto kilométrico 24+200 no quede rodea-
do por el ramal del enlace proyectado en esta zona, se modificara dicho
enlace disponiendo el citado ramal hacia el sur del trazado.

1.6 Con objeto de disminuir los movimientos de tierras, entre los
puntos kilométricos 27+800 al 30+500, zona donde se producen los mayores
movimientos de tierras, se reestudiara la traza en planta y alzado pro-
curando su mayor adaptacion al terreno.

1.7 Con el fin de reducir la afecciéon al monte de Entreloscaminos,
de rebollo y carrasca, entre los puntos kilométricos 30+500 al 32+000,
se desplazara el trazado entre los puntos kilométricos 30+000 y 32+500
hacia el norte, acercandolo en lo posible a la N-120.

1.8 Con objeto de reducir la ocupaciéon de terreno y de evitar la rea-
lizaciéon de un importante desmonte, el enlace existente entre la A-6 y
la N-120, final del trazado, se modificara lo estrictamente necesario para
permitir la duplicacién de la N-120 y, en concreto, se suprimira el nuevo
ramal proyectado para el movimiento Coruna-Ledn, conservando para este
movimiento el ramal ya existente con su actual funcionalidad, que se con-
sidera adecuada.

2. Proteccion del sistema hidrolégico

Con objeto de no alterar la calidad de las aguas superficiales y sub-
terraneas ni los ecosistemas de los rios y arroyos interceptados o préximos
a la traza, especialmente los rios Orbigo y Tuerto, se cumplira lo siguiente:

Las estructuras para el paso de los rios, ademds de garantizar la eva-
cuacion de caudales y el paso de sdlidos de arrastre, atenderan la per-
meabilidad transversal de la fauna asociada a riberas, colocando los estri-
bos, al menos, a 5 metros a cada lado del cauce.

Teniendo en cuenta que en el inicio del proyecto el trazado discurre
por el paraje del Rengalengo donde se localizan acuiferos superficiales
del paramo de Ranas, se realizaran en esta zona los sondeos previos nece-
sarios y, en funcién de los resultados, se modificard la rasante hasta la
cota en que no se haya detectado agua.

No se podran localizar canteras ni préstamos, ni se verteran materiales
solidos o liquidos, ni se ubicaran instalaciones auxiliares de obra en areas
desde las que directamente o por escorrentia o erosion se afecte al sistema
hidrolégico.

Se tomaran las medidas necesarias para evitar la contaminacion y el
aterramiento de las aguas superficiales, tanto durante la fase de obras
como en la posterior explotacion del proyecto, siguiendo las recomen-
daciones y medidas contempladas en el estudio de impacto. Se llevara
acabo la decantacion de las aguas residuales originadas en las instalaciones
auxiliares, estableciendo el control analitico de los efluentes; se aplicara
otro tipo de tratamiento de depuraciéon cuando el seguimiento analitico
de las balsas de decantacion arroje valores préximos o sobrepase los limites
establecidos por la legislacion vigente en materia de vertidos.

3. Proteccion de la fauna y la vegetacion

Se realizaran los pasos de fauna segin lo contemplado en el estudio
de impacto y se adecuara el disefio de los sistemas de drenaje previstos
en el estudio informativo para permitir el paso de vertebrados terrestres
a través de ellos, sin que por ello pierdan su funcionalidad original. El
cerramiento de la nueva via en la zona comprendida entre los puntos
kilométricos 30+500 al 32+000 (Monte Entreloscaminos) y en el entorno
y cruce de los rios Orbigo y Tuerto, puntos kilométricos 22+500 al 26+500
y 35+500 al 35+900 respectivamente, incluird estructuras que permitan
el escape de los animales hacia las areas adyacentes y que los dirijan
hacia los pasos de fauna.

En los tramos antes mencionados, se jalonara la zona estricta de ocu-
pacién del trazado, y las voladuras, movimientos de tierras, desbroces
y demas actividades de obra generadoras de ruido que se lleven a cabo
se realizaran fuera del periodo comprendido entre el 1 de abril y el 15
de junio.

4. Minimizacion de impacto sobre superficies agricolas, continuidad
de los servicios existentes y supresion del efecto barrera

Dado que el trazado propuesto atraviesa un territorio eminentemente
agricola, la mayoria de secano en los primeros 11 kilémetros y de regadio

en el resto del tramo, en la mayor definicion del trazado que se realice
en el proyecto de construccion se seguira el criterio de minimizar al maximo
posible la afeccion a terrenos cultivados.

Durante la construccion y explotacion de la nueva via se asegurara,
mediante el disefio de las estructuras necesarias y las medidas oportunas,
la continuidad de las Canadas Reales Corufiesa y de los Roderos, la Colada
del Francés y demdas caminos rurales e infraestructuras interceptadas por
la traza; se atenderan en especial las estructuras de paso, continuidad
y, en su caso, reposicion de los canales del Paramo y Castafiion, Acequia
de la Presa y canal de drenaje paralelo a la linea de ferrocarril en el
entorno del punto kilométrico 16+000, asi como al resto de infraestructuras
de riego interceptadas por la traza. La reposicion de caminos rurales y
accesos a explotaciones agrarias divididas por la traza se realizard de
forma que se optimice el nimero de pasos con el fin de minimizar la
longitud de los recorridos y la ocupacion de terrenos agricolas que aquéllos
conllevan.

5. Proteccion del Patrimonio Cultural

Dada la riqueza arqueolégica del territorio atravesado por la traza
y la proximidad a la misma de los yacimientos El Janillo (al sur de la
traza, en las proximidades de Fresno del Camino) y Los Pileros (al norte
de la traza, en la segunda terraza del rio Tuerto), el proyecto de cons-
truccion contendra un plan de prospeccién arqueoldgica de la franja de
ocupacion de la nueva via, caminos de obra y de las superficies destinadas
a instalaciones auxiliares y vertederos, que se elaborara en coordinacion
con el organismo competente de Cultura y Patrimonio de la Junta de Cas-
tilla y Leon. El resultado de la prospeccion se recogera en una Memoria
en la que se propondran las actuaciones concretas dirigidas a garantizar
la adecuada proteccion del patrimonio ya identificado en el estudio de
impacto y de los posibles hallazgos arqueolégicos que pudieran aflorar
durante las obras.

6. Localizacion de canteras, graveras, zonas de préstamo, vertederos
y elementos auxiliares

El proyecto de construccién incluird la localizacién, forma de explo-
tacion y volimenes a extraer, en cada caso, de las canteras, graveras y
zonas de préstamo, asi como el trazado de los caminos de obray la ubicacion
de instalaciones auxiliares y vertederos; todo ello se reflejard en cartografia
a escala 1:2000 y se seguira como criterio prioritario para su ubicaciéon
la exclusion de las zonas contempladas en la condiciéon 1.1 de mayor valor
ambiental y los suelos de regadio.

Las canteras, graveras y zonas de préstamo requeridas para la ejecucion
de la obra se seleccionaran entre aquéllas que dispongan de la preceptiva
autorizacion y contengan el consiguiente proyecto de restauracion. En
caso contrario, debera presentarse la documentaciéon necesaria ante la
autoridad ambiental competente para su pertinente evaluaciéon de impacto
ambiental.

Para el emplazamiento de vertederos se dara prioridad a las canteras
abandonadas. Si una vez encajada la traza definitiva, el balance del movi-
miento de tierras determinara la necesidad de crear vertederos temporales
de més de 80.000 m* o permanentes de mas de 25.000 m?, éstos se definiran
completamente en el proyecto de construccién; su ubicaciéon y caracte-
risticas figuraran en todos los documentos del proyecto y tendran caracter
contractual.

7. Prevencion de la afeccion por ruido

Aunque el trazado propuesto supone una disminucién de la afeccion
por ruido a los nucleos urbanos y el estudio de impacto prevé que no
se sobrepasaran los niveles de inmision sonora recomendables para zonas
habitadas, se han detectado puntos en los que dicho trazado discurre muy
préoximo a zonas de viviendas, principalmente, en Fresno del Camino,
Robledo de la Valdoncina, Villadangos del Paramo, San Pedro de Pegas
y Hospital de C)rbigo; por ello, en la mayor definicion del trazado que
se lleve a cabo en el proyecto de construccién, en las proximidades de
zonas habitadas o nucleos urbanos, siempre que sea posible, la traza dis-
currira en desmonte, procurando que la distancia a viviendas o edificios
habitados no sea inferior a 200 metros.

El proyecto de construccién incluird un estudio de prevision de los
niveles sonoros en las zonas antes mencionadas y determinara las medidas
correctoras a establecer para las areas habitadas en las que los resultados
de dicho estudio sobrepasen los 55 dB (A) Leq entre las veintitrés y las
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siete horas y los 65 dB (A) Leq entre las siete y las veintitrés horas,
medidos a dos metros de las fachadas y para cualquier altura de las vivien-
das préximas a la via.

En cualquier caso, el programa de vigilancia ambiental incluira el con-
trol de los niveles de inmisiéon sonora originados por la explotacion de
la via en las areas con calificaciones de suelo urbano y urbanizable. Los
objetivos de calidad para niveles de inmisiéon sonora maximos originados
por la via seran los anteriormente mencionados y, en caso de que las
edificaciones sean centros de ensenanza u hospitalarios, los objetivos de
calidad seran, respectivamente, 45 y 55 dB (A) Leq. De los resultados
del programa de vigilancia ambiental se inferird, en su caso, la necesidad
de adoptar medidas correctoras adicionales.

8. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion pai-
sajistica de la obra

Se redactara un proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica de las zonas afectadas por la obra,
seguin lo recomendado en el estudio de impacto ambiental y con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecucion conjunta con el resto
de las obras. El citado proyecto considerara como areas sensibles objeto
de tratamiento especifico de restauracion: Las zonas contempladas en la
condicién 1.1, zonas de préstamos y vertederos, viario de acceso a las
obras, parque de maquinaria y otras instalaciones temporales.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos geotécnicos de
seguridad y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para talu-
des de desmonte y terraplén seran preferentemente de 3H:2V, siempre
que sea técnicamente viable, para evitar atrincheramientos y favorecer
la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar, desde el punto
de vista ambiental, s6lo si los impactos ambientales producidos por la
mayor ocupacion del suelo de los taludes mas tendidos no compensasen
las ventajas de éstos. Se recuperard la capa superior de suelo vegetal
que pueda estar directa o indirectamente afectada por la obra para su
posterior utilizacién en los procesos de restauracion.

Los suelos fértiles se acopiaran a lo largo de la traza en montones
de altura no superior a 1,5 metros para facilitar su aireacién y evitar
la compactacion, recurriendo al riego periédico e incluso abonado y siem-
bra, si fuera necesario, para garantizar los procesos de recolonizacion
vegetal.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan espacial y temporalmente con las propias de la cons-
truccion de la via. Asimismo, su total ejecucion se llevara a cabo antes
de la emision del acta de recepcion de la obra.

9. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos y de la eficacia de las medidas correctoras esta-
blecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de esta
declaracion. En él se detallard el modo de seguimiento de las actuaciones
y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emision.
Los informes deberan remitirse a la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental a través de la Direccion General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

Esta Direccién General, como responsable del programa de vigilancia
ambiental y de sus costes, dispondra de una Direccién ambiental de obra
que, sin perjuicio de las funciones del Director facultativo de las obras
previstas en la legislacion de Contratos de las Administraciones Publicas,
se responsabilizarda de la adopcion de medidas correctoras, la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de la emisién de informes técnicos
periédicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion.

El programa incluira la remision de, al menos, los siguientes informes:

a) Comunicacion del acta de comprobacion del replanteo.
b) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

- Informes sobre las actuaciones realmente ejecutadas respecto a lo
establecido en las condiciones 1 a 8.

c¢) Anualmente y durante tres anos a partir del acta de recepcion
de las obras:

Informe sobre el control de los niveles de inmisién sonora a que se
refiere la condicién 7.

Informe sobre el estado y evolucion de las dreas en recuperacion refe-
ridas en la condici6n 8.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de explotacion.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funcién de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracién de impacto ambiental.

10. Documentacion adicional

La Direccién General de Carreteras remitird a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la aprobacion definitiva del
proyecto de construccion, un escrito certificando la incorporaciéon en la
documentacién de contrataciéon de los documentos y prescripciones esta-
blecidos en esta declaracion de impacto ambiental y un informe sobre
su contenido y conclusiones. Los documentos referidos son los siguientes:

Proyecto de construccion del ajuste de trazado referido en la condicion 1.

Cartografia de las zonas para ubicacion de vertederos, préstamos e
instalaciones auxiliares y, en su caso, ubicacion y caracteristicas de los
vertederos temporales de mas de 80.000 m® o permanentes de mas de
25.000 m? a que se refiere la condicién 6.

Resultado del estudio de prevision de niveles sonoros que contempla
la condicion 7y, en su caso, medidas correctoras a establecer.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 8.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicién 9.

11. Definicion contractual de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de las medi-
das correctoras contempladas en el estudio de impacto ambiental y en
estas condiciones figuraran en el proyecto de construccion, justificadas
en la Memoria y anejos correspondientes, estableciendo su disefio, ubi-
cacion y dimensiones en el documento de planos, sus exigencias técnicas
en el pliego de prescripciones y su definicién econémica en el documento
de presupuesto del proyecto de construcciéon. También se valoraran y pro-
veeran los costes derivados del programa de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 27 de mayo de 1999.—La Directora general, Dolores Carrillo
Dorado.

ANEXOI

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Consultas realizadas o
recibidas

Tcona (Madrid) .......ovinniiii e X
Delegacion del Gobierno en Valladolid ....................... —
Presidencia de la Junta de Castilla y Leon (Valladolid) ..... —
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio

(Valladolid) ......oooiiiiiiiiiiiiii e X
Confederacion Hidrografica del Duero (Valladolid) ......... —
Unidad Técnica de Medio Ambiente (Valladolid) ............ —
Departamento de Botanica. Universidad de Leén ........... -
Catedra de Ecologia de la Universidad de Salamanca ....... —
Centro de Estudios del Medio Ambiente (Burgos) ........... -
Federacion Ecologista de Castilla y Leon (Valladolid) ....... —
Gobierno Civilde Ledn ..., -
Diputacion Provincial de Ledn .............ccoooovviiiiiia... X

Estacion Agricola Experimental de Leén ..................... —
Ayuntamiento de Leon (Leon) .........ooevvviiiiiiiiineeennn. X

Ayuntamiento de Astorga (Leén) ...................... -
Ayuntamiento de Hospital de Orbigo (Leén) ................. -
Ayuntamiento de Matalobos (Ledn) ..............ccooevveeenn.. —
Ayuntamiento de Villalobar (Leén) ..
Ayuntamiento de Matallana (Leén) ........................... —
Ayuntamiento de Villadangos (Ledn) .......................... X
Ayuntamiento de Mansilla de las Mulas (Leén)............... —
Ayuntamiento de Santas Martas (Ledn) ....................... —
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Respuestas

Consultas realizadas L
recibidas

Ayuntamiento de Sahagin (Leén) .....................o —
L0 S/ € FcTe) ) PP -
Grupo Ecologista Piorno (Leén) ....
Genciana (LeOMN) . ....uiiiiiuit et —
Tyto AIba (LEeOI) ...ttt —

El ICONA informa que este proyecto puede afectar a los espacios de
interés para las aves: Tierra de Campos (CORINE/Biotopos) y Los Oteros
en Leon (ICPB) y a las zonas humedas de interés: Lagunas de Payuelo,
Laguna Grande (Bercianos del Real Camino) y Lagunas de Paramo Alto
o Laguna de Arriba (Villadangos del Paramo), esta ultima catalogada como
zona himeda de importancia nacional.

Por otra parte, se detecta en esta zona la presencia de especies cata-
logadas de «interés especial», posible en el caso de nutria y desman de
los Pirineos, y se constata la de aguilucho cenizo, avutarda, ganga comun,
ortega, alcaravan y alondra dupont, ademas del lobo y varios ungulados
cinegéticos.

Debera controlarse la realizacion de desmontes, escombreras y vertidos
para no afectar a los cauces fluviales, ni a la vegetacion riparia y palustre,
especialmente en los rios Esla, Porma y Valderaduey protegidos por la
Directiva 78/659/CEE.

El estudio de impacto debera analizar y evaluar las afecciones a vias
pecuarias y montes de utilidad publica, ademas de a los espacios y especies
mencionados anteriormente, recomendando, entre otras, las siguientes
medidas correctoras:

Restringir las actividades de obra durante la época de cria (de mediados
de abril a finales de junio).

Dotar a la via de una adecuada permeabilidad adaptada a las carac-
teristicas del territorio y a los ciclos bioldgicos (pasos con bocas de entrada
y salida en cono con didmetro exterior minimo de 15 a 20 metros, estre-
chandose a un minimo de 6 a 8 metros y no menos de 4 metros de altura).

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio considera
que, para evitar y minimizar afecciones, el estudio de impacto ambiental
debera analizar a fondo los hébitats, principalmente de avutardas, sisones,
cigiienas blancas, rapaces diurnas y nocturnas, asi como de otras especies
protegidas que pudiera haber en el territorio; también debera evitarse
la afeccién a bosquetes de encinares, robledales y choperas y a los cursos
de agua, lagunas y humedales de interés. Por otro lado, el estudio debera
recoger las medidas correctoras para una adecuada integracion paisajistica
de la obra.

La Diputaciéon Provincial de Le6én se manifiesta favorable a la rea-
lizaci6én de este proyecto.

El Ayuntamiento de Le6n manifiesta que el trazado deberia de acercarse
lo mas posible a Ledn, teniendo siempre en cuenta el planeamiento y
las infraestructuras existentes y las que estén en proyecto.

El Ayuntamiento de Villadangos del Paramo solicita que se dispongan
los suficientes caminos y accesos a las fincas colindantes a la via.

El grupo ecologista PIORNO (Le6n) manifiesta que el proyecto pasa
por suelos agricolas regables de gran calidad y atraviesa varios rios impor-
tantes (Tuerto, Orbigo, Bernesga, Torio, Esla y Cea) por lo que las mayores
afecciones se produciran sobre el suelo, el sistema hidrolégico y sus eco-
sistemas y por el efecto barrera que afectara tanto a las explotaciones
agrarias y ganaderas como a la fauna silvestre.

ANEXO II

Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido:

El proyecto consiste en la implantacion de una autopista de peaje entre
Leoén y Astorga, como parte del itinerario Burgos-Leon-Astorga, que comu-
nica el noreste de la peninsula con la parte norte de Galicia. El proyecto,
de aproximadamente 38 kilémetros, sigue basicamente un corredor situado
sobre la N-120, que se inicia al sur de Leon en el ramal de Onzonilla,
continda hacia Fresno del Camino, donde conecta con la autopista A-66,
se dirige hacia Hospital de Orbigo y finaliza en el enlace Astorga-Sur de
la autovia del Noroeste N-6. Entre el inicio y final de proyecto, Hospital
de Orbigo es el punto con mayor concentracion de poblacion, lo que justifica
la necesidad de un enlace en este punto y restringe a la vez las posibilidades
de plantear opciones de trazado.

El estudio informativo plantea dos alternativas que coinciden en el
tramo inicial, ramal de Onzonilla-enlace de Fresno del Camino-Valverde
del Camino, y en el tramo final, Hospital de ()rbigo—duplicacién de la varian-
te de San Justo-enlace Astorga-Sur con la N-6. En el tramo intermedio
se plantean dos alternativas de trazado, la denominada 2C-3 Sur, que dis-
curre paralela y por el corredor del ferrocarril, entre éste y la carretera
N-120, y la denominada 2C-3Norte, que se proyecta paralela y al norte
de la CN-120.

Los movimientos de tierra que se prevén para la alternativa propuesta,
la denominada 2C-3Sur, son 3.907.127 m?® de terraplén y 2.960.015 m?
de excavacion.

El territorio en el que se localiza el proyecto estd muy alterado por
la actividad humana y practicamente carece de areas que presenten interés
por su valor natural. La zona estd constituida por una franja muy huma-
nizada, el alto paramo leonés, donde predomina el pasto y los cultivos
de secano y una franja mas meridional en la que abundan los cultivos
de regadio; la divisoria entre estas dos franjas practicamente coincide
con la actual N-120. El drea tiene como cauces principales los rios Orbigo
y Tuerto. Las dreas de mayor interés natural del territorio son:

Dehesa de rebollo con pastizal estacional en el primer tramo hasta
poco antes de Valverde del Camino.

Monte de Entreloscaminos, encinar y robledal entre los puntos kilo-
métricos 30+500 y 33+500 aproximadamente, en el término municipal de
San Justo de la Vega.

Cauces de los rios Orbigo y Tuerto, vegetacion de riberay fauna asociada
y choperas del entorno.

Cultivos de regadio, mayoritarios entre Villadangos y el final del tra-
zado.

Yacimientos arqueolégicos de Janillo/Camino de la Aldea en Fresno
del Camino y El Crucero-Los Pileros-Arrotes en S. Justo de la Vega.

Camino de Santiago, Canadas Reales Coruiesa y de los Roderos, Colada
del Francés e itinerario romano.

El estudio analiza los previsibles impactos que pueden generar las
distintas alternativas, estimando que no se produciran impactos criticos,
y que la mayoria de las afecciones son de escasa o moderada magnitud.
De las dos alternativas planteadas, el estudio considera que la 2C-3Sur,
que discurre al sur de la N-120, resulta mas conveniente, porque afecta
en menor medida a los regadios del Orbigo, no afecta a la laguna ni a
las zonas urbanizadas existentes en Villadangos del Paramo y no afecta
al Camino de Santiago. Los mayores impactos que se prevén con la alter-
nativa 2C-3Sur son:

Ocupacion de terrenos de regadios.

Posible afeccion a yacimientos arqueolégicos.

Impacto sobre las escorrentias superficiales y subterraneas, dado el
dificil drenaje natural del terreno.

Afeccién a los cauces permanentes, especialmente al rio ()rbigo y su
entorno histérico.

Impacto sobre el monte de Entreloscaminos.

El estudio estima que no se produciran afecciones por ruidos sobre
poblaciones, ya que los trazados proyectados tienden a alejarse de éstas
con respecto al actual trazado de la N-120; sin embargo, debera controlarse
este aspecto en el programa de vigilancia.

Como medidas preventivas y correctoras y, por tanto, también como
programa de vigilancia ambiental, el estudio emite una serie de recomen-
daciones que se deberan considerar en el proyecto de construccién para
la definicién concreta de los mismos.

ANEXO III

Resultado de la informacion publica del estudio de impacto ambiental

Alegantes: Confederacion Hidrografica del Duero, Consejeria de Fomen-
to de la Junta de Castilla y Le6n, Subdirecciéon General de Planes y Pro-
yectos de Infraestructuras Ferroviarias, Diputacion de Leén, 18 Ayunta-
mientos, 4 Comunidades o Sindicatos de Regantes y varios particulares.

Contenido ambiental de las alegaciones

La Diputacion de Leén y la mayoria de los Ayuntamientos, Comuni-
dades o Sindicatos de Regantes y particulares solicitan que el proyecto
se lleve a cabo como autovia, alegando que una autopista de peaje en
este tramo afectaria al desarrollo socioeconémico de la zona por tener
mayor limitacion de accesos y porque el peaje implicaria un incremento
en los costes para la actividad agricola de regadio, ademds de suponer
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un agravio comparativo para las poblaciones de esta zona, ya que el resto
del itinerario en que se encuadra este proyecto se plantea como autovia.
En esta zona predominan los terrenos cultivados y existe un denso entra-
mado de infraestructuras e instalaciones para su riego, por lo que la eje-
cucion del proyecto debera minimizar al maximo posible su afeccion. Por
otro lado, se reconoce la importancia que debe dar el proyecto al drenaje
transversal, ya que la zona tiene riesgo potencial de inundaciones y varias
alegaciones piden para los valles situados al norte del trazado la realizacion
de un canal general de desagiie que llegue hasta Hospital de Orbigo.

Se hacen numerosas referencias a la necesidad de dotar al nuevo tra-
zado de suficientes vias de servicio, pasos y enlaces teniendo en cuenta
todas las infraestructuras ya existentes y, en su caso, si estd en estudio
su posible ampliacion; buena parte de estas alegaciones solicita un enlace
en Villadangos del Paramo. Como espacios de interés natural inicamente
se mencionan, aunque no se describen, un paraje al norte de Santa Maria
del Rey y el paraje La Fuente en Estébanez de la Calzada.

BANCO DE ESPANA

13145 RESOLUCION de 11 de junio de 1999, del Banco de Espaiia,
por la que se hacen publicos los cambios del euro corres-
pondientes al dia 11 de junio de 1999, publicados por el
Banco Central Europeo, que tendrdn la consideracion de
cambios oficiales de acuerdo con lo dispuesto en el ar-
ticulo 36 de la Ley 46/1998, de 17 de diciembre, sobre la
ntroduccion del euro.

CAMBIOS
1 euro = 1,0474  dodlares USA.
1 euro = 124,09 yenes japoneses.
1 euro = 323,95 dracmas griegas.

1 euro = 7,4304  coronas danesas.
1 euro = 8,8785  coronas suecas.

1 euro = 0,65060 libras esterlinas.
1 euro = 8,1965  coronas noruegas.
1 euro = 37,167 coronas checas.

1 euro = 0,67824 libras chipriotas.

1 euro = 15,6466  coronas estonas.
leuro = 249,83 forints huingaros.

1 euro = 4,1195  zlotys polacos.

1 euro = 195,0845  tolares eslovenos.

1 euro = 1,5970  francos suizos.

1 euro = 1,5273  doélares canadienses.

1 euro = 1,5796  doélares australianos.

1 euro = 1,9419  doélares neozelandeses.

Madrid, 11 de junio de 1999.—El Director general, Luis Maria Linde
de Castro.

1 3 1 46 COMUNICACION de 11 de junio de 1999, del Banco de Espa-
7na, por la que, con cardcter informativo, se facilita la equi-
valencia de los cambios anteriores expresados en la unidad

peseta.

Divisas Cambios

1dolar USA .o 158,856
100 YENES JAPONESES .euuvtnntennteieeiteieeteaeaieeneaaenneen 134,085
100 dracmas ri€gas ......o.ueeuuerueernteiteeae e rieeaeennann 51,362
1 COrona daAneSA .....o.veiueiiniiiitii e 22,393

1 COTONA SUCCA ..ennveinttiite ittt eaeaas 18,740
1libra esterlina ...........cooeiiiiiiiiiiiiiiii 255,742

1 COTONA NOTUCZA ..euveneeintt ettt eeeaas 20,300
100 coronas CheCas .........ocuvviiiiiiiiiiie i eieeeaans 447,671
1 libra chipriota ...........cooiiiiiiiii 287,746
1corona estona .........cooviiiiiiiiiiiiii s 10,634
100 forints RUNGATOS ......c.vveiiiniiiiiiiei e 66,600
1 zloty polaco ......... 40,390
100 tolares eslovenos .. 85,289
1 franco suizo ......... 104,187

1 délar canadiense .. 108,941

1 délar australiano .. 105,334

1 délar neozelandés .... 85,682

Madrid, 11 de junio de 1999.—El Director general, Luis Maria Linde
de Castro.

UNIVERSIDADES

13147 CORRECCION de errores de la Resolucion de 15 de abril
de 1999, de la Secretaria General del Consejo de Univer-
sidades, por la que se hace publico el acuerdo de la Sub-
comision Permanente del Consejo de Universidades, por
delegacion de la Comision Académica, en sesion de 7 de
abril de 1999, estimatorio de solicitud de modificacion de
denominacion de plazas de Profesores universitarios.

Advertidos errores en el texto de la citada Resolucion publicada en
el «Boletin Oficial del Estado» nimero 110, de fecha 8 de mayo de 1999,
se transcribe a continuaciéon la oportuna rectificacion:

En la pagina 17483, en el anexo, en la segunda columna, en la linea
decimoctava, referido dona Rosario Gémez de Liano Sanchez, donde dice:
«Profesora titular de Universidad», debe decir: «Profesora titular de Escuela
Universitaria».

En la pagina 17483, en el anexo, en la primera columna, en la linea
vigésimo quinta, donde dice: «\Maria Pilar Grasa Jordan», debe decir: <Maria
Pilar Matilde Grasa Jordan».



