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28207 REAL DECRETO 2656/1998, de 4 de diciembre, por el que
se concede la Gran Cruz de la Orden Civil de Sanidad
a don Eduardo Rodriguez Rovira.

En atencion a los méritos y circunstancias que concurren en don Eduar-
do Rodriguez Rovira, a propuesta del Ministro de Sanidad y Consumo
y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reuniéon del dia 4
de diciembre de 1998,

Vengo en concederle la Gran Cruz de la Orden Civil de Sanidad.

Dado en Madrid a 4 de diciembre de 1998.
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Sanidad y Consumo,
JOSE MANUEL ROMAY BECCARIA

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

28208 RESOLUCION de 3 de septiembre de 1998, de la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que
se formula declaracion de impacto ambiental sobre el estu-
dio informativo «Ronda sur de Leon y variante de Valverde
de la Virgen (Leon)», de la Direccion General de Carreteras,
Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de ejecucion, aprobado por el
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion
de formular declaraciéon de impacto ambiental, con caracter previo a la
resolucion administrativa que se adopte, para la realizacién o autorizacion
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a
las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 839/1996, de 10 de
mayo, y en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, por los que se
establece la estructura organica basica y la atribucién de competencias
del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la realizacion de las declaraciones
de impacto ambiental de competencia estatal reguladas por la legislacion
vigente.

La Direccién General de Carreteras remitié, con fecha 30 de septiembre
de 1991, a la antigua Direccién General de Ordenaciéon y Coordinaciéon
Ambiental, como memoria-resumen, la orden de estudio del estudio infor-
mativo mencionado para iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Orde-
nacion y Coordinaciéon Ambiental, de acuerdo con el articulo 13 del Real
Decreto 1131/1988, inici6é un periodo de consultas a personas, instituciones
y Administraciones sobre el potencial impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del citado Real Decreto, en fechas 24 de
enero y 11 de junio de 1992, la antigua Direcciéon General de Politica
Ambiental trasladé a la Direccion General de Carreteras las respuestas
recibidas en este periodo de consultas.

La relacion de consultados y una sintesis de las respuestas recibidas se
recogen en el anexo I.

La Direccion General de Carreteras redacté el estudio informativo y
su correspondiente estudio de impacto ambiental y los sometid, conjun-
tamente, al tramite de informacion publica, mediante anuncio que se publi-
c6 en el «Boletin Oficial del Estado» de 25 de septiembre de 1996, en
cumplimiento de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 22 de
mayo de 1997, la Direccion General de Carreteras remitié a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en
los documentos técnicos, estudio informativo y estudio de impacto ambien-
tal, y el resultado de la informacion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio de impacto ambien-
tal, asi como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccion
General de Calidad y Evaluacién Ambiental.

Un resumen del resultado de la informacién publica se acompana como
anexo III.

En consecuencia, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciéon de Impacto Ambiental,
y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 septiembre, formula, a los solos efectos
ambientales, la siguiente declaracién de impacto ambiental sobre el estudio
informativo «<Ronda sur de Leon y variante de Valverde de la Virgen (Ledn)»,
de la Direccién General de Carreteras, Ministerio de Fomento.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinados los datos e informaciones contenidos en el expediente,
y completado el analisis ambiental con visita a la zona de proyecto, se
considera que el trazado propuesto, adoptando la solucién norte entre
los puntos kilométricos 11,475 y 14,500, puede ser ambientalmente viable,
siempre que se incorporen al proyecto de construccién las medidas pre-
ventivas y correctoras propuestas en el estudio de impacto ambiental y
se cumplan las siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del trazado

El trazado definido en el estudio informativo para la solucién que
se considera ambientalmente viable debera ajustarse en el definitivo pro-
yecto de construccion, siempre que sea técnicamente posible, de acuerdo
con los siguientes criterios:

1.1 Con el fin de minimizar el impacto geomorfolégico y paisajistico,
se reducird, en la medida de lo posible, la altura de los desmontes y terra-
plenes entre los puntos kilométricos 3,750 y 6,200, considerando para
ello la elevacion de la rasante de forma que se reduzca sensiblemente
la altura de los desmontes. En la zona del cruce del arroyo Truévano
y de la A-66 se dispondra un viaducto, de acuerdo con lo que figura en
los planos de trazado (no asi en la valoracion de impactos) del estudio
de impacto ambiental. La modificacién de la rasante en este tramo con-
llevara la disposicion de un viaducto sobre el reguero del Vallejo para
no rellenar su vaguada.

Con objeto de reducir el desmonte entre los puntos kilométricos 15,000
y 15,500, se ajustara el trazado en planta desplazandolo dentro de lo posible
hacia el norte, para lo cual puede ser necesario desplazar el cruce de
la carretera con la N-601 hacia el este. Para esta modificacion, ademas
de los aspectos técnicos del trazado, se tendra en cuenta la viabilidad
de adaptacion de la misma al planeamiento urbanistico vigente.

1.2 Con objeto de reducir el impacto sobre la edafologia, entre los
puntos kilométricos 2,600 al 3,250 y 11,400 al 13,200, tramos en los que
la traza discurre por los terrenos de mayor capacidad agroldgica corres-
pondientes a las vegas del arroyo de la Oncina y del rio Bernesga, res-
pectivamente, la mediana se reducira, siempre que sea técnicamente posi-
ble, al ancho estricto contemplado en la instruccién de carreteras; en la
mayor definicion del trazado que se lleve a cabo en el proyecto de cons-
truccion se seguird el criterio de reducir el niimero de explotaciones agra-
rias afectadas.

En los tramos mencionados en los dos puntos anteriores se jalonara
la franja de ocupacién estricta de explanacion de la via, utilizando dicha
franja como camino de acceso y limitindose a ella para el movimiento
de personal y maquinaria; en estas franjas no podran situarse instalaciones
auxiliares de obra.

2. Proteccion del sistema hidrolégico

Con objeto de no alterar las caracteristicas de las aguas subterraneas
y de los cauces del rio Bernesga y los arroyos Valle de San Miguel, Oncina,
Truévano, Valle de la Virgen y Fontanillas, interceptados por la traza,
se cumplira lo siguiente:

2.1 Se tomaran las medidas necesarias para evitar la contaminacion
y aterramiento de las aguas superficiales, tanto durante la fase de obras,
como en la posterior explotacién del proyecto. En las areas desde las
que directamente, o por escorrentia o erosion, se pueda afectar a los cauces
antes mencionados, no se podran verter materiales, ni localizar canteras,
préstamos o instalaciones auxiliares de obra.

2.2 Los vertidos de aceites, combustibles, cementos y otros sélidos
procedentes de las instalaciones auxiliares no podran verterse directa-
mente al terreno ni a los cursos de agua y se gestionaran de acuerdo
con la normativa aplicable. Se llevara a cabo la decantacion de las aguas
residuales originadas en las instalaciones auxiliares, estableciendo el con-
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trol analitico de los efluentes, y se aplicara otro tipo de tratamiento de
depuracion cuando el seguimiento analitico de las balsas de decantacion
arroje valores proximos a los limites establecidos por la legislacion vigente
en materia de vertidos.

2.3 Las voladuras previas, despejes y desbroces que se lleven a cabo
para las obras de paso del rio Bernesga, no podran iniciarse entre
el 15 de marzo y el 15 de junio. En todo caso, la Direccion Ambiental
de la obra podra proponer la paralizacion de las actividades y la adopcion
de medidas especiales ante condiciones climatolégicas o sucesos excep-
cionales que impliquen riesgo de grave afeccion al sistema hidrolégico.

2.4 La estructura de paso del rio Bernesga situara sus estribos fuera
de la zona de la vegetacion de ribera; esta estructura y las de paso de
los arroyos que atraviesa el trazado, ademas de garantizar la evacuacion
de caudales y el paso de sélidos de arrastre, respetaran la permeabilidad
de la fauna asociada a riberas; el disefo de los sistemas de drenaje previstos
en el estudio informativo se adecuarda para permitir el paso de la fauna
terrestre a través de ellos, sin que por ello pierdan su funcionalidad original.

2.5 Teniendo en cuenta que entre los puntos kilométricos 3,700
al 4,620 (paraje de Rengalengo) y 5,250 al 5,400 (entorno del arroyo Trué-
vano) el trazado propuesto prevé desmontes que pueden afectar a acuiferos
superficiales del Paramo de Ranas, se llevara a cabo lo siguiente:

Para asegurar que, una vez encajada la traza en el proyecto de cons-
truccion, los desmontes definitivamente proyectados no afecten a los acui-
feros existentes, se realizaran en estas zonas los sondeos previos necesarios
y, en funcién de los resultados, se modificara la rasante hasta la cota
en que no se haya detectado agua.

En los tramos anteriormente mencionados no se podran verter mate-
riales, ni localizar canteras, préstamos o instalaciones auxiliares de obra.

3. Proteccion del patrimonio arqueologico

Se tendra en cuenta lo senalado en el estudio de impacto y en el pos-
terior informe arqueolégico remitido. En todo caso, el proyecto de cons-
truccién contendra un plan de prospecciéon arqueoldgica de la franja de
ocupacion de la nueva via y de las superficies destinadas a instalaciones
auxiliares y vertederos, que se elaborara en coordinacion con la Consejeria
de Cultura y Patrimonio de la Junta de Castilla y Ledn. El resultado de
la prospeccion se recogera en una memoria, en la que se propondran
las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada proteccion
del patrimonio ya identificado en el estudio de impacto y de los posibles
hallazgos arqueolégicos que pudieran aflorar durante las obras.

4. Continuidad de servicios existentes; minimizacion de impactos sobre
superficies agricolas, y supresion del efecto barrera

Durante la construccion y explotacion de la nueva via se asegurara,
mediante el diseno de las estructuras necesarias y las medidas oportunas,
la continuidad del camino jacobeo, al norte de Fresno del Camino, y demas
vias pecuarias, caminos rurales e infraestructuras de riego interceptadas
por la traza. El proyecto de construcciéon incluira la reposicion de caminos
rurales y accesos a explotaciones agrarias divididas por la traza, realizando
esta reposicion de forma que se optimice el niimero de pasos y se minimice
la longitud de los recorridos y la ocupacion de terrenos agricolas.

5. Prevencion de la afeccion por ruido en dreas habitadas

En el programa de vigilancia ambiental se incluira el control de los
niveles de inmisién sonora originados por la explotacién de la via en
las areas con calificaciones de suelo urbano y urbanizable. Los objetivos
de calidad para niveles de inmisién sonora maximos originados por la
via seran los 55 dB (A) Leq, entre las veintitrés y las siete horas, y
los 656 dB (A) Leq, entre las siete y las veintitrés horas, medidos a 2
metros de las fachadas y para cualquier altura de las viviendas préximas
a la via y ubicadas en terrenos calificados como urbanizables segin el
planeamiento vigente en la fecha de publicaciéon de esta declaracion, al
norte de Fresno del Camino, en la zona de viviendas de segunda residencia
entre Armunia y Villacedré, al norte de Trobajo de Cerecedo y en la zona
sur de Puente del Castro. Para el Colegio de «El Carmelo», situado a la
altura del punto kilométrico 11,200, aproximadamente, el objetivo de cali-
dad para niveles de inmisién sonora maximos generados por la via sera
de 55 dB (A) Leq, entre las siete y las veintitrés horas.

En las zonas antes mencionadas, siempre que sea técnicamente posible,
se procurara que la traza discurra en trinchera, para disminuir el efecto
del ruido y la intrusion visual, y que pase, como minimo, a 200 metros
de los edificios habitados o de los niicleos urbanos.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira,
en su caso, la necesidad de adoptar medidas correctoras.

6. Localizacion de canteras, graveras, zonas de préstamo, vertederos
e instalaciones auxiliares

El proyecto de construccion incluirad la localizacion, forma de explo-
tacion y volimenes a extraer, en cada caso, de las canteras, graveras y
zonas de préstamo, asi como la ubicacién de obras e instalaciones auxiliares
y vertederos; todo ello se reflejara en cartografia a escala no inferior
a 1:5.000, y se seguira como criterio prioritario para su ubicacion la exclu-
sion de los suelos de elevada calidad agrolédgica, las areas de recarga y
las margenes de rios y arroyos.

Las canteras, graveras y zonas de préstamo requeridas para la ejecucion
de la obra se seleccionaran entre aquellas que dispongan de la preceptiva
autorizaciéon y contengan el consiguiente proyecto de restauraciéon. En
caso contrario, debera presentarse la documentacién necesaria ante la
autoridad ambiental competente para su pertinente evaluaciéon de impacto
ambiental.

Para el emplazamiento de vertederos se dara prioridad a las canteras
abandonadas. Si una vez encajada la traza definitiva el balance del movi-
miento de tierras determinara la necesidad de crear vertederos perma-
nentes de mas de 25.000 metros cuibicos, éstos se definiran completamente
en el proyecto de construccion; su ubicacién y caracteristicas figuraran
en todos los documentos del proyecto y tendran cardcter contractual.

7. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se redactara un proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica de las zonas afectadas por la obra,
segun lo recomendado en el estudio de impacto ambiental, y con el grado
de detalle necesario para su contrataciéon y ejecucion conjunta con el resto
de las obras. El citado proyecto debera dedicar especial atencion a la
ejecucion del tramo entre los puntos kilométricos 9,900 y 11,000, con des-
montes y terraplenes de mayor envergadura y a los tramos reflejados en
la condicién 1; se consideraran como zonas sensibles objeto de tratamiento
especifico de restauracion las zonas de préstamos y vertederos, las mar-
genes de rios y arroyos, el viario de acceso a las obras, parque de maquinaria
y demas instalaciones auxiliares.

Se realizaran acciones de recuperacion paisajistica en los estribos de
grandes estructuras, adecuandolos a su entorno y estableciendo las medi-
das técnicas oportunas para evitar problemas de estabilidad y de erosion.
Ademas, se llevara a cabo la restauracion de los fondos de las vaguadas
afectadas por la construccion de viaductos.

Los taludes se disefiaran en funcion de los elementos geotécnicos de
seguridad y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para talu-
des de desmonte y terraplén sera preferentemente de 3H:2V, siempre que
sea técnicamente viable, para evitar atrincheramientos y favorecer la reve-
getacion. Taludes mas inclinados se podran justificar, desde el punto de
vista ambiental, s6lo si los impactos ambientales producidos por la mayor
ocupacion del suelo de los taludes mas tendidos no compensasen las ven-
tajas de éstos.

Siguiendo las indicaciones del Director Ambiental de Obra, se recu-
perara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar directa o indi-
rectamente afectada por la obra para su posterior utilizaciéon en los pro-
cesos de restauracion. Los suelos fértiles se acopiardan a lo largo de la
traza en montones de altura no superior a 1,6 metros para facilitar su
aireacion y evitar la compactacion, recurriendo al riego periédico e incluso
abonado y siembra, si fuera necesario, para garantizar los procesos de
recolonizacién vegetal.

Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando para ello, siempre que sea posible, la superficie a
ocupar por la traza. Una vez terminadas las obras, los caminos de acceso
se reintegraran al terreno natural y se revegetaran, salvo los que tengan
utilidad permanente, que, en este caso, deberan especificarse en el pro-
yecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan espacial y temporalmente con las propias de la cons-
truccion de la via; a este fin, se redactara un plan de obra en el que
se establezca la coordinacion espacial y temporal de ambas actuaciones,
con el fin de asegurar la eficacia de las medidas de restauracion; asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo antes de la emision del acta de recepcion
de la obra.

8. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos y de la eficacia de las medidas correctoras esta-
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blecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de esta
declaracion. En él se detallara el modo de seguimiento de las actuaciones
y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emision.
Los informes deberan remitirse a la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental a través de la Direccion General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

Esta Direcciéon General, como responsable del programa de vigilancia
ambiental y de sus costes, dispondra de una Direccién Ambiental de Obra
que, sin perjuicio de las funciones del Director Facultativo de las Obras
previstas en la legislacion de Contratos de las Administraciones Publicas,
se responsabilizara de la adopcién de medidas correctoras, de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de la emision de informes técnicos
periédicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion.

El programa incluird la remision de, al menos, los siguientes informes:

a) Comunicacion del acta de comprobacion del replanteo.

b) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras: Informes
sobre las actuaciones realmente ejecutadas respecto a lo establecido en
las condiciones 1 a 7.

c¢) Anualmente y durante tres afnos a partir del acta de recepciéon
provisional de las obras:

Informe sobre los niveles de ruido realmente existentes en las areas
habitadas, a que se refiere la condicién 5, y, en su caso, medidas com-
plementarias a realizar.

Informe sobre el estado y evolucion de las areas en recuperacion refe-
ridas en la condicién 7.

Se emitirda un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de explotacion.

Del examen de esta documentacion, por parte de la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

9.  Documentacion adicional

La Direccion General de Carreteras remitirda a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, antes de la aprobacion definitiva del
proyecto de construccién, un escrito certificando la incorporaciéon en la
documentacion de contratacion de los documentos y prescripciones adi-
cionales establecidos en esta declaracion de impacto ambiental, asi como
los siguientes informes y proyectos:

Proyecto de construccion del ajuste de trazado referido en la condi-
cion 1.

Plan de medidas para la proteccién del sistema hidrolégico que refiere
la condicion 2.

Plan de prospeccion y medidas para la proteccion del patrimonio
arqueoldgico que refiere la condicion 3.

Estudio de permeabilidad de la traza que refiere la condicion 4.

Cartografia de las zonas de exclusiéon para ubicaciéon de vertederos,
préstamos e instalaciones auxiliares, y, en su caso, ubicacion y caracte-
risticas de los vertederos de mas de 25.000 metros cubicos que refiere
la condicién 6.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 7.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicion 8.

10. Definicion contractual de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de las medi-
das correctoras contempladas en el estudio de impacto ambiental y en
estas condiciones figuraran en el proyecto de construccién, justificadas
en la memoria y anejos correspondientes, estableciendo su diseno, ubi-
cacion y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técnicas
en el pliego de prescripciones, y su definicién econémica en el documento
de presupuesto del proyecto de construccion. También se valoraran y pro-
veeran los costes derivados del programa de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucién del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 3 de septiembre de 1998.—La Directora general, Dolores Carrillo
Dorado.
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ANEXO I
Relacion de consultados y respuestas recibidas
Consultas realizadas Res}?u?stas
recibidas

Subdelegacién del Gobierno en Ledn ...............cooooiiiiiy
Presidencia de la Junta de Castilla y Le6n .
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio .......,
Consejeria de Cultura y Bienestar Social ................c.ocooiiiny
OO A L
Confederacion Hidrografica del Duero ................cooiiiiiiinty
Servicio de Evaluacion de Impacto Ambiental de la Junta de Cas

THA Y LEON .o e
Centro de Investigacion de la Baja Atmoésfera .........................) X
Unidad Técnica de Medio Ambiente ..............c.ccooiiiiiiiini —
Catedra de Ecologia de la Universidad de Salamanca ..............., —
Federacion Ecologista de Castilla y Le6n
Gobierno Civilde Leén ...............coooeeee. L=
Diputacion Provincial de Leo6n .
URZ

[ R

El Servicio Territorial de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio
en Leon envia un informe en el que se indica que en el tramo de Tor-
namilanos hasta el cementerio existen numerosas naves y edificaciones,
por lo que sera necesario minimizar el ruido, el polvo y las vibraciones.
Las mismas indicaciones las hace para el tramo comprendido entre el
cruce de los rios Bernesga y Torio hasta el alto de la Ferrala.

La Consejeria de Cultura envia un informe del Arqueélogo territorial
de Ledn en el que se dice que para recoger toda la informacién arqueoldgica
relativa a los municipios por donde discurrird la via puede consultarse
la carta arqueoldgica de la provincia de Ledn, depositada en el Depar-
tamento de Arqueologia de la Universidad de Leén.

ElICONA manifiesta que, en principio, no hay observaciones relevantes
respecto al planteamiento previsto. No obstante, menciona que el plano
adjunto a la memoria-resumen no permite identificar puntos de referencia
de interés para las posibilidades de informacién.

El Centro de Investigacion de la Baja Atmoésfera indica que, no sélo
es necesario modelizar a priori la inmisién de contaminantes emitidos
por el trafico rodado, para establecer si se superaran o no los niveles
establecidos, sino también modelizar la contaminacién secundaria, resul-
tado de las reacciones quimicas sufridas por los contaminantes primarios,
que tienen como consecuencia la apariciéon del ozono, los 6xidos de nitré6-
geno y otros.

La Diputaciéon Provincial de Le6n envia el dictamen de la Comisién
Informativa de Medio Ambiente en el que se indica que debera respetarse
el area comprendida entre la confluencia de los rios Bernesga y Torio;
acercarse lo mas proximo posible a la carretera N-120; respetar, lo maximo
posible, las tierras de interés agricola de la Vega de Armunia; estudiar
el impacto paisajistico; minimizar, durante la fase de construccion, las
emisiones de ruido y polvo en las proximidades de los niicleos de poblacion;
restaurar las areas afectadas por el movimiento de tierras, y tener en
cuenta el planeamiento urbanistico de Leén y Valverde de la Virgen.

ANEXO IT

Resumen del estudio de impacto ambiental

CONTENIDO

Descripcion del proyecto

La solucién propuesta, de aproximadamente 16 kilometros, consiste
en una variante de la carretera N-120, cuyo inicio se sitia unos 2 kilémetros
antes del casco urbano de San Miguel del Camino, y su final en la N-601
y N-120, al sur de Puente del Castro, discurriendo al sur de la ciudad
de Leon. Tiene, ademas, dos ramales de conexion, uno con la circunvalacion
sur de Le6n y otro con el poligono industrial de San Andrés de Rabanedo.

En el origen, la soluciéon propuesta se separa de la N-120 girando sua-
vemente hacia el este para pasar entre San Miguel del Camino y Robledo



40412

Sabado 5 diciembre 1998

BOE num. 291

de Valdoncina, tomando sensiblemente la direccion oeste-este. Pasa al norte
de la Aldea de la Valdoncina y de Fresno del Camino, coincidiendo con
el trazado propuesto en el estudio informativo de la autovia Sahagin-As-
torga. Pasado Fresno del Camino, cruza el arroyo de Truévano, conectando
por medio de un enlace con la autopista A-66. Contintda el trazado pasando
al sur de la Virgen del Camino, donde cruza el arroyo de la Virgen; gira
hacia el noreste para pasar al norte de los depdsitos de aguas situados
en el camino del Molinero. Pasado este punto (punto kilométrico 8,100),
se proyecta un enlace de donde sale el ramal de conexién con la cir-
cunvalacion sur de Ledn y, desde éste, otro ramal hacia el poligono indus-
trial de San Andrés de Rabanedo. Contintda en direccién noroeste-sureste
para cruzar el arroyo de las Fontanillas y el ferrocarril de la linea
Monforte-Le6n, a medio camino entre los nicleos de poblaciéon de Armunia
y Villacedré. Tras cruzar el ferrocarril, gira en direccién oeste-este y atra-
viesa la N-630. Tras este cruce (punto kilométrico 11,475), se plantean
dos soluciones:

La soluciéon norte atraviesa el ferrocarril y el canal del Bernesga al
norte de Trobajo de Cerecedo y, mas adelante, el rio Bernesga, tras su
confluencia con el rio Torio; pasa al norte del cementerio de Puente del
Castro por una zona de suelo urbano o urbanizable, girando hacia el sureste
hasta el paraje de Tornamilanos.

La solucion sur atraviesa el ferrocarril y el canal del Bernesga por
el norte y noreste, respectivamente, de Trobajo de Cerecedo, pero mas
cenida a esta poblacion que la solucion norte; cruza el rio Bernesga
unos 300 metros mas al sur que la solucién norte, siendo el cauce en
esta zona mucho mas estrecho; bordea por el sur el cementerio de Puente
del Castro y desde aqui gira ligeramente hacia el norte hasta el paraje
de Tornamilanos.

A partir de este paraje (punto kilométrico 14,500), en un tramo de
aproximadamente 1,5 kilémetros, comin para ambas soluciones, se
desarrolla el final del proyecto conectando con la N-601 y la N-120.

La seccion tipo de esta variante esta formada por dos calzadas de 7,0
metros cada una, con arcenes exteriores de 2,5 metros e interiores
de 1,0 metros, separadas por una mediana de 5,0 metros. Tiene limitacion
total de accesos de las propiedades colindantes y los cruces son todos
a distinto nivel, lo que le confiere una categoria de autovia. Los dos ramales
de conexion tienen la misma seccién transversal y las mismas limitaciones
que el tronco.

Los movimientos de tierra de mayor envergadura que se prevén son:

Desmonte de 8,5 metros, entre los puntos kilométricos 3,750 y 4,600.
Terraplén de 14,7 metros, entre los puntos kilométricos 4,800 y 5,200.
Desmonte de 10,0 metros, entre los puntos kilométricos 5,250 y 6,200.
Terraplén de 9,8 metros, entre los puntos kilométricos 6,200 y 6,600.
Desmonte de 9,6 metros, entre los puntos kilométricos 6,750 y 7,350.
Desmonte en trinchera de 18 metros, entre los puntos kilométricos 10,100
y 10,500.
Terraplén de 18 metros, entre los puntos kilométricos 10,500 y 10,800.
Terraplén de 7,5 metros, entre los puntos kilométricos 11,700 y 11,900.
Desmonte en trinchera de 15 metros, entre los puntos kilométri-
cos 15,000 y 15,400.

Inventario y andlisis ambiental

El estudio refleja que la zona de proyecto estd formada por terrenos
que corresponden al Terciario (Mioceno y Plioceno) y al Cuaternario. Desde
el punto de vista litolégico distingue varios tipos de terreno: arcillas are-
nosas, gravas, arenas y arcillas, ranas y aluviones.

La zona, de relieve suave, se presenta como una altiplanicie de 800
y 940 metros de altitud, seccionada por la red fluvial, en la que se distinguen
dos tipos de formaciones:

Depésitos de ranas, en forma de terrazas casi horizontales, formadas
por depdésitos de cantos cuarciticos con matriz arcillo-arenosa y arenas.
Son estables para los desmontes.

Valles formados por depésitos aluviales distribuidos escalonadamente
en terrazas o formando vegas.

Segun el estudio, no existe riesgo significativo de inundaciones, por
encontrarse canalizados los dos rios mas importantes de la zona.

En el puente actual sobre el rio Torio se localiza un area de interés
geolégico denominada «Yacimiento paleontolégico de Villaobispo de las
Regueras», con restos fosiles de mastodonte, que, aunque préximo, quedaria
fuera del area de influencia del proyecto.

Desde el punto de vista edafolégico el estudio considera la existencia
de dos tipos de suelos: Los suelos y tierras pardos calizos, y los suelos
aluviales.

Segin se indica en el estudio, las caracteristicas hidrolégicas de la
zona han sufrido varias modificaciones debido a que se detraen importantes
cantidades de agua para los nicleos urbanos proximos y para la gran
cantidad de canales y acequias para el riego existentes en la zona.

Los rios Bernesga y Torio forman la red principal de drenaje de la
zona. Los arroyos atravesados por la traza: Valle de San Miguel, de la
Oncina, Truévano, Valle de la Virgen y Fontanillas, todos excepto el de
la Oncina, son de poca entidad y su flujo es intermitente a lo largo del
ano.

También en la zona de estudio se encuentran varias lagunas de pequeio
tamano: Laguna de Gama, laguna de la Poza, laguna del Jano y laguna
de Campos; s6lo esta ultima, localizada en el paraje de los Rotos al suroeste
de Oteruelo, se encuentra relativamente proxima a la zona de proyecto,
y, en la actualidad, esta desecada y aprovechada para cultivos.

En cuanto a la hidrogeologia, segin el estudio, existen dos tipos de
acuiferos:

Acuiferos superficiales recargados por infiltracion del agua de lluvia
y que a su vez pueden ser: Acuiferos aluviales, directamente relacionados
con los cauces préoximos, de escaso espesor y facilmente contaminables,
y el acuifero de los Paramos de Ranas de Ledn en el interfluvio Orbigo-Esla,
de tipo detritico, que descarga en numerosos manantiales perimetrales
de pequeiio caudal; es un acuifero pobre en cuanto a recursos y con pocas
posibilidades de explotacion a escala regional.

Acuiferos profundos del Terciario detritico central del Duero, que se
comportan como confinados o semiconfinados; se recargan por goteo lento
de los acuiferos superficiales y se descargan mediante un flujo subterraneo
que se dirige a los rios. El agua, de buena calidad, puede usarse para
abastecimiento y para riegos. Su riesgo de contaminacién es reducido,
debido a la gran profundidad a la que se encuentran y a la amplia zona
que les sirve de proteccion.

Segun el estudio, la vegetacion potencial ha experimentado profundas
transformaciones por el aprovechamiento agricola intensivo y por el impor-
tante entramado periurbano de la ciudad de Le6n. Quedan algunos retazos
de vegetacion de ribera en el rio Bernesga (enclaves puntuales en el area
de confluencia del rio Torio), en el arroyo de las Fontanillas y en el arroyo
del Valle de San Miguel.

De forma muy puntual se encuentran matorrales de sustitucion de
encinares y melojares en las zonas mas abruptas del area de estudio. Los
retazos de matorral de sustitucion del melojar se localizan en la zona
mas occidental, y los de encinar en las zonas altas donde nacen los arroyos
que vierten en el altimo tramo del rio Torio.

Los cultivos de secano representan la mayor superficie del area del
estudio; sin embargo, en las zonas préximas a los cursos fluviales existen
regadios, praderas o pastizales permanentes y juncales. Las laderas del
rio Torio, orientadas al oeste, a la altura de los parajes de Los Barriales
y Las Cuestas, han sido repobladas con pinos.

La fauna de la zona de proyecto es poco abundante y singular, no
existiendo especies amenazadas en peligro de extincion; del inventario
de fauna, el estudio destaca la perdizy la codorniz, por su interés cinegético,
y la ciglieha blanca. Las comunidades acudticas y ripicolas estin muy
degradadas por la pobreza del bosque ripario, y la contaminacién de los
cursos de agua ha hecho que la fauna piscicola sea practicamente inexis-
tente.

El paisaje del territorio estudiado se caracteriza por su monotonia,
uniformidad y abundancia de elementos artificiales empobrecedores del
paisaje, presentando unas condiciones de visibilidad que favorecen la vul-
nerabilidad y la fragilidad visual. El estudio define y analiza nueve cuencas
visuales, una en cada valle atravesado, identificando la unidad definida
por el valle del rio Bernesga como la de mayor calidad, al tiempo que
la considera muy fragil y vulnerable.

El estudio realiza la estimacion de los niveles de ruido que se produciran
con la puesta en explotacién de la circunvalacién. Para este calculo han
utilizado la metodologia que recomienda la Administracion alemana de
Carreteras, resultando que la linea isofénica de 65 dB (A) durante el dia
se sitia a 21 metros de la calzada, mientras que la linea isof6nica
de 55 dB (A) durante la noche estaria a 50 metros.

En la zona sur de la capital el trazado propuesto pasa por una zona
de suelos urbanos o urbanizables programados.

En cuanto al patrimonio cultural, segtun el estudio, la variante discurre
en las inmediaciones de varios yacimientos arqueolégicos: El Janillo, de
origen prehistérico, en Fresno del Camino; el Montico, prehistérico, en
la Virgen del Camino; Oteruelo, también prehistérico y muy disperso, se
localiza al sur de Oteruelo de la Valdoncina, la Villa del Camino del cemen-
terio, de origen romano, se localiza al sur de Puente del Castro; el Pradillo,
al oeste de Villacedré, es de época prehistérica. Aunque se indica que
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el analisis realizado no permite una delimitaciéon concreta de los yaci-
mientos, los cuatro primeros enumerados estan mas proximos o puede
que coincidan con la traza, mientras que el Pradillo esta mas alejado del
ambito de proyecto. Se menciona también que el trazado atraviesa el cami-
no jacobeo al norte de Fresno del Camino. En posterior informe arqueo-
l6gico remitido, se cartografian a escala 1:5.000 los yacimientos que pueden
verse afectados por la traza, recogiendo dicho informe que se ha llevado
a cabo un reconocimiento del terreno en las areas en que el trazado pro-
yectado intersecta los yacimientos descritos, emitiendo posteriormente las
siguientes conclusiones:

Se verifica que el trazado afecta al area de los yacimientos: El Janillo
(entre los puntos kilométricos 4,000 y 4,380), el Montico (entre los puntos
kilométricos 6,500 y 7,200) y Oteruelo (entre los puntos kilométricos 8,500
y 10,500).

Estiman que las caracteristicas de estos yacimientos, de materiales
paleoliticos en posiciéon secundaria y situados en terrazas cuaternarias,
no requieren la revision del trazado proyectado, sino la aplicacion de medi-
das correctoras concretas:

Sondeos o trincheras arqueoldgicas previas para los tramos antes men-
cionados, en los que la traza pasa por las areas de el Montico y Oteruelo.

Vigilancia de los movimientos de tierra en el tramo que atraviesa el
area de El Janillo, asi como en Puente de Castro, en la zona de confluencia
de los rios Torio y Bernesga, donde la probabilidad de que existan restos
arqueoldgicos es alta, aunque el reconocimiento superficial ha sido nega-
tivo.

Proponen para posteriores fases de estudio la realizacion de prospec-
ciones superficiales sistematicas previas de la banda de proteccién esta-
blecida por los Servicios Territoriales a lo largo de todo el trazado, inclu-
yendo zonas de extraccion de aridos y vertederos; también proponen la
supervision por Arquedlogos de todos los trabajos de desmonte y movi-
mientos de tierra, y se prevé la realizacion de excavaciones de urgencia
ante la aparicion de hallazgos arqueoldgicos.

Identificacion y valoracion de impactos

El estudio considera que el impacto sobre la geologia es compatible,
pero en los ultimos 6 kilometros y sobre todo en el tramo entre el arroyo
Fontanillas y el canal del Bernesga, donde se producen los movimientos
de tierra de mayor entidad, este impacto se considera severo; también
se califica como severo el impacto que se generaria sobre el relieve.

De caracter severo se valora el impacto sobre los suelos de las vegas
del arroyo de la Oncina y del rio Bernesga, estimando para el resto del
trazado que el impacto sobre este factor es moderado.

El trazado podria afectar a los acuiferos aluviales ligados a los arroyos
de la Oncina, del Valle de la Virgen, Truévano y al del rio Bernesga; también
puede afectar al acuifero de Paramo de Ranas de Leén en los parajes
de Rengalengo y Montico, y entre el arroyo Fontanillas y la N-630. Sin
embargo, el estudio califica este impacto como compatible, por tratarse
de acuiferos de escasa entidad y espesor; también se califica como com-
patible el impacto sobre la hidrologia superficial.

De caracter compatible sobre la vegetacion en los cultivos de secano
y de caracter moderado sobre las vegetaciones de ribera de los arroyos:
Valle de San Miguel, Oncina, Truévano, Valle de la Virgen y Fontanillas,
y la del rio Bernesga.

Dado el escaso valor de la fauna de la zona, el impacto sobre este
factor se califica de compatible, pero en la fase de ejecucién de las obras
se deberan respetar los periodos de reproduccion.

De caracter moderado sobre el paisaje, excepto en las proximidades
del arroyo Truévano al norte de Fresno del Camino, area donde se proyecta
el enlace con la A-66, y el en tramo comprendido entre la N-630 y la
margen derecha del rio Bernesga, donde se califica como severo.

No se califican los impactos previsibles sobre los yacimientos arqueo-
l6gicos identificados, puesto que no se han realizado prospecciones arqueo-
l6gicas que delimiten dichos yacimientos.

De caracter compatible se estima el impacto por incremento de los
niveles fonicos, al estar el trazado suficientemente alejado de los nicleos
de poblacion. Se detectan los puntos en los que existe riesgo de superar
los niveles fonicos considerados como admisibles: Viviendas de segunda
residencia entre Armunia y Villacedré, tres en la margen izquierda y una
en la derecha, entre los puntos kilométricos 11,050 y 11,350, zona norte
de Trobajo de Cerecedo y zona sur de Puente del Castro.

En cuanto a los impactos de la denominada solucién sur planteada
entre los puntos kilométricos 11,500 y 14,500, el estudio los califica en
su mayoria como similares a los de la solucién norte, excepto para ruido

y paisaje, para los que considera peor la soluciéon sur, porque discurre
mas cenida al nicleo de Trobajo de Cerecedo, suponiendo la eliminaciéon
de una casa y pasando proxima a dos edificaciones rurales (puntos kilo-
métricos 13,900 y 14,400); también la soluciéon sur se considera peor en
cuanto a planeamiento por atravesar suelo calificado como urbanizable
en la zona sur del cementerio de Puente del Castro.

El estudio contempla, como posibles zonas de préstamos, explotaciones
actualmente en funcionamiento en las margenes de los rios Bernesga, Torio,
Pormay Esla.

Medidas correctoras y plan de vigilancia

El estudio propone como medidas de proteccion del Patrimonio Cul-
tural la realizacion de una prospeccion arqueoldgica intensiva de la zona
a ocupar por la traza y su area de influencia, con el fin de delimitar
con precision los yacimientos ya identificados y, en su caso, detectar si
hay otros puntos de interés que puedan verse afectados, para adoptar
las medidas de proteccion concretas; se propone también que los movi-
mientos de tierra sean supervisados por técnicos especializados para ase-
gurar la proteccion de los posibles hallazgos de interés arqueolégico.

El resto de medidas preventivas y correctoras que incluye el estudio
son, al igual que el plan de vigilancia, recomendaciones de caracter gené-
rico.

ANALISIS DEL CONTENIDO

Hay que senalar que sélo se estudia un trazado que, segun se indica
en la memoria del estudio informativo, discurre por el corredor previsto
en el plan general de ordenacién urbana de Ledn.

La solucién sur, entre los puntos kilométricos 11,500 y 14,500, es la
Unica variacion que se propone del trazado estudiado, y su consideracion
en el estudio de impacto es tan escasa que ni siquiera se aportan planos
de su trazado en planta. En la valoracién de impactos tampoco se considera
la posible menor afeccion de esta soluciéon al sistema hidrolégico y al
patrimonio cultural, ya que atraviesa el rio Bernesga en una zona donde
su cauce es mucho mas estrecho, y discurre alejada del yacimiento romano
de Puente del Castro.

En el anadlisis de la hidrologia subterranea se indica que los acuiferos
aluviales, cuyo nivel freatico se encuentra préximo a la superficie, son
muy vulnerables a la contaminacion, sin embargo, no se estudian las medi-
das preventivas necesarias para evitar su afeccion.

En el analisis sobre las posibles afecciones al patrimonio cultural, aun-
que se sefnala, grosso modo, la ubicacion de algunos yacimientos que pueden
verse afectados, no se han localizado con precisién, recomendando uni-
camente la ejecucion de prospecciones en fases posteriores. Esta deficien-
cia fue subsanada con un informe arqueolégico remitido con posterioridad.

El estudio no contempla las posibles zonas de vertedero, ni las que
se deben excluir para ser utilizadas como tal.

La cartografia del estudio de impacto presenta notables deficiencias,
ya que no incluye los perfiles transversales del trazado estudiado y en
los planos tematicos no se plasma dicho trazado.

ANEXO III

Resultado de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informaciéon publica se han presentado las
siguientes alegaciones:

Favorables al trazado propuesto de la variante: La Diputacién de Ledn,
el Ayuntamiento de San Andrés de Rabanedo, la Direccion General de
Carreteras de la Junta de Castilla y Ledn, la Direcciéon General de Ferro-
carriles del Ministerio de Fomento y RENFE.

Favorables con cambios puntuales, referidos a la construccién de mas
accesos a la variante y mas pasos de comunicacion: Los Ayuntamientos
de Leodn, Valverde de la Virgen y de Santovenia de la Valdoncina. Estas
alegaciones, segun el informe de la Demarcacion de Carreteras en Castilla
y Leén Occidental, pueden ser atendidas en el proyecto de construccién.

La Junta vecinal de Trobajo de Cerecedo solicita que la variante discurra
al sur del nidcleo urbano, al entender que el trazado propuesto supone
una barrera entre ese nucleo y la capital, Leon.



