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20 6 3 2 RESOLUCION de 27 de julio de 1998, de la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que se formula
declaracion de impacto ambiental sobre el estudio infor-
mativo del acondicionamiento y variante de Ramales, pro-
vincia de Santander, tramo Lanestosa-Ramales, en la carre-
tera N-629 de Burgos a Santonia, de la Direccion General
de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, y su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establece la obligaciéon de formular
declaracion de impacto ambiental, con caracter previo a la resolucién admi-
nistrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizaciéon
de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en los anexos
alas citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 839/1996, de 10 de
mayo, y en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, por los que se
establece la estructura orgdnica bdsica y la atribucién de competencias
del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Direccion General de
Calidad y Evaluaciéon Ambiental la realizaciéon de las declaraciones de
impacto ambiental de competencia estatal, reguladas por la legislacion
vigente.

Con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental, la Direccion General de Carreteras remitié a la antigua Direccion
General de Medio Ambiente con fecha 12 de enero de 1989, como memo-
ria-resumen, la orden de estudio informativo correspondiente al tramo
referido.

La memoria-resumen presentaba cuatro alternativas, denominadas
Este-A, Este-B, Oeste y Centro, para seleccionar el trazado mas conveniente
de la variante de Ramales en la carretera N-629, de Burgos a Santona,
tramo Lanestosa-Ramales, de aproximadamente 5 kilémetros de longitud.

Recibida la referida memoria-resumen, la antigua Direccién General
de Medio Ambiente establecié a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones sobre el impacto ambiental
del estudio.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, la Direccién General de Medio
Ambiente dio traslado a la Direccion General de Carreteras de las res-
puestas recibidas.

La relacion de consultados y las respuestas recibidas se recogen en
el anexo I.

Elaborado por la Direccién General de Carreteras el estudio informativo
que incluia un estudio de impacto ambiental, en el que se contemplaban
las cuatro alternativas antes mencionadas, con las denominadas alternativa
Centro y Este-B como las mas recomendables y la alternativa Oeste como
menos recomendable ambientalmente, fue sometido a tramite de infor-
macién publica mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 8
de septiembre de 1992, en cumplimiento de lo establecido en el articulo 15
del Reglamento.

La Direccion General de Carreteras, conforme al articulo 16 del Regla-
mento, remitié6 a la antigua Direccion General de Politica Ambiental el
expediente, que incluia el estudio informativo, el estudio de impacto
ambiental, el resultado de la informacion publica y un informe de la Demar-
cacion de Carreteras en Cantabria proponiendo la alternativa Oeste modi-
ficada a la vista de las alegaciones presentadas.

Los datos esenciales del proyecto se recogen en el anexo II.

Un resumen del estudio de impacto ambiental asi como las conside-
raciones que sobre el mismo realiza la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental, se recogen en el anexo III.

La antigua Direccion General de Politica Ambiental, a la vista del resul-
tado de la informacion publica, hizo consultas a Administraciones que
no habian formulado opinién durante las fases anteriores.

Un resumen del resultado del tramite de informaci6én publica se acom-
pana como anexo IV.

Por existir discrepancias entre las alternativas recomendadas en el
estudio informativo y el resultado de la informacion publica, que una-
nimemente solicitaba la alternativa Oeste, la antigua Direcciéon General
de Politica Ambiental solicité un estudio detallado de alternativas al Este
de la poblacion de Ramales de la Victoria.

La Direccién General de Carreteras remitié a la Direccion General de
Calidad y Evaluaciéon Ambiental el estudio solicitado anteriormente. Dicho
estudio no encontr6 viables las alternativas al este de la poblacion de
Ramales debido a problemas geoldégicos, arqueolégicos y a la oposicion
frontal de la poblacién para las alternativas mas cercanas al pueblo de
Ramales; a la vista de ello la Direccion General de Carreteras hizo una
propuesta llamada alternativa «Oeste con prescripciones». Un resumen de

este estudio y de la propuesta de solucion «Oeste con prescripciones» se
recoge en el anexo V.

Dada la relevancia ambiental de la nueva propuesta se solicité opinién
al respecto a la Direccion General de Medio Ambiente y Ordenacion del
Territorio del Gobierno de Cantabria, 6rgano con competencia en materia
de medio ambiente de la Comunidad Auténoma Cantabra.

Un resumen de la contestacion de la citada Direccion General se recoge
en el anexo VI.

Finalmente, la Direccion General de Carreteras remitié a la Direccién
General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental informe relativo a la propuesta
realizada por la Direccion General de Medio Ambiente y Ordenacion del
Territorio del Gobierno de Cantabria. Dicho informe se recoge en el
anexo VIL

En consecuencia, la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental,
y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, la siguiente
declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo del acon-
dicionamiento y variante de Ramales.

Declaracion de impacto ambiental

Del examen de la documentacién contenida en el expediente y citada
en los anexos de este documento se obtiene que:

Las alternativas situadas al este de la poblacion de Ramales de la
Victoria afectarian significativamente sin posible mitigaciéon al patrimonio
espeleolégico y arqueolégico de la zona, y que la alternativa Centro afectaria
también significativamente al nicleo urbano.

La alternativa al oeste de la poblacion «con prescripciones» mitiga los
potenciales efectos ambientales significativos sobre el rio Asén y sobre
el bosque del monte Cucurrio detectados en la alternativa Oeste inicial-
mente propuesta en el estudio informativo.

La ejecucion de la alternativa «Oeste con prescripciones», finalmente
elegida, debera observar las medidas correctoras contenidas en el anexo III
del estudio de impacto ambiental; el aumento de 35 metros de longitud
hasta un total de 135 metros en una de las estructuras que cruzan el
rio Ason; el aumento de 15 metros de longitud hasta un total de 75 metros
en la otra estructura que cruza el rio Ason; la separaciéon de la via 45
metros del borde del cauce del rio, entre el punto kilométrico 0+600 y
el 1+400 para evitar el encauzamiento del rio; la separaciéon de la via
90 metros hacia el este, entre el punto kilométrico 2+000 y el 3+000, para
no afectar el encinar del monte Cucurrio; la construccién de un tinel
de aproximadamente 200 metros de longitud entre el punto kilométrico
2+900 y el 3+200 o, en su caso, un viaducto de longitud similar, y la cons-
trucciéon de un tinel de aproximadamente 200 metros de longitud entre
el punto kilométrico 4+000 y el 4+500 o, en su caso, un viaducto de longitud
similar, como se contiene en los documentos complementarios a dicho
estudio, remitidos a esta Direccion General por la Direccién General de
Carreteras del Ministerio de Fomento.

Ademas debera cumplir las siguientes condiciones:

1. Proteccion de los valores ecolégicos y paisajisticos:

a) Las dos estructuras necesarias para atravesar el rio Asén, cata-
logado como rio salmonicola por el Estado espainol en cumplimiento de
la Directiva 78/659 CEE, relativa a la calidad de las aguas continentales
que requieren proteccién o mejora para ser aptas para la vida de los
peces, se disenaran de manera que no utilicen pilares sobre los cauces.

b) Los trabajos de construccién de las dos estructuras sobre el rio
Asén que puedan suponer un riesgo para el mantenimiento de la calidad
del agua no se realizaran durante los meses comprendidos entre octubre
y enero (ambos inclusive) por ser las fechas de reproduccion de la ictio-
fauna vulnerable del rio.

c) Los estribos de las estructuras sobre los rios Asén, Gandara y
Calera se situaran a una distancia de al menos 5 metros fuera de la orilla
del cauce de avenida normal.

d) Se senalizaran los limites de la obra mediante empalizadas o valla-
dos durante la construcciéon de las estructuras de cruce de cauces. No
se localizaran canteras ni préstamos, ni se verteran materiales ni se ubi-
caran instalaciones auxiliares de obra en areas desde las que directamente
0 por escorrentia o erosion se afecte a los sistemas fluviales. Se tomaran
las medidas necesarias para evitar la turbidez o contaminacién de las
aguas por caida de materiales durante la construcciéon a través de los
rios Ason, Gandara y Calera.

e) Los tramos comprendidos entre los puntos kilométricos 2+900-3+200
y 4+000-4+500 se proyectaran de acuerdo con las dltimas conclusiones,
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recogidas en el anejo VII, de la Direccién General de Carreteras tras las
recomendaciones efectuadas por la Direccion General de Medio Ambiente
y Ordenacion del Territorio del Gobierno de Cantabria.

f) Durante la ejecucion de las obras se seguird el criterio de minimizar
al maximo posible la afeccion a la vegetacion de ribera, de encinar y de
frondosas.

¢) No se podran realizar voladuras en el periodo comprendido entre
el 1 de marzo y el 30 de junio, periodo de nidificaciéon y cria de las aves
de la zona de proyecto.

h) Las obras se realizaran con la supervision «in situ» de un técnico
especialista en materia de medio ambiente.

2. Proteccion de yacimientos arqueolégicos.—El proyecto de construc-
cién incorporara un programa de actuacion, compatible con el plan de
obra, que considere las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento
de algin yacimiento arqueolégico no inventariado.

3. Proteccion de los servicios existentes.—Durante la construcciéon y
explotacion de la autovia se asegurara el funcionamiento actual de los
servicios existentes, teniendo en cuenta las necesidades de paso de maqui-
naria agricola.

4. Defensa contra la erosion, andlisis ambiental de zonas auxiliares
de obra, recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra
total.—Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
de andlisis ambiental de zonas auxiliares de obra, de recuperacién ambien-
tal e integracion paisajistica de la obra total, que contemplara la posibilidad
de trasplantar los drboles a eliminar por necesidad de trazado. El citado
proyecto dedicara especial atencién al cruce de los rios Asén, Gandara
y Calera, al paso por la ladera del monte Cucurrio, a la integraciéon pai-
sajistica de la traza y contemplara el andlisis ambiental, la ubicacién y
recuperacion de los terrenos a utilizar para canteras, préstamos, escom-
breras y vertederos, parque y transito de maquinaria, almacén de mate-
riales y planta de hormigonado.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la obra. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emisiéon del
acta de recepcion de la obra.

5. Seguimiento y vigilancia.—Se redactara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el condicionado de esta decla-
racion.

En el programa se detallara el seguimiento de las actuaciones y se
describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emision.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direccion General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Cantabria, como respon-
sable de la ejecucion del Programa de Vigilancia Ambiental y de sus costes,
dispondra de una direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las
funciones del director de obra previstas en la legislacion de contratos
del Estado, se responsabilizara de la adopcion de las medidas correctoras,
de la ejecucion del Programa de Vigilancia Ambiental y de la emision de
informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento de la presente decla-
racion.

El programa incluird la remision de los siguientes informes:

a) Comunicacion del acta de comprobacion del replanteo.
b) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre las medidas de proteccion de los valores ecolégicos y
paisajisticos realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 1.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a la recu-
peracion ambiental e integracion paisajistica de la obra a que se refiere
la condicion 4.

Anualmente y durante un plazo de tres anos a partir del acta de recep-
cion de las obras: Informe sobre el estado y progreso de las areas en
recuperacion incluidas en el proyecto a que se refiere la condicion 4.

Se remitira un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién, como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

6. Documentacion adicional.—La Direcciéon General de Carreteras
remitird a la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion Ambiental antes
de la adjudicacion del proyecto un escrito certificando la incorporacion
al mismo y la inclusién en la documentacion de contratacion de las obras
de los documentos y prescripciones adicionales que esta declaracion de
impacto ambiental establece, y un informe sobre su contenido y conclu-
siones.

La documentacion referida es la siguiente:

Disefio y presupuesto de las medidas de proteccion de los valores eco-
l6gicos y paisajisticos, a que se refiere la condicion 1.

Programa de actuacién para la proteccion de yacimientos arqueol6-
gicos, a que se refiere la condicion 2.

Proyecto de medidas de defensa contra la erosion, de analisis ambiental
de las zonas auxiliares de obra, de recuperaciéon ambiental e integracion
paisajistica de la obra total, a que se refiere la condicion 4.

Programa de Vigilancia Ambiental a que se refiere la condicién 5.

7. Financiacion de las medidas correctoras.—Todos los datos y con-
ceptos relacionados con la ejecucion de medidas correctoras, contempladas
en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones, figuraran en
la memoria, planos, pliego de prescripciones y presupuestos del proyecto
de construccion. También se valoraran y proveeran los gastos derivados
del Plan de Vigilancia Ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecuciéon del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 27 de julio de 1998.—La Directora general, Dolores Carrillo
Dorado.

ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacion de consultas R::ggie;:;s

JOON A X
Diputacion Provincial de Cantabria ...................oocooiiiaan —
Direccion Regional de Medio Ambiente. Diputaciéon Regional

de Cantabria ...... ... i —
Ayuntamiento de Ramales ..............ccooiiiiiiiiiiiiiiii X
ARCA (Asociacién para la Defensa de los Recursos Naturales

de Cantabria) ........oviiiiii X
FOBENA (Asociacion para el Estudio y Proteccion del Bosque

AULOCTONO0) ettt —
Coordinadora para la Defensa del Litoral y las Tierras de Can-

tabria ... X

El contenido ambiental significativo de las respuestas recibidas es el
siguiente:

El informe de ICONA indica que la carretera proyectada discurre proxi-
ma al espacio de elevado interés natural Collados del Asén. También se
indica la presencia de algunas especies cinegéticas y de otras catalogadas
como de interés especial por el Real Decreto 439/1990, de 30 de marzo,
cuyos hébitats pueden ser alterados, como es el caso de la Nutria, el Aguila
Real y el Buitre Leonado.

Senala que el rio Asén ha sido designado por el Estado espafiol como
rio importante por su ictiofauna salmonicola en cumplimiento de la Direc-
tiva 78/659/CEE, relativa a la calidad de las aguas dulces que han de
ser protegidas o mejoradas para ser aptas para la vida de los peces.

En el informe se indican los riesgos para la supervivencia de algunas
especies y se senalan medidas oportunas, tales como:

Evitar la molestia en época de cria, generalmente desde mediados de
abril a finales de junio.

Evitar las medidas que obstaculicen un presumible paso de animales
a través de la calzada, con objeto de evitar riesgo de accidentes.

Aprovechar los desniveles topograficos para acondicionar pasos natu-
rales sin deterioro de los habitats afectados.

En los lugares en los que las caracteristicas del terreno no permitan
la construccion de pasos adecuados, y sean éstos necesarios, deben dejarse
tramos de calzada sin vallar.
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En general se recomiendan para pasos de fauna bocas de entrada y
salida en cono con diametro exterior minimo de 15 a 20 metros, estre-
chandose a un minimo de 6 a 8 metros donde sea necesario. Los pasos
subterraneos deberian tener una altura minima de 4 metros.

También se considera interesante la realizacion de un seguimiento
periodico de la emisiéon de contaminantes a la atmésfera y de la inmision
en organismos.

Senala en su informe que para minimizar los impactos ocasionados
por la autovia seria conveniente que el trazado transcurriera mayorita-
riamente sobre la carretera actual.

Ayuntamiento de Ramales de la Victoria.—Senala como alternativa que
menos altera el planeamiento urbanistico la que desde el Puerto de La
Pared se desvia hacia el este. También indica que en la zona se encuentra
la cueva de Cullalvera, de importante valor ecolégico, cultural y turistico,
que habria que salvar.

ARCA (Asociacion para la Defensa de los Recursos Naturales de Can-
tabria).—Senala las cualidades paisajisticas de la zona, la existencia de
un importante conjunto de cuevas y simas, algunas de ellas con importantes
muestras de arte prehistorico, declaradas bien de interés cultural, segin
la Ley 13/1985, de 25 de junio, entre ellas, Covalanas, E1 Haza y Cullalvera.

Destaca la necesidad de preservar las manchas de encina y praderia;
respetar integramente los cauces de los rios Gandara y Calera, tanto el
lecho como la vegetacion de ribera; respetar los periodos de reproduccion
de las especies animales, evitando acciones que pudieran perturbar el
normal desarrollo del ciclo biol6gico; tener en cuenta los detalles de aca-
bado en la ejecucion para disminuir el impacto visual sobre el paisaje.

Coordinadora para la Defensa del Litoral y las Tierras de Cantabria.—In-
dica la necesidad de medidas para prevenir avenidas, procurando respetar
la circulaciéon natural del agua; evitar la erosién y el deslizamiento de
tierras por causa de los terraplenes y taludes; evitar impactos paisajisticos,
visuales, acusticos y contaminantes; conservar y analizar los hallazgos
histéricos.

Senala que la variante deberia ajustarse en lo posible a la zona de
contacto entre la vega de Ramales y el comienzo de la vertiente derecha
de la pendiente oriental de los rios Asén y Calera, respetando los suelos
agricolas y la continuidad de los encinares.

ANEXO II

Descripcion del estudio informativo y sus alternativas

El tramo Lanestosa-Ramales de la carretera N-629 de Burgos a Santona
es uno de los comprendidos en el Programa de Acondicionamiento, dentro
del Plan General de Carreteras 1984-91.

Las caracteristicas geométricas seran: Calzada de 7,0 metros, arcenes
de 1,5 metros, y una velocidad de proyecto de 60 Km/h.

El proyecto consiste en definir las diferentes opciones posibles para
resolver el acondicionamiento de la carretera N-629 de Burgos a Santona,
entre los puntos kilométricos 64,800 y 69,800, que suprima la travesia
del casco urbano de la poblacién de Ramales.

El area geografica del estudio corresponde al entorno de la poblaciéon
de Ramales, provincia de Santander.

Se estudian cuatro alternativas; tres de ellas (alternativas Este-A, Este-B
y Centro) discurren por el este de la poblacién y la cuarta discurre por
el oeste (alternativa Oeste).

Alternativa Este-A.—Comienza en el punto kilométrico 69,850 de la
carretera actual. El trazado gira al norte para subir al Puerto de La Pared
por la ladera oeste del Monte Haza, atraviesa el rio Calera con un viaducto
de 480 metros de longitud y 80 de altura, volviendo posteriormente al
actual trazado, que se acondiciona hasta el final del tramo.

Alternativa Este-B.—Coincide en los primeros 900 metros con la alter-
nativa anterior. A continuacién atraviesa la vaguada entre Ramales y Guar-
damino con un viaducto de 325 metros de longitud y 25 metros de altura
y posteriormente discurre por la ladera del Monte Haza para coincidir
con la alternativa anterior.

Alternativa Centro.—Es una variante de la alternativa Este-B, con la
que coincide en los primeros 1.500 metros, para posteriormente acercarse
mas a Ramales y con menor cota de rasante discurrir por la ladera del
Monte Haza hasta atravesar el rio Calera mediante un viaducto de 150
metros de longitud y una altura de 37 metros. El trazado, en su ascenso
al Puerto de La Pared, exige grandes desmontes debido a la dificil orografia.

El tramo final coincide con las alternativas anteriores.

Alternativa Oeste.—Cruza el rio Asén discurriendo por su margen
izquierda, para luego cruza de nuevo el rio Ason adaptandose a la ladera
del monte Cucurrio para ascender al Puerto de La Pared salvando el valle
del rio Gandara y la carretera S-534 con un viaducto de 700 metros de
longitud y 85 metros de altura. Continia con el acondicionamiento de
la carretera actual hasta el final del tramo.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental desarrolla los distintos factores del
medio que se ven afectados por la construcciéon de la variante.

La comarca del Valle de Asén-Gandara se describe con una topografia
abrupta, con importantes pendientes y elevaciones. Un interesante sistema
karstico formado por un conjunto de numerosas cuevas y galerias.

El informe de espeleologia cataloga un total de 20 cavidades y puntos
de interés desde el punto de vista geomorfolégico; destaca un primer grupo
formado por las cuevas de Covalanas, del Haza, y de Cullalvera, en las
que se encuentran localizadas pinturas rupestres declaradas bien de interés
cultural segin la Ley 13/1985, de Patrimonio Histérico Espaiol; un segundo
grupo formado por cuevas con yacimiento arqueolégico reconocido; un
tercer grupo formado por cavidades que albergan colonias de murciélagos
o troglobios en general, y un cuarto grupo de cavidades de considerable
desnivel, de las que no hay un estudio detallado.

En cuanto al estudio de procesos y riesgos del tramo, el estudio con-
sidera que las alternativas Este-A, Este-B y Centro se ven afectadas en
gran medida por los riesgos de hundimientos debido a la existencia de
procesos karsticos en profundidad en la zona de monte de Haza; riesgos
en la pared vertical sobre el camino del haza de caida de piedras sueltas
y zona de ladera sometida a erosion de la cubierta vegetal en la margen
izquierda del rio Calera. La alternativa Oeste se veria afectada por riesgos
de hundimientos por existencia de procesos karsticos en la zona del monte
Cucurrio, una zona de ladera sometida a erosién de la cubierta vegetal
en la subida del Puerto de La Pared y existencia de zonas inundables
con periodicidad desconocida asociadas al rio Asén y a la margen izquierda
del rio Gandara.

La cuenca hidrografica afectada por el tramo es la del rio Asén.

En cuanto a la vegetacion de la zona, el estudio sefala que la traza
atravesaria las siguientes unidades de vegetacion: Prados; matorral medi-
terraneo caracterizado por formaciones de encina junto con formaciones
arbustivas; bosque mixto de frondosas con predominio de robles, castanos
y avellano; monocultivo de Pinus radiata, y bosque de ribera con dominio
de alisedas en las margenes de los rios.

La zona se describe como una comarca de gran interés faunistico, siendo
el valle del Ason y sus afluentes, con restos importantes de bosques de
frondosas y encinar cantabro, elementos basicos para el mantenimiento
de poblaciones animales de especial interés como el jabali, tejon, etc. Des-
taca la importancia del rio Asén como rio truchero y salmonero. El estudio
relaciona las especies encontradas en los distintos ecosistemas.

La cabecera del valle del Aséon ofrece, segtin el estudio, un impresio-
nante paisaje, por lo que se encuentra incluida en el Inventario Nacional
de Puntos de Interés Geoldgico del IGME, ahora Instituto Tecnolégico Geo-
minero de Espana.

El estudio de los recursos culturales de la zona refleja la gran riqueza
arqueolégica de las cavernas, torcas y simas mencionadas anteriormente.

La poblacion de la comarca presenta una disminucién progresiva debi-
do a movimientos migratorios. La base econémica del area es la actividad
en el sector primario, destacando la explotacion forestal en régimen comu-
nal, y en menor medida la ganaderia bovina y ovina.

El estudio identifica los impactos ocasionados en cada una de las alter-
nativas, para lo cual utiliza matrices causa-efecto, resultando como mas
significativos los efectos sobre los suelos de vega y de fondo de valle agri-
colamente mas productivos, sobre el paisaje, sobre la vegetacién, sobre
la superficie destinada a ganaderia, agricultura y forestal explotada, sobre
la pérdida de vida tradicional, y sobre la estructura urbana.

El resultado final de mayor a menor grado de impactos, corresponde
a las alternativas Oeste, Este-A, Centro y Este-B.

En el informe final destaca la enorme desproporcién entre el impacto
negativo de la carretera en la fase de construccién y/u obra respecto a
la fase de funcionamiento y/o explotacién y el predominio de caracter
negativo del impacto sobre el medio fisico natural y sobre el sistema de
asentamientos, frente al predominio de los impactos positivos sobre el
medio socioeconémico.

El estudio propone una serie de medidas correctoras, entre las que
destaca:

Para evitar la destruccién de puntos de interés geolégico y de cavidades:
Cuidar el disefo final de trazado, cuidar el movimiento de tierras, cuidar
la eleccion de zonas de actiimulo de materiales de extraccion, cuidar el
movimiento de maquinaria pesada, construir muros de contencién para
evitar corrimientos de tierra, utilizar mallas metdlicas, crear cunetones
de seguridad, revegetar en cabecera para evitar desprendimientos y plantar
en terraplenes y taludes para evitar erosiones.
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Para evitar impactos sobre el agua: Retener el minimo tiempo posible
las aguas, durante la construccion de obras de fabrica, no producir vertidos,
alejar los parques de maquinaria de los cauces, y recuperar la vegetacion
de ribera.

Para el impacto producido por ruido, introducir pantallas vegetales.

Para proteger a la fauna y a la vegetacion, facilitar el paso por las
obras de fabrica y drenaje y utilizar plantas autéctonas en revegetacion.

Para el impacto producido en el paisaje, integrar la obra por medio
de plantaciones.

Para el Plan de Vigilancia Ambiental, el estudio hace una serie de
recomendaciones para llevar a cabo un seguimiento ambiental de la obra.
Entre estas recomendaciones se incluye la propuesta de elaborar un con-
venio entre el MOPU (hoy extinto) y la Universidad para conocer la evo-
lucién de las siembras y plantaciones en taludes, de la vegetacion en su
entorno, tratamientos en zonas de extraccion de materiales.

Andlisis de contenido

El estudio de impacto ambiental contiene todos los epigrafes estable-
cidos en el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

La identificacion y valoraciéon de impactos ambientales deja patentes
los claros impactos significativos de la alternativa Oeste pero no informa
de manera suficiente sobre las afecciones del resto de las alternativas
sobre la poblacion, la arqueologia y geologia de la zona, ni se proponen
las medidas correctoras que de una manera satisfactoria corrijan los poten-
ciales impactos ambientales.

Estas deficiencias motivaron la solicitud de informaciéon complemen-
taria al estudio. Un resumen de la informacién complementaria obtenida
se describe en el anexo V de esta declaracion.

ANEXO IV

Resultado de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Alegantes:

Ayuntamiento de Ramales de la Victoria.
José Fernandez Garcia.

Luzdivina Garcia Gato.

Concepcion Setién Cano.

Francisco Cano Crespo y 157 mas.

Un resumen del contenido medioambiental de las alegaciones presen-
tadas es el siguiente:

Ayuntamiento de Ramales de la Victoria.—En su alegacion propone
la alternativa Oeste, por ser la que no impide la expansion urbanistica
del casco urbano, ni provoca un impacto negativo en las cuevas perte-
necientes al Patrimonio Historico.

El resto de las alegaciones presentadas.—Solicitan la alternativa Oeste
y son contrarias a las opciones Centro, Este-B y en menor medida a la
Este-A, alegando que el trazado pasaria por terreno urbanizable, fincas
particulares y por afectar a las Cuevas de Covalanas y Cullalvera.

Resultado de las consultas a administraciones realizadas
con posterioridad a la informacion publica

Diputacion Regional de Cantabria. Direccion Regional de Medio
Ambiente. El informe seiala estar de acuerdo con la alternativa Centro
propuesta por el estudio de impacto ambiental.

Diputacion Regional de Cantabria. Direccion Regional de Cultura y
Educacion. El informe documenta sobre los yacimientos inventariados en
la zona y sefala graves impactos arqueolégicos para algunos de los yaci-
mientos catalogados, que habria que valorar previamente mediante estu-
dios de detalle antes de tomar la decisiéon. Asimismo el informe propone
la alternativa Oeste.

ANEXO V

Estudio detallado alternativas Este y alternativa «Oeste
con prescripciones»

Alternativas Este:

El estudio incluye informe del Museo de Ciencias Naturales del Consejo
Superior de Investigaciones Cientificas en relacion a la afeccion de la
variante a las cuevas de arte rupestre del Haza y Covalanas, en el que
sefiala que para la viabilidad del proyecto habria que incluir en el pliego

de condiciones el tipo de explosivo y cantidad de éste, que estarda con-
dicionado por que la velocidad de vibracion que se alcance en las paredes
de la cueva sea V< 0,25 mm/s, exigiendo ademdas un control continuo
durante el tiempo de la ejecucion de la obra.

También se incluye un informe de la Diputacion Regional de Cantabria,
en el que se indica la aceptacion de la alternativa Este-B, si previamente
se hace un estudio por el Instituto Tecnolégico Geominero de Espana de
afectacion por vibraciones para las cavidades que estén a menos de 200
metros del trazado.

La Direccion General de Carreteras, a la vista de los informes anteriores,
concluye:

La imposibilidad de ejecutar la solucién Este-B, ya que durante la eje-
cucién de los trabajos es imposible no sobrepasar la velocidad de vibracién
en el limite fijado por los expertos, de 0,25 mm/s.

La imposibilidad de ejecutar la solucién Centro por la oposicién frontal
del Ayuntamiento de Ramales y de su poblacién, y por que esta solucién
no elimina en su totalidad el problema de las vibraciones en las cuevas.

Por lo anteriormente expuesto, la Direcciéon General de Carreteras vuel-
ve a estudiar la alternativa Oeste, eliminando el encauzamiento del rio
Asén previsto en el estudio informativo y la afeccién al bosque mixto
de frondosas en el monte Cucurrio. Esta variante de la alternativa Oeste
es denominada alternativa «Oeste con prescripciones».

Descripcion de la alternativa «Oeste con prescripciones».—Las modi-
ficaciones con respecto a la alternativa Oeste inicial son las siguientes:

La variante atraviesa el rio As6n con una estructura de 135 metros
para no afectar al bosque de ribera existente (frente a 100 metros de
longitud en la antigua alternativa Oeste), el trazado discurre por la margen
izquierda del rio Asén alejandose del mismo para evitar el encauzamiento
previsto en la antigua solucién; la variante atraviesa de nuevo el rio As6n
con una estructura de 75 metros (frente a 60 metros de longitud en la
antigua alternativa); la variante a su paso por el monte Cucurrio se desplaza
para coincidir practicamente con un camino, eliminando la afeccion al
encinar del monte Cucurrio. Se incluye una propuesta de medidas correc-
toras para la vegetacion y la fauna.

Separacion de 90 metros, hacia el este entre los puntos kilométri-
cos 2+000 y 3+000 para eliminar la afeccién al encinar del monte Cucurrio.

ANEXO VI

Resumen del informe sobre la alternativa «Oeste con prescripciones»
de la Direccion General de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio
del Gobierno de Cantabria

El informe propone los siguientes criterios para el desarrollo del pro-
yecto:

1. Adaptacion del trazado a las caracteristicas morfolégicas del
terreno.—Se senala que el trazado genera grandes terraplenes y desmontes
que afectarian de manera significativa al paisaje, por lo que se deberia
revisar el proyecto en orden a disenar una solucién que conlleve el menor
movimiento de tierras posible.

2. Estructuras de cruce del cauce.—Se recomiendan medidas para evi-
tar el riesgo de afeccién al rio durante las obras, como sefalizacion de
limites de la obra con empalizadas o vallados que retengan las tierras
marginales; no afeccion de vegetacion de ribera; supervision de las obras
«in situ» de un Técnico especialista en medio ambiente.

3. Afeccion a pies aislados de arboles.—Se debera redactar un proyecto
de revegetacion de las areas afectadas por las obras, que contemple la
posibilidad de transplantar los arboles a eliminar por necesidad de trazado,
de las especies, edad y nimero de ejemplares a determinar.

4. Trazado en falso tinel.—Dado el valor ecolégico y paisajistico del
terreno se recomienda disefiar una solucién en falso tinel entre los puntos
kilométricos 2+500 y 3+000 y para el tramo entre los puntos kilométricos
4+000 y 4+500 en falso tinel o aproximar el nuevo trazado a la carretera
actual.

Secundariamente y como alternativa al falso tinel y si fuera posible
desde el punto de vista del disefno del trazado se propone, entre los puntos
kilométricos 2+500-3+000 y 4+000-4+500, una solucién en viaducto, siempre
y cuando cumpla los siguientes requisitos: a) Que la distancia libre al
suelo sea superior a 15 metros, y b) Que la distancia minima a cualquier
punto del terreno sea igualmente de 15 metros.

5. Otras consideraciones.—Se recomiendan medidas durante las obras
para minimizar el impacto sobre el medio entre las que se destaca: Utilizar
la minima superficie posible para movimientos de vehiculos y explanadas
de trabajo; labores de restauracion y revegetacion; el exceso de materiales
debera ir a vertedero autorizado.
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ANEXO VII

Resumen del informe de la Demarcacion de Carreteras del Estado en

Cantabria relativo a las recomendaciones efectuadas por la Direccion

General de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio del Gobierno
de Cantabria

En relaciéon a la recomendaciéon de que entre los puntos kilométri-
cos 2+500 y 3+000 y entre 4+000 y 4+500 el trazado discurra en falso
tinel, o como alternativa secundaria en viaducto siendo entonces la dis-
tancia libre al suelo superior a 15 metros y la distancia minima a cualquier
punto de terreno igualmente de 15 metros, se hace la siguiente propuesta:

Tras un estudio de viabilidad geolégico-geotécnico se estima la posi-
bilidad de realizar un tinel, como maximo, comprendido entre los puntos
kilométricos 2+900 y 3+200, de aproximadamente 200 metros, o, en su
caso, un viaducto de longitud similar y un tinel de aproximadamente
200 metros, entre los puntos kilométricos 4+000 y 4+500, o, en su caso,
un viaducto de longitud similar.

La llamada solucién «Oeste con prescripciones» contendra ademas las
siguientes variaciones en relacion al trazado inicial:

Aumento de la longitud de la estructura E-2, de 100 a 135 metros,
y de la estructura E-5, de 60 a 75 metros.

Separacion en 45 metros respecto a la margen izquierda del rio Asén,
entre los puntos kilométricos 0+600 y 1+400, para evitar su encauzamiento.

Separacion de 90 metros, hacia el este entre los puntos kilométri-
cos 2+000 y 3+000, para eliminar la afeccién al encinar del monte Cucurrio.

BANCO DE ESPANA

20633 RESOLUCION de 26 de agosto de 1998, del Banco de Espadia,
por la que se hacen publicos los cambios de divisas corres-
pondientes al dia 26 de agosto de 1998, que el Banco de
Espatnia aplicard a las operaciones ordinarias que realice
por su propia cuenta, y que tendrdn la consideracion de
cotizaciones oficiales, a efectos de la aplicacion de la nor-
mativa vigente que haga referencia a las mismas.

Cambios
Divisas

Comprador Vendedor

1dolar USA ...t 153,203 153,509
TECU .o 167,481 167,817

1 marco aleman ..............ccoevviieiiiinnnnn. 84,797 84,967

1 franco francés ..............ooeiiiiiiiiiin. 25,295 25,345

1 libra esterlina ..............coovviiiiiiiiinn. 250,839 251,341
100 liras italianas ............ccoociiiiiiiin... 8,596 8,614
100 francos belgas y luxemburgueses .......... 411,171 411,995
1 florin holandés ...............ccoceiiiiiiinn. 75,195 75,345

1 coronadanesa .............cooeiiiiiiiiiiinn 22,264 22,308
1librairlandesa ...........cccoiiiiiiiiiinnn. 212,768 213,194
100 escudos portugueses ..............oceeeeuennn 82,830 82,996
100 dracmas griegas 49,157 49,255
1 délar canadiense 98,440 98,638

1 franco suizo ..................... 101,863 102,067
100 yenes japoneses . 106,001 106,213
1 COrona SUeCa .......cocevvieiiiiiiiiiiiniinnn. 18,295 18,331

1 COrona NOTUEZA ....ovvvevniiniiiniiiniiannenns 19,127 19,165

1 marco finlandés ...............c.ooo 27,880 27,936

1 chelin austriaco .............ccooviiiiiiiann. 12,052 12,076

1 délar australiano 87,923 88,099

1 délar neozelandés 75,315 75,465

Madrid, 26 de agosto de 1998.—El Director general, Luis Maria Linde
de Castro.

COMUNIDAD AUTONOMA
DE CATALUNA

20634 RESOLUCION de 29 de julio de 1998, del Departamento de
Cultura, por la que se archiva el expediente de declaracion
como bien cultural de interés nacional, en la categoria de
Monumento Historico, de la iglesia de Sant Pere i la Santa
Creu del Cementiri Vell, en Masquefa.

En fecha 27 de diciembre de 1982 («Diario Oficial de la Generalidad
de Cataluna» de 28 de enero de 1983) se inco6 expediente para la decla-
racion de Monumento Historico-Artistico a favor de la iglesia de Sant Pere
ila Santa Creu del Cementiri Vell, en Masquefa (Anoia).

Por la Resolucion de 27 de junio de 1994 («Diario Oficial de la Gene-
ralidad de Cataluna» de 18 de julio) se inco6 expediente para la delimitacion
del entorno de proteccién de la iglesia de Sant Pere i la Santa Creu del
Cementiri Vell, en Masquefa (Anoia).

Visto el informe desfavorable a la declaracién de la iglesia de Sant
Pere i la Santa Creu, emitido en fecha 20 de marzo de 1996 por el Consejo
Asesor del Patrimonio Cultural Catalan, en el que se hace constar que
los valores culturales de dicha iglesia son sé6lo destacables desde el punto
de vista local, pero no en el ambito del patrimonio arquitecténico de
Cataluna,

Vistas las alegaciones presentadas durante el primer periodo de audiencia,

Visto el nuevo informe del Consejo Asesor del Patrimonio Cultural
Catalan de 18 de septiembre de 1997, el que, y a la vista de la nueva
documentacion presentada por el Ayuntamiento de Masquefa, ratifica su
opiniéon desfavorable a la declaracion de bien cultural de interés nacional
a favor de la iglesia de Sant Pere i la Santa Creu del Cementiri Vell,
en Masquefa (Anoia);

Vistas las nuevas alegaciones presentadas por el Ayuntamiento de Mas-
quefa durante el segundo periodo de audiencia, y considerando que no
desvirtian el contenido de los informes desfavorables a la declaracion
emitidos por el Consejo Asesor del Patrimonio Cultural Catalan;

Considerando el articulo 8.3 de la Ley 9/1993, de 30 de septiembre,
del Patrimonio Cultural Catalan, que exige el informe favorable del Consejo
Asesor del Patrimonio Cultural Catalan para que declare un bien cultural
de interés nacional, resuelvo:

Primero.—Archivar las actuaciones del expediente de declaracién como
bien cultural de interés nacional de la iglesia de Sant Pere i la Santa
Creu del Cementiri Vell, en Masquefa (Anoia), y del expediente de deli-
mitacion del entorno de proteccion del inmueble citado y, en consecuencia,
dejar sin efecto las Resoluciones de 27 de diciembre de 1982 y de 27
de junio de 1994, por las que se incoaban los expedientes referenciados.

Segundo.—Notificar esta Resolucion a los interesados, dar traslado de
la misma al Ayuntamiento de Masquefa y hacerle saber que se levanta
la suspension del otorgamiento de las correspondientes licencias muni-
cipales de parcelacién, edificacion o demolicion en las zonas afectadas
y la de los efectos de las licencias ya otorgadas.

Barcelona, 29 de julio de 1998.—El Consejero, Joan M. Pujals i Vallvé.

COMUNIDAD AUTONOMA
DE LA REGION DE MURCIA

20635 RESOLUCION de 24 de abril de 1998, de la Direccion Gene-
ral de Cultura de la Consejeria de Cultura y Educacion,
por la que se incoa expediente de delimitacion del entorno
de proteccion de la torre del Araillo o de Sancho Manuel,
en Lorca (Murcia).

Considerando que la torre del Araillo o de Sancho Manuel esta decla-
rada bien de interés cultural, con categoria de Monumento, conforme a
lo dispuesto en la disposicion adicional segunda de la Ley 16/1985, de 25
de junio, del Patrimonio Histérico Espaiiol;



