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quco de materiales calizos procedentes de canteras. Manifiestan que el
proyecto afectard a !a zona humeda de la Marjal de Pefiiscola, ¥ que la
construceion del espigon submarino causard dafios al patrimenie histérico
del Castillo de Pefifsccla. Echan en falta nn estudio sobre el sector pesquero.

Descripcidn y andlisis del proyecta

El frente costero situade al norte de Peniscola, entre esta localidad
¥ ¢l puerto de Benicarld, con ura longitud de 6.180 metros, se ha visto
transformado come consecuencia de las distintas actuaciones llevadas a
cabo en gl mismo, caracterizandose por la edificacion de tipo residencial
masivamente consiruida en sus inmediaciones, que ha roto el mecanismo
de equilibrio dindmico de la playa al no poder contar ésta con la reserva
de su trasdos. A esto hay que anadir la construccién de [a carretera local
que une Peiiiscola con Benicarld, junto con la escollera longitudinal de
proteccién de la misma, ¥ la construccién del puerto de Benicarld, que
frena el trasporte de sedimentos limitando la alimentacion natural de la
playa. Como consecuencis, la bahia de ‘Pefifscola ha visto reducida su
superficie de playa, quedando \inicamente los primeros 1.300 metros situa-
des al norte de 1a localidad.

La solucion propuesta congsiste en 1a regeneracién de I playa de Pefifs
cola aportando arenas obtenidas de un yacimiento capaz de suministrar
materiales adecuados a las caracteristicas del medio. El proyecto contempla
Ia eliminacion de la earretern que une Peiifscola con Benicarls, que serd
sustituida per otra, y de 18 escollera que Ia protege. Asimismo, estd prevista
Ia eliminacion de gravas existentes en la playa actual ¥ la construceién
de un dique sumergido de proteccion que garantice la estabilidad de los
" materiales a depositar. .

Como consecuencia de la aportacion de arena, Ia nueva linea de playa
s¢ adelantard 140 metros en el centro de la misma, reduciéndose pro-
gresivamente haeia los extremos. En superficie, la playa se incrementari
“hastz 385.000 metros cuadrados, mientras gue la longitud total serd de
3.500 metros. En cuanto al perfil de Ia planta, presentari una plataforma
horizontal a la cota +1,80 metros, variando la anchura desde 60 a 140
metros aproxirmadammente.
. El dique a construir ¢n la zona sur tiene la mision de minimizdir la
 pérdida de arena por transporte longitudinal. Este dique se construye
con la coronactén a la cota —2,60 metros, con objete de evitar el posible
impacto visual en una zona de marcado inlerés paissjistice e histérico.

Para conseguir la configuracion final de Ia playa serd préciso el aporte

de un volumen de arena de 1.700.000 metros ctibicos aproximadamente.
Es en este punto donde se plantean las posibles alternativas para lievar
a cabo el proyecto. La Direccién General de Costas llevé a cabo, con restil-
tado negativo, diferentes investigaciones para analizar la posibilidad de
obtener este material en ¢l entorno de la zona de estudio. Las investi-
gaciones realizadas fueron: Geofisica marina de 1a costs de Castellén hasta.
60 metros de prefundidad; investigacidn de depdsito de material en cola
de diversos embalses en la provincia de Castellén. '

La falta de material natural en las cereanias de Ia zona de actmacién
obliga a analizar otras posibilidades, que en esencia se reducen a:

Obtencién de los materiales de un yacimiento submarino ubicado en
la vosta norte de Mallorca:

Respecto a esta alternativa, existe el proyecio de la Direccién General
de Costas «Explotaci6én del yacimiento submarino de arenas, para la rege-
neracién de playas, en la costa norte de Mallorca (Baleares)s, el cual fue
sometido a procedimiento reglado de evaluacién de impacto ambiental,
formuldndose la correspondiente declaracién de impacto ambiental, segin
Resolucién de 3 de mayo de 1996 de la antigua Direccién General de
Informacién y Evaluacién Ambiental («Boletin Oficial del Estados de 7
de junio). En esta Resolucién se- determina que el proyecto es ambien-
talmente viable si cumple las condiciones que en ella se establecen.

Obtencidn de arenas a partir del machaqueo de materiales calizos pro-
cedentes de yacimientos terrestres préximos a Peitiscola:

Para ¢l andlisis de esta alternativa se ha realizado un estudio especifico
de disponibilidad de materiales en un radio de 30 kilémetros desde la
zona dc actuacién, contempléndose dos posibilidades:

Machaqueo de materiales procedentes de graveras: Los diferentes
barrancosa que aparecen en el entorno de la zona se encuentran inten-
samente explotados, por lo que, dado ¢l encrme volumen necesario para
la actuacion, seria preciso obtener varios frentes simultineos, lo cual ade-
mis supondriz una disminucién importante en los drides de los barrancos,
aspecto éste que incide en los procesos de erosidn y sedimentacién que
afectan a las playas ¥ cuyas conseeuencias han dado origen a una degra-
darion de la costa y por lo tanto al presente proyecto.

Machaqueo de rhaberiales procedentes de dreas canterables: Desesti-

“mando la apertura de nuevas canteras, el proyecto considera y analiza

Ia posible utilizacién de cinco eanteras en explotacion.

Como consecuencia de la explotacion de canteras, de las que se selee-
cionaria una tinica canters, puesto qu¢ todas cllas disponen de materiales
suficientes para cubrir los requerimientos del proyecto, se producirian
una serie de impactos, destacando cormo mds importantes:

La notable erosién que, dado el volumen del-material a extraer, se
originaria sobre las montafias donde se sitian las canteras con las con-
sigulentes afecciones a la fauna, la flora y el paisaje. En alguna de las
canteras consideradas, la extraccién supondria la desaparicion de los
cerros donde se ubican.

El transporte de los materiales (serfa preciso transportar 1.700.000
metros cibicos de arena) hasta el lugar de depésito supone la circulacién
de aproximadamente 15(.000 camiones. Este hecho se traduce en un impor-
tante deterioro de la red viaria de la zona y un considerable aumento
de Ia contaminacién atmosférica, asi como del ruido. Ademais, el trifico
se veria seriamente afectado, especialmente en los meses de verano.

.

21252 RESOLUCGION de 30 de septiambre de 1997, de la Direccitn
General de Calidad y Fvaluacidn Ambiental, por la que
se formule la declaracion de impacto ambiental del pro-
yecto de Prolomgoaciin del IF Cinturdn Liloral de. Barcelona.
Ronda d’Alt. Pata Sur.

Con fecha 4 de noviembre de 1993, se inicid et procedimiento de eva-
luacién de impacto ambiental, una vez remitida por la Direecién General
de Carreteras la preceptiva Memoria-resumen sobre el proyecto de refe-
rencia, de conformidad eon lo dispuesto por el articulo 13 del Real Decre-
to 1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento
de Ejecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1886, de 28 de junio, de
Evaluacion de Impacto Ambiental.

Recibida la referida Memoria-resumen, la antigua Direccién General
de Politica Ambiental establecify a partir de diciembre de 1993 un periodo
de consultas a asociaciones, instituciones y administraciones sobre el pre-
vigible impacto ambiental del proyecto.

Con fecha 28 de marzo de 1994, la mencionada Direcciéon General de
Politica Ambiental remitio a la Direccion General de Carreteras las con
testaciones a las consultas previas, asf como 1z consideracién de los aspec-
tos mais significativos que deberian tenerse en cuenta en la realizacién
del estadic de impacto ambiental.

Con posterioridad, y en el marco del Comité Permaneante del Gonvenio
de Cooperacién en Infraestructuras y Medio Ambiente del Delta del Lio-
bregat, se realizdé una interpretacidn de la normativa aplicable del proyecto
citado, de tal forma que fueran de aplicacién las previsiones del articu-
1o 31.3 del-Reglamento de Carreteras, asumiendo que las reservas de viario
incluidas en el Plan General de Ordenacion Urbana del Prat de Liobregat
(aprobado en mayo de 1893) y en el Plan General Metropolitano (cuya
modificacién puntual fue aprobada en junio de 1993), hacian innecesario
continuar con el procedimiento de evaluacidon de impacto ambiental ini-
ciado. L& nueva actnacitn consistia en sustituir 1a mencionada evaluacidn

‘por la publicacion de una sintesis de impactos ambientales y de las medidas

correctoras obtenidos del estudio de impacto ambiental y del proyecto
de medidas correctoras redactados por la Demarcacién de Carreteras del
Estado en Catalufia. : )

Como guiera que esta interpretacién normativa ha sido cuestionada
por los servicios juridicos de la D. G, XI de Ia Comisién Eurnpes, y en
aras de una completa seguridad juridica, con fecha 7 de julio de 1997,
Ia Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental requirio6 a la Direc-
cién General de Carreteras la suspensiéon de las obras y la continuacién
del procedimients de evaluacidn de impacto ambiental con el fin de que
el organe ambiental pudiese formular la correspondiente declaracion de
impacto ambiental.

El dia 25 de julio de 1997 se publicé en 2] «Boletin Cficial del Estado»
el anuncic del comienzo del procedimiento de informacién pablica del
estirdio de impacto ambiental por un plaze de treinta dias hdbiles.

Concluido éste, se presentaron cinco alegaciones (dofia Emérita Puges
Comas, excelentisimo Ayuntamiento del Prat de Llobregat, Sociedad Espa-
fiola de Ornitvlogia y Comunilat d'Usuaris d’Aighes del Deita del Ria Llo-
bregat, DEPANAY).

En consecuencia, la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal, en el gjercicio de las atribuciones cotferidas por el Real Decreto Legis-
lative 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental,
¥ los articulos 4.2, 16 ¥ 18 de su Reglamento de gjecucion, aprebado por
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el Real Decreto 113171988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos
ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental sobre el pro-
vecta de Prolongacion del IT Cinturdn Litoral de Bareelona. Ronda d’Alt.
Pata Sur. '

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién presentada, se eonsidera ambientalmente
viable la solucién adoptada en el estudic de impacto ambiental de refe-
rencia. La ejecucién de este proyecto deberd observar Ias recomendaciones
y medidas correctoras contenidas en el estudio de impacto a.mb:enta.l b
deberd cumplir ademds las siguientes condiciones:

1. Permeahbilidad terﬁIomai.—Dtiranm la eonstruccitn y explotacion
de la nueva autovia se asegurard, al menos, el nivel actual de servicios,
teniendo en cuenta [as necesidades de pase de maguinaria agricala ¥
vehiculos de gran longitud que circulan actualmente por la zona afectada
Se dard continuidad a los caminos locales, asi como a los canales de riego
y de pluviales mas importanies.

2. Proleccidn del sistemna hidroldgico—Se tomaran medidas de pre-
vencidn y-control encaminadas a preservar la calidad de las aguas super-
ficiales. Iistas medidas se extremaran en las proximidades del cauce del
rio Liohregat, asi como en las zonas de paso de los canales de riego. En
la fase de explotacion se controlard el correcto mantenimiento de estas
medidas para garantizar su buen funciecnamiento.

8e evitard la ubicacién de instalaciones auxilidres o la zcurnulacién
de materiales de obra o procedentes de los movimientos de tierra en zonas
desde las que se pueda afectar al sistema hidrolégico mencionado.

Na se eliminard el lerraplén de defensa contra las riadas que bordea
el cauce del rio Llobregat.

Ei puente sobre el rio Llobregat se ejecutard teniendo en cuenta que
ha de respetar el paso de la fauna asociado al citado rio, Los estribos
se gituarin a un minimo de B0 metros de las motas existentes en las
mérgenes izquierda y derecha con el-fin de dar continuidad a caminos
tocales existentes, favareciendo también el paso de la fauna.

Cuslquier medida que se adopte en las zonas de dominio piblico hidrau-
tico del ric Llobregat debera ser previamente aprobada por la Junta d’Ai-
giies.

3. Proteccitn de ecogistemas y foune—Se jalonard claramente ¢l tra-
zado durante el periodo de e¢jecucién de la obra para que el trifico de
maquinaria y las instajuciones auxiliares se cifian al interior de la zona
acotada, especialmente en los puntos singulares y zonas de interés corres-
pondientes a la ribera del rio Llobregat y su entorne inmediato.

Se restiluiran los habitats faunisticos afectados por el proceso cons-
tructivo pertenecientes en su mayor parte a nidificaciones de aves propias
de este ambiente agricola a través de la restauracién de la superﬁcxe vegetal
y de ta creacion de nuevos habitaly faunisticos.

Se llevarédn a cabe tres tipos de actuaciones de proteccion de 1a fauna:
La creacién de habitats terrestres, la creacién de hibitats acudticos ¥ la
creacion de estructuras de refugio para la reproduccion de la fauna que
compensen cualquier posible afeccién a la avifauna durante el periodo
gue duren las obras.

4, Proteccion de acuiferos—Se instalardn una serie de piezémetros

con los que Hevar a cabo un control tante del nivel fredtico del acuifero

como de 1a calidad de sus aguas mediante la toma de muestras y st posterior
caracterizacion. '

Aunque ninguno de los pozos de la zona se ve afectado por el trazado,
se incluirdn en el programa de vigilancia ambiental una serie de medidas
que deberdn ser adeptadas en el case de tener que proceder al sellado
de alguno de ellos a lo largo del process de ejecucian de fas obras. Estas
deberdn adaptarse a lo. previsto por la Resolucion de 3 de octubre de
1066, emitida por la Junta de Saneamiento del Departamento de Medio
Ambiente de [a Generalidad de Cataluiia.

5. Patrimonio historico y argueoligico.—Se realizard un seguimiento
de las obras para cubrir la eventualidad de que aparezcan restos arquec-
iégicos no identificados hasta el momento.

6. Prevencitn del ruido.—Los niveles de inmisién sonora originados
por csta via, medidos en los limites de los edificios habitados, no sobre-

pasardn los 55 dB Leq(A) entre las veintitrés y las siete horas, y los 86

dB Leq(A) entre las siete y las veintitrés heras, siempre y cuando estos
niveles no se sobrepasen ya en la actualidad.

Se realizard un estudio detallado de las posibles afecciones una vez
concluyan las obras con el fin de evaluar de forma real la influencia en
el nivel de ruido de factores como el trifico, Ia vegetacion, el viento, etc.
De ese estudio se deducirdn las medidas correctoras necesarias 2 adoptar.
Estas medidas de proteccién actistica deberin quedar instaladas en los
seis meses siguientes a 1a firina del acta de recepeién de las obras. '

7. Defensa conira la erositn, recuperacion ambienial ¢ interpre-
tacion paisajistice—El plan de revegetacién serd consensuado con los
Servicios Técnicos Municipales del excelentisimo Ayuntamiento de El Prat
de Llobregat, en aras de conscguir una integraeion total de la obra en
el entorno.

La integracion de la obra en el entornoe a través de la revegetacidn
de las mdrgenes y enluces, y la potenciacion de bosquetes de ribera y
de lanura serin como una prolongacién de los sistermas naturales del
Liobregat, como una cufia de naturaleza que penetra en la llanura agricola,
urbana e industrizl del Delga del Liobregat.

La tierra vegetal obtenida de la propia traza se acopiara temporalmente
para ser utilizada posteriormente en la restauracién paisajistica de la obra.

8. Seguimienio y vigiloncia—Se llevard a cabo el seguimiento y con-
trol de la eficacia de las medidas correctoras establecidas en el estudio
de impacto ambiental. En él se detalla el modo de seguimiento de lay
actuaciones y se describe el tipe de informaes, asi como su frecuencia y
periodo de emisién. Los informes deberdn remitirse a la Direccidn General
de Calidad y Evaluacién Ambiental a través de la Direccién General de
Carreteras que acreditara su contenido y conclusiones.

Sin perjuicio de las funeciones que la legislaciéon de contratacidn del

' Estado atribuye al Director de las obras, la Demarcacién de Carreteras

del Estado en Catalufia, como responsable de 1a ejecucidn del programa
de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una direccién ambien-
tal de la obra que se respohsabilizarﬁ de 1a adopcién de las medidas correc-
toras, de Ia ejecucién del programa de vigilancia ambiental y de Ia emisién
de informes técnicos periddicos sobre el cumplimiento de 1a presente decla-
racion. A tal efecto, el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto
deberd especificar ¢l equipo responsable de la direceién ambiental de la
obra.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circuhstancias
© sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgos, tanto en la fase de construccién como en la de explo-
tacion.

Madrid, 30 de septiembre de 1897.—La Directora general, Dolores Carri
llo Dorado.

ANEXO1

Consultas previas sobre ¢l impacto ambiental del proyecto

Las cont.éstaciunes recibidas a las consultas previas realizadas fueron
las siguientes:

1. Subdireccién General de Conservacion de la Naturaleza del Depar-

‘tamento de Agricultura, Ganaderia y Pesca de la Generalidad de Catalufia.

Realiza tres sugerencias a tener en cucnta durante Iz realizacion del
estudio. En prirher lugar, comenta que Ia obra de pase sobre el rio Llobregal
no deberd suponer ninguna dificultad anadida para los futuros procesos
de restauracién ecolégica de las mdrgenes del rio. En segundo lugar, se
debe garantizar la mixima permeabilidad posible tanto para los caminos
agricolas como para los canales de riego. Por dltimo, debe integrarse pal-
sajisticamente el vial para que no suponga una barrera de especial rele-
vancia dentro del &mbito del proyecto.

2. Direceién (General de Patrimomio Natural del Departamenm de
Medio Ambiente de la Generalidad de Cataluna.

Con respecto al paisaje y a los suelos, sefiala que los taludes deberim
tener, al menos, una pendiente 3H:2V en un intento de mejorar las posi-
bilidades de restauracién. Comenta que las zonas de préstamos deberan
ser autorizadas con la legislacién autondmica vigente ¥ que las de ver
tederos deberdn ser dreas con la minima afeccidn ecoldgico y paisajistica.

Por tltimo, sefiala que se deberd recuperar la Lierra vegetal para reu-
tilizarla en Ia restauracién, que se deberd realizar un proyecto que con-
terople la misma y que se deberd utilizar preferentemente la traza como
acceso alas obras.

Con respecto al sistema hidroldgico, se considera que debe hacerse
un amplio estudio tanto del superficial como del subterrdneo, introdu-
ciendo las medidas correctoras necesarias entre las que sugiere la pro-
hibicién de colocar instalaciones auxiliares en las mérgenes del rio.

Se comenta que debe cumplirse la normativa autondmica con respecto
a los niveles acusticos. i

Realiza una serie de comentarios acerca de la necesidad de eliminar
el efecto barrera y de elaborar un detallado programa de vigilancia ambien-
tal que otorgue plenas garantfas durante y una vez concluya la ejecucién
de las obras.

3. Direccién General de Patrimonio Cultural del Departamento de
Cultura de la Generalidad de Catalufia.

.
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Comenta que ne se afecta a ningiin elemento de interés y presenta
un listado con jos edificios incluidos en el inventario del patrimonio arqui-
tectonico dentro del municipio de El Prat de Llobregat.

4. Gobierno Civil de la Provincia de Barcelona en nombre de Pro-
teceion Civil,

‘Realiza unos comentarios acerca de la necesidad y convenlencia de
la obra y considera que se debe evitar la posibilidad de realizar vertidos
contaminantes al acuifero durante la ejecucién de las obras.

B. Instituto de Ecologfa Urbana del Ayuntamiento de Barcelona.

Presenta un informe de los Servicios Técnicos en el que se describe
la estructura que debe fener el estudio de impacto ambiental.”

6. Instituto Tecnelégico Geominerc de Espafia.

Comenta que se debe prestar especial atencidn a los siguientes aspectos:

Previsién de los procesos erosivos.

Estudic de los tipoes de suelos.

Impactos generados por la apertura de canteras.

Estudio de las medidas preventivas y correctoras detl efecto ambiental
sobre los cursos de aguas, sobre los ecosistemas de ribera, etc,

7. SBubdireccién General de Conservacién y Explotacién de )a Direc-
cion General de Carreteras del Departamento de Politica Territorial y Obras
Piblicas de la Generalidad de Cataluia. .

Comenta que no tiene ninguna observacién ambiental que realizar.

ANEXOH
Descripcion del proyecto

Los elementos bédsicos que integran el dmbito del provecto son los
siguientes:

El puerto dc Barcelona y su entorno industrial de la Zona Franca,
¢l aeropuerto de Barcelona, el continuo metropolitano de la ciudad de
Barcelona, que en ¢sta zona se concreta, ademas de en dicha cindad, en
les muanicipios de Sant Joan Despi, Cornelld de Llobregat y L'Hospitalet
de Liobregat, e¢n la margen izquierda del rio, ¥ Sant Boi de Llobregat y
El Prat de Llobregat, en la derecha; pudiéndose incluir como aglomera-
ciones urbanes que inciden direciamente también sobre la red a estudiar
tas de Gava, Viladecans y Castelldefels.

Dado que el conjunto de vias que integran la red entre las mencionadas
localidades forman uno de los principales conjuntos viarios de acceso
a la aglomeracién barcelonesa, en las mismas se producen diariamente
flujos de tréfico en las horas punta, ocasionados por Ins movimientos de
intercambio residencia-trabsjo y viceversa, con valores bastante superiores

a los valores medios correspondientes a la IMD. El heche, por otro lado,

de que éste sea un punto de paso obligado hacia la zona costera de Levante
supone un incremento adicional de la demanda durante la temporada
estival.

Con el objeto de resolver la problemitica expuesta en el estudio de
la red viaria del Baix Llohregat, redactade en junio de 1981 por la Demar-
cacién de Carreteras del Estado de Catalufia, y en curnplimiento de los
compromisos establecides en el Convenio de Colaboracidn entre el Minis-
terio de Obras Piblicas, Transportes y Medio Ambiente, el Departamento
de Politica Territorial y Gbras Piiblicas de la Generalidad de Catalufia

y el excelentisimo Ayuntamiento de El Prat de Liobregat, paralaadaptacién

del proyecto gjecutive del trame de la B-20, II Cintarén, comprendido
entre el Cinturdn Litoral y el aeropuerto, suscrito €l 14 de febrere de
1996, se estudid la solucidn que aqui se propone, la cual se basa en las
siguientes premisas fundamentales:

1. En direccién paralela a la costa existen dos ejes fundamentales
de la red arterial, que son el Segundo Cinturdn {Ronda de Dalt) ¥ Cinturén

Litoral/Autovia de Castelldefels. Se pretende mantener la continuidad del |

tronco principal de cada uno de elles con independencia de los enlaces
que entre s{ ¥ con ofras vias pucdan existir,

2. Elaecceso al aeropuerto desde ambos ejes deberd realizarse en forma
directa desde la nueva via, evitande todo tipo de interferencias que puedan
incidir sobre esta clase de trafico. :

3. Posibilitar el intercambio de flujos entre ambos ¢jes viarios, man-
teniendo la continuidad de los mismes y sin producir tramos de congestin.

4. La optimizacidén del uso de los viales por parte de Ia demanda
existente, de tal forma que las vias de primer orden (autopista A-16, Ronda
de Dait, Autovia B-17, Cinturén Litoral, etc.) sean utilizadas por traficos
de mediolargo recorride mientras que ¢l trafico local generado por las
localidades asociadas al trameo (Bl Prat de Llobregat y Sant Boi de Llo-
bregat) utilice las carreteras locales para transferencias entre si. En resu-
men, se pretende separar en viales con funcionalidades distintas, traficos
de comportamientos distintos.

La obra propiamente dicha se inicia al final de la Ronda de Dalt (II
Cinturén) enlazando con el tronce de la misma. En este punto estd en
servicio en la actualidad un enlace que incluye los ¢uatro movimientos
de conexitn Ronda de Dalt-Cinturdén Litoral (tanto hacia €l norte como
haeia el sur).

Fl tronco de la autovia pasa sobre el einturdn litoral y los ramales
citados. El enlace del Liobregat se completa con los movimientos propios

- de 1a futura situacion. be pohe enscrvicio ¢f movimiento Cinturdn Litoral

{direccion Lleida)Pata Sur (direccién aeropuerto) asi como su inverso
Pata Sur {direccién Barcelona)Cinturon Litoral (direccion puerte). Se
modifica el moviriento Ronda de Dalt {direccién aeropuerto}Cinturén
Litoral (direccién puerto), pasando de producirse por un ramal exterior
4 efectuarse mediante un nuevo laze a construir en el cuadrante sur del
enlace. Se modifica ademds ligeramente la geometria del movimiento Cin-
turdn Litoral {direceion puerto)}Pats Sur {direccitn aeropuerto) para ajus-
tarle a las modificaciones anles mencionadas. Por Gltimo, se propone la
econstruccidn de una via colectora que una este enlace con el de Beilvitge
por el lado del rio Llobregat de forma andloga a la ya existente en el
lxdo contrario.

Cabe destacar, dentro de las actuaciones previstas en este enlace, que
se aprovecha practicamente la totalidad de la obra de remodelacién del
mismu recientemente ejecutada.

El paso sobre los nuevos ramales se efectiiz mediante un viaducto,
que ge prolonga sobre el rio Llobregat, previéndose con la suficiente ampli-
tud (400 metros) para permitir el posible paso bajo €l del ferrecarril de
ancho europeo. Ademds, esta longitud, junto con la disposicidn de sus
luces, posibilita cualquiera de las actuaciones previstas para recuperar
ambientalmente las detericradas margenes del rio.

Se prevé también ia actuscién sobre el denominado enlace de Bellvitge
habilitando el movimiento B-17 (direccién Barcelona)Cinturdn Litoral (di-
reccion Lleida) mediante la construccién de un lazo en el cuadrante noreste
del enlace. Ademds, se modificardn los actuales movimientos para Gran
Via (direccién Barcelona) y Cinturén Litoral (direccién puerto) gue se
producen entre el enlace con la Ronda de Dalt v el enlace de Bellvitge
con €l fin de eliminar los trenzados que existen actualmente, aumentando
de esta forma la capacidad y la seguridad en este iltimo eniace, Por iltime,
se eliminard el actual ramal de entrada a la B-17 proveniente del Cinturén
Litoral (direceién puerto), el cual se podrd reslizar en el enlace de Ronda
de Dalt a través de 1a Pata Sur.

Superado el cauce del Liobregat, se crea el denominado enlace del
Prat con tipologia de diamante cor pesas incompleto que permite los scee-
308 a la localidad del mismo nombre y al centro comercial Pryca. Ademas,
conectara mediante un ramal concebido como via de servicio hacia la
A-18, dotando de accesos a las fincas eolindantes del lado norte.

El trazado discurre seguidamente sensiblemente paralelo a la autovia
de Castelldefels (C-246), 2 unos 600 metros al veste de la misma,

Al llegar a s carretera B-201 {del Prat de Liobregat a Sant Boi de
Liobregat) se crea un enlace que permite las siguientes conexiones:

Por una parte, el tronco de la autovia gira a la derecha para enlazar
a niivel de terreno con el tronco de la autopista A-16.

Del tronco de la autovia se despega un ramal elevado direccién aero-
puerto que ¢ruza en curva hacia ef sur sobre el tronco de la autovia y
sobre la B-201 mediante scndas obras de fabrica.

Superado el enlace y mucho mds al suf, el nuevo trazado cruza por
encima del ferrocarril acercindose ya al enlaee del aeropuerto.

En este enlace, adem#s de la conexion bdsica de la Ronda de Dalt
con el aeropuerto, se remodelan todos los movimientos aeropuerto-C-246,
y se establece la conexidn de la Rde Dalt en direccién a Castelldefels.

De entre el resto de actuaciones previstas es significativo sefialar que
se mejoran las previsiones de drenaje de la via con la puesta en servicio
de un canal de laminacidn que diseurrird paralelamente a Ia autovia por
su margen derecha, asi ‘como unas balsas, igualmente de laminacién, ubi-
cadas en los espacios interiores de los lazos del enlace de la antopista
A-16. )

ANEXO IIT
Descripcion del estudio de impacto ambiental

Tras un primer punto en el que se describe de manera general el pro-
yecto, el niucieo del estudio de impacto ambiental lo forma el andlisis
que se lleva a cabo de cada uno de los factores ambientales a estudio,
que se realiza estruoeturdndolo en deseripeién del medio zctual, identi-
ficacion de impactos y valoracion de impactos de cada uno de los factores
ambienlales analizados, finalizando con la propuesta de medidas correc-
toras y un plan de vigilahcia ambiental de seguimiento y prevencién de
posibles impactos no identificados.
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Para realizar el anilisis de los distintos factores del medio, éste se
estructura €n medio fisico, medio biolégico y medic humano, agrupdndose
dentro de cada subsistema los factores ambientales afectos a cada uno
e allns.

1. Medie fisico.

Climatologia: Se trata de un drea con un régimen climdtico de tipe
mediterrdnes, con temperaturas templadocdlidas, sin fluetzaciones brus-
cas, con lluvias poco abundantes, destacando la existencia de una larga
sequia estival. Destaca en este aspecto la frecuencia, sobre todo ofonal,
dé Huvias lorrenciaies capaees de provecar estrugos en las poblaciones.

No se identificd ningdin posible impacto que la construccidn y explo-
tacién de la autovia pudiera causar sobre la climatologia del area ebjeto
de estudio.

Calidad atmosférica: El andlisis de la contaminacién atmosférica se ha
Llevado a cabe utilizando un modelo para a prediccién de los niveles de
contaminanies procedenies del trafico rodado. Este modelo predice los
niveles de inmisién de dos de las sustancias emitidas en los pases de
escape de los automoviles, didxide de nitrdgene (NO;) y mondxido
de carbonu . (CO). Se hu reslizado el ileulo de los niveles de inmisidn
en el afio de puesta en servicio de Ia via (1998) y en el afio del fin de
su vida-til {2017), realizando ademas dos escenarios en cada caso, uno
invernal y otre estival, con los consiguientes cambios de humedad y tem-
peratura. ‘ . )

Por ello, se valord como compatible la afeccion que la construccidén
y explotacion gue la nueva via ejerce sobre la calidad atmosférica del
drea de estudio. :

Situacién fénica: Se ha realizado un completo estudio de la situacién
fonica actual y la prevista en la fase de explotacion de la autovia.

El mimero de cdificaciones afeetadas por el proyeecie es muy reducido,
encontrindose ademads alguna de estas edificaciones en estado de abandono
o dedicadas al almacenamiento de tutiles agricolas. Por lo tanto, puede
concluirse que la poblacién afeetads por el ruide de trdfico serd muy
reducida. ) .

La zomna presenta unos niveles de ruido relativamente bajos, siendo
el 1inico hecho destacable el mido de fondo, siempre presente, provocado
por las infraestructuras de comunicacién mas préximas, siendo las mds
destacables la B-10-Cinturdn del Litorat, la C-246 autovia Barcelona-Cas-
telldefels, 1a B-201 earretera de Sant Boi de Llcbregat, el ferrocarril de
Barcelona a Tarragona y, por supueste, el aeropuerto internacional de
El Prat. . '

Una vez efectuados los cdlculas, se ha podido determinar que 1a viniea
edificacion que resuitaria claramente afectada por niveles de ruido exce-
sivoy seria Cal Rovira, mieniras que otras dos edificaciones mas, Cal Misses
¥ Cal Ferrers, se situarian en la frontera de lo admisible.

Dado que son edificaciones puntuales, se propone como mejor opcién
la de tratar y aislar acisticamenie las edificaciones afectadas cuya defi-
nicidn es necesario definir en fase de funcionamiento de 1a via.

Geologia: La zona objeto de estudio corresponde a un delta que se
apoya o bien sobre el plioceng de la antigua ria, ¢ bien sobre los materiales
mis antignos 4d€ los hardes: Miocenao, tridsico, paleczoico y cuaternario.
La zona objeto del proyecto transcurre en su totalidad sobre los depdsitos
del delta del Llobregat, coronados por los depodsitos de canal y llanura
de inundacién subactuales. ’ ’

También se reconocen gran cantidad de rellenos antrépicos relacio-
nados con la remocidn de materiales de explotacidn de &ridos, asi como
con el vertido de desechos v residuos antrépicos.

Desde ¢l punto de vista de la geologia no se produce ninguna afeccién
al medio ya que la traza se dispone en terrapién o en esiructuras de
paso sobre el Llobregat v los canales de la zona.

Se ha realizado también un estudio edafolégico, encaminado sobre todo
a evitar problemas de contaminacion de suelos en la fase de explofacion
de la nueva infraestructura.

Las zonas directamente ocupadas por el trazado, siempre de cultivo,
se han de clasificar como tierra fusca.

Con el plan de revegetacidn propuesto, se eliminari por completo iz
afeccidn sobre los suelos ¥ cultivos préximos por posible contaminacion
por agua de escorrentia procedente de la calzada,

Hidrologia superficiai: El sistema hidrologico superficial corresponde,
en este ostudio, al propie rio Llobregat, el cual es analizado en este apartado
en todos sus aspectos: Morfologia, red tributaria, calidad de las aguas,
dinamica, ety

_ Las afecciones que la construccién de ia nueva via pueda gjercer sobre
un sistema actualmente tan degradado como el que nos ocupa son minimas.
El correcto dimensionamiento del drenaje de la via permite el desarrollo
norraal del sistema sin que se produzca afeccion al funcionamiento del
TMIKINRG.

El pasn sobre este rfo se produce a través de un viaducto en el que
se ha reducido considerablemente el nimere de pilas y apoyos sobre el
cauce, reduciende por ello la afeccion directa al cauce, mixime teniendo
en ruenta que ninguna pila apoya directamente en el mismo. La afeccion
a este sistema se ha considerado por ello moderada.

Por lo que respecta a las medidas correctoras, para evitar los fenfimenos

’ perjudiciales producidos por el agua de [luvia en la mayor medida posible,

se han proyectado una serie de dispositivos, como som:

Establecimiento de obras de paso transversales a la autovia para recoger
el drenaje de los centros direccionales previstos en El Prat de Llobregat.

Correcto dimensionamiento de las obras de drenaje transversal.

Para el drenaje de la mediana se ha previsto un caz de sumidero
continno.

El desmonte [leva una cuneta entre él mismo y 1a plataforma.

Para evitar erosiones en los terraplenes, s¢ han dispuesto sisteraas
de bordillo o euncta y bajantes.

Se dispondrdn cunetas de pie de terraplén cuando la pendiente del
terreno esté dirigida hacia el terraplén.

Colocactén de drenaje sublerrineo con dos fnalidades. )

Disefio de un canal de laminacion que diseurrird paralclo a la Pata
Sur recogiendo las pluviales existentes, Creacién de unas balsas de lami-
nacidn, con 1a misma funeidén del canal, en el interior del enlace dela
A-16.

Hidrologia subterrinea: En relacién a la hidrogeologia, se han con-
siderado los acuiferos principales del drea de estudiv: El acuifero del aluvial
del Liobregat ¥ el acuifero deltdice. Dado que ambos estdn relacionados
estrechamente con la hidrologia superficial, los potenciales inepactos estin
asociados a las modificacivnes que pueda sufrir la escorrentia superficial,
en lo gue se reftere tanto a la calidad como & la cantidad de agua infiltrada.

En lo que se refiere a la recarga, la instalacién del cuerpo de la autovia
reduce el drea de recarga del acuaifero en una pequeina proporeion, por
to que se considera como compatible la afeccidn o la recarga del acuifero.

Las principales medidas correctoras han de llevarse a cabo durante
el proveso constructivo, poniendo especial énfasis en las concernientes
a la construceidn del viadueto sobre el rio Llobregat.

Como principal medida correctora en lo que a recarga del acuifero
se refiere, es el asegurar la incorporacion del agua de la red de drenaje
de la autovia at sistemna de canales, o 4 zonas permegbles, siempre teniendo
presente que €l agua ha de llegar sin contaminar.

2. Medio binlagico.

Vegetactén: El estudio de 1a vegetacion del medio se ha estructurado
en dos partes: En la primera se ha descrito la vegetacién potencial: Enci-
nares («Quercetum ilicis galloprovinciale pistacietosums, encinar litoral
tipico o con durillo), pinares (pinrar de pino blanco «Pinus halepensis
Millerts, pinar de pino pifionero «Pinus pinea L.}, vegetacidn de ribera
(alamedas, olmedas, sargales ¥ tamarizares), asi como sus etapas de sus-
titucidn. )

En la segunda la vegetacién real estd ocupada de maners mayoritaria
por una variedad de cuitivos de huerta,

La vegetacion arbérea s casi inexistente en la zona, destacando tini-

. camente algunos dlamos («Populus alba«+), fresnos («Fraxinus angustifolias),

roble («Quercus humiliss), asi como plitanos y palmeras en las masias
cercanas.

El impacto provocado por la destruccidn de la vegetacidn se ha con-
siderado moderado, dado que en ningdn caso s¢ afecta vegetacion o pies
de especial interés. Como medida correctora, se ha previsto un proyecto
de revegetacién de los taludes de la autovia y la adecuacién del canal
y de Ias Iagunas de laminacion asociadas a la misma, come principal medida
correctora a los principales impactos gencrados por la ejecucidn del nuevo
vial. ’

Fauna y espacios naturales: Huertas, eultivos de frutales, pastos medi-
terrdneos y zonas urbanas e industriales desprovistas de vegetacion natural
constituyen los hébitats de la fauna del area de estudio.

Los enclaves de mayuor interés desde el punto de vista faunistico, dentro
de estas zonas altamente transformadas, lo constituyen las zonas rurales
més abandonadas y los margenes de cultivos que han sido colonizados
de forma espontinea y donde se encuentran algunas especies singulares
de ia fauna vertebrada, fundamentalmente las aves.

Son silo destacables en las plantaciones de alcachofa las davanderas
hoyerass aves recogidas en el Catdlogo Nacional de Especies Amenazadas
de Fauna y Flora como «de interés especials ¥ gue construyen sus nidos
al pie de las alcachoferas. Las zonas més interesantes son los yermos
convertidos en praderas, los sembrados de alfalfa, las acequias con vege
tacion natural y las masiss y su entorno inmediato, con drboles vigjos,
edificios abandonados, etc. En estas condiciones destacar las comunidades
muy pobres de mamiferos con 36l Ia presencia del tején («Meles meles»),
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como elemento 8 destacsar, la presencia de algunos anfibios de interés,
como el sapo eomiin («Bufo bufow), el sapo corredor («Bufo calamitas),
¥ entre los reptiles, el lagarto ocelado (sLaceria lepidas), o la culebra bas-
tarda («Malplon monspessulanums). Existe una cita de tortuga («Maurcrays
leprosas), aungue no parece una poblacion importante ni destacable.

imas aves constituyen el grupce mejor estudiado de esta zona, de la
cual se dispone de un atlas de aves nidificantes con la localizacion exaela
en el territorio de los nidos. Algunas especies estén muy vinculadas a
edificaciones, mieniras que otras estan vinculadas a yermos y piantaciones
ile aleachoeferas y algunas de las mds interesantes, a reslos de bosgues
de ribera, zonas abandonadas con zarzas y aigunos drboles, con presencia
periodica de agua.

El grupo de las aves acudticas esti llmltadu a algunas parejas de dnade
real {«Anas platyrhynchos}, ¥ de polla de agua que utilizan los canales
¥ avequias que tienen agua la mayor parte del afio.

En cuanto a las aves propias de ecosistemnas riparios, presentes en
el drea de estudio, son el pijaro moseén («Remiz pendulinus»},-que tiene
s6lo des parejas en la zona, y el ruisefior {«Luscinia megarhynchoss).

(tra especie con pocas pargjas es el cernicalo comin («Falco tinnun-
culusy), que actualmente nidifica en un poste de electricidad. Esta pequefia
rapaz se beneficia de los taludes de las carreteras y autopistas donde
suelen encontrar alimento ahundante.

Por iltimo, las perdices {eAlectoris rufas), también sélo tienen una
pargja en la zona.

Par lo que respecta a los Espacins Naturales, se dehe mencionar que
en el seno del Baix Llobregat ¥ en sus alrededores encontramos seis zonas
catalogadas como espacios naturales de interés. Las mismas corresponden
a: El Parque Nalural de la Montaia de Monserrat, Parque Natural del
Garraf, ¢l Parque Metropolitano de Collserola, La Sierra del Ordal, los
precipicios de Cervelld y los espacios acuiaticos del delta.

Estas dreas alejadas del drea de estudio, y por ello no susceplibles
de sufrir alteraciones por la realizacién de las obras, presentan dimensiones
reducidas ¥ por lo general estan profundamente transformadas por Ia
aclividad humana.

La identificacidn ¥ valoracion de impactos sobre la fauna ha tenido
en cuenta la disminucién del habitat por ocupacion superficial, las moles-
tias y dafios a la fauna por ruidos, frecuentacidn y trifico, el efecto barrera
v fragmentacién del habitat (vallas, superficies asfaltadas o pavimentadas,

transito de vehiculos), ¥ la alteracin de la calidad del hdbitat por con-

taminaci6n u etras alteraciones (aguas, atmdsfera, ete.).

La valoracién final ha considerade moderado el impacto, dada Ia poca
calidad intrinseca de la fauna existente,

Como medidas correctoras, se prevé llevar a caho tres tipos de actua-
ciones: La creacién de habitats terrestres, la creacion de hdbitats acudtices,
ambos medianie el plan de revegetacién y, en tercer lugar, la creacion
de estructuras de refugie y para la reproduccién de la fauna, como por
ejermnplo, los nidales.

Paisaje: Se ha realizade un analisis del paisaje y para elio se ha dividide
el drea de estudio en tres unidades:

1. Unidad del ric Llobregat.

2. Unidad de paisaje agricola.

3. Unidad de paisaje periférico.

Se ha realizadc una descripcién de cada una de ellas, siendo la unidad
mis delicada paisajisticamente ls del rfo Liobregat, caracterizada por un
_ paisaje fluvial que corta 1a plana del Delta, ¥ que se encuentra actualmente
muy desnaturalizada por la ausencia de vegeiacién de ribera y por el
alto grado de degradacidn que presenta.

Se han valorado los impactios como moderados en las tres umdades,
dado que se ha conseguido no afectar en gran medida a través de Ia reduc-
cién de la rasante y la integracidn de la via con la morfologia del suelo.

La posibilidad de revegetacion de los taludes de la autovia, asi como
el canal y las balsas de laminacidn, permitird no sélo la minimizacion
de la afeccidn y 1z integracion paisgjistica de la infraestructura, sino la
recuperacién y potenciacién de ecosisternas autdctonos perdidos.

Asimismo, en el trazado de la autovia se han evitado areas de especial
interés y fragilidad. La estructura de la carretera, de caracter linieal, se
adapta, en principio, a Ia estrucmra. del paisaje aiargado y llanc donde
se sitiia la misma.

Las obras de fabrica, fundamentalmente viaductos y puentes se han
disefiado con formas estilizadas y buscando siempre la estética e inte-
gracion de la obra.

3. Medic humano.

Soctoeconomia: Se ha realizado un breve andlisis de los factores soclales

¥ econbdmicos de la comarca del Baix Llobregat, luw en el que se enmarca
el nuevo vial.

Se ha puesto de manifiesto el elevado desarrollo demogrifico y eco-
némico de Ia zona respecto al resto de Catilufia, asi como la importancia
de los sectores comercial € industrial. Se ha evidenciado, asimismo, la
importancia que para la comarca tiene la cercania de la gran urbe de
Barcelona.

Por otro lado, se ha realizado un estudio de los usos del suelu, tanto
del conjunto de fa comarca del Baix Llobregat {dedicados en su mayor
porcentajc a formaciones vegetales, fundamentalmente de saciculifolias
¥ prades), como de las inmediaciones de 1a zona de ocupacidn prevista,
en donde ¢l uso-del suelo se encuentra mayoritariamente dedicado alabores
agricolas.

Los impactos identificados se han valorado coma compatibles; por ser
positive en todo momento el efecto que provoca la explotacién del nuevo
vial, habida cucnta del fuerte desarrollo de las comunicaciones, la dis-
minucion de tiempo para realizar los mismos trayectos y el aumento en
1z seguridad de los usuarios del nueve vial.

Patrimonio histérico-artistico: Se ha constatado la inexistencia de yaci-
mientos arqueclogicos documentados en el drea de acupacion prevista.
Aun asi, como medida correctora, se ha previsto la incorporacién de un
equipo arqueolégico durante la fase de obras, especialmente durante los
movimientos de tierra, que supervise las obras, al objeto de controlar los
posibles hallazgos que se pudieran producir de yacimientos no documen-
tados en 1a actualidad.

Por lo que respecta al Patrimonio Arquitecténico es destacable que
en el drea de ocupacion previsto para el nuevo vial no existe ningiin inmue-
ble declarado bien de interés cultural (o bien eultural de interés nacional,
segin la Ley 9/1993 del Patrimonio Cultural Cataldn}.

Al no afectar a ninguna de estas edificaciones, se ha considerado la
afeceién que la construceion y explotacion del nuevo vial tendra sobre
el Patrimonio Histérico-Artistico como compatible, no hahiéndose previsto
medidas correctoras.

4. Programa de vigilancia ambijental.

El Programa de Vigilancia Ambiental s2 ha esttucturado en dos apar-
tados: El primera hace referencia a la vigilancia ambiental que debe realizar
la asistencia técnica a Ia direccion de obra sobre la empresa contratista
durante la fase de obras. El segundo apartado aborda la vigilancia y control
gue se debe realizar durante la fase de explotacion del nuevo vial para
comprobar que la recuperacién ambiental e integracién paisajistica pre-
vista se lleva a cabo de modo adecuado.

ANEXO IV
Informacién piblica del estudio de impacto ambiental

Los escritns presentados han sido los siguientes;

1. Dofa Emérita Puges Comas.

2. Excelentisimo Ayuntamiento del Prat de Llobregat.

3. Sociedad Espanola de Ornitologia.

4. .Comunidad de Usuarios de Aguas del Delta del Rio Llobregat.
5. DEPANA.

A continuacidn se analjzan ias alegaciones ambientales de cada uno
de ellos.

1. Dohia Emérita Puges Comas.

La alegante comenta que se ve afectada su finca por el expediente
expropiatorio generado a partir del proyecto de referencia. Ademas remar-
ca que en el apartado de «socioeconomiar del estudio de impaeto ambiental
se dice que no se afecta a ningiin drea urbanizada y que su vivienda
junto con otras tienen la calificacion catastral de urbana.

2. Don Jordi Cafias como Coordinador del Area de Medio Ambiente
del Ayuntamiento del Prat de Llobregat en representacion del excelentisimo
Ayuntamiento del Prat de Llohregat. i

En esta alegacion al estudio de impacto ambiental se exponen las
siguientes apreciaciones:

Se califica al documento de incompleto por no incluir entre otros ele-
mentos la via colectora gue rodea el future centro direccional, ni fos nuevos
trazados de los tendidos de alta tensi6n afectados, ni las modificaciencs
que va a sufrir el cauce del rio Liobregat, en el término de Sant Boi de
Liobregat y el puente de Ia C-246.

En cuanto a los acuiferos superficial ¥ profundo se glega 1a no inclusion
entre los organismos y administraciones consultados a la administracién
competente en Catalufia en temas de aguas subterrdneas, la Junta de Aigiies
ni tampoco 2 la Comunidad de Usuarios de Aigies del Delta del Rio
Llobregat.
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Asimismo, expresa que los datos mds recientes de la «Empresa Muni-
cipal de Aigiies del Prat, Sociedad Anénimas, que no constan en el estudio,
muestran que ¢l acuifero superficial se encuentra notablemente mas cerca
de la superficie de o que indiean los datos del estudic.

Ademds, pide la inclusion de un inventario de los pozos afectados
por la obra ¥ su sellado v en caso de tener que efectuar reposiciones
de las captacioncs de agua, gue éstas se realicen con todas las garantias
técnicas y administrativas.

En cuanto al ruido, refleja que es necesario definir detalladamente
las medidas correctoras de aislamiento en aquellas masfas en las que se
van a superar los niveles de Leq permitidos por la normativa, ademss
de prevenir ofras medidas complementarias para disminuir el Leq diurno
(apantallamiento con vegetacion).

Por otro lado, pide la inclusion de una cartografia con las curvas iso-
fonas de Leq 65 dB (dia} y de Leq B56 dB {noche), en todo el término
municipal del Prat, con ¢l fin de comprobar la aportacion sénica global
de la nueva via y de diagnosticar la-incidencia de la obra sobre las zonas
de futuro desarrolle urbanistico del municipio que puedan verse afectadas.

En la estimacién de los niveles de contaminacién atmosférica, cree
necesario estudiar la emision de contaminantes desde el punto de vista
del porcentaje en el que aumentarin los niveles.existentes y la calidad
global det aire, asi como la medicién de los niveles de inmisién que va
ha recibir el casco urbano del Prat de Llobregat y no iinicamente como
el caleulo de emision de contaminantes producidos por la construccidn
de la nueva via. )

En cuanto ala red de caminos rurales, el estudio no recoge la restitucién
del camine de la Ribera, con el camino del Sorral y un enlace con el
camino actual de la Ribera a la altura de Parellada; ni la creacidn sobre
el canal de laminacién de conexiones con diversos caminos {camino de
la Ribera, de can Farrés, camino antiguo de Ferran Puig a Viladecans),
asi como tampoeo recoge 1z conexion de los dos tramos del camino ronda
de Iz Pata Sur, con una pasarela peatonal y para ciclistas que podria
situarse en las cercanias de cal Nani y del Mas Llopis.

En el estudio de impacto ambiental en cuanto al patrimonioc afectado,
hecha en falta un catdlogo detallado de las masias que van a desaparecer
o que se ven seriamente afectadas por la vecindad de la traza, su docu-
mentacién detallada y ci segumuento ambiental a realizar duranie la fase
de obras,

Asimigmo, hace referencia a las medidas preventivas o restitutorias
del antiguo terraplén de defensa contra las riadas, de los canales de riego
interceptados y de cuatro darboles singulares de interés.

En &l iratamiento paisajistico echa en falta un andlisis de las lineas
de media y alta tensién afectadas y de las medidas para su reposicién.

En cuanto al proyecto de revegetacion se aportaran algunas sugerencias
en enanlo a las especies plantadas y sus densidades.

Incluye algunos puntos a tener en cuenta en ¢l plan de vigilancia ambien-
tal: Establecimiento de unos puntos de control de ruidos, de una red de
piezdmetros de control de los niveles del acuifero superficial ¥ de la calidad
quimica de 1as aguas y un control de emisiones.

3. Don Alejandro Sdnchez Pérez, en representacion de la S:;ciedad
Fispaiicla de Ornitologia (SEQ/Birdlife).

Fi alegante comenta que la «Prolongacién del II Cinturén de Barcclona.
Ronda Dalt. Pata Sur», comenzé a construirse a finales de 1996 sin contar
con la a su entender preceptiva declaraciin de impacto ambiental. Cornen-
ta, asimismo, que el provecto en ningdn momento conté con estudio de
impacto ambiental y realiza una serie de comentarios acerca del, a su
juielo, claro procedimiento ilegal.

Concluye la alegacién solicitando a la Direccién General de Calidad
v Evaluacién Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente la declaracién
de nulidad del procedimiento de evaluacién amblental ¥ 12 inmediala para-
lizacitn de las obras.

Asimismo, presenta en un anexo algunas conaxderacmnes sobre ¢l
impacto causado en el drea, asi como las irregularidades cometidas en
" el desarrolle de las obrasy que se resume en los siguientes puntos:

Importancia de la zond en el contexteo del Delta del Llebregat.

Se realiza una descripcion de los terrenos sobre los que se desarrollan
las obras, cn los cuales se sitia un Area de Importancia Internacional
para fas Aves X: «Delta dei Llobregat», incluida por SEQ/Birdlife en el
Inventario de Areas Importantes para las Aves y reconocido como docu-
mento de trabajo de ta Comision de las Comunidades Eurcpeas.”

Ademds, ¢l drea estd igualmente protegida por la figura d= Reserva
Natural y Zona de Especial Proteccion para las Aves,

Se ineluye una relacion de aquellas especies (34), de aves nidificantes
incluidas en el término municipal del Prat de Liobregat resaltando la exis-

‘tencia de una pareja de perdiz roja (sAlectoris rufas), finica en todo ¢l

Delta del Llobregat, ¥ de la terrera comdn {<Calandrelia brachydactylas),
ambas con un estatus en Europa de vulnerable. Se incluyen ademas diver-
sas especies eatalogadas como de Interés Especial por el Catfilogo Nacional
de Especies Amenazadas.

Sobre el estudio de impacto ambicntal:

Se hace referencia a diversas actuaciones realizadas durante la fase
de obras en las que se incumplen a su entender aquellas directrices mar-
cadas en el estudio de impacto ambiental, asi como se hace hincapié en
clertas deficiencias del propio estudio.

Las actnacionea referidas estin relacionadas con los siguientes factores:

Afeccién a los acuiferos y el cauce del rio Llobregat. Denuncian el
expandido de tierras encima del cauce del rio estrechindolo y reduciendo
1a vegetacion existerte, ¢l establecimiento de unra pasarela encima del

" caure sustentada por bloques de cemento, la disminucién de la zona de

recarga de los acuiferos, la situacion de la maquinaria a la intemperie
y esparcida, ¥ el ¢imulo de grandes cantidades de tierra y escombros
sobre los margenes del rio.

Afeceién sobre la vegetacion. Denuncian que una franja de vegetacién
ruderal y adventicia recogida en el estudio seri eliminada por la cons-
truceidn de la autovia y que se han derribado varios ejemplares de «Populus
alba» y JFraxinus angustifolias innecesariamente,

Afeccian sobre las aves, Comentan la afeccién de las obras a la perdiz
comin y al chorlitejo chico y a las aves asociadas a los cultivos de huerta
v a los terTenos yermos.

Afeccién sobre los espacios naturales. Aunque fisicamente reconocen
que no se afecta a ningin espacio natural, alegan que una afeccién al
rio en alguna de sus zonas pudiera considerarse grave por ser éste un
extraordinario corredor bioldgico.

Sobre los planes de revegetacion. Alegan la mala eleccién de las especies
vegetales a utilizar y especialmente denuncian el uso de especies arbéreas
de gran porte en lugar del mantenimiento de yermos.

Por ditimoe, comentan que las medidas previsias en el estudio de impacte
ambiental y medidas de vigilancia ambiental no se recogen en un pre-
supuesto de ejecucion.

4. Don Jordi Codina Roig, en representacién de la Comunidad de
Usuarios de Aguas del Delta del Rio Liobregat.

El alegante comienza reproduciendo literaimente el texto fntegro del
anuncio publicado en el «Boletin Oficial del Estados en fecha 25 de julio
de 1997,

A partir de ali enumera una serie de alegaciones que se van a resumir
con la misma numeraciin a continuaeidn:

a) Los alegantes se reconocen como parte intercsada en el proyecto.
b) El alegante manifiesta los peligros a los que, en la actualidad y

-bajo su punto de vista, se enfrenta el Acuiferc del Valle Bajo. Entre efios

detaca la recarga del mismo, la contaminacién de todo tipo (de pozos
artesianos, de residuos, ete.), y Ia salinizacién por intrusién marina.

Al mismo tiempo declara que el proyecto de acondicionamiento hidrau-
lico no prevé ninguna sclucién a los mismos, aunque tarapoco especifica
enh qué medida pueden afectarse por las obras en €] propuestas.

¢) El alegante manifiesta textualmente quc «desplazados a las dos
sedes que indica el anuncio, se ha pedido constatar con gran sorpresa

. que solamente habia a dispasicién del pablice ¢l mal denominado ’Estudm

de Impacto Ambiental”, sin constatarse ningiin expedicnte administrative

‘con los acuerdos aprobatorios del tramite, ni los informes si Eos hubisra

habidos,

Comenta, asimismo, gue esta carencia vacia de conuemdo al proce-
dimiento. Ademds sugicre que puede ser nulo aunque exige la documen-
tacion para su estudio. Continda el alegante comentado que el proceso
seguidn atenta confra el articulo 103 de la Constitucién espafiola ¥ contra
los articulos B3, 65 ¥ 89 dc la Ley 30/1982 de Régimen Juridico de las
Administraciones Piiblicas y del Procedimients Administrative Corndn.
Denuncia por iltimo una posible indefensién al no poder contrastar la
legalidad del procedimiento, teniendo como agravante la importancia del
encauzamiento del rio.

d) A su entender el estudio de impacto ambiental es totalmente insu-
ficiente y desfasado para una obre de las caracteristicas de la referida.
Ademis, sehala que el estudio se presenta a informacién piblica nueve
meses después de comenzar las.obras y que a las aguas subterrdneas sdlo
se le dedican ocho péginas de las trescientas cincuenta del estudio.

Siguc comentando que no ha sido consultada la Junta de Aguas del .
Departamento de Polftica Territorial y Obras Piblicas de la Generalidad
de Catalufia ni la Comisién Técnica para el Seguimiento de la Contamien-



BOE nim. 240

Martes 7 octubre 1997

29239

tacién de los Acuiferes del Baix Llabregat que depende de la Junta de
Saneamiento.
Penuncia que los datos utilizados en el apartado hidrologia son muy

antiguos y por tanto poco adecuados para la finalidad del estudio. Comenta

una serie de datos que a sd entender contradicen los resultados del estudio,
y a partir de ahi se refieré a la identificacién ¥ valoracion de los impactos
¥ por iiltima comenta las medidas correctoras previstas haciendo hincapié
en la falta de didlogo con los propietarios de los servicios afectados que
se reponen. '

¢} Goncluye el escrito recordando la gravedad que supone la inexis-
tencia de Iz documentactdn administrativa, ya que no permite vaiorar
de forma concluyente Ia legalidad del procedimiento seguida.

En segundo lugar comenta que el estudio de impacto ambiental ha
salide a informacién piiblica nueve meses después de iniciadas las ohras
¥ utiliza unos datos antiguos que no se corresponden con la realidad.

Por dltimo resefia que a su entender quedan muchos puntes oscuros
por lo gue, debido a la tmportancia del proyecto, tienen una trascendencia
vital.

6. Don Lluis Xavier Toldr4 Bastida como representante de la Liga
para la Defensa del Patrimonio Natural (DEPANA).

. En esta alegaci6n se expone inicialmente el objetivo de la asuciacion
alegante en base al cual comparece en el presente expediente de evaluacidn
ambiental con el fin de que sean tenidos en cuenta los criterios de con-
servacién del entorno contenidos en el ordenamiento vigente y solicitardo
se le notifique cualquier resolucién que se tome y que se le mantenga
al corriente del procedimiente adminisirativo que se derive.

BANCO DE ESPANA

21253  RESOLUGION de 6 de octubre de 1997, del Banco de Espaiia, -

por la que se hacen piblicos los cambios de divisas corres-
pondisntes al din 8 de octubre de 1997, que el Banco de
Espafia aplicard o lus operaciones ordinarias que realice
por su propia cuenln, y que tendrdn o constderacion de
cotizaciones oficiales, a efectos de la aplicacion de la nor-
mativa vigente que hagd referencia a las mismas.

Cumbigs
Divisas
Comprador Vendedor

Ldolar TUSA ..o 148,441 148,739

LECU (i s s 165,275 165,606

I marcoalemén ... 84,390 84,658

1francofrancés ..................oceiiiniann, 25,104 25,154

1libraesterling .oocvvviervivveennineiineennn..s 239,971 240451

100 lires italianas ... 8,613 8,631

100 francos belgas ¥ luxemburgueses .......... 408,802 409,720
Hilorin holandés ..........ccviiviviiiiiicinenn. 74,921 75,071

lcoronadanesas ................occ.eeal, 22,164 22,208

llibrairlandesa ...........c.oceeiinnniiiininnns 216,962 217,366

100 escudos POrtUZUesEs ....vvueeevneneeeeann.n, 82,762 82,918

100 dracmas griegas ........... et e et 63,396 53,601

1 délar canadiense ....... e eerrerierarear. 108,312 108,528

1iranco suizo .cocevieirevirininieiiineennn. 102,429 102,635

100 yenes japoneses ..., 121,803 122,047

1 COTONB SUBLR o.uevvveecianiniecrirrenianeinas 18,803 19,843

1 COronanoruega .......vvvvivinvnininceeennnnns. 21,148 21,185

Imarcofinlundés .......................e 28,138~ 28,194

1 chelin austriaco ...........ccoevviiiniinnnns 11,991 12,015

1 délar australiane ...........covevnvinenenennnn. 107,397 107,613

1 ddlar neozelandés (.......................... .l 04,438 94,628

Madrid, 6 de octubre de 1997.~El Director general, Luis Maria Linde
de Castro.

COMUNIDAD AUTONOMA
DE CATALUNA

212548 RESOLUCION de 7 dr agosto de 1997, de la Direecion Gene-
ral de Consumo y Seguridad Industrial del Departamento
de Industria, Comercio y Turismo, de homologacitn € ins-
eriprion en el Regisiro del siguiente producto, Jabricado
por ~Diverseylever, Sociedad Andnima- embalaje combi-
nado, marca ¥ madelo, ~Diverseylever, Soeciedad Andniman,
A 08188344, pura el fransporte de mercancias peligrosas.

Recibida en la Direccién General de Consumo y Seguridad Industrial
del Departamento de Industria, Comercio y Turismo de la Generalidad
de Catalufia ia solicitud presentada por «Diverseylever, Sociedad Anénimas,
con domicilie social en calle Pintor Joan Mirg, 5, municipio de Polinya
(Barcelona), para la homologacion e inscripeién en el Registro del sigutente
producto fabricado por «Diverseylever, Sociedad Anénimas, en su insta-
lacion industrial ubicada en Polinya (Barcelona); embalaje combinado, mar-
ca y modelo «Diverseylever, Sociedad Anénimas, A 08188344, para o] trans-
porte de mercancias peligrosas;

Resuitando que el interesado ha presentado la documentacion exigida
por la legislacién vigente que afecta al producto cuya homologacifn e
inscripeion en el Registro se solicita, v que la EIC-ENICRE ICICT, mediante
informe, certificado ¥ actas con clave BB.VC.12204/97-3, ha hecho constar
que el tipo presentado cumple todas las especificaciones actualmente esta-
biecidas por Orden de 17 de marzo de 1986 («Boletin Oficial del Estados
del 313, madificada por la de 28 de febrero de 1988, sobre homologaciones
de envases y embalajes destinados al transporte de mercancias peligrosas,
he resuelto homologar el tipo del citado producto con la contrasefia de
inscripeién H426, y definir, por dltimo, como caracteristicas técnicas pata
cada marca/s y modelo/s registrado/s las que se indican a continuacidn:

Marca y modelo: «Diverseylever, Sociedad Andnima» A 08188344,
Caracteristicas: Embalaje combinado.

Envase interior (3); :

Jerrican de plastico.

Volumen: 5 litros.

Altura: 284 mm.

Seccion (mm): 187 = 140.

Tapén roscado con junta. Boca de 41 mm de didmetro.

Embalaje exterior:

Caja de cartdn onduladao doble cara, canal €, 0201 FEFCO.
Dimensiones (mm): 430 » 195 x 300,

Gramaje: 734 g/m2,

Absorcién de agua méxima: 166 g/m?

Coamposicién: K 200/5Q 180/T 250,

Codigo: UN 4G/Y,24/5/97/E/Diverseylever, SA/H-426.

Productos autorizados a transportar: Por carretera (TPC, ADR), forro-
carril {TPF, RID), mar (IMO-IMD() y aire (OACH TATAY.

Este envase estd disefiado pra transportar materias cuya densidad sea
igual o inferior & 1,5 Kg/dm?.

Clage 3:

ADR-TPC-RID: Grupe de envase/embalaje IT v ITI.

Materias inflamables clasificadas en los apartados b) y r) del marginal
2301 de ARD y TPC y 301 del RID.

Excepto:

Las malerias del 1.° i

La nitroglicerina en solucién alcohélica del 6.”
'La propilenimina del 12.° 4

El isocianate de etilo del 13.¢

Las materias del 31.° ¢), 32.° €) ¥ 33.° ¢) que desprendan CO: y/o
N, irdn provistas de venteo.

IMDG: Grupo de envase/embalaje I y IiL

Excepto las materias nimeros ONU 2478, 1308, 1222, 3084, 1865, 3065,
3268, 3266 y 1261.

OACL Grupo de envase/embalaje Il y 1[I Materias liquidas que requie-
ran instrueciones de embalaje 303 (excepto las materias con panto de



