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queo de materiales calizos procedentes de canteras. Manifiestan que el 
proyecto afectara a la zona h6meda de la Maıjal de Peftiscola, y que la 
construcci6n del espigôn submarino causara danos al patrimonio hist6rico 
del Castillo de Peftiscola. Echan en falta un estudio sobre el sector pesquero. 

Deseripclôn y anıllisis de! proyecto 

EI frente costero situado al norte de Peftiscola, entre esta localidad 
y el puerto de Benicarlô, con una longitud de 6.180 metros, se ha visto 
transfonnado como consecuencia de las distintas actuaciones llevadas a 
cabo en eı mismo, caracterizandose por la edificaci6n de tipo residencial 
masivarm!nte construida en sus inmediaciones, que ha roto eı rnecanismo 
de equilibrio dinıimico de la playa al no poder contar "sta con la reserva 
de su trasdôs. A esto hay que aftadir la construcci6n de la carretera local 
que une Peiüscola con Benicarlô, junto con la escollera longitudinal de 
protecci6n de la misma, y la construcci6n del puerto de Benicarl6, que 
frena el trasporte de sedimentos Iimitando la alimentaci6n natural de la 
playa. Como consecuencia, la babia de 'Peftiscola ha visto reducida su 
superficie de playa, quedando 6uicamente los primeros 1.300 metros situa­
dos al norte de la localidad. 

La soluci6n propuesta consiste en la regeneraciôn de la playa de Peiii& 
eola aportando arenas obtenidas de un yacimiento capaz de suministrar 
materiales adecuados a las caracteristicas del medio. EI proyecto contempla 
la elirninaciôn de la carretera que une Pefıiscola con Benicar16, que sera 
sustituida por otra, y de la eseollera que la protege. Asimismo, estıl prevista 
la eliminaciôn de gravas existentes en la playa actual y la construcciôn 
de un dique sumergido de protecciôn que garantice la estabilidad de los 
materiales a depositar. 

Corno consecuencia de la aportaciôn de arena, la nueva linea de playa 
seadelantara 140 metros en el centro de la misma, reduciendose pr.,. 
greslvamente hacia los extremos. En superficie, la playa se incrementara 

. hasta 385.000 metros euadrados, mientras que la longitud total sera de 
3.500 metros. En cuanto al perfıl de la planta, presentara una plataforma 
horizontal a la cota + 1,80 metros, variando la anchura desde 60 a 140 
metros aproximadamente. 

El dique a construir en la zona sur tiene la misi6n de mİnİmİzar la 
perdida de arena por transporte longitudinal. Este dique se construye 
con la eoronaciôn a la eota -2,50 metros, con objeto de evitar el posible 
impacto visual en una zona de ınarcado İnteres pa.isajistico e hist6rico. 

Para conseguir la coruıguraciôn final de la playa sera preciso el aporte 
de un volumen de arena de 1.700.000 metros e6bicos aproximadamente. 
Es en este punto donde se plantean 1as posibles alternativas para llevar 
a cabo el proyecto. La Direcciôn General de Costas llevô a cabo, con resUı­
tado negativo, diferentes investigaciones para analizar la posibilidad de 
obtener este material en el entomo de la zona de estudio. Las investi­
gaciones realizadas fueron: Geofisica marina de la costa de Castellôn hasta 
60 metros de profundidad; investigaciôn de dep6sito de material en cola 
de diversos embalses en la provincia de Caste1l6n. 

La falta de material natural en 1as cercanias de la wna de actuaciôn 
obliga a analizar otras posibilidades, que en esencia se reducen a: 

Obtenciôn de 10. materiale. de un yacinıiento submarino ubicado en 
la costa norte de Mallorca: . 

Respecto a esta alternativa, existe el proyecto de la Direcci6n General 
de Costas .Explotaciôn del yacimiento submarino de arenas, para la rege­
neraciôn de playas, en la costa norte de Mallorca (Baleares )', el cual fue 
sometido a procedinıiento reglado de eva!uaciôn de inıpacto ambiental, 
formulandose la correspondiente declaraci6n de inıpacto ambiental, seg6n 
Resoluciôn de 3 de mayo de 1996 de la antigua Direcci6n General de 
Informaciôn y Evaluaciôn Ambiental (.Boletin Oficlal del Estado. de 7 
de junio). En esta Resoluciôn se determina que el proyecto es amblen­
talmente viable si cumple las eondiciones que en eUa se establecen. 

Obtenci6n de arenas a partir del machaqueo de materiales calizos pro­
cedentes de yacimientos terrestres pr6ximos a Peftiscola: 

Para el anıllisis de esta altematlva se ha realizado un estudio especffico 
de disponibilidad de materiales en un radio de 30 kil6metros desde la 
wna de actuaciôn, contemplandose dos posibilidades: 

Machaqueo de materiales procedentes de graveras: Los diferentes 
barraneos que aparecen en el entomo de la zona 8e encuentran inten­
samente ex:plotados, por 10 que, dada eı enorme volumen necesarİo para 
la actuaciôn, seria preciso obtener varlos frentes simultaneos, 10 cual ade­
ma. supondria una disminuciôn inıportante en los ıiridos de 108 barrancos, 
aspecto este que incide en los procesos de erosiôn y sediınentaci6n que 
afectan a las playas y cuyas consecuencias han dado origen a unadegra­
daci6n de la costa y por 10 tanto al presente proyecto. 

Machaqueo de rnateriales procedentes de areas canterables: Desesti­
mando la apertura de nuevas canteras, el proyecto considera y analiza 
la posible uti!izaciôn de cinco canteras en explotaciôn. 

Como consecuencia de la ex:plotaci6n de canteras, de tas que se selec­
cionarla una unica cantcra, pucsto que todas ellas disponen ac materiales 
suficientes para cubrir 108 requerimientos del proyccto, se producirian 
una seric de impactos, dest3cando como mas importantes: 

La notable erosi6n que, dado el volumen deı~-mat:erial a extraer, se 
originaria sobre las montafias donde se "sitUan las canteras con las con­
siguientes afecciones a la fauna, la flora y el pais'lie. En alguna de las 
canteras consideradas, la extracci6n supondria la desaparici6n de los 
cerros donde se ubican. 

EI transporte de los materiales (seria preciso transportar 1.700.000 
metros cı1bicos de arena) hasta ellugar de depôsito supone la circulaci6n 
de aproximadamente 150.000 camiones. Este hecho se traduce en un inıpor· 
tante deterioro de la red viaria de la zona y unconsiderable aumento 
de la conta.minaci6n atm.osferica, as1 como del ruido. Aderna.s, el tr3.fico 
se vem ser.iarnente afecta.do, especialmente en tos meses de verano. 

21252 1lESOLUCIÔN de 30 de septiembre de 1997, de la DirecciDn 
General de calidad Y Evaluaci6n Ambienta1, por la que 
se formula la declaraci6n de impacto ambiental del pro­
yecto de Prolongaci6n del il Cinturôn Litoral de.Barcelona. 
Randa d'AU. Pata Sur. 

Con fecha 4 de noviembre de 1993, se iniciô el procedimiento de eva­
luaciôn de impactO ambienta1., una vez remitida por la Direcciôn General 
de Carreteras la preceptiva Memoria-resurnen sobre el proyecto de refe-

• rencia, de conformidad con 10 dispuesto por el articulo 13 del Real Decre­
to 1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se aprueba el Reg1amento 
de Ejecuciôn del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de 
Evaluaciôn de Impacto Ambiental. 

Recibida la referida Memoria-resumen, la antigua Direcci6n General 
de Politica Ambiental estableci6 a partir de diciembre de 1993 un periodo 
de consultas a asociaciones, instituciones y administraciones sobre el pre­
visible inıpacto ambiental del proyecto. 

Con fecha 28 de marzo de 1994, la mencionada Direcciôn General de 
Politica Ambiental remitiô a la Direcciôn General de Carreteras las con­
testaciones a l.wı consultas previas, ƏSL como la consideraçiôn de los aspec­
tos mas significativos que deberian tenerse en cuent.a en la realizaciôn 
de! estudio de impacto ambiental. 

Con posterioridadı yen el ınarco"del Comite Pennanente del Convenio 
de Cooperaciôn en Infraestructuras y Medio Ambiente del Delta del LI.,. 
bregat, se realiz6 una interpretaci6n de la normativa aplicable del proyecto 
citado, de tal forma que fueran de aplicaciôn 1as previsiones del artlcu-
10 31.3 del Reg1amento de Carreteras, asumiendo que las reservas de viario 
incluidas en el Plan General de Ordenaciôn Urbana del Prat de Llobregat 
(aprobado en mayo de 1993) y en el Plan General Metropolitano (cuya 
modificaciôn puntual fue aprobada en junio de 1993), hacian innecesario 
continuar con el procedimiento de evaluaciôn de impacto ambiental ini­
ciado. La nneva actuaciôn consistia en susti.tuir la mencionada evaluaciôn 
por la publicaciôn de una sintesis de inıpactos ambientales y de las medidas 
correctoras obtenİdos del estudio de impacto ambiental y del proyecto 
de medidas correctoras redactados por la Demarcaci6n de Cari-eteras <fel 
Estado en Catalufta. 

Como quiera que esta interpreta,ciôn normativa ha sido cnestionada 
por los servicios juridicos de la D. G. XI de la Comisiôn Europea, y en 
aras de una completa seguridad juridica, con fecha 7 de julio de 1997, 
la Direcci6n General de Calidad y Evaluaciôn Ambiental requiriô a la Direc­
eion General de Carreteras la suspensi6n de tas obras y la continuaci6n 
del procedimiento de eva!uaciôn' de inıpacto ambienta1 con el fin de que 
el ôrgano ambiental pudiese formular la correspondiente declaraciôn de 
impacto ambiental. 

EI dia 26 de julio de 1997 se publicô en el .Baletin Oficia1 del Estado. 
el anuncio del comienzo del procedimiento de informaciôn p6blica del 
estudio de impacto ambienta1 por .Ull plazo de treinta dias hıiliiles. 

Concluido este, se presentaron" cinco a1egaciones (doi'i.a Emerita Puges 
Comas, excelentisinıo Ayuntamiento del Prat de Llobregat, Sociedad Espa­
ftola de Ornitologia y Comunitat d'Usuaris d' Aigües del Delta del Riu LI.,. 
bregat, DEPANA). 

En consecuencia, 1" Direcciôn General de Calidad y Evaluaciôn Ambien­
tal, en el ejercicio de 1as atribuciones conferidas por el Real Decreto Legis­
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciôn de Impacto Ambiental, 
y los articulos 4.2, 16 y 18 de su Reg\amento de ejecuciôn, aprobado por 
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el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos 
ambientales, la siguiente declaraciôn de impaeto ambiental sobre el pro­
yecto de Prolongaciôn del II Cinturôn Litoral de Barcelona. Ronda d'Alt. 
PataSur. 

Declaraclôn de Iınpacto amblental 

Exarninada la docurnentaciôn presentada, se considera ambientalrnente 
viable la soluciôn adoptada en el estudlo de impacto ambiental de refe­
rencia. La ejecuciôn de este proyecto debera observar las recomendaciones 
y medidas correctoras contenidas en el estudio de impacto ambiental y 
debera cumplir ademıis las siguientes condiciones: 

1. Permeabüidad territorial.-Durante la construcciôn y explotaci6n 
de la nueva autovia se asegurara, al meno5, el nİvel actual de servicios, 
teniendo en cuenta las necesidades de paso de maquinaria a.grfco1a y 
vehicUıos de gran longitud que circulan actualmente por la zona afectada. 
Se dara continuidad a 108 caminos locales, asi como a lo~ canales de riego 
y de pluviales mıis importantes. 

2. Protecci6n de! sistema hidro16gico.-Se tomarıin medidas de pre­
vet:1~_i6n y·control encaminadas a preservar la calidad de las aguas super­
ficiales. Estas medidas se extremaran en la.ooı: proximidades del cauce del 
rio Llobregat, as! como en tas zonas de paso de IOS canales· de riego. En 
la fase de -explotaci6n se controlara eI correcto manteniıniento de estas 
medidas para garantizar su buen funcionamiento. 

Se eVİtara la ubicaciôn de instalaciones auxiliares 0 la acumulaciôn 
de materiales de obra 0 procedentes de los movimİentos de tierra en zonas 
desde las que se pueda afectar al sistema hidrolôgico mencionado. 

No se eliminara el terrapı.'n de defensa contra las riadas que bordea 
el cauce del rio Llobregat. 

EI puente sohre el no Llobregat se ejecutara teniendo en cuenta que 
ha de respetar el paso de la fauna asociado al citado rio. Los estribos 
se situaran a un mınimo de 50 metros de las motas existentes en las 
margenes izquİerda y derecha con el· fin de dar continuidad a caminos 
locales existentes, favoreciendo tambien el paso de la fauna. 

Cualquier medida ,1ue se adopte en las zonas de dominio pıiblico hidrau­
lico del rio Llobregat debera ser previamente aprobada por la Junta d'Ai­
gües. 

3. Protecci6n de ecosi'itemas y jauna.-Se jalonani claramente el tra­
zado durante" el periodo de ejecuci6n de la ohra para que el tr8fico de /1' 

maquinaria y las instalaciones auxiliares se ciftan al interior de la zona 
acotada, especialmente en los puntos sİngulares y zonas de interes corres­
pondientes ala ribera del no Llobregat y su entorno inmediato. 

Se restituiran los habitat.'i faunisticos afectados por el proceso cons­
tnıctivo pertenecientes en su mayor parte a nidificaciones de aves propias 
de este al11biente agricola a traves de la restauraciôn de la superficie vegeta1 
y de la creaciôn de nuevos habitat.~ faunisticos. 

Se llevaran a cabo tres tipos de actuaciones de protecciôn de la Cauna: 
La creaci6n de habitat.<i terrestres, la creaci6n de habitats acuaticos y la 
creaciôn de estructuras de refugio para la reproducciôn de la fauna que 
compensen cualquier posible afecci6n a la avifauna durante el penodo 
que duren Ias obras. 

4. Protecci6n de acuiferos.-Se insta1anin una serie de piez6metros 
con los que Ilevar a cabo un control tanto del nİvel freatico del acuifero 
como de la calidad de sus aguas mediante la toma de muestr8s y su posterior 
caractertzaciôn. . 

Aunque ninguno de los pozos de la zona se ve afectado por el trazado, 
se incluiran en el programa de vigilancia ambiental una serie de medidas 
que deberan ser adoptadas en el caso de tener que proceder al sellado 
de alguno de ellos a 10 largo del proceso de ejecuciôn de las obras. Estas 
deberan adaptarse a 10 previsto por la Resoluciôn de 3 de octubre de 
1996, emitida por la Junta de Saneamiento del Departamento de Medio 
Ambiente de la Generalidad de Catalufia. 

5. Patrimonio hist6rico y arqueo16gico.-Se realizara un seguimiento 
de las obras para cubrir la eventualidad de que aparezcan restos arqueo­
lôgicos no identificados hasta el momento. 

6. Prevenci6n del ruido.-Los niveles de inmisi6n sonora originados 
por esta via, medidos en los limiies de los edificios habitados, no sobre­
pasaran los 55 dB Leq(A) entre tas veintitres y las siete horas, y los 65 
dB Leq(A) entre las sieie y las veintitres horas, siempre y cuando estos 
niveles no se sobrepasen ya en la actualidad. 

Se realizara un estudio detal\ado de las posibles afecciones una vez 
concluyan las obras con el fin de evaluar de fonna real la intluencia en 
el nivel de ruido de factores corno el trafico, la vegetaci6n, el vientoı etc. 
De ese estudio se deducirıin tas medidas correctoras necesarias a adoptar. 
Estas medidas de protecci6n acıistica deberan quedar instaladas en los 
seis meses siguientes a la firma del acta de recepciôn de las obras. 

7. Defensa contra la erosi6n, recuperaci6n ambiental e interpTe­
taci6n paisajistica.-EI plan de revegetaciôn sera consensuado con los 
Servicios Tecnicos Municipales del excelentisimo Ayuntamiento de El Prat 
de Llobregat, en aras de consegnir una integraciôn total de la obra en 
el entorno. 

La integraciôn de la obra en el entorno a traves de la revegetaci6n 
de las margenes y enlaces, y la potenciaciôn de bosquetes de ribera y 
de llanura serıin como una prolongaciön de los sisiemas naturales del 
L1obregat, como una cuiia de naturaleza que penetra en la llanura agricola, 
urbana e industrial del Delga del Llobregat. 

La tierra vegetal obtenida de la propia traza se acopiarıi temporalmente 
para ser utilizada posteriormente en la restauraciôn paisajistica de la obra. 

8. Seguimiento y vigilancia.-8e llevarıi a cabo el seguimiento y con­
trol de la eficacia de las medidas correctoras establecidas en el estudio 
de impacto ambiental. En <\1 se detal\a el modo de seguimiento de tas 
actuaciones y se describe e) tipo de inforrnes, ası como su frecuencia y 
periodo de emisiôn. Lo. informe. deberıin remitirse a la Direcciôn General 
de Calidad y Evaluaciôn Ambiental a traves de la Direcciôn General de 
Carreteras que acreditara su contenido y conclusiones. 

Sin peıjuicio de las funciones que la legislaciôn de contrataciôn del 
Estado atribuye al Director de las obras, la Demarcaciôn de Carreteras 
del Estado en Catalufia, como responsable de la ejecuciôn del programa 
de vigilancia ambienta1 y de sus costes, dispondra de una direcciôn ambien­
tal de la obra que se responsabilizarıi de la adopciôn de las medidas correc­
toras, de la ejecuciôn del programa de vigilancia ambienta! y de la emisiôn 
de informes tecnicos periôdicos sobre el cumplimiento de la presente decla­
raci6n. A ta! efecto, el plan 'de aseguramiento de la calidad del proyecto 
ilebera especificar el equipo responsable de la direcciôn ambienta! de la 
obra. 

Se emitini un inforrne especial cuando se presenten circunstancias 
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales 0 situa­
ciones de riesgos, tanto en la fase de construcci6n como en la de ex:plo­
taciôn. 

Madrid, 30 de septiembre de 1997.-La Directora general, Dolores Carri· 
110 Dorado. . 

ANEXOI 

ConsUıta8 previas sobre ellınpacto ambiental del proyecto 

Las contestaciones recibidas a las consUıtas previas rea\izadas fueron 
las siguientes: 

1. Subdirecci6n General de Conservaciôn de la Naturaleza del Depar­
'tamento de Agricultura, Ganaderia y Pesca de la Generalidad de Catalufia. 

Realiza tres sugerencias a tener en cuenta durante la realizaci6n del 
estudio. En primer lugar, comenla que la obra de paso sobre el rio Llobregat 
no debera suponer ninguna dificultad afiadida para los futuros procesos 
de restauraciôn ecolôgica de 'Ias mıirgenes del rio. En segundo lugar, se 
debe garantizar la m:lx!ma permeabilidad posible tanto para los caminos 
agricolas como para los canales de riego. Por ıiltimo, debe integrarse pai­
sajisticamente el vial para que no suponga una barrera de especial rele­
vancia dentro del ıimbito del proyecto. 

2. Direcci6n General de Patrimonio Natural del Departamento de 
Medio Ambiente de la Generalidad de Catalufia. 

Con respecto al paisaje y a 10. suelos, sefiala que los ta!udes deber:m 
tener, al menos, una pendiente 3H:2V en un intento de mejorar las posi­
bilidades de restautaciôn. Comenta que las zonas de prestamos deberıin 
ser autorizadas con la legislaciôn autonômica vigente y que las de ver­
tederos deberan ser ıireas con la minima afecci6n ecolôgico y paisajistica. 

Por ıiltimo, sefıala que se debera recuperar lıi. tierra vegetal para reu­
tilizarla en la restauraciôn, que se debera realizar un proyecto que con­
temple la misma y que se deberıi utilizar preferentemente la traza como 
acceso a las obras. 

Con respecto al sistema hidrol6gico, se considera que debe hacerse 
un amplio estudio tanto del superficial como del subterrıineo, introdu­
ciendo las medidas correctoras necesarias entre las que sugiere la pro­
hibiciôn de colocar insta.laciones auxiliares en las m3.l'genes de! rio. 

se comenta que debe cumplirse la normativa autonômica con respecto 
a los niveles acıisticos. 

Realiza una serie de comentarios acerca de la necesidad de eliminar 
el efecto barrera y de elaborar un detallado programa de vigilancia ambien­
tal que otorgue plenas garantias durante y una vez conc\uya la ejecuciôn 
de las obras. 

3. Direcci6n General de Patrimonio Cultural del Departamento de 
Cultura de la Generalidad de Cataluiıa. 
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Comenta que no se afecta a ningun elemento de interes y presenta 
un listado con 108 edifıcios İncluidos eu eI inventario del patrimonio arqui­
tecoonico dentro del munidpio de El Prat de Llobregat. 

4. Gobiemo Civil de la ProvİnCİa de Barcelona en nombre de Prn­
tecciôn Civil. 

·Realiza unos comentarios acerca de la necesidad y conveniencia de 
la obra y coruıidera que se debe evitar la posibilidad de realizar vertidos 
contamİnantes al acuifero durante la ejecuciôn de las obras. 

5. Instituto de Ecologia Urbana del Ayuntamiento de Barcelona. 
Presenta un inforrne de los Servicios Tecnicos en eı que se describe 

la estructura que debe tener el estudio de impacto ambiental. 
6. Instituto Tecnolôgico Geoıninero de Espafia. 
Comenta que se debe prestar especial atenciôn a los siguicntes aspectos: 

Previsiôn de 108 procesos erosivos. 
Estudio de los tipos de suelo~. 
Impactos gcnerados por la apertura de canteras. 
Estudio de las medidas preventivas y correctoras del efecto ambiental 

sobre 105 cursos de aguas, sobre los ecosistemas de ribera, etc. 

7. Subdirecciôn General de Conservaciôn y Explotaciôn de la Direc­
ciôn General de Carreteras del Departamento de Politica Territorial y Obras 
Pıiblicas de la Generalidad de Catalufia. 

Comenta que no tiene ninguna observaci6n ambiental que realizar. 

ANEXon 

Descripciôn de! proyecto 

Los elementos b3sicos que integran ~l ıimbito del proyecto son los 
siguientes: 

El puerto de Barcelona y su entorno industrial de la Zona Franca, 
el aeropuerto de Barcelona, el continuo metropolitano de la ciudad de 
Bareelona, que en esta zona se concreta, adema.s de en dicha ciudad, en 
los municipios de Sant Joan Despi, Cornella de Llobregat y L'Hospitalet 
de Llobregat, en la margen izquierda del no, y Sant Boi de Llobregat y 
El Prat de Llobregat, en la derecha; pudiendose incluir como aglomera· 
ciones urbanas que inciden directamente tambien sobre la red a estudiar 
las de Gava, Viladecans y Castelldefels. 

Dado que el cOı\iunto de Vİas que integran la red entre las mencionadas 
localidades forman uno de los principales coı\iuntos viarios de acceso 
a la aglomeraciôn barcelonesa, en :tas mismas se producen diariamente 
flujos de tnifico en las horas punta, ocasionados por 108 movimientos de 
intercambio residencia-trabajo y viceversa, con valores bsstante superiores 
a los valores medios correspondientes a la IMD. El hecho, por otro lado, 
de que e.te .ea un punto de paso obligado hacia la zona costera de Levante 
supone un incremento adicional de la demanda durante la temporada 
estival. 

Con el objeto de re.olver la problemıitica expuesta en el estudio de 
la red viaria del Baix Llobregat, redactado enjunio de 1991 por la Demar­
eaciôn de Carreteras del Estado de Catalufia, y en cuınplimiento de 10. 
compromisos e.tablecidos en el Convenio de ColalıOraciôn entre el Minis­
terio de Obras Pıiblicas, Transportes y Medio Ambiente, el Departamento 
de Politica Territorial y Obras Pıiblicas de la Generali4ad de Cataluiia 
yel excelentlsimo Ayuntamiento de El Prat de Llobregat, para la adaptaciôn 
del proyecto I'jecutivo del tramo de la 8-20, II Cinturôn, comprendido 
entre el Cinturon Litoral. y el aeropuerto, suscrito el 14 de· febrero de 
1996, se estudiô la soluciôn que aqni se propone, la cnal se basa en las 
siguientes premisas fundamenta1es: 

1. En direcci6n paralela a la costa existen dos eje. fundamentales 
de la red arterial, que son el Segundo Cinturôn (Ronda de Dalt) y Cinturôn 
Litoral/ Autovia de Castelldefels. Se pretende mantener la continuidad del 
tronco principal de cada uno de ellos con indeperidencia de los enlaces 
que entre si y con otras vias puedan existir. 

2. El acceso al aeropuerto desde ambos I'jes deberıi realizarse en forma 
directa desde la nueva via, evitando todo tipo de interferencias que puedan 
incidir sobre esta clase de trıifico. 

3. Posibilitar el intercambio de flı\ios entre ambo. I'jes viarios, man­
teniendo la continuidad de los mismos y sin producir tramos de congestiôn. 

4. La optimizaci6n del uso de los viƏ1es por parte de la demanda 
existente, de tal forma que las Vİas de prlmer orden (autopista A-16, Ronda 
de Dalt, Autovia 8-17, Cinturôn Litoral, etc.) sean utilizadas por trıificos 
de medio-largo recorrido ınientras que el trıifico local generado por las 
localidades asociadas al tramo (E! Prat de Llobregat y Sant Boi de Llo­
bregat) utiİice las carreteras İocales para transferencias entre sı. En resu­
men, se pretende sep'arar en viales con funcionalidades distintas, tr&ficos 
de comportamientos distintos. 

La obra propiamente dicha se inicia al final de la Ronda de Dalt (II 
Cintur6n) enlazatıdo con eI tronco de la misma. En este punto esta en 
se.rvicio en la actua1idad un enlace que incluye los cuatro movimientos 
de conexi6n Ronda de Dalt-Cintur6n Litoral (tanto hacia eI norte como 
hacia el sur). 

El tronco de la autovia pasa sobre el cintur6n litoral y los ramaIes 
citados. El enlace del Llobregat se completa con los movimientos propios 
de la futufa situaci6n. Se pcne en -servicio eI n1o\imiento Ciniı.ırufı Litoral 
(direcciôn Lleida}Pata Sur (direcciôn aeropueI"t<8 asi como su inverso 
Pata Sur (direcciôn Barcelona}Cinturôn Litoral (direcciôn puerto). Se 
modifica el movimiento Ronda de Dalt (direcciôn aeropuerto }Cinturôn 
Litoral (direcciôn puerto), pasando de producirse por un ramal exterior 
a efectuarse mediante un nuevo lazo a construir en el cuadrante sur del 
enlace. Se modifica ademıls ligeramente la geometria del nıovimiento Cin­
turôn Litoral (direcciôn puerto}Pata Sur (direcciôn aeropuerto) para ajus­
tarlo a las modificaciones antes mencionadas. Por 1iltimo, se propone la 
construcciôn de una via colectora que una este enlace con el de Bcllvitge 
por el lado del rio Llobregat de forma anruoga a la ya existente en el 
lado contrario. 

eabe destacar, dentro de las actuaciones previstas en este enlace, que 
se aprovecha practicamente la totalidad de la obra de remodelaciôn del 
mismo recientemente ejecutada. 

El paso sobre los nuevos ramales se efectıia mediante un viaducto, 
que se prolonga sobre el no Llobregat, previendose con la suficiente ampli­
tud (400 metros) para perınitir el posible paso bajo el del ferrocarril de 
ancho europeo. Ademıls, esta loııgitud, junto con la disposiciôn de sus 
luces, posibilita cualquiera de las actuaciones previstas para recuperar 
ambientalmente las deterioradas mıirgenes del no. 

Se preve tambien la actuaciôn sobre el denominado enlace de Bellvitge 
habilitando el moviInİento 8-17 (direcciôn Barcelona}Cinturôn Litoral (di· 
recciôn Lleida) mediante la construcciôn de un lazo en el cuadrante noreste 
del enlace. Ademıls, se modificanin los actuales moviInİentos para Gran 
Via (direcciôn Barcelona) y Cinturôn Litoral (direcciôn puerto) que se 
producen entre el enlace con la Ronda de Dalt y el enlace de Bellvitge 
con el fin de eliminar los trenzados que existen actualmente, aumentando 
de esta forma la capacidad y la seguridad en este ıiltimo enlace. Por ıiltimo, 
se eliminani el actual ramal de entrada a la 8-17 proveniente del Cinturôn 
Litoral (d;,.ecciôn puerto), el cual se podrıi realizar en el enlace de Ronda 
dıı Dalt a traves de la Pata Sur. 

Superado el cauce del Llobregat, se crea el denominado enlace del 
Prat con tipologia de diamante con pesas incompleto que permite los acce­
sos ala localidad del mismo nombre y al centro comercia1 Pryca. Ademas, 
conectani mediant.e un ramal concebido como via, de servicio hacia la 
A.16, dotando de accesos a las İıncas .colindantes dellado norte. 

El trazado discurre seguidamente sensiblemente paralelo a la autoVİa 
de{jastelldefels (C-246), a unos 600 metros al oeste de la mİSma. 

Al llegar a la carretera 8-201 (del Prat de Llobregat a Sant Boi de 
Llobregat) se crea un enlace que permite las siguientes conexiones: 

Por una parte, el tronco de la autovia gira a la derecha para enlazar 
anivel de terreno con el tronco de la autopistaA-16. 

Del tronco de la autovia se despega un ramal elevado direcciôn aero­
puerto que cruza en curva hacia el sur sobre el tronco de la autovia y 
sobre la 8-201 mediante sendas obras de fıibrica. 

Superado el enlace y mucho mas al sufı el nuevo trazado cruza por 
encima del ferrocarril acercandose ya al enlace del aeropuerto. 

En este enlace, adeımis de la conexiôn bıisica de la Ronda de Dalt 
con eİ aeropuerto, se remodelan todos 10S moVİmientos aeropuerto-C-246, 
y se establece la conexiôn de la Rde Dalt en direcciôn a Castelldefels. 

De erttre eI resto de actuaciones previstas es significativo seiia1.ar que 
se mejoran İas previsiones de drenaje de la via con la puesta en servicio 
de un canal de laminaciôn que discurrini para1elament.e a la autovia por 
su ma.rgen derecha, as(como unas balsas, igualmente de laminaciônı ubİ­
cadas en los espacios interiores de los lazos del enlace de la autopista 
A·16. 

ANEXom 
Descripc:iôn deı e.tudio de impaeto ambiental 

Tras 1.ID\ primer punto en el que se describe de manera general el pro­
yecto, el micleo del estudio de impacto aınbiental 10· forma el aruilisis 
que se lleva a cabo de cada uno de los factores ambientales a estudio ı 
que se rea1iza estructura.ndolo en descripciôn del medio actual, identi­
fıcaci6n de impactos y·valoraci6n de impactos de cada UDO de 108 factores 
aınbientales analizados, İınalizando con la propuesta de medidas correc­
toras y un plan de vigilatıcia ambiental de seguimiento y prevenciôn de 
posibles impactos no identificados. 
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Para rea1izar el amilisİs de 108 distintos factores del medio, este se 
estructura en medio fisico, medio biol6gtco y medio hurnano, agrupandose 
dentro de cada subsistema los factores arnbientales afectos a cada uno 
de ellos. 

1. Medio fisieo. 

Climatologia: Se trata de un area con un regimen climatico de tipo 
mcditernineo, con tempe_raturas templado-c8lidas, sİn fluctuaciones brus­
cas, con lluvias poco abundantes, destacando la existencia de una larga 
scquia estivaL. Destaca en este aspecto la frecuencia, sobre todo ot.Oİlal, 
de lluvias torrenciales capaces de provocar· estragos en las poblaçiones. 

No se identificô ningun posible impacto que la construcciôn y explo­
taciôn de la autovia pudiera causar sobre la cIimatologia del area objeto 
de estudio. 

Calidad atmosferica: EI amilisis de la contatninaeiôn atmosferica se ha 
llevado a cabo utilizando un modelo para la predicciôn de 10S niveles de 
contarninantes procedentes del tnifico rodado. Este modelo predice las 
niveles de İnmisiôn de das de Ias sustancia.s emitidas en 108 gases de 
escape de 108 autornôviles, diôxido de nitrôgeno (N02) Y mon6xido 
de carbono, (CO). Se ha reaIizado el cıUculo de los niveles de inmisiôn 
en el ano de puesta en servİcio de la via (1998) y en el ano del fin de 
su vida- litiI (2017), realizando ademas das escenarios en cada cəso, UDa 

invcrnal y otro estival, con las consiguientes cambios de humedad y tem­
peratura. 

Por eno, se valorô coma compatible la 'afecciôn que la construcci6n 
y cxplotaciôn que la nueva via ejerce sobre la calidad atmosferica del 
ıirea de estudio. 

Situaciô~ fônİca: Se ha realizado un completo estudio de la situaciôn 
fônica actual y la prevista en la fase de explotaeiôn de la autovia. 

El mimero de edifıcaciones afectad.as por eI proyecto es muy reducido, 
encontnindose adema.s alguna de estas edificaciones en estado de abandono 
o dedicadas al a1macenamiento de uilles agricoJas. Por 10 tanto, p)lede 
eoncluirse que la poblaciôn afeetada por el ruido de trmıco sera muy 
reducida. 

La zona presenta unos niveles de ruido relativamente bajos, siendo 
et unico hecho destacable eI ruido de fondo, siempre presente, provocado 
por Ias infraestructuras de comunicaci6n mas pr6ximas, siendo las mas 
destacablc5 la B-IO-Cinturôn del Litoral, la C-246 autovia Bareelona.cas­
telldefels, la B-201 earretera de Sant Boi de Llobregat, el ferrocarril de 
BarceIona a Tarragona y, por supuesto, el aeropuerto İnternacİonal de 
El Pmt. 

Una vez efectuados los c:il.cu1os, se ha podido determinar que la unica 
edifıcaci6n que resulta.ria clararnente afectada por niveles de ruido eXCt7 
sivos serıa Ca1 Rovira, mİentras que otras dOB edificaciones mas, Cal Misses 
y Ca1 Ferrers t se situarian en la frontera de 10 admisible. 

Dado que son edificaciones puntuales, se propone como mejor opci6n 
la de trat.ar y aislar acusticamente las, edificaciones afectadas euya defi­
niciôn es necesario definir en fase de funcionamiento de la via. 

Geologia: La zona objeto de estudio corresponde a un delta que se 
apoya 0 bien sobre el pliocen~ de la antigua na, 0 bİen sobre los materiales 
mas antiguos de~ los bordes: Mioceno, triasİCo, paleozoico y cuaternario. 
La zona objeto del proyecto transcurre en su totalidad sobre los depôsitos 
del delta del Llobregat, coronados por 108 depô81tos de eanal y llanura 
de inundaci6n subactuales. 

Tambien se reconocen gran cantidad de rellenos antrôplc08 relaeio­
nados con la remoci6n de materiales de explota.ci6n de 3.ridos, asi como 
con el vertido de desechos y residuos antrôpicos. 

Desde el punto de vista de la geologia no se produce ninguna afecci6n 
al medio ya que la traza se dispone en terraplen 0 en estructuras de 
paso sobre el Llobregat y los canales de la zona. 

Se ha realizado ta.mbien un estudio edafolôgico, eneaminado sobre todo 
a evi tar problemas de con!aminaci6n de suelos en la fase de exp10taciôn 
de la nueva infraestructura. 

Las zona.<; directamente ocupada." por el trazado, siempre de cultivo, 
se han de clasificar como tierra fusca. 

Con el plan de revegetaciôn propuesto. se eliminara par camp1eto la 
afecciôn sobre 108 suelo8 y cultivos prôximas par posible contaminaci6n 
por agua de escorrentia procedente de la calzada. 

Hidrologia superficial: EI sistema hidrolôgico superficial corresponde, 
en este estudio, al propio no Llobregat, el eual es analizado en este apartado 
en todos sus aspectos: Morfologia, red tributaria, calidad de las aguas, 
dih:imica, e!c. 

Las afecciones que la construcciôn de la nueva via pueda ejercer sobre 
un sistema aetualmente tan degradado como eI que nos ocupa son miniınas. 
EI correcto dimensionamiento del drenəje de la via permite el desarrollo 
normal del sistema sin que se produzca afecciôn al funcionamiento de! 
mismo. 

EI paso sobre este rio se produce a traves de un viaducto en eI que 
se ha reducido considerablemente e1 numero de pilas y apoyos sobre el 
cauce, reduciendo por ello la afecci6n directa al cauce, m3.xime tenİendo 
en cuenta que ninguna pila apoya directamente en el mismo. La afecciôn 
a este sistema se ha considerado por ello moderada. 

Por la que respecta a las medidas correct6ras, para evimi Jos fenômenos 
perjudiciales producidos por el agua de lluvia en la mayor medida posible, 
se han proyectado uüa serie de dispositivos, COIDO son: 

Establecimİento de obras de paso transversa1es a la autovüi para recoger 
el drenaje de los centros direccionales previstos en EI Prat de L1obregat. 

Correcto dimensionamiento de las obras de drenaje transversal. 
Para eI drenaJe de la mediana se ha previsto un caz de surnidero 

continuo .. 
EI desmonte lleva una cuneta entre el mismo y la pIataforına. 
Para evi!aT erosİones en los terraplenes, se han dispuesto sisternas 

de bordillo 0 cuneta y bajantes. 
Se dispondran eunetas de pie de terraplen cuando la pendiente del 

terreno este dirigida hacia el terrap1en. 
Colocaci6n de drenaje subterraneo con dos finalidades. 
Disefio de un cana1 de laminaciôn que discurrini paralelo a la Pata 

Sur recogiendo ·Ias pluviales existentes. Creaciôn de unas balsas de lami­
naciôn, con la miSffia funciôn del canal, en el interior del enlace de -la 
A·16. 

Hidrologia subterranea: En relaeiôn a la hidrogeologia, se han con­
siderado los acuiferos principales del area de estudio: El acuifero del aluvial 
del Llobregat y el aeuifero deltıiico. Dado que ambos estƏ.n relacionados 
estrechamente con la hidrologia superfıcial, 10s potenciales impactos estƏ.n 
asociados a las modificaciones que pueda sufrir la escorrentia superfıcial, 
en 10 que se refıere tanto a la calidad eomo ala cantidad de agua infiltrada. 

En 10 que se refiere a la recarga, la instaIaciôn deI cue"rpo de la autovia 
reduce el a.rea de recarga del -acuifero en una pequena proporciôn. por 
10 que se considera eomo compatible la afeeciôn a la reearga del aeuifero. 

Las prineipales medidas correctoras han de lIevarse a eabo durante 
el proceso constructivo, poniendo especial enfasis en las concemientes 
ala construcciôn del viaducto sobre el no Llobregat. 

Como principal medida correctora en 10 quc a reca.rga del acuifero 
se reliere, es el asegurar la ineorporaciôn del agua de la red de drenaje 
de la autovia al sİstema de canales. 0 a zonas permeables, siempre teniendo 
presente que el agua ha de lIegar sin contarninar. 

2. Medio bioıôgico. 

Vegetaeiôn: EI estudio de la vegetaciôn del medio se ha estructurado 
cn dos partes: En la primera se ha descrito la vegetaeiôn potencial: Enci­
nares (.Quercetum ilicis galloprovinctaIe pistaeietosum., encinar litoral 
tipico 0 con durillo), pinares (pinar de pino blanco .Pinus halepensis 
Millert-, pİnar de pino piiionero «Pinus pinea L.»), vegetaci6n de ribera 
(alamedas, olmedas, sargalcs y ta.marizares), asi como sus etapas de sus­
tituciôn. 

En la segunda la vegetaciôn real estƏ. ocupada de manera mayoritaria 
por una variedad de cultivos de huerta. 

La vegetaeiôn arbôrea es casi inexistente en la zona, destacando 1İni­
camente algunos ıUamos (.PopUıus aıb ... ), fresnos (.Fra:ıdnus angustifo!ia.), 
roble (.Quercus 'humilis.), asi como platanos y palmeras en las masias 
cercanas. 

EI impaeto provoeado por la destrucci6n de la vegetaei6n se ha con­
siderado moderado, dada que en ningıin caso se afecta vegetaeiôn 0 pies 
de especial interes. Como medida correctora, se ha previsto un proyecu, 
de revegetaeiôn de los taludes de la autovia y la adecuaeiôn del eanal 
y de las lagunas de laminaciôn asociadas a la misma, como principal medida 
correctora a los principales iınpactos geİıerados por la ejecuciôn del nuevo 
vial. 

Fauna y espacios naturales: Huertas, cultivos de frutales, pastos medi· 
terraneos y zonas urbanas e industriales desprovistasde vegetaeiôn natural 
constituyen los habitats de la fauna del ıirea de estudio. 

Los enclaves de mayor interes desde el punto de vista faunistico, dentro 
de estas zonas alta.mente transforınadas, 10 constituyen las zonas ruraIe8 
ma. abandonadas y los mıirgenes de cuItivos que han sido colonizados 
de forma espont.ıinea y donde se encuentran algunas espeeies singulares 
de la fauna vertebrada, fundamentaIınente ias aves. 

Son sôlo destaeables en las plantaciones de alcachofa las .Iavanderas 
boyeras. aves recogidas en el CatıiIogo Naeional de Especies Amenazadas 
de Fauna y Flora como «de interes especial. y que construyen sus nidos 
al pie de Iəs alcaehoferas. Las zonas mas interesantes son los yerınos 
eonvertidos en praderas, los sembrados de aIfaIfa, ias aeequias con vege­
ta.ciôn natural y las masias y su entorno inmediato, con lirboles viejos, 
edificios abandonados, etc. En estas condiciones pestacar las comunidades 
muy pobres de mamiferos con sôlo la presencia del tejôn (.Meles meles.), 
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como elemento a destacar, la presencia de algunos anfibios de interes, 
como el sapo comun (.Bufo bufo.), el sapo corredor (.Bufo calamita», 
y entre los reptiles, ellagarto ocelado (.Lacerta lepid",), 0 la culebra bas­
tarda (.Malplon monspessulanum.). Existe una cita de tortuga (.Mauremys 
leprosat), aunque na parece UDa poblaciôn importante ni destacable. 

·Las aves constituyen el grupo mejor estudiado de esta zona, de la 
cual se <:ıispone de un aUas de aves nidificantes con la localizaciôn exacta 
en eI territorio de las nidos. Algunas especies estJin muy vinculadas a 
edificaciones, mientras que Qtras est8.n Vİnculadas a yennos y plantaciones 
de alcachoferas y a1gunas de tas mas interesantes, a restos de bosques 
de ribera, zonas abandonadas con zarzas y' algunos arboles, con presencia 
periôdica de agua. 

El grupo de las aves acuıiticas esta limitado a algunas parejas de !lnade 
real (.Anas platyrhynchos), y de polla de agua, que utilizan los canales 
y acequias que tienen agua la mayor parte del ana. 

Eu cuanto a. las aves propİas de ecosistemas riparios, presentes en 
el a.rea de estudio, son el p3jaro mosc6n (<<Remiz peridulinus»),·que tiene 
solo dos parejas en la zona, yel ruisefior (<<Luscinia megarhynchos»). 

Otra especie con pocas parejas es el cemicalo comun (<<Falco tinnun­
culus»), que actuabnente nidifica en un poste de electricidad. :&sta pequeiia 
rapaz se beneficia de 10. taludes de las carreteras y autopistas donde 
suelen encontrar alimento abundante. 

Por ültimo, las perdices (<<Alectoris rofa.»), tambien sOlo tienen una 
pareja en la zona. 

Por 10 que respecta a los Espacios Naturales, se dehe menCİonar que 
en el seno del Baix Llobregat y en sus alrededores encontJ.amos seis zonas 
catalogadas como espacios naturales de interes. Las mismas corresponden 
a: El Parque Natural de la Montaİ\a de Monserrat, Parque Natural del 
Garraf, el Parque Metropolitano de CoUserola, La Sierra de! Ordal, los 
precipicios de CerveU6 y 10. e.pacios acuıitico. del delta. 

E.tas areəs alejadas del ıirea de e.tudio, y por eUo no susceptibles 
de sufrir alteraciones por la realizaci6n de las obras, presentan' dimensiones 
reducidas y por 10 general estan profundamente transformadas por la 
actividad humana. 

La identificaci6n y valoraci6n de impactos sobre la fauna ha tenido 
en cuenta la disminuci6n del habitat por ocupaci6n superficial, 1as moles­
tias y daİlos a la fauna por ruidos, frecuentaci6n y tr3fico, el. efecto barrera 
y fragmentaci6n del hıibitat (vallas, superficies asfaltadas 0 pavimimtadas, 
trıinsitu de vehicUıos), y la alteraci6n de la calidad del hıibitat por con­
taminaci6n u otras alteraciones (aguas-, atmôsfera, etc.). 

La valoraci6n final ha considerado moderado el impacto, dada ıa: poca 
calidad intrinseca de la fauna existente. 

Como medidas correctoras, se preve llevar a cabo tres tipos de actua­
cİones: La creaci6n de habita:ts terrestres, la creaci6n de h3.bitats acuaticos, 
ambos mediante el plan de revegetaciôn y, en tereer lugar, la creaci6n 
de estnıcturas de refugio y para la reproducci6n de la fauna, como por 
ejemplo, los nidales. 

. Paisl\ie: Se ha realizado un aıııilisis del paisl\ie y para eUo se ha dividido 
el area de estudio en tres unidades: 

1. Unidad del rio Llobregat. 
2. Unidad de paisl\ie agricola. 
3. Unidad de paisl\ie periferico. 

Se ha realizado una descripci6n de cada una de eUas, siendo la unida:d 
ma. delicada paisl\iisticamente la del do IJobregat, caracteri.zada por un 
paiSl\ie fluvial que corta la plana del Delta, y que se encuentra actualmente 
muy desnaturalizada por la ausencia de vegetaci6n de ribera y por el 
alto grado de degradaci6n que presenta. . 

Se han valorado los impactos como moderados en las tres unidades, 
dado que se ha conseguido no afectar en gran medida a traves de la reduc­
ciôn de la rasante y la integraciön de la via con la morfologfa del suelo. 

La posibilidad de revegetaciön de los taludes de la autovia, asf como 
el canal y las balsas de laminaci6n, permitirıi no s610 la mininıizaci6n 
de la afecci6n y la integraci6n paisl\iistica de la Infraestructura, sino la 
recuperaci6n y potenciaci6n de ecosistemas aut6ctonos perdidos. 

Asimismo, en el trazado de la autovia se han evitado areas de especial 
interes y fragilidad. La estructura de la carretera, de carıicter liıIeal, se 
adapta, en principio, a la estructura del paisl\ie alargado y llano donde 
se sitUa la misma. 

Las obras de fıibrica, fundamentalmente viaductos y puentes se han 
disefıado con formas estilizadas y bl\,Scando siempre la esretica e inte­
graci6n de la obra. 

3. Medio humano. 

Socioeconomia: Se ha realizado un breve anıllisis de los factores sociales 
y econ6micos de la comarca del Baix IJobregat, lugar en el que se enmarca 
el nuevo vial. 

Se ha puesto de manifiesto el elevado desarroUo demogrıifico y eco­
nômico de la zona respecto al resto de Catiiluiia, asi como la importancia 
de los sectores comercial e industrial. Se ha evidenciado, asimismo, la 
importancia que para la comarca tiene la cercania de la gran urbe de 
Barcelona. 

Por otro lado, se ha realizado un estudio de lOS usos del suelo, tanto 
del col\iunto de la comarca del Baix Llobregat (dedicados en su mayor 
porcentaje a fonnaciones vegetaıes, fundamenta.1mente de «aciculifolias­
Y p'.rados), como de las inmediaciones de la zona de ocupacion prevista, 
en donde el uso.del suelo se encuentra mayoritariamente dedicado a laborcs 
agricolas. 

Los impactos identificados se han valorado como compatibles, por ser 
positivo en todo momento el efecto que provoca ıa explotaciôn del nuevo 
vial, habida cuenta del fuerte desarroUo de las comunicaciones, la dis­
minnci6n de tiempo para realizar 108 mismos trayectos y eI aumento en 
la seguridad de los usuarios del nuevo vial. 

Patrimonio histôrico-artistico: Se ha constatado la inexistencia de yaci­
mientos arqueolôgicos documentados en el area de ocupacion prevista. 
Ann asi, como rnedida correctora, se ha previsto la incorporaciôn de un 
equipo arqueol6gico durante la fase de obras, especialmente durante los 
movimientos de tierra, que supervise las obras, al objeto de controlar los 
posible~ hallazgos que se pudieran producir de yacimientos no documen­
tados en la actualidad. 

Por 10 que respecta al Patrimonio Arquitect6nico es destacable que 
en el area de ocupaciôn previsto para el nuevo vial no existe ningun inmue­
ble deCıarado bien de interes cultural (0 bien cUıtural de interes nacional, 
segı1n la Ley 9/1993 del Patrimonio Cultural Catalıin). 

Al no afectar a ninguna de estas edificaciones, se ha considerado la 
afecci6n que la construcci6n y explotaci6n del nuevo vial tendrıi sobre 
el Patrirnonio Hist6rico-Artistico como compatible, no habiendose previsto 
medidas correctoras. 

4. Programa de vigilancia ambiental. 

El Programa de Vigilancia Ambiental se ha estructurado en dos apar· 
tados: EI primero hace referencia a la vigilancia ambiental que debe realizar 
la asistencia recnica a la direcci6n de obra sobre la empresa contratista 
durante la fase de obras. El segundo apartado aborda la vigilanda y control 
que se debe realizar durante la fase de explotaciôn del nuevo vial para 
comprobar que la recuperaci6n ambiental e integraci6n paisl\iistica pre­
vista se Ueva a cabo de modo adecuado. 

ANEXOIV 

Informacl6n pıibIJca del estud10 de Impacto ambiental 

Los escritos presenta.dos han sido los siguientes: 

1. Dona Emerita Puges Comas . 
2. Excelentisimo Ayuntamiento del Prat de IJobregat. 
3. Sociedad Espaİiola de Omitologia. 
4 .• Comunidad de Usuarios de Aguas del Delta del Rio IJobregat. 
5. DEPANA. 

A continuaciôn se analizan tas alegaciones ambientales de cada UDO 

de eUos. 

1. Dona Emerita Puges Comas. 

La alegante comenta que se ve afectarla su finca por el expediente 
expropiatorio generado a partir del proyecto de referencia. Adema. remar· 
ca que en el aparta.do de tsocioeconomia» de! estudio de impacto ambienta.l 
se dice que no se .afecta a ningı1n ıirea urbanizada y que su vivienda 
junto con otras tienen la calificaci6n catastral de urbana. 

2. Don Jordi Caİias como Coordinador del kea de Medio Ambiente 
del Ayuntamiento del Prat de IJobregat en representaci6n del excelentisimo 
Ayuntamiento del Prat de IJobregat. 

En esta alegaci6n al estudio de impacto ambiental se exponen las 
siguientes apreciaciones: 

Se califica al documento de incompleto por no inCıuir entre otros ele­
!l\entos la via colectora que rodea el tuturo centro direccional, ni tos nuevos 
trazados de los tendidos de alta tensi6n afectados, ni las modificaciones 
que va a sufrir el cauce del rio IJobregat, en el rerınino de Sant Boi. de 
IJobregat y el puente de la C-246. 

En cuanto a los acuiferos superficial y profundo se alega la no inclusi6n 
entre los organismos y administraciones consultados a la administraci6n 
competente en Catalufıa en temas de aguas subterrı\neas, la Junta de Aigı1es 
ni tampoco a la Comunidad de Usuarios de Aigı1es del Delta del Rio 
IJobregat. 
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Asimismo, expresa que 10. datos ma. recientes de la .Empresa Muni­
cipal de Aigües deI Prat, Sociedad AnônİIlla>, que no constan en eI estudio, 
muestran que eI acuifero superficial se encuentra notabIemente ma. eerca 
de la superficie de 10 que indican Ios datos deI estudio. 

Adema., pide la incIusiôn de un inventano de Ios pozos afectados 
por la obra y su sellado y en caso de tener que efectuar reposiciones 
de Ias captaciones de agua, que estas se realicen con todas las garantias 
tCcnicas y administrativas. 

En cuanto al ruido, refleja que es necesario definir detalladamente 
Ias medidas correctoras de aisIamiento en aquellas masfas en ıa.. que se 
van a superar Ios niveIes de Leq permftidos por la normativa, adema. 
de prevenir otras medidas compIementarias para disminnir eI Leq diurno 
(apantallamiento con vegetaciôn). 

Por otro Iado, pide la incIusiôn de una cartografia con Ias curvas iso­
fonas de Leq 65 dB (dia) y de Leq 55 dE' (noche), en todo eI termİno 
municipal deI Prat, con eI fın de comprobar la aportaci6n s6nica gIobal 
de la nueva vfa y de diagnosticar Iaincidencia de la obra sobre Ias zonas 
de futuro desarrollo urbanfstico deI municipio que puedan verse afectadas. 

En la estimaciôn de Ios niveIe. de contanıinaciôn atmosferica, cree 
necesario estudiar la emisiôn de eontaminante. desde eI punto de vista 
deI porcentaje en eI que aumentarıin 10 •. niveIes-existentes y la calidad 
gIobal del aire, ası como la medfci6n de Ios niveIes de inmisi6n que va 
ha recibir el casco urbano deI Prat de LIobregat y no unicamente como 
el cıilculo de emisiôn de contanıinantes producidos por la construcci6n 
de la nueva via. 

En cuanto a la red de caminos rurales, eI estudio no recoge la restituciôn 
del camino de la Ribera, con eI cam\no deI Sorral y un enlace con el 
camino actual de la Ribera a la altura de Parellada; ni la creaci6n sobre 
eI canal de laminaciôn de conexiones con diversos caminos (camino de 
la Ribera, de can Farres, eamino antlguo de Ferran Puig a ViIadecans), 
ası como tampoeo reeoge la conexiôn de Ios dos tramos deI camino ronda 
de. la Pata Sur, con una pasarela peatonal y para cicIistas que podria 
situarse en Ias cercanıas de cal Nani y deI Mas LIopis. 

En eI estudio de impacto ambiental en cuanto al patrimonio afectado, 
hecha en falta un catıilogo detaIIado de las masias que van a desaparecer 
o que se ven seriamente afectadas por la vecindad de la traza, su docu­
mentaciôn detaIIada y eI seguimiento ambiental a reaIizar durante la fase 
de obras. 

ASimismo, hace referencia a las med.idas preventivas 0 restitutorias 
deI antiguo terrapIen de defensa contra las riadas, de Ios canales de riego 
interceptados y de cuatro ıirboIes singu\ares de interes_ 

En el tratamiento paisajistico eeha en falta un anıilisis de Ias Iineas 
de media y alta tensiôn afectadas y de Ias medidas para su reposici6n. 

En cuanto al proyecto de revegetaciôn se aportanin algunas sugerencias 
en cuanto a la..~ especies plantadas y sus densidades. 

InCıuye a1gunos puntos a tener en cuentaen el plan de vigiIancia ambien­
tal: Establecimiento de unos puntos de control de. ruidos, de una red de 
piez6metros de control de los niveIes del acuffero superficial y de la calidad 
quimica de 1as aguas y un control de emisiones. 

3. Don Alejandro Sanchez Perez, cn representaci6n de la Soeiedad 
Espanola de Ornitologia (SEOjDirdlife). 

EI alegante comenta que la .ProIongaciôn del II Cinturôn de BarceIona. 
Ronda Dalt. Pata Sur., comenz6 a construİrse a fınales de 1996 sin contar 
con la a su entender preceptiva declaraci6n de impacto aınbiental. Comen­
ta, a.sirnismo, que el proye.cto en ningt1n momento con~ con estudio de 
impacto arnbiental y realiza una sene de comentarios acerca deI, a su 
juicio, Cıara procedimiento ilegaL. 

Concluye la alegaei6n solicitando a la Direcci6n General de Calidad 
y Evaluaci6n Ambiental deI Ministerio de Medio Ambiente la declaraei6n 
de nulidad deI procedimiento de evaluaci6n ambiental y la inmediata para­
lizaci6n de las obras. 

Asimismo, presenta eD un anexo aigunas consideraciones sobre eI 
impacto causado en el ıirea, asi como las irreguIaridades cometidas en 
el desarroUo de Ias obrasy que se resume en Ios siguientes puntos: 

Importancia de la zona en el contexio deI Delta del LIobregat. 

Se reaIiza una descripciôn de los terrenos sobre Ios que se desarroIlan 
las obras, en los cuales se sitUa un Area de Importancia Intemacional 
para las Aves X: .Delta del LIobregat., inCıuida por SEOjBirdlife en el 
Inventario de Areas Importantes para las Aves y reconocido como doeu­
mcnto de trabajo de la Comisi6n de Ias Comunidades Europeas. 

Adema., et area estA igualmente protegida por la figura de Reserva 
Natural y Zona de Especial Protecciôn para las Aves. 

Se induye una relaciôn de aquellas especies (34), de aves nidifieantes 
incluidas en el termfno municipal del Prat de LIobregat resaltando la exis-

tencia de una pareja de perdiz roja (.Alectoris ruf",), unica en todo el 
DeIta deI Llobregat, y de la terrera comun (.CalandreUa brachydactyIa», 
ambas con un estatus en Europa de vulnerabIe. Se inc\uyen ademas diver­
sas especies catalogadas como de Interes Especial por el Catıilogo Nacional 
de Especies Amenazadas. 

Sobre eI estudio de impacto ambiental: 

Se hace referencia a diversas actuaciones realizadas durante la fase 
de obras en las que se incumpIen a su entender aquellas directrices mar­
cadas en eI estudio de impacto ambiental, asi como se hace hincapie cn 
ciertas deficiencias deI propio estudio. 

Las actuaciones referidas estan reIacionadas con los siguientes factores: 

Afecci6n a Ios acuiferos y eI cauce del rio LIobregat. Denuncian el 
expandido de tierras encima deI cauce deI rio estrechıindoIo y reduciendo 
la vegetaciôn existente, el estabIecimiento de una pasarela encima del 
cauce sustentada por bIoques de cemento, la disminuciôn de la zona de 
recarga de Ios acufferos, la situaci6n de la maquinaria a la intemperie 
y esparcida, y eI cılmulo de grandes eantidades de tierra y eseombros 
sobre los mıirgenes del rio. 

Afecciôn sobre la vegetaci6n. Denuncian que una franja de vegeta.ciôn 
ruderal y adventicia rccogida en eI estudio sera eliminada por la cons­
trucci6ri de la autovfa y quese han derribado varios ejerrıplares de .Populus 
alha» y «Fraxinus angustüolia- innecesariaınente. 

Afecciôn sobre las aves. Comentan la afecci6n de Ias obras a la perdiz 
comun y al chorlitejo chico y a las aves asociadas a los cultivos de huerta 
y a 108 terren08 yermos. 

Afecci6n sobre los espacios naturaIes. Aunque fisicamente reconocen 
que no se afe!'ia a ningün espacio naturaI, a1egan que una afecci6n al 
tio en < alguna de sus zonas pudiera considerarse grave por ser este un 
eJrtraordinario corredor biol6gico. 

Sobre 10. planes de revegetaci6n. Alegan la mala eIecciôn de las especies 
vegetales a utiIizar y especialmente denuncian el uso de especies arbôreas 
de gran porte en Iugar deI mantenimiento de yermos. 

Por ıiltimo, comentan que las medfdas previstas en el estudio de impacto 
ambiental y medidas de vfgiIancla ambiental no se recogen en un pre­
supuesto de ejecuciôn. 

4. Don Jordi Codina Roig, en representaci6n de la Comunidad de 
Usuarios de Aguas deI DeIta deI Rfo LIobregat. 

El alegante comienza reproduciendo Iiteralmente eI texio integro del 
anuncio publicado en eI .BoIetin Oficial deI Estado. en fecha 25 de juIio 
de 1997. 

A partir de ahi enumera una serie de a1egacioncs que se van a resumir 
con la mism.a numeraci6n a continuaciôn: 

a) Los a1egantes se reconocen como parte interesada en el proyecto. 
b) El a1egante manifiesta 10S peligros a los que, en la actualidad y 

bajo su punto de vista, se enfrenta eI Acuff~ro del VaIIe Ba,jo. Entre eIlos 
detaca la reearga deI mismo, la eontanıinaciôn de todo tipo (de pozos 
artesianos, de residuos, etc.), y la salinizaci6n por intrusiôn marina. 

Al mismo tiempo dedara que el proyecto de acondicionamiento hidrıiu­
Uco no preve ninguna soIuciôn a 108 mismos, aunque tampoco especifica 
en que medida pueden afectarse por Ias obras en el propuestas. 

c) El a1egante manifiesta textualmente que .desplazad08 a las dos 
sedes que indica el anuncio, se ha podido constatar con gran sorpresa 
que solamente habia a disposici6n deI publico el mal denominado "Estudio 
de Impacto Ambiental", sin constatarse ningün expedicnte adminiStraiivo 
con los acuerdos aprobatorios deI trıimite, ni los informes si Ios hubiera 
habido •. 

Comenta., asimisrno, que esta carencia vacia de contenido al proce­
dimiento. Ademas sugiere que puede ser nulo aunque exige la documen· 
taci6n para 'su estudio. ContinUa eI a1egante comentado que el proccso 
seguido atenta contra eI articulo 103 de la Constituci6n espanola y eontra 
los articulos 53, 55 y 89 de laLey 30/1992 de Regimen Juridieo de las 
Administraciones PUblieas y deI Procedimiento Admini.trativo Comıın. 
Denuncia por ıiltimo una posibIe indefensi6n al no poder eontrastar la 
legalidad deI procediıniento, teniendo como agravante la importancia deI 
encauzamiento del rio. 

d) A su entender el estudio de impacto ambiental es totalmente insu­
ficiente y desfasado para una obra de las caraeteriStieas de la referida. 
Ademas, sefiala que el estudio se presenta a inforrnaci6n piiblica nueve 
meses despues de eomenzar las·obras y que a las aguas subterrıineas sôlo 
se le dedican oeho p3ginas de 'Ias trescientas cincuenta deI estudio. 

Sigue comentando que no ha sido consultada la Junta de Aguas del 
Departamento de PoIitica TerritoriaI y Obras PUblicas de la Generalidad 
de Cataluiia ni la Comisi6n Tecnica para el Seguimiento de la Contanıien-
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taciön de los Acuiferos del Baix Llobregat que depende de la Junta de 
Saneamiento. 

Denuncia que los datos utilizados en el apartado hidrologfa son muy 
antiguos y por tanto poco adecuados para la finalidad del estudio. Comenta 
una sene de da-tos que a su entender contradicen los resultados de! estudio, 
y a partir de ahi se refier~ a la identificaciön y valoraciön de IOB impactos 
y por ultimo comenta'ıas medidas correctoras previBtas haciendo hincapie 
en la faltil de dialogo con los propietarios de los servicios afectados que 
se reponen. 

e) Concluye el escrito recordando la gravedad que supone la inexis­
tencia de la document:ici6n administrativa, ya que no pennite valorar 
de forma concluyente la legalidad del procediıniento seguido. 

En segundo lugar comenta que el estudio de impacto ambiental ha 
salido a informaciôn' publica nueve meses despues de iniciadas tas obras 
y utiliza unos datos antiguos que na se corrcsponden con la rea1:idad. 

Por Ultimo reseiia que a su entender quedan muchos puntos oscuros 
por 10 que, debido a la importancia del proyecto, tienen una trascendencia 
vital. 

5. Don Lluis Xavier Toldra Bastida como representante de la Liga 
para la Defensa del Patrimonio Natural (DEPANA). 

En esta alegaciôn se expone inicialmente el objetivo de la asociaciôn 
alegante en base al cual comparece en el presente expediente de evaluaciôn 
ambiental con el fin de que sean tenidos en cuenta los criterios de con­
servaciôn del entomo contenidos en el ordenamiento vigente y solicitando 
se le notifique cualquier resoluciôn que se tome y que se le mantenga 
al corriente del procedimiento administrativo que se derive. 

BANCO DE ESPANA 

21 253 RESOLUCION de 6 de octubre de 1997, delBanco de Espana, 
por la que se hacen pUblicos los cambios de divisas corres­
pondientes al dia 6 de octubre de 1997, que el Banco de 
Espaiia aplicara a tas operacio?uJs ordinarias que realice 
por su propia cuenta, y que tendran la consideraciôn de 
cotizaciones oj"wiales, a efectos de la aplicaci6n de la nor­
mativa vigente que haga referencia a tas mismas. 

Div!sas 

1 d6larUSA ...................................... . 
lECU ............................................. . 
1 marco alcmaıı ................................. . 
1 franco frances ................................. . 
llibra esterlina ................................. . 

100 liras italianas ................................. . 
100 francos belgas y luxemburgueses ......... . 

1 florin holandes ............................... . 
ı corona danesa ................................ . 
llibra irlandesa ............................... .. 

100 escudos portugueses ........................ . 
100 dracmas grlegas ........... , .................. . 

1 dôlar canadiense ............................. . 
1 franco suizo ................................... . 

100 yenes japoneses .............................. . 
,1 corona sueca .................................. . 
ı corona noruega ............................... . 
1 marco finlandes ......•........................ 
1 chetin austriaco .............................. . 
1 dôlar australiano ............................. . 
1 dôlar neozelandes ............................ . 

Cambios 

Comprador 

148,441 
165,275 
84,390 
25,104 

239,971 
8,613 

408,902 
74,921 
22,164 

216,962 
82,752 
53,395 

108,312 
102,429 
121,803 

19,803 
21,l43 
28,138, 
11,991 

107,397 
94,438 

Vendedor 

148,739 
165,605 
84,558 
25,154 

240,451 
8,631 

409,720 
75,071 
22,208 

217,396 
82,918 
53,501 

108,528 
102,635 
122,047 

19,843 
21,185 
28,194 
12,015 

107,613 
94,628 

Madrid, 6 de octubre de 1997.-EI Director general, Luis Maria Linde 
deCastro. 

COMUNIDAD AUTONOMA .. 
DE CATALUNA 

21254 RESOLUCIONde 7de agosto de 1997, de la Direcci6n Gene­
ral de Consumo y Seguridad Industrial del Departamemo 
de Indusıria, Comercio y Turismo, de homologaci6n e ins­
cripci6n en el Registro del siguiente producto, fabricado 
por «Diverseylever, Sociedad An6nima-, embalaje combi· 
nado, marca y mQdelo, -Diverseylever, SociedadAn6nimcı-v, 
A 08188344, para el transporte de mercancias peligrosas. 

Recibida en la Direcciôn General de Consumo y Seguridad lndustrial 
del Departamento de Industria, Comercio y Turismo de la Generalidad 
de Cataluiia la solicitud presentada por .Diverseylever, Sociedad Anönıma., 
con domicilio 50cial en calle Pintor Joan Mir6, 5, municipio de Polinya 
(Barcelona), para la homologaciôn e inscripciôn en el Registro del siguiente 
producto fabricado por «Diverseylever, Sociedad Anônima», en su insta­
laciön industrial ubicada en Polinya(Barcelona); embal'\ie combinado, mar­
ca y modelo .Diversey!ever, Sociedad Anônim ... , A 08188344, para el trans­
porte de mercancias peligrosas; 

Resu/tando que el interesado ha presentado la documentaciön exigida 
por la legislaciôn vigente que afecta al producto cuya homologaci6n e 
inscripciön en el Registro se solicita, y que la EIC-ENICRE ICICT, mediante 
informe, certiflcado y actas con clave BB.VC.12204j97-3, ha hecho constar 
que el tipo presentado cumple todas las especificaciones actualmente esta­
blecidas por Orden de 17 de marzo de 1986 (.Boletin Oficial del Estado. 
deI31), modificada por la de 28 de febrero de 1989, sobre homologaciones 
de envases y embal'\ies destinados al transporte de mercancias peligrosas, 
he resuelto homologar el tipo del citado producto con la contraseiia de 
inscripcion H-4261 y definir, por Ultiıno, como caracteristicas tecnicas para 
cada marca/s y modelo/s registrado/s las que se indican a continuaci6n: 

Marca y modelo: .Diverseylever, Sociedad Anônim ... A 08188344. 
Caracterİsticas: Embalaje combinado. 
Envase interior (3): 

Jerric3.n de pıastico. 
Volumen: 5 litros. 
Altura: 284 mm. 
Secciôn (mm): 187 x 140. 
Tapôn roscado conjunta. Boca de 41 mm de diarnetro. 

Embal'\ie exterior: , 

C'\ia de carWn ondu/ado doble cara, canal C, 0201 FEFCO. 
Dimensiones (mm): 430 x 195 x 300. 
GraIru\ie: 734 &lm2

• 

Absorciön de agua maxınıa: 155 &lm2• 

Composiciôn: K 200/SQ 180/T 250. 
Cödigo: UN 4G/Y,24/S/97/E/Diverseylever, SA/H-426. 

Productos autorizados a transportar. Por carretera (TPC, ADR), ferro­
carri\ (TPF, RID), mar (IM()'IMDG) y alre (OACI-IATA). 

Este envase esta diseiiado pratransportar materias cuya densidad sca 
igual 0 inferior a 1,5 Kg/dm". 

Ciase 3: 

ADR-TPC-RID: Grupo de envase/ embalaje II y ill. 
Materias infiamables c\asificadas en los apartados b) y c) del marginal 

2301 de ARD yTPC Y 301 del RID. 
ExceptO: 

Las materias del 1.0 

La nitroglicerina en soluciôn alcoh6lica del 6.0 

La propilenimina de112.0 y 
El isocianato de etilo de113.0 

Las materias del 31.0 c), 32.0 c) Y 33.0 c) que desprendan CO2 y/o 
N02 iran provistas de venteo. 

IMDG: Grupo de envase/embal'\ie II y ill. 
Excepto las materias nUmeros ONU 2478, 1308, 1222,3064, 1865, 3065, 

3269,3256 Y 1261. 
OACI: Grupo de envase/ embalaje II y III. Materias liquidas que requie­

ran instrucciones de embalaje 303 (excepto ias materias con punto de 


