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MINISTERla 
DE MEDıa AMBIENTE 

20304 RESOLUcI6N<k22<kjulio<kI997,<klaDirecci6nGeıumıl 
<k Calidad y Evaluaciön Aml>iental, por la que se _ 
que es innecesario someter a procedimientv reglado de eva­
luaci6n de impacto ambiental et proyecto -Mod:ificaci6n 
de tas actuales instalaciones de carga, d.escarga y alma­
cenamiento de graneles s6lidos del MueUe del Centenario 
para su modernizaciôn y adecuaci6n medioambientaJ..., de 
la Autoridad Portuaria de La Goruna. 

E1 Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluaci6n 
de impacto ambiental y su Reglamento de ejecuci6n, aprobado por Real 
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligaci6n de for­
mular declaraci6n de impacto ambiental, con canicter previo a laresoluciôn 
administrativa que se adopte para La rea1izaci6n 0, en su caso, ~utorizaci6n 
de la obra, insta1aciôn 0 actividad de Ias comprend.idas en 108 anexos 
a las citadas disposiciones. 

De acuerdo con 10 establecido en eI Real Decreto 839/1996, de 10 de 
mayo, y en eI Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, por 108 que se 
establece la estrı.ıctura organica basica y la distribuci6n de competencias 
deI Ministerio de Medio Ambiente, coJltesponde a la Direcci6n 'General 
de Calidad y Eva1uaciôn Ambiental la realizac1ôn de las declaraciones 
de iınpacto ambienta1 de competencia estatal, reguladas por la Iegislaciôn 
vigente. • 

EI proyecto de .Modificaci6n de Ias actua1es İnsta1aciones de carga, 
descarga y almacenamiento de graneles s6lidos del Muelle del Centenario 
para su modernizaciôn y adecuaci6n medioambienta1~, en el puerto de 
La Coruna, no f"ıgura entre aquellos que deben someterse obligatoriamente 
a un procedimiento reglado de evaluaciôn de impacto ambiental. La Auto­
ridad Portuaria de La Corui'ia remiti6, con fecha 18 de febrero de 1997, 
a la Direcciôn General de Calidad y Evaluaci6n Ambienta1, la Memoria­
resumen del proyecto para que determinara sobre la necesidad de some­
terl0 al procedimientO antes citad.o. 

Habida cuenta que eI proyecto presente pertenece a 108 comprendidos 
en el anexo II de la Directiva 85j337jCEE, de 27 de junio de 1985, para 
los cuales el sometimiento a una eva1uaci6n de impacto ambienta1 sera 
preciso cuando los Estados miembros consideren qlie sus caracteristicas 
10 exigen, la Direcci6n General de Calidad y Evaluaciôn Ambiental consultô 
a la Junta de Galicia, Ayuntamiento de La Corufıa y a tas Asociaciones 
de Vecin()S previsiblemente afectadas por la realizaciôn de1 proyecto, con 
eI propôsito de detectar la posible existencia de potenciales impactos 
ambientales adversos signüicativos (un resumen del resultado de esta con­
sulta.,junto con la descripciôn y aruilisis del proyecto, f"ıguran en el anexo). 

Tras examinar la documentaciôn recibida, visitar la zona y participar 
en reuniones convocadas por la Autoridad Portuaria de La Corufıa, en 
las que las empresas concesionarİ.as de tas instalaciones del Muelle del 
Centenario y representantes de la Junta de Galicia y Ayunt.amiento de 
La Corufıa analizaron las caracteristicas y objetivos del proyecto, esta 
Direcci6n General considera que las actuaciones que se proponen mejoran 
Ias operaciones que actua1mente ya se vienen realizando en el Muelle del 
Centenario, por incorporar medidas mitigadoras de impactoB signüicativos 
actua1mente producidos. 

En consecuencia, la Direcci6n General de Calidad y Evaluaci6n Ambien­
tal resueIve que es innecesario someter a procedimiento regIado de eva­
luaciôn de impacto ambiental eI proyecto de .Modificaci6n de las actuales 
insta1aciones de carga. descarga y almacenamiento de graneles s6lidos 
del Muelle del Centenario para su modernizac1ôn y adecuaci6n medio­
ambientaı., en el puerto de La Coruna.. debiendo cumplirse en su ejecuciôn 
las Sİguientes condicion~s: 

1. AmpUaciôn del Muelle del Centenario: 
El proyecto de construcci6n debera adoptar eI disefıo que indique eI 

an;ilisis de no alteraCİôn de! transporte de sedimentos. No se realizanin 
dragados. 

2. lnstalaciones de carga, descarga y almacenamiento de graneles: 
Se establecera una red de recogida y tratmniento de tas aguas pluviales 

o resultantes de la limpieza u otro tipo de operaciones en las zonas de 
manipulaciôn de mercancias, evitando eI vertido al mar de sustancias de 
cua1quier tipo. 

La Autoridad Portuaria de La Conıfta dispondra una red de medidores 
de emisiones e inmisİones de particulas a la atrnôsfera.. tanto en tas zonas 

de manipulaciôn de 108 graneles como en Ias cercanias de los nuCıeos 
de. poblaciôn susceptibles de ser afectados. Estos medldores registra.r.in 
datos en continuo. Sobrepasar 105 valores limite pennitidos implicani la 
automatica suspensi6n de las actividades que originen Ias emisiones. Los 
equipos seran mantenidos y controlados por laboratorios especializados 
en este tipo de actividades. La Autoridad Portuaria sen\ responsable del 
funcionamiento de 108 equip6s y debeııi. hacer p1İblicos los resultados. 

Madrid, 22. de julio de 1997.-La Directora general, Dolores Carrillo 
Dorado. 

ANEXO 

Consultas reaUzadas 

A continuaciôn se relacionan las instituciones y asociaciones consul­
tadas, asi como un resumen del contenido ambiental mas significativo 
de las respuestas recibidas. 

La Junta de Galicia indica que se deben evitar 105 vertidos en la fase 
de construcciôn y establecer una red de recogida y tratamiento de las 
aguas, pluviales y de limpieza en las zonas de carga, descarga y mani­
pulaciôn de mercancias. 

Respecto a La prolongaciôn deI muelle, propone que el proyecto con­
sidere la posible alteraciôn de las cornentes marinas y la incidencia en 
el transporte de sedimentos en tas zonas costeras pr6ximas. Caso de que 
:fııera necesaria La realizaciôn -de dragados, deberia procederse a la carac· 
terizaciôn de los materiales a dragar. A1Ji mismo, dice que se controle 
el vertido de los materiales de relleno para evitar su dispersi6n, y que 
se establezca un programa de seguimiento en la fase de construcciôn. 

Ayuntamiento de La Corufıa. El Ayuntamiento reaIizô un periodo de 
informaciôn pubUca de diez dias, con eI fin de que se pumeran presentar 
reclamaciones y sugerencias sobre el proyecto. Posteriormente emitiô un 
informe en el que, teniendo en cuenta Ias consideraciones rea1izadas por 
los tecnicos municipa1es y tas alegaciones presentad.as en la informaCİôn 
p1İblica, exponia los siguientes puntos: 

Considera que el proyecto meJora eI sistema actua1 de descarga, pero 
que la instalaci6n nuis moderna y adecuada seria la que llevase consigo 
un circuito cerrado. 

Manifiesta su negativa a la insta1aci6n proyectada para el carbôn, pro­
poniendo que se construya un puerto exterior. 

Expone la preocupaciôn municipal por la fonna en que se estan llevando 
a cabo en la actualidad Ias descargas y almacenamiento de graneles. 

La Asociaciôn de Vecinos oz:a, de Gaiteira-Os Castros, a traves de la 
Coordinadora Anti·Descargas de La Conıfuı. realiza una exposiciôn general 
de la probIemıitica del puerto y su entomo, cxponiendo unas conclusiones 
finales cuyo contenido mıis significativo es eI siguiente: 

Considera la construccion de un puerto exterior como la Unlca soluciôn 
al tn\fico de todo tipo de sustancias peligrosas, t6xicas, nocivas 0 molestas. 

A corto plazo pide la paralizac1ôn deI gran muelle carbonero; que no 
se carguen ni descarguen sustanc,ias peligrosas, tôxicas 0 peligrosas; cir­
cuitos totalmente cerrados para los graneles vegetales, especialmente para 
la soja; potenciactôn de la pesca y 1as mercancias .limpias~. 

Asociaciôn de Vecinos A Barcarola, Asociaciôn de Vecinos San Diego 
y Comisi6n Vecina1 de la Gaiteira: No contestaron a la consulta. 

Deırerlpcl6n y an8ILSIS de! proyecto 

Ei Muelle del Centenario deI puerto de La Conıfıa es la terminal mıis 
importante y operativa de este puerto. Concretamente, en 108 iiltimos aftos, 
el movimiento de earga seca ha sido e1 72 por 100 del volumen de carga 
seca del puerto. 

para paliar los efectos medioambientales negativos debidos a la mani­
pulaciôn de mercancias en el Muelle del Centenario, se pretenden moder­
nizar las instalac10nes de carga., descarga y almacenamiento de dos de 
los tni:fıcos nuis importantes, como son el carb6n tennico para abastecer 
a la central tennica de Meirama y 108 graneles vegeta1es agroalirnentarios. 
para ello, dos empresas privadas, concesionarias de instalaciones en el 
Mue1le del Centenario, han presentado sendos proyectos para situar las 
emisiones e inınisiones de contaminantes por debajo de 105 limites legales. 

Inst.alaclones de manipulacl6n de graueles vegetaıes 

EI puerto de La Corufta se ha consolidado como puerto recepto-r de 
la mayoria de 108 ingredientes agrfcotas que abastecen la industria gallega 
de nutriclôn animal. EI tn\fico agrfcola del puerto de La Corufıa se sit6.a 
en segundo lugar en importancia, tras 108 graneles liquidos, si bien, en 
10 que a movimiento portuario tradicional (gnias, personal, transporte, 
etcetera), aporta el mayor volumen de actividad. 
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En la actualidad, una vez. que los barcos atracan en el muelle, una 
grıia con cuchara bivalva extrae de la bodega el producto a granel, que 
pasa por una tolva que esta al aire libre y cae finaImente sobre un camiôn. 
En- este proceso hay daB momentos conflictivos, entrada y salida de la 
tolva, en 108 que se producen emisiones contaıninantes. 

La nueva instalaci6n prevista par la empresa .Galigrain, Sociedad Anô­
nima., consiste en un sistema de circuito semicerrado que reducir~ dnis­
ticarnente las emİsİones de polvo a la atm6sfera. El material descargado 
pasa a una tolva eco16gica, dotada de un sistema de aspiraci6n forzadaı 
que dispone de persianas captadoras de polvo en su parte posterior y 
en eı interİor cuenta con fıltrris, electroventiladores, transportadores de 
cadena y mangas telescôpicas para la descarga sobre las cintas transpor­
tadoras. Las cintas, totalmente cerradas par una carcasa, pasan par una 
torre de control y pe~e, que tambien cuenta con electroventiladores y 
fıltro para aspiraci6n, acabando en una nave cubierta. 

Los principales resultados ambientales que se esperan conseguir con 
la realizaci6n de este proyecto son: 

Eliminaciôn de la contaınİnaciôn que ahora se origina en la carga de 
- camiones, ya que esta se hara en una instaIaci6n totaImente cerrada con 

dispositivos de fıltro y recuperaciôn de polvo. 
Eliminaciôn de la contaminaci6n que ahora se arigina en la transfe­

rencia entre almacen y ferrocarril que se llevara a cabo por tuberia en 
circUİto cerrado. 

Ademıis, el transporte por ferrocarril supondrıi la reducciôn de gran 
parte del trıifico de camiones. 

Instalaclones de man~o de earbon 

. La central rermica de Meirama, propiedad de Uniôn Fenosa, utiliza 
cama cambustible ellignito pardo procedente de la mina de Limeisa, prôxi­
ma a diCha central. En la actualidad se esta incrementando la sustituci6n 
parcial de1lignito loeal por carbones de importaci6n, con menor contenido 
en azufre, con el fin de garantizar el cumplimiento del Real Decreto 
646/1991, de 22 de abril, por el que se establecen nuevas normas sobre 
limitaci6n de emisiones a la atm6sfera, ası como contribuİr al cbmpromiso 
del Esta.do espaiiol de reducir progresivamente tas emisİones de S02' 

Actualmente se estıin quemando del orden de 500.000 toneladas/afio, 
estandn previsto llegar hasta 1,4 millones de toneladas/afio en el entorno 
del afio 2003-2005, cuando la central rermica de Meirama sea una central 
100 por 100 de carbôn de importaciôn. 

E1 suministro de los carbones de bajo contenido en azufre se realiza 
actualmente por media de barcos «Panamaxıt, que son descargadas por 
gruas en el Muelle del Centenario, depositando el carbôn en el propio 
muelle donde por medio de palas se procede a suapilamiento. A con­
tinuaci6n, tambien utilizando palas, et carbôn se carga en camiones que, 
una vez toldados, 10 transportan por la carretera N-550 hasta la central 
rermlca de Meirama. 

La descarga de un barco .Panamax. (70.000 toneladas, aproximada­
mente) dura entre tres y cuatro dias. EI transporte se realiza en camiones 
con una carga aproximada de 25 toneladas de carbôn, y a un ritIno de 
5.000 a 6.000 toneladas/dia, por 10 que durante doce 0 catorce dias labo­
rables la N-550 estıi sometida a un trıifico de camiones que realizan entre 
200 y 240 viəjes, con 10 que esta carretera, ya de por si bastante transitada, 
se somete a una densidad de trıifico muy alta para su capacidad. 

Con el propôsito de reducir las emisiones de polvo de carbôn, Uniôn 
Fenosa desarrolla un proyecto bıisico de instalaciones de manejo de carbôn 
de importaci6n. Este proyecto afecta a tres zonas 0 fases de la operaciôn: 
Zona de descarga de barcos, zona de transferencia y zona de carga de 
vagones. Tras la realizaciôn de distintos estudios, el proyecto Se finaliza 
incorporando las medidas medioambientales conocidas sobre la manipu­
laci6n de carbôn. 

El sİstema que se propone, para uso excIusivo de las necesidades de 
la central termİCa de Meirama, requiere para su instalaci6n que el Mnelle 
del Centenario se prolongue en una longitud de 130 metros, necesarias 
para poder ııbicar la nueva zona cerrada, para la transferencia de! carbôn 
al ferrocarril, que entrara a 10 largo del muelle hasta esta zona. 

Con et nnevo sistema, la descarga de1 carb6n se realizara por las griias 
del Muelle del Centenario que 10 deposit.aran en tres tolvas ecolôgicas; 
dotadas de captadores de po1vo, que a su vez verteni.n e1 .carb6n sobre 
cintas cubiertas. Esta.s cintas envian e1 carb6n hasta una primera torre 
de transferencia, dotada tambien de sistemas de captaciôn de polvo y 
tota1mente cerrada en su estructura. 

Desde la primera torre de transferencia e1 carbôn pııede ser enviado 
directamente a los silos de carga de vagones por medio de una cinta total­
mente cubierta. Este camino se utilizara durante los dias de descarga del 
barco, con 10 que se evita su almacenamiento en la zona de tranşferencia, 
enviandolo directamente a 10s parques de la central rermica de Meirama 

por ferrocarril. La previsiôn del transporte diario es de 5.000 a 7.000 
toneladas (de cinco a siete trenes). EI resto del carbôn descargado (se 
descargan del orden de 20.000 toneladas/dia) se envia, por medio de cintas 
totalmente cubiertas, desde la primera torre -de transferencia hasta la 
segunda torre que, empleando otra cinta tambien cubierta, 10 envia a la 
zona de transferencia. . 

La zona de transferencİa tiene como misiôn alınacenar transitoriaınente 
las aproximadamente 15.000 toneladas/dia de diferencia entre la descarga 
y el transporte por ferrocarril. Esta zona esta dimensionada para apilar 
de 65.000 a 70.000 toneladas de carbôn que Se realizıı.rıi, por medio de 
uİıa ınıiquina combinada apüador/recogedor, en dos parvas. Esta ınıiqUİna 
realizarıi la recogida de carbôn para enviarlo, por cintas cubiertas, a traves 
de la segunda torre de transferencia hasta la tercera torre, que a su vez 
10 enviarıi por cintas cubiertas hasta los süos de carga de vagones. 

En todas las transferencias eXİStİrıin sistemas de captaci6n de polvo, 
incluso en la mıiquina combinada. EI apilador serıi de a1tura regulable, 
al objeto de verter el carbôn cerca de la parva y reducir la formaciôn 
de polvo. Se instaIani un sistema de riego por aspersiôn, para reducir 
la emisiôn de polvo, y una balsa de trataıniento de escorrentias. 

Los silos cerrados de carga de vagones estarıin provistos de sistemas 
de captaci~n de polvo. La descarga sobre los vagones se lleva a cabo por 
medio de mangas telescôpicas, evitando asi la formaciôn de polvo. 

Los principales resultados ambientales que seesperan conseguir con 
la realizaciôn de este proyecto son: -

Con la implantaciôn del nuevo sistema Se elimina la utilizaciôn de 
palas y camiones en la carga y transporte de carbôn, que son las dos 
fuentes mıis importantes de polvo. Segı1n los anıilisis ambientales encar­
gados por la Autoridad Portuaria, se consigue una reducciôn de la emisiôn 
de polvo, con relaciôn al sistema actuai, superior al 88 por 100. Con el 
sistema que se propone, las tasas de deposiciôn de polvo de carbôn (con­
centraciôn media en veinticuatro horas), en las zonas de La Corufia mıis 
prôximas al Muelle del Centenario, dan como valor mıiximo 10 mg/m2/dia, 
cuando el limite segı1n Decreto 833/1975 es de 300 ıng/m2/ dia. A su vez, 
las tasas de concentraciôn de polvo de carbôn (jıercentil 98 de todos 10. 
valores medios diarios registrados durante el afio) darfan como valor mm­
mo 0,6 "g/m3

, siendo ellimite, segı1nla Directiva89/427/CEE, de 250 "g/m'. 
En situaciôn de tormenta, el valor m3ximo previsto de tasa de deposiciôn 
es de 100 mg/m2/dia, y el de tasade concentracl6n de 5 "g/m', muy a1ejados 
de los limites antes resefiados. 

Con la sustituciôn del transporte del carbôn mediante camiones por 
el ferrocarril, se consigue eliminar totalmente el trafico de esos camiones 
tanto por la ciudad como por la carretera N-550 en su traslado a la central 
termica de Meirama, 

20305 RESOLUCı6Nde22dejuJ.iode 1997, delaDirecci6nGeneral 
de Calidad y Evaluaci6n Ambientaı, por la qu.e se decide 
que es innecesario someter a procedimiento reglado de evar 
luaci6n de impacto ambiental el proyecto de terrninal 
Ro-RojlhLo en el diqıLe del oeste del puerto de Palma de 
Mallorca, de la Autoridad Portuaria de Baleares. 

EI Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciôn 
de Iınpacto Ambiental, y su Reglamento de ejecuciôn, aprobado por Real 
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligaciôn de for­
mular declaraci6n de impacto ambiental, con carıicter previo a la resoluciôn 
administrativa que se adopte para la realizaci6n, 0 en su caso, autorizaci6n 
de la obra, instalaciôn 0 actividad de tas comprendidas en los anexos 
a las citadas disposiciones. 

De acuerdo con 10 establjcido en el Real Decreto 839/1996, de 10 de 
mayo, y en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, por los que se 
establece la estructura orgıinica bıisica y la atribuciôn de competencias 
del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Direcci6n General 
de Calidad y Evaluaciôn Ambiental la realizaciôn de las declaraciones 
de impacto ambiental de competencia estatal, reguladas por la leglslaciôn 
vigente. 

EI proyecto terminal mixta Ro-Ro/Lo-Lo en el dique del oeste del puerto 
de PaIma de MaIlorca no figum entre aquellos que deben someterse pbli­
gatoriamente al procedimiento reglado de impacto ambiental. La-Autoridad 
Portuaria de Baleares remitiô a la Direcciôn General de Calidad y Eva­
luaciôn Ambiental el anıilisis ambiental del proyecto, consultando sobre 
la necesidad de someterlo al procedimiento antes citado. 

La necesidad del proyecto, asi comouna descripciôn de sus principales 
caractensticas se recogen en e1 anexo. 

Habida cuenta que el presente proyecto pertenece a los comprendidos 
en el anexo II de la· Directiva 85/337/CEE, de 27 de junio de 1985 (con-


