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ANEXOII-

Descripcion del prdyecto y sus alfematlm

Se han estudiado las siguientes soluciones;

Solucidén 1: Con una longitud de 17,221 kilometros, parte de la CN-332
a 2 kilometros después dei paso de Favara. Deja al este la localidad de
Fortanely, atravesando el rio Jucar en el punto kilométrico 13,5, y finaliza
a unos 4 ldlométricos de Sueca.

Solucion 2: De longitud 14,393 metros, de los que los 9 primeros son
coincidentes con la solucidn 1. Cruza el rlo Jicar en las proximidades
de Sueca y acaba en la CN-332 a 2 kilémetros de Sueca.

Solucidn 3: Con una longitud de 15,721 kilometros, que coincide con
los primeros en sus 2,0 primeros kildraetros, discurre entre Sueca ¥ el
rio Jicar, y bordeando la localidad de Sueca finaliza en el mismo punto
que la anterior.

Solucién 4: De longitud 14,407 kilémetros y coincidente con la alter-
nativa anterior en los primeros 5 kildmetros, vuelve a enlazar con elia
en el punto kilométrico 9,600, - -

Solucién 5: Con una longitud de 16,529 kilémetros, que son coincidentes
con la solucidén 4 hasta el punto kilométrico 5,100. Se desvia hacia el

- noreste desde ese punto y vuelve a enlazar con la misma en el punto

kilométrico 9,500.
ANEXO HI
RESUMEN DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Contenido

El clima de la zona estiA encuadrado en el denominade mediterrdneo
maritimo con un régimen de humedad seco. Se hace mencidn especial
de las lluvias torrenciales que suelen tener lugar a finales de verano o
principios de otofio («gota frias). ’

El estudio refieja el cardcter cuaternario de la geomorfologia con lito-
logia de tipo sedimentario. B

En lo referente a hidrologia destaca la red correspondiente al rioc Jiicar
cuyo tramo final estd enclavado en la zona a estudiar. Su caracteristica
fundamental la constituye el descomunal incremente de caudal de las
riadas respecto al régimen medio (16.000 m®/s frente a 60 m?/s; esto es
alrededor de 300 veces).

La vegetacidn es la propia de la zona, donde hace menos de cincuenta
afos todo eran marjales que han sido sustituidos por la explotacion incon-
trolada del hombre hacia campos de arroz y posterior aterramiento y plan-
tacién de citricos y hortalizas. Como representacién de aquellos guédan:
la cercana Albufera, el marjal de Favara y el Estany de Cullera.

El estudio afirma que la riqueza y composicién de la fauna se ha visto
profundamente alterada a lo largo de los afios por el hombre.

En el estudio se destacan zonas de muy alta valoracién paisajistica:
Montafia del Cro, Riberas del Jiacar, Playa de San Antonio, Gran Estany.

La Albufera de Valencia es la reserva favnistica de esta zona y es
destacada por el estudio por ser Parque Natural desde 1.986 y dada la
proximidad de la zona en estudio.

De la identificacidn y valoracidn de impactos destacamos las conclu-
siones comparativas entre las distintas soluciones:

A) 3Sobre el medio fisico:

Solucién 1: Presenta menor afeccién hidroldgica e impacto paisajistico.
En cambilo, la afeccién sobre vegetacion, fauna y geologfa serd mayor por.
ger una solucién mds larga. Es la menos impactante, globalmente, sobre
el medio fisico.

Solucion 2: Es la solucién calificada como segunda mas impactante;
con gran movimiento de tierras; hidrologia, por el riesgo inducido de repre-
samiento cercano a Riola, y paisaje por su apreciable longitud y cercania
a Riola y Sueca. ‘

Solucién 3: Es la segunda menos impactante, debido fundamentslmente
a la hidrologia. )

Solucién 4: Con mayores impactos en paisaje e hidrologia.

Solucion 5: La menos beneficiosa, espectalmente por atravesar el Par-
que Natural de la Albufera en el extremo sur, e intersectar perpendicu-
tarmente el flujo natural de las aguas.

B) S8obre el medio socioceconémico:

Solucién 1: La mejor desde el punto de vista socivecondmico, por su
menor contaminacién atmosférica y acistica al estar mds separada de
los niicleos poblacionales. En cambio, eso0 mismo, lleva a aumentar los
tiempos de traslado.

Solucién 2: Es la menos idénea de las soluciones planteadas, espe-
cialmente por el incremento de contaminaciones, '

Solucidn 3: Mds positiva que la anterior por la mayor demanda de
materiales en la construceidn.

Solucidén 4: Con similitud de afecciones respecto a la alternativa ante-
rior, pero ligero impacto Tés positivo que las soluciones 2 y 3.

Solucion 5: Con importantes desventajas comparativas, en relacién con
el conjunto de alternativas.

) Conclusiones finales: Por desenvolverse todas la alternativas en
un entorno similar en cuanio a ecosistemas afectados, la diferencia entre
unos y otros se enmarcan en valores relativamente proximos. Se puede
afirmar que la solucién b es la mis desfavorable y en andlisis muticriterio
se evalia la solucién 1 como la mis favorable,

Ancilisis del contenido

Fi Estudio Informativo ha estudiado cinco soluciones muy parecidas
entre si, lo que queda detectado por los valores obienidos en el analisis
multicriterio realizado.

La solucién & en si misma debié ser rechazada por el proyectista, al
existir otras cuatro soluciones que, técnicamente viables, ne discurrian
por terrenos catalogados como Parque Natural.

Los términos en que se ha dilucidado la mayor o menor permeabilidad
alas aguas y por tanto su posible impacto, en funcién del 4ngulo de encuen-
tro entre el discurrir natural del agua y la traza de la carretera, no pueden
considerarse de caricter técnico. Hubiera sido conveniente se hiciera un
estudio mis técnico y profundo.

ANEXO IV

Resultado de la informacién piblica realizada por la Direccién General
' de Carreteras

La Direccion General de Carreteras recibi6 catorce alegaciones durante
el periodo de informacién piblica de las siguientes instituciones, asocia-
ciones o personas fisicas:

Ayuntamiento de Fortaleny.
Ayuntamiento de Riola.
Ayuntamiento de Tavernes de la Valkdigna.
Don Vicente Bartual Gasco, presentada en Demarcacién.
Dofia Laura Bou Pastor.
Don Vicente Bartual Gasco, presentada en Ayuntamiento de Riola.
Don José Manuel Bou Martinez.
Ayuntamiento de Cullera.
Centro Excursionista de Tavernes de la Valldigna.
Don Salvador Maset Rubio.
" Aumar,
Direceidn General de Obras Piiblicas de la Consejeria de Obras Piblicas
Urbanismo y Transportes de la Generalidad Valenciana.
Ayuntamiento de Sueca. ’
Diputacién Provincial de Valencia.

Entre las alegaciones presentadas se ha de comentar lo siguiente: Se
solicita la liberacién de la autopista A-7, como solucidén alternativa a las
planteadas, a lo cual el promotor aduce que scae fuera del drea de estudios.

E} resto de las alegaciones se refieren a la valoracion relativa entre
las diferentes alternativas, que légicamente cada alegante hace en funcién
de sus criterios subjetivos.

.

20044 RESOLUCION de 81 de julio de 1997, de la Direccicn General
de Calidad y Evaluacidn Ambiental, por o que se formula
la decldracion de impacto ambiental del proyecto de aerd-
dromo en el término municipal de Fuente Obejuna (Cor-
doba) promovido por este Ayuniomiento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambientzl, y su Reglamento de ejecucitn, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracion de impacto ambiental, con caricter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacién o, én su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de ias comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones,
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. De acuerde con lo.establecido en el Real Decreto 838/1996, de 10 de
mayo, ¥ en el Real Decreto 1894/1998, de 2 de agosto, por los que se
establece la estructura organica basica y la atribucion de competencias
del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental la realizacidén de las declaraciones de
impacto ambiental de competencia estatal, reguladas por la legisiacion
vigente. N . ) .

La Direccion General de Aviacidén Civil remitid, con fecha 24 de sep-
tiembre de 1996, a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental,
la memoria-resumen del proyecto dei aerddromo mencionado, al objeto
de iniciar el procedimiento de evalnacién de impacto ambiental.

El proyecto consiste en la realizacién de un aerédromo cuya pista
principal de vuelo es de 1,100 metros de longitud. La realizacion de este
proyecto se plantea sobre tas pistas de un campo de ultraligeros ya existente
y autorizado, por lo que en realidad consiste en una modificacién de pro-
yecto, '

Recibida la referida documentacion, la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental, en virtud del articulo 13 del Reglamento, establecid
a continwacién un periodo de consultas a personas, instituciones y admi-
nistraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, La Direecién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental, con fecha 9 de enero de 1897, dio traslade
al Ayuntamiento de Fuente Obejuna de las respuestas recibidas.

La relacion de consuitados y un resumen de las respuestas, se recogen
en el anexo [ de esta Resolucién. )

La documentaciéon técnica del proyecto, elaborada por el promotor
¥ entre la que se incluye el estudio de impacto ambiental, fue sometida
al tramite de informacién pidblica mediante anuncio gue se publicé en
el +Boletin Oficial del Estados el 18 de abril de 1997, en cumplimiento
de lo establecido en el articulo 17 del Reglamento. ]

En el periodo de informacidn piiblica no se presents ninguna alegacion.

Un resumen de los aspectos mds significativos del estudio de impacto
ambiental, asi como las consideraciones que sobre €l mismo realiza Ia

Direccién General de Calidad y Evaluacién Armbiental se recogen-en el -

anexo IL .

-Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 16 de
junio de 1997, 1a Direccion General de Aviacién Civil remitié a la Direccién
General de Calidad y Evaluacién Ambiental, la documentacién técnica
del proyecto.

En consecuencia, 1a Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por ¢l Real Decre-
to 1302/1986, de 8 de junio, de evaluacidn de impacto ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos
ambientales, la siguiente declaracién de impacto ambiental sobre el pro-
yecto de aerédromo municipal en Fuente Obejuna (Cdrdoba).

Declaracién de impacto ambiental

Examinados los datos e informaciones contenidos en el expediente,
y reconocidas las caracteristicas del medio donde se pretende localizar
el proyecto, en visita efectuada a la zona por personal técnico de la Sub-
direccién General de Evaluacién Ambiental y Actuaciones Sectoriales, se
considera que el proyecto presentado es ambientalmente viable cumpliendo
las recomendaciones que s proponen en el estudio de impacto.ambiental.

Lo que se hace publico, para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto para la ejecucién del Real Decreto Legislativo 1302/1986,
de 28 de junio, de Evaluacidn de Impacto Ambiental.

Madrid, 31 de julio de 1997.—La Directora general, Dolores Carrillo
Dorado. .

"ANEXO I

Resultade de las consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacidn de r:on.su.!tados recibidas

Direccion General de la Conservacidn de la Naturaleza, Madrid . X
Confederacién Hidrografica del Guadalquivir. Sevilla .......... X
Direccion Provincial del Ministerio de Fomento en Cordoba ... X
Direccion General de Bienes Culturales de la Junta de Anda-

lueia, Sevilla ....oovviiiiiiiiriaiie e e e
Direccién General de Proteccion Ambiental de la Junta de

Andalucia. Sevilla ... ... e, X
Diputacién Provincial de Cérdoba
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Respuestas

Relacion de consultados recibidas

Ayuntamiento de Cérdoba ...
Departamento de Biologia Vegetal, Universidad de Cérdoba.
ADENA. Madrid .....ooooooii i i e )
SEO (Sociedad de Ornitologia). Madrid ................oceneent X
Asociacion Amigos de la Naturaleza. La Rambla. Cérdoba.

Contenido de las respuestas recibidas

La Direccién General de Conservacién de la Naturaleza sehala que
el aerédromo proyectado se ubica en el limite del drea de importancia
para las aves «Los BlazquezLa Granjuela-Fuente Obejunas, con dehesas
de encinas, cuitivos cerealistas y de olivar, que es utilizada por la grulla
en invernada y en migracién, y donde anida la avutarda y otras especies
esteparias. i

La Confederacién Hidrografica del Guadalquivir sugiere la conveniencia
de acondicionar los taludes y los terrenos ocupados por Jos productos
de excavacidn, asi como estudiar Ia ubicacion de los depésitos de com-
bustible y los sistemas de recogida de aceites y grasas de las operaciones
de mantenimiento, para impedir el arrastre de sélidos ¥ la contaminacién
de los cauces proximos.

La Direccion Provincial del Ministerio de Fomento en Cérdoba, informa
que se deberd tener en cuenta la peligrosidad de vielos rasantes en las
proximidades de la N-432 de Badajoz a Granada.

La Direccion General de Proteccién Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucfa sefiala que la linea eléctrica gue se
proyecta como complemento del proyecto estd sometida al procedimiento
de informe ambiental por la Ley 7/1884, de Proteccion Ambiental de Anda-
lucia, y que el estudio de impacto ambiental deberi estudiar las posibles
afecciones paisajisticas, por ruido y las gque pueden producirse sobre la
cafiada real de Merinas, el cordel de Cérdoba y la colada de Peharroya,
para peder minimizarlas y establecer las medidas correctoras oportunas.

La Sociedad Espaiiola de Ornitologia sefiala la importancia ornitologica
de 1a zona y considera oportuno que el estudio de impacto ambiental
aborde con detalle los siguientes aspectos:

Rutas y frecuencias de api‘o:dmacidn y despegue.

Posible afecci6én a 1as poblaciones de aves de interés durante las obras.

Enterrar la linea de alta tensién proyectada o, en caso de no ser posible,
utilizar cable trenzado y aislade para minimizar el riesgo de colisién con
las aves.

ANEXO O
Aspectos significativos del estudio de impacto ambiental

Contenido

El proyecto presentado propone ¢l establecimiento de un aerédromo
municipal en «El Blanquillos, paraje perteneciente al términe municipal
de Fuente Obejuna, donde en la actualidad existe un campo de vuelo de
ultraligeros antorizado; este proyecto consiste, en realidad, en una modi-
ficacién del actual campo de vuelo que se localiza sobre parte de un antiguo
trazado de FEVE, utilizado en tiempos para el transporte de carbén; es
una parcela altamente degradada y desprovista de vegetacion, que en la
actualidad estd declarada como terreno industrial. ;

Este proyecto, que seria el primer y en este momento iinico.aerédromo
en esta provincia, plantea como objetivo principal posibilitar una respuesta
rapida en la lucha contra los posibles incendios en la zona de la sierra
norte de Cérdoba, ademas de continuar con el actual uso para aviacién
deportiva y permitir un ‘desplazamiento ripido de personas o mercancias
para casos de urgencia. ’

La pista principal es de 1.040 metros de longitud, mas 30 metros de
franja en cada cabecera, lo que hace un total de 1.100 metros de longitud
de pista. La anchura es de 18 metros, con franjas laterales de 21 metros
y mdrgenes adicionales de 7,5 metros a cada lado. Siendo necesario contar
con suficiente agua, tanto para abastecer los depdsitos de agua de los
aviones destinados a extincién de incendios como para un futuro servicio
contra incendios del propio aerédromo, se proyecta la construccién de
un aljibe con una capacidad de 25.000 litros. El acceso al aerédromo se
hari aprovechando un tramo de la actual carretera de Fuente Obejuna
a La Granjuela.
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Los terrenos donde se localiza el proyecto se sittian en las proximidades
de la zona industrial, de tal manera que se evitard realizar nuevas infraes-
tructuras de abastecimiento de agua, colector de aguas residuales, elec-
tricidad, etc., siendo necesario linicamente llevar a cabo los trabajos de
conexidn con las ya existentes en la zona industrial. Los vertidos derivados
del mantenimiento de las aeronaves se prevé recogerlos en contenedores
especiales habilitados al efecto.

El curso fluvial mds importante de este territorio es el rio Guadiato,
afluente del Guadalquivir. El cauce mds préximo al drea de proyecto es
el arroyo San Pedro, a unos 900 metros en'direccién noreste, que vier{e
sus agnas 4,56 kildmetros aguas abajo, en el embalse de San Pedro.

El estudio refleja que la Hanura donde se localiza el proyecio, a los
pies del cerre donde se asienta el casco urbano, por tratarse de una zona
que se utilizaba para el transporte de carbén a través de la antigua via
férrea, por la relativa proximidad de actividad del micleo urbanc y por
los ruidos generados por el paso de la CN432, es una zona desprovista

" de vegetacién y sin posibilidad de nidificacién para aves esteparias o de
dar cobijo y alimento a las grullas en periodo de invernada.

La fauna que se detecta en la zona de proyecto y alrededores es escasa
y poco diversa, no incluyendo especie protegida alguna. Las zonas de dehe-
sa de este término municipal, de 582 kilémetros cuadrados, donde si se

- detecta la presencia de grullas, se localizan en Ia parte norte colindantes
con los términos de Los Blizquez y Valsequillo, bastante retiradas de la
zona de proyecto.

Ei estudio refleja que no hay en la zona ningin elemento del Patrimonio
Histérico-Artistico que pueda verse afectado por este proyecto, cotno tam-
poco afectaria a las tres vias pecuarias mencionadas en consultas ya que
Ia canada real de Merinas se corresponde en casi todo su trazado con
la actual carretera de Fuente Obejuna a la Granjuela, en tanto que el
cordel de Cérdoba y 1a colada de Pefarraya se encuentran alejadas de
Ia parcela de actuacién. :

La adecuacién de la superficie de pista, los movimientos de tierra y
cbras para la realizacion del aljibe y las obras de conexién con las redes
de abastecimiento y desagiie ¥ con e tendido eléctrico, son identificadas
en el estudio como las acciones de proyecto que pueden generar impactos,
reconociendo, por otra parte, que al ser una modificacion de proyecto,
todas estas acciones son de reducida magnitud.

* El estudio lieva a cabo la identificacién y valoracién de los previsibles
impactos generados por el proyecto, concluyendo que la escasa magnitud

del proyecto v las caracteristicas de !a zona en qué se localiza, no dan’

lugar a impactos significativos y los no significativos pueden facilmente
minimizarse con las medidas de correccidn que el estudio propone.

Andlisis del contenido

La prevision y valoracion de impactos que realiza el estudio se considera
acertada. Las medidas correctoras Que propone son adecuadas.

»

BANCO DE ESPANA

20045 RESOLUCION de 16 de septiembre de 1997, del Banco de
Espa#a, por la que se hacen miblicos los cambids de divisas
correspondientes al dia 16 de septiembra de 1997, que el
Banco de Espofia aplicard o las operaciones ordinarias
que realice por su propia cuenia, y que tendrdn la con-
sideracitn de cotizaciones oficiales, a efectos de la apli-
cacion de la normativa vigenie gue haga referencia a las

MISAS.
{Cambios
Divisas
Comprad Vended

1 délar USA 149,611 149,911
LTECU i 166,126 165,466

1 marcoaleman .......ovvevvriiecieiiecinninanes 84,312 84 480
1franco francés .....oo.ovvviiiviiminvs e niann 25,101 26,161

1 1bra eSterlifa -vveeeeenveee e aereein 238,435 238,913
100 liras italianas .........occovciiiniiiasenriene.s 8,646 8,664
100 francos belgas y luxemburgueses .......... 408,606 409,424
1florinholandés ............cooeiiirineninnnns 74,877 75,027
lcorona danesa .........cocoiiviiciiiiiiiiaanns 22,145 22,189

1 libra irlandesa ..o.oocoviieiiimrennnene, 223,624 224,072
100 escudos pOTIUBUESeS ...ocviveiiiaiieieiiinar 82,965 | 83,131
100 dracmas griegas ........ovvvvievrinnorenianns 53,406 53,612
1 dolar canadiense _..:......... erarreraaa e, 107,433 107,649
1franco SWZ0 ...oovcveiivvniriirnerienaninaes 102,741 102,947
100 yenes JApOReSEs .....o.ocvveiiiuniiienecinenne 124,077 124,325
1 COYONASURCA . ovierneii i 19,479 19,617

1 COTONE NOTUEFA ..oiviviviiniinriirarrnrarnns 20,393 20,433

1 marco finlandés 28,138 28,194

1 ¢helin austriaco 11,979 12,003

1 délar australiano 107,376 107,690

1 délar nedzelandés ..o 04,824 95,014

Madrid, 16 de septiembre de 1897.—El Director general, Luis Maria
Linde de Castro. '



