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Demolicidn del dique perimetral de 856 meiros de longitud y de los
cuatro diques transversales interiores. Coino ya se ha explicadoe, estas
demoliciones serdn parciales, dejando parte de los diques como zonas
de reposo y anidamiento de aves.

Demolicidn de las obras de fibrica adosadas al dique perimetral, Estas
obras de fdbrica consisten en grandes arquetas de hormigdn armado, situa
das cn la zona interior, comunicadas con la marisma mediante tubos que
atraviesan el dique perimetral.

Perfilado de taludes, a efectos de garantizar su estabilidad, y reve-
getacién de los mismos mediante la plantacién de especies propias del
ambito marismefio.

15499  RESOLUCION do 14 de maye de 1997, de la Direccion Gene-
rai de Calidad y Bvaluacidn Ambienial, por lo que se for-
mula declaracion de impacto embiental sobre el estudio
informative <Autovia Ronda de lo Bahia de Santenders
(Cantabria), de la Direccidon General de Carrelerns del
Ministerio de Fomento.

El Real Decrato Legislativo 1302/1988, de 28 de junic, de Evaluacion
de Impacto Ambiental ¥y su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracién de Impacto Ambiental, eon cardcter previo a la reso-
lcidn administrativa gue se adopte para la realizacién o, en su caso,
autorizacién de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en
108 anexos g las citadas disposiciones.

La Direccién General de Carreteras remitié con fecha 7 de noviembre
de 1881 a la antigua Direccién General de Politica' Ambiental la Memo-
ria-rasumen, eonsistente en la orden de estudio del estudio informativo,
al ohjeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacte ambiental.

Kecibida la referida. Memoria-resumen, la antigua Direccién General
de Polftica Ambiental establecid un periodo de consultas a personas, ins-
tituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 4 de marzo de 1992,
dicha Dirececidn General dio traslado a'la Direccidn General de Carreteras
de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados vy un resumen de las respuestas recibidas
se recogen en el anexo [

Con fecha 7 de octubre de 1996, 1a Direccidn General de Carrcteras
remitié a la Direccidn General de Calidad y Evaluacion Ambiental del
Ministerio de Medio Amhiente el expediente completo consistente en el
Lstudio [nformativo, el Estudio de Impacto Ambiental y el resultado del
periodo de informacién piiblica a que fueron sometidos ambos documentos.

51 anexo 11 contiene los datos mids relevantes del estudio informativo.

Los aspectos mids destacados del Estudio de Impacto Ambicntal, asi
como las consideraciones que sobre €] mismo realiza 1a Direccién Generat
de Calidad y Evaluacidn Ambiental se recogen en el anexo IIL

El resultado del trdmite de informacién piablica se incluye én el
anexo IV, ’

En consecuencia, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal, en el ejercicic de las atribuciones conferidas por el Real Decreto
1302,/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental; los articu-
los 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto
113171888, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambientales,
la siguiente Declaracion de Impacto Ambiental, sobre el estudio informativo
«Autovia Ronda de la Bahfa de Santanders, en Cantabria.

Declaracidn de Impacto Ambiental

Examinada la documentacién presentada en el expediente, comple-
mentada con la visita realizada a la zona del proyecto, para un mejor
conocimicnto de las afceciones al medio, la Direccidn (reneral de Calidad
y Evaluacién Ambiental declara que la solucién adoptada por el proyecto
denominada «Opecidn i», consistente en atravesar la zona conocida como
«Canteras de Camargor mediante tiinel, resulta viable ambientalmente y
que en su ejecucion y explotacién deberdn cumplirse las condiciones que
se establecen por la presente Declaracion de Impacto Ambiental.

1. Proteccion del sisterna hidrogeoldgico—Con objeto de no afectar
significativamente las caracleristicas de 1os sisternas fluviales atravesados
por la traza, Arroyo Vitofia (punto kilométrico 6,500), Arroyo Collado (pun-
to kilométrico 7,500) ¥ Arroyo Bolado (punto kilométrico 9,700) y espe-
ciglments 4 la ria de Solia (punto kilométrico 4,600) ¥ donde ademds
se salvan zonas de deslinde de dominio pitblico pertenecientes a ésta (pun-

tos kilométricos 1,500 v 2,000), se adoptaran las siguientes medidas pro-
tectoras; .

a) La Ria de Solia y sus dos zonas d¢ dominio piblico hidraulico
se salvardn mediante viaductos. ’

b) Se alargara la estructura nimerc 4 una longitud de 130 metros
en direccién Bilbao a fin de eliminar el muro sur de 1a autovia, proyectado
Junto al pucblo de San Salvador y el talud norte sobre la ribera de Solia,
disminuyende la ocupacién de la zona de dominio piblico maritimo terres-
tre (punto kilométrico 1,400).

¢} Sc tendrén en cuenta las Normas del Plan Hidrolégico Norte II,
asi como las consideraciones realizadas por la Confederacidon Hidrogrifica
del Norte sobre afecciones a acuiferos, red hidrogrifica y estudic de todas
las cuencas vertientes que produzean drenajes longitudinales y transver-
sales. '

2. Preveneion del ruido.—Deberan disefiarse, presupuestarse y ejecu-
tarse las medidas correctoras necesarias a fin de conséguir que ¢l ruldo
producide por la explotacién de la autovia no sobrepase los 56 dB (A}
leq nocturnos, entre las veintitrés y las siete horas, ni log 66 dB (A) leq
diurnos entre las siete y veintitrés horas, medides en el exterior de las
viviendas a dos metros de las fachadas y para cualquier altura. En par-
ticular se tendrin en cuenta los niicleos urbanos habitados, las viviendas
dispersas y las edificacioncs rurales diseminadas a lo largo del trazado.

3. Permeabilidad territorial:

a)} Se discfiard y construiri un paso inferior peatonal, con anchura
suficiente que permita el paso de remolques para pequeiias embarcaciones
{4 metros) para el acceso ala «Playucas.

b} Se construird un paso inferior a fin de respetar el «carril bicis
(antiguo ferrocarril Santander-Ontaneda) en la conexién del enlace de
Guarnizo-Liaiio con Ia carretera 5432 (punto kilométrice 2,700).

¢} Se considerari la reposicion de los caminos afectados a lo largo
de la traza del proyecto.

d) A fin de lograr una mayor permeabilidad territorial se unificardn
las estructuras nimeros 13 ¥ 14 (paso ferrocarril de RENFE y pasa sohre
carretera S-440) en el punto kilométrico &,800.

€) BSe construird un paso inferior para respetar ¢l trazado de la pista
de bicicietas dc Revilla de Camarge (punte kilométrico 7,000).

f) Se construira un paso inferior para usoes agricolas en la zona cono-
cida como Miés de Revilla, a 1a altura del punto kilométrico 7,800

£} Se concctard Ia carretera local municipal que une las carreteras
SV-4444 y SP-4441 (Herrera de Camargo) a la glorieta situada en ¢l punto
kilométrico 9,360, eliminando la actual interseccién con la carretera regio-
nal 8P-4441.

h) Se construird una pasarela peatonal en el punto kilométrico 9,930
(Barrio de la Corraliega).

i) Se construird un paso sobre la autovia para la reposicién de la
calle San José en Cacicedo.

4. Afeccién a otras infraestructuras:

a) Se tendrin en cuenta las posibles afecciones de la nueva via al
gasoducto Burgos-Cantabria-Asturias.

5. Proteccién de espacios singulares.—Se modificard el trazado del
camine de servicio que une las canteras de Candesa y la zona industrial
dc Camargo con el enlace de Revilla a fin de evitar impactos ambientales
al encinar de Piedras Blancas, y se adopiarin las medidas necesarias que
impidan el deterioro de dicho paraje durante la fase de obras.

6. Protcecién de la fauna.—Por ser el hdbitat del smusgaiio patiblancos
se evitard el paso de personal y maquinaria, el vertido de residuos, la
extraccién de préstamos y cualquier accién que pueda afectar al arroyo
que discurre entre la Laguna Morero y la ria de Solia.

7. Proteccion del paisaje—A fin de minimizar el impacto paisajistico
generado por la construccién y explotacién de la autovis, facilitando las
labores de restauracion, sc adoptaran las siguientes medidas protectoras:

a) Los taludes de los terraplenes situados entre ¢l punto kilométri-
eo 1,600 (estructura nimero 4 del estudio informative) y el punto kilométri-
¢o 1,900 (Canal de Santa Ana) se tenderan en lo posible. Asimismo se
estudiara la posibilidad de bajar la cota de la rasante.

b) Los taludes entre los puntos kilométricos 5,400 y 6,200, situados
en las proximidades del enlace con la CN-623, se tenderan en lo posible
2 la pendiente 4 H: 1V, rellenando los huecos entre terraplenes y balsas.

¢) Se reestudiara la rasante de la autovia entre los puntos kilométri-
cos B,000 y 7,600, con objeto de que la cota de trazado sea la menor
posible, para lo que si fuera necesario se realizaria una variante de trazado
de la carretera local del barrio de Amedias de Revilla de Camargo (punto
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kilométrico 7,400) desplazando el eje de ésta hacia el sur y bajando su
ragante en el entorno del tiinel (estructura niimero 15). Por dicho extremn,
se prolongara la boca del tinel de la calzada Santander-Bilbao 1a longitud
necesaria con falso tinel para establecer lineas de relieve continuas, simi-
lares a las actuales, criterio que aplicado al tinel de la calzada Bilbao-San-
tander en dicha boca, dada la topografia de la ladera eh la.que se asientan
los tineles, hace précticamente innecesaria su prolengacién.

d) En la zona del tinel de Piedras Blancas se bajard la rasante a
partir del punto kilométrico 7,600 (enlace de Revilla) hasta el punto kiln-
métrice 9,300, donde se inicia la estruetura niimero 18, con el fin de dis-
minuir la cota de los terrapienes en la boca de entrada al tinel, que se
prolongard la longitud saficiente para establecer lineas de relieve con-
tinuas, similares a las actuales.

e) En el tramo final de conexién de la autovia Ronda de la Bahia
de Santander con la autovia Torrelavega-Sardinero, se recomienda que
la rasante definitiva sea la menor posible para rebajar la altura de los
terraplenes, tendiendo los taludes en lo posible hasta una pendiente
J H:V.

8. Proteccion del Patrimonio Arqueolégico—Debido a la existencia
a lo largo de la traza de yacimientos arqueoldgicos, segin lo indicade
en el Estidio de Impacto Ambiental, el proyecto de construccién incor-
porard un Programa de Protecciin del Patrimonio Arqueolégico compatible
con el plan de obra. Dicho Plan de Proteccion deberd contar con el visto
bueno de la Direccién Regional de Cultura de la Consejerfa de Cultura
¥ Deporte de Diputacién Regional de Cantabria.

9. Proyecto de Recuperacion Ambiental.—El Proyecto de Construceidn
incorporard un Proyecto de Recuperacién Ambiental, presupuestado y com-
patible con el plan de obra. Las especies g utilizar en las revegetaciones
deberdn pertenecer a vegetacion autoctona de Cantabria y taxondmica-
mente iguales alas del rea concreta que se quiere revegetar.

El Proyecto de Recuperacién Ambiental se adaptara a lo contemplado
en las condiciones 6 y 8.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
¥ simultaneardin con las propias de construccién de 1a obra y su total
ejecucién se llevard a cabo con anterioridad a la emisién del acta de recep-
cidn provisional de la obra.

10. Seguimiento y vigilancia.—Se redactard un programa. de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos ambientales y
de la eficacia de las medidas correctoras establecidas en el condicionado
de esta Declaracién de Impacto Ambiental.

La Direccion General de Carreteras, como drgano promotor del pro-
yecto, serd responsable de la ejecucion del programa de vigilancia ambientat
¥ de sus costes; dispondrd de una direceién ambiental de obra que se

responsabilizari de 1a adopcién de las medidas correctoras, de la ejecucion

del programa de vigilancia ambiental y de la emisién de informes téenicos
periédicos sobre el grado de cumplimiento de la presente Declaracion

En el programa se detallard el seguimiento de las actuaciones y se
describird el tipo de informes y la frecuencia y periodo de emision. Les
informes se remitirdn a la Direcci6n General de Calidad y Evaluaridn
Ambiental a través de la Direccién Generel de Carreteras que acreditars
su contenida y conclugiones.

El programa incluiri la remision de los siguientes informes:
Antes de ia emisién del acta de rccopeidn provisional de las obras:

Informe sobre las medidas de proteccién del sistema hidrogeolégico
realmente ejecutadas, de acuerdo con lo especificado en la condicisn 1.

Informe sobre 1as medidas de prevencién del ruido reaimente sjecu-
tadas a que se refiers la condicidn 2,

Informe sobre las medidas de proteccién de la permeabilidad territorial
ejecutadas en cumplimiento de la condicion 3. .

Informe sobre las medidas de proteccién ante posibles afecclonea a
otras infraestrueturas segiin lo especificado en la condicién 4.

Informe sobre las medidas realmente ejecutadas para la proteccién
de espacios singulares y paisajes segiin lo sefialado en las condi-
ciones 5y B.

Informe sobre el cumplimienta del Plan de Proteccion del Patrimonio
Arqueolégico elaborado segin lo especificado en las condiciones B y 12.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a la recu
peracién ambiental e integracién paisajistica de la obra a que se refiere
la condicion 10.

Semestralmente, ¥y durante un plazo de tres aiios desde la emision
del acta de recepcién provisional de las obras:

Informe sobre los niveles de ruido en las zonas m que se refiere la
condicién 2. .

Informe sobre el estado, progreso y reposiciones de marras ejecutadas
relativas a Ia recuperacion ambiental e integracion paisajistica de [a obra
a que se refiere la condicién 10,

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepclonales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en fase de ¢jecucién como de funcionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccidn General
de Calidad y Evaluacién Ambtental, podrin derivarse ‘modificaciones de
las actuaciones previstas en funcién de la mejor consecucion de los obje-
tivos de la presente Declaracién de Impacto Ambiental.

11. Documentacién adicional—La Direccién General de Carreteras
remitird a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes
de la aprobacion definitiva del proyecto de construccién, un documento
escrito certificande la incorporacion al mismo e inclusion de la documen-
tacion de coniratacidn de las obras de los documentos y prescripciones

- adicionales que esta Declaracion de Impacto Ambiental establece y un

informe sobre su contenido ¥ conclusiones,
La documentacion referida es la siguiente:

Estudio y diseio de las medidas pertinentes para cumplir lo sefialado
en las condiciones 1, 2,3, by 7.

Certificacién de la Direccién Regional de Cultura, de la Consejeria
de Cultura y Deporte de la Diputacién Regional de Cantabria a que se
refiere la condicion 8.

Proyecto y presupuesto del Plan de Recuperacion Ambiental a que
se refiere la condicién 9.

Programa de Seguimiento y Vlgllam ia segin lo preceptnado en la con-
dicion 10.

12. Financiacion de las medidas correctoras.—Todos los datos ¥ con-
ceptos relacionados con la ejecucién de las medidas correctoras contem-
pladas en el Estudio de Impacto Ambiental y en estas condiciones figuraran
en la memuria, planos, pliego de prescripciones y presupuestos del proyecto
de construccién; también se valorardn y proveerin los gastos derivados
del Plan de Vigilancia Ambiental,

Lo que se hace piiblico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articalo 22 del Reglamento para la ejecucién del
Real Decreto Legislative 1302/1886, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 14 de mayo de 1987 —La Directora general, Dolores Carrillo
Dorado.
ANEXO1

Cansul-tas previas sobre el imparto ambiental del proyecto «Autovia
Ronda de la Bahia de Santanders»

Relacidn de consultados R:g'.‘:ﬁ:”

Delegacitn del Gobierno en Cantabria ..........c.oviviiiinninens -
Presidencia del Consejo de Gobierno de la Diputacion Regional

deCantabria ... e —
Direccién Regional de Medio Ambiente de la Diputacion Regio-

nalde Cantabria .....covivviriiriiniiiiiiiiii s X
Instituto para la Conservacién de la Naturaleza (ICONA) ....... X
Confederacion Hidrograficadel Norte ............ccoienviiaie. X
Departamento de Geografia de 1a Facultad de Filosofia y Letras
+ de la Universidad de Cantabria ................ ... -
Facultad de Ciencias de Cantabria .....................cciiiee -
Citedra de Ecologia Aplicada a Obras Piblicas ET.5.1 ....... . -
C.CP. UniversidaddeCantabria .................................. -
Citedra de Urbanismo E.T.8.L.C.C.P. Universidad de Cantabria . -
Asociacion ARCA ...t i asisieiinaes -
Asociacidn para la Defensa del Litoral y 1a8 Tierras Cantahras . -
ADENASantander ... ... i -

0D A .. e e -
N 040 1 . O P -
N N —
Sociedad Espafiola de Omitologia (SEQ) .............oocvivinrins X
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El contenido ambiental mis relevante de las respuestas recibidas es
el siguiente:

La Direceitn Regiohal de Medio Ambiente de la Dipuiacién Regional
de Cantabria, sefiala en su escrito, que la ria de Solva, atravesada por
la autovia, a pesar de ser una zona alterada por la actividad humana,
representa uno de los escasos vestigios de ecosistema de humedad de
1a Bahia de Santander.

En su contestacifin también sefiala que existen proyectos de restau-
racién de distintos tramos de la ria, v que cualquier actuzcién que pueda
afectar a la misma debe de tener presente la fragilidad del enclave y los
proyectos de recuperacion existentes.

El Instituto para la Conservacién de la Naturaleza (ICONA), indica
en su contestacidén que el proyecto no parece afectar a ningiin espacio
natural, protegido o no, cuya integridad deba de ser preqervada al amparo
de la legislacion vigente.

La Confederacién Hidrogrifica del Norte sugiere que en lax zonas del
cauce afectadas por obras sometidas a algiin tipo de servidumbre, deben
de considerarse:

Las medidas necesarias para evitar el enturbiamiento de las aguas.

La proteceién de terraplenies préximos a los rios de los efectos erogivos
mediante siembras en madera, 0 en su caso, de escollera.

En la ejecucidn de cortas y desvios de cauces se adoptarin medidas
para la proteceidn de Ia fauna piscfcola.

A ambos lados del cauce debe de quedar expedita una zona de ser-
vidambre de cinco metros para el uso publice, regulado por el Reglamento
de Dominio Pablico Hidrdulico.

Igualmente la Confederacion Hidrografica indica que Ias extracciones
de dridos y aprovechamiento de agua para su utilizacién en la obra, requiere
de autorizacidn administrativa de ese organismo, y que no estd permitido
arrojar materiales al rio ni depositarlos en sus margenes. Los vertidos
de aguas residuales de las instalaciones requieren la autorizacién admi-
nistrativa.

La Sociedad Espafiola de Qrnitologia, notifica en su contestacién que
el proyecto no afecta a ningin Area de Importancia Internacional para
las Aves.

ANEXO II

Descripcién del proyecto y sus alternativas

Sepgin el estudio sobre «Necasidades de Actuacién en Zonas Urbanas
de Cantabrias, la finalidad de la autovia «sRonda de [a Bahfa de Santander
es servir de alternativa a la actual autovia N-835, permitiendo separar
el trafico hacia cualquiera de las otras vias radiales y parte del trifico
con destino a Santander.

Las principales caracteristicas del proyecto evaluado son las siguientes:

Calzadas 2 * 7,00 metros: 14,00 metros.
Arcén exterior 2 x 2,60 metros: 5,00 metros.
Arcén interior 2 ® 1,00 metros: 2,00 metros.
Mediana 1 * 9,00 metros: 9,00 metros.
Radio maximo: 3.760 rmetros.

Radio minima: 400 metros.

Inclinacion méaxima: § por 100.

Inclinacién minima: 0,3 por 100,

La Eonda de la Comarea de 1a Bah{a de Santander presenta un trazado
encajonado en un corredor previamente definido y previsto en los Planes
de Urdenacién Urbana de los Ayuntamientos afectados.

El trazado de la autovia tlene su origen en la denominada «recta de
las Heras» de la autovia del Cantdbrico a la altura del enlace de San Sal-
vador. Discurre con orientacion este-oeste, hasta cruzar la ria de Solia,

donde adopta una orientacidon sur-norte que mantiene hasta el final de

la Ronda en su conexidén con la autopista A-67.
Sobre este frazado, ¢l cstudio informative considera dos opciones:

Opcién 1: Consiste en atravesar la zona denominada «Canteras de
Camargor o «Canteras La Verde» mediante un tunel perforado &n roca
caliza con 250 metros, de longitud aproximadamente en el conducio mis
largo.

Opcion 2: Consiste en atravesar la zona de las canteras mediante una
trinchera de hasta 33 metros de allura.

Ambas opciones tienen la misma longitud, la misma asignacién v dis-
tribucion de trdfico, siendo desde el punto de vista de construccion la
opcidn 2 la mas rentable econdmicamente y la menos cara.

Sin embargo la opcidn 1 presenia un mener impacto paisajistico al
discurrir en tinel, por lo que se elige esta solucién con un presupuesto
de obras de 14.5636.440.420 pesetas de 1954.

Las principales caracteristicas de ambas opciones son las siguientes:

Opeién 1 Opeion 2
Desmontes (M%) .....o.ocviiiiiiniinn, 869.014,130 | 1.354.375,888
Total terraplenes (o) ................. 2.296.994,708 | Z.264.531,861
Maxima altura desmonte {m) .......... 8 33
Méxima altura t.erraplen m) «.oienns 6,90 6,90
Tineles {m)} ... 1.3569 898
Total presupuesto obras (pesetas 1994) . | 14.536.440.420 | 13.667.053.730

El trazado de la «Autovia Ronda de la Bahia de Santanders, salva los
obstdculos que se presentan mediante un total de 26 estructuras en su
tronco y ramales,

El trazado de la autovia es el signiente:

El origen de la +Autovia Ronda de la Bahia de Santander se sitia
en el enlace de San Salvador, enla recta de Heras, que gueda remodelzdo.
Asi pues la Ronda nace con la calzada sentido Bilbao-Santander, al des-
prenderse dos carriles de la autovia del Cantibrico y pasar por encima
de ella y de la linea de FEVE. La calzada de sentido inverso se desprende
del tronco poco antes del Puente de San Salvador para coger la alineacion
de la recta de Heras y se adosa a ésta con sus dos carriles, constituyendo
una plataforma de cuatro carriles que pierde uno hasta ¢] enlace oeste
de Solares.

La ria de Solia, n la altura del puente de San Salvader ¥ el Canal
de Santa Ana se salvan mediante viaductos; ¥y mds adelante un enlace
tipe diamante conecta la Renda con la via rdpida que une el poligono
industrial de Guarnizo con la $-432 (actualmente en fase de redaccién
al estudio informativo) cruzande a continuacidn los dltimos retazos de
la ria de Sulia. En esta zona se dispone el enlace de conexién con la
CN-623 y de acceso a El Astillero.

Desde aqui y ya con direccién Sur-Norte se cruza el Alto de la Venia
de 1a Morcilla, mediante dos tiineles gemelos (uno por calzada) entrandose
va en el término municipal de Camargo. En este punto se sitiia el eniace
de Revilla que conecta al oeste con la variante de la carretera 5443, cuyo
nuevo trazado también se incluye en el Estudio y que discurre paralela
a la traza de la autovia, desde este punto hasta su conexién econ dlcha
carretera regional 5-433.

Antes de entrar en el término municlpal de Santander, se provecta
un nuevo enlace de conexién con la autopista Bezana-Pucrto de Raos y
la modificacién de la carretera SV-4443.

Al final del trazado conecta con la mencionada A-67 constituida por
los ramales Ronda-Sardinero y Sardinero, donde ademds se incluye el estu-
dic de un tercer carril desde ese punto a la glorieta de El Sardinero,
ganado por el interior.

Ampliacién autovia N-635 Sclares-San Salvador.

La construccion de la autovia Ronda de la Bahia, tramo San Salva-
dor-Santander, cxige la ejecucién de un semienlace de autovias en San
Salvador que elimina el actual enlace tipo trompeta de la antovia del (‘a.n-
tdbrico con la antigua carretera N-636.

Municipios afectados.

La relacién de municipios afectados por ¢l trazado de la sAutovia Ronda
de 1a Bahia de Santander es Ia siguiente:

*Medio Cudeyo.
Villaescusa.
Piélagos.
Camargo.
Santander.
ANEXO HI

Resnmen del estudie de impacto ambiental del cstudio informative
antovia «Ronda de la Bahia de Saxtander» {(Cantabria)

El estudio de impacto ambiental comienza con un capitulo relativo
a la deseripeién de la actuacién —donde se contemplan tanto el fin como
los antecedentes de la miasma— y otro sobre earacteristicas del proyecto
en el que analizan la descripcidn del trazado y sus caracteristicas geo-
métricas. Un resumen de ambos capitulos, se recoge en el anexo II de
esta Declaracién de Impacto Ambiental.

Con respecto al estudio del entorno del proyecto se analizan los siguien-
tes aspectos:



BOE num. 164

Jueves 10 julio 1997

21341

Medio fisico: Con descripeion de la climatologia, geologia y yacimientns
paleontoldgicos existentes sefialdndose la abundancia de restos fosiliferos
en loda la zona, con predominio de ostracodos, charofitas, ammoml;es,
algas radoficeas, ste,

Edafoldgicaraente sélo se distinguen en el drca afectada dos tipos de
suelos, unos de caricter hidromorfo (gleysoles) presentes en el primer
Lramo del trazado para pasar posteriormente a suelos de erosién (Tegosoles
v litosoles) rendisnas y fluvisoles.

Hidrogeologicamente, todo el drca de estudio se sitda en los sistemas
acuiferos mimero 4 {Sinclinal de Santander-Santillana y zona de San Vicen-
te de la Barquera) y el nimero 6 {(complejo calcarec-urgo-sptiense de I
zona oriental de Cantabria}.

La red fluvial se encuentra escasamente desarrollada en el drea. Como
cauce afectado mds importante destaca la ria de Solia en la desembocadura
del rio Liano y se une a la ria de Tejero. La calidad de las aguas de
la ria se encuentra muy deteriorada debido a la existencia de vertidos
de aguas residuales y de residuos industriales,

La vegetacion se compone fundamentalmente de prados de cardicter
agricola y antripico, von restos de vegetacisn natural y pequefios bosquetes

de cucaliptus de repoblacién. Como caracteristica particular es de destacar -

la ria de Solia, ocupada por reilenos arcillosos con carrizales y cafiaverales
de cierto interés bicldgico, ne constando Ia zona comeo espacio a proteger
en los planes de la Consejeria de Ecologia del Gobierno Cangtabro. Como
drea de mayor interés botanico es de destacar el abedular que se localiza
en el arroyo (aliviadero) de la laguna Motero.

Entrc la fauna de la zona destaca por su mayor interés la existente
en la ria de Solia, especialmente anfibios ¥ reptiles. Entre los mamiferos,
es importante la existencia de musgafio petiblanco, localizado en el arroyo
que va desde la laguna Morero hasta la ria.

A nivel general el paisaje de la zona se define como una amplia bahia,
delimitada por elevaciones hacia el sur y el oeste. Se trata de un territorio
de escasa complejidad topogréfica, surcado en la zona de inicio del trazade
- por la ¥fa de Solia. Su accesibilidad natural es elevada y su disposicién
visual, en términos generales, puede considerarse alta.

Medio socioeconémico: En este apartado, en el estudio de impacto
ambiental se conteraplan tanto aspectos demograficos como de evolucidén
¥ estructura de la poblacion y su actividad econdmica.

Con respecto a los recursos culturales y patrimonio histérico-artistico,
el astudio de impacto ambiental incorpora un Informe Arqueoldgico que
concluye determinande tres dreas come de inlerés arquecligico: El drea
de La Verde, el Monte de Mazo y La Verde (Piedras Blancas) incluyendo
las cuevas de La Verde [ y Il ¥ la tercera en las proximidades de la ria
de Solia que parece que pudiera ser afectada por la autovia. Cemao dreas
intocables destacan las cuevas dec La Venta y Fl Carmen, lo que ha hecho
necesario el alejamiento de la traza de estos puntos.

Identificacién y caracterizacion de los impactos: Distinguiendo 1a fase
de obra y l1a de explotacién. Los impactos sobre el sistema gecldgico se
derivan de la propia alteracién del sistema, siendo importante el riesgo
de erosion, caida de bloques y deslizamienio, impaclus que comenzarin
a generarse en la fase de construccion. Este impactn se considera mode-
rado, al igual que el derivado de la pérdida de suelo por la construccién
de la via. La calidad de las aguas subterraneas no se vera alterada, si
bien sera preciso adoptar precauciones en el drea de Piedras Blancas.
Las alteraciones mas significativas sobre el sistema hidrogeclégico pueden
esperarse en la ria de Solia, si bien sus aguas presentan actualmente altos
indices de contaminacién. '

La principal afeccién a la vegetacién se producirs sobre formaciones
de prados de siega, que ocupan la mayor extension dentro del drea de
estudio.

Las formacienes vegetales mas valiosas, como la vegetacién de ribera,
que resultan afectadas por la traza se sitian en las proximidades de la
laguna de Morero.

La fauna en mayor medida afectada por la traza es, segin el estudio
de impacto ambiental, la de menor valor ecolégico teniendo su habitat
en la zona de prados.

La alteracién paisajistica se considera moderada, al desarrollarse la
actuacian sobre un medio muy humanizado.

En el estudio de impacto ambiental se considera que la actuacién pro-

yectada no afectara al planeamiento urbanistico existente.
Medidas correctoras: Ei estudio de impacto ambiental constdera como
medidas correctoras mds importantes a adoptar las siguientes:

Realizacidn de plantaciones y adecuacién paisajistica de la traza.
Control de préstamos.

Bvitar Ia ocupacién de vaguadas, rios y Arroyos.

Respetar pendientes de 1H/1V o 1H/3V en desmonte ¥ 2H/1V en terra:
pién. :

Evitar el paso de maquinaria por dreas consideradas como de interés
ecolégico. -

Colocacién de pantallas acisticas en dreas donde la incidencia del
ruido puede ser elevada.

Potenciar la utilizacién de mano de obra local.

Realizar sondeos arqueoldgicos v posterier seguimiento a pie de obra
en los yacimientos arqueoldgicos existentes junto a la ria de Solia y en
la explanada situada al pie de la ¢cueva del Mazo, en Revilla de Camargo.

El estudio se completa con un programa de seguimiento y control y
un documento de sintesis.

ANEXO IV

Resumen de la informacion piiblica del estudic informa. ivo y del estudio
de impacte ambicntal

La informacion piiblica se realizd conjuntamente, en cumplimiento del
articulo 15 del Real Decreto 1131/1988, para ¢l estudio informativo de
la Autovia «Ronda de la Bahia de Santanders y para el estudio de impacto
ambiental de él derivado.

El perfodo de informacién pablica tuve lugar ¢n los locales de la Demar-
cacién de Carreteras del Estado en Cantabria y en los Ayuntamientos
afectados por el trazado de la futura autovia, desde ¢l dia 11 de cnero
de 1996 hasta el dia 15 de febrero de 1996, segiin s¢ anuncid, en ¢l «Boletin
Oficial del Estado» niimero 10, de 11 de enero de 1996.

Durante el tramite de informacién piiblica sc¢ formularon un total de 26
alegaciones distribuidas de la siguiente manera:

Diputacién Regional de Cantabria: Tres alegaciones.
MOPTMA: Trcs alegaciones.

Partidos politicos: Una alegacién.

Ayuntamientos: Siete alegaciongs.

Juntas vecinales: Tres alegaciones.

Particulares: Nueve alegaciones.

El resumen de estas alegaciones 23 €] signiente:

Diputacién Reglonal de Cantabria: Fucron remitidas por la Dircecion
Regional de Medio Amhiente y Ordenacién del Territorie y la Direccidn
Regional de Carreteras, Vias y Obras. Las alegaciones son favorables a
la opecidn propuesta, si bien el primero de los organismos rccomienda
la madificacién del trazado entre los puntos kilométricos 2,500 v 5,000
desplazdndolo ligeramente hacia €l sur a fin de salvar una masa de fron-
dosas existente. i

MOPTMA: Remitidas por la Comisaria de Aguas son favorables a la
opcién propuesta y realizan ademads, una serie de observaciones a con-
siderar en el Proyecto de Construceian.

RENFE: Su alegacién es favorable a la opeidn propuesta.

Partidos politicos; Formulada por lzquicrda Unida de Cantabria, se
opone a la construccién de la autovia y propone la mejora de las infraes-
tructuras existentes, la potenciacién del ferracarril y transporte colectivo,
¥ los «Carriles biciv.

Ayuntamientos: Todos los Ayuntamientos afectados por la antovia han
presentado alegaciones, si bien dichas alegaciones no tienen en general
carfcter ambiental ¥ no suponen un cambio sustancial en el mismo.

Ei Ayuntamiento de Astillero, no afectado directamente por el trazado
sehala los impactos paisajisticos que pudieran derivarse de los rellenos
a realizar.

Juntas vecinales: Las tres Juntas vecinales gque han remitido alegacion
no se oponen al trazado de la opeién propucsta, realizando algunas con-
sideraciones de earicter paisajistico que son tenidas en cuenta en la pre-
sente Declaracidn de Irpacto Ambiental,

Particulares: Las alegaciones formuladas por particulares no presentan
caricter ambiental.

15500 RESOLUCION de 23 de mayo de 1997, de i Direccion Gene-
rail de Calidad y Evaluacion Ambiental, por lo que se decide
no someter a procedimiento reglado de evaluacion de
impacto ambiental el proyecto de remodelacion del Puerto
Deportivo del Real Club Maritimo del Abra y Real Sporting

" Club, de ln Awtoridad Portuaria de Rilhao.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986. de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, y su Reglamento de gjecucidon, aprobade por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular declaracidn de impacto ambiental, con caracter previo a la resclucion



