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presumible que la obra presente repercusiones negativas sobre el mismo,
dado que es este sector no se practicarin desmontes significativos.

El territorio atravesade por la carretera actual estd constiluido por
una campina de relieve alomado en el norte y mis llana y escalonada
hacia el sur segiin se acerca el rio Duero. Estas caracteristicas, junte con
la ausencia de arbolado, confieren al territoric una escasa capacidad enmas-
carante sobre la infraestructura proyectada. La variante de Cistérniga,
al alejarse de la carretera actual ¥y ascender a mayores cotas, ampliard
notablemente su visibilidad desde diferentes puntos del territorio.

Las especies faunisticas de inferés inventariadas en la zona son Ia
cigiiefia blanca, el aguilucho cenizo, €l martin pescador y el turén. El estudio
expone que no se produce afeccidn significativa sobre estas especies y
sus hdbitat.

En su mayor parte, el suelo ocupado por la obra proyectada soporta
usons agrarios, principalmente cultivos de secano. El proyecto afecta a
24 629 metros cuadrados de pinar de repoblaciin existente en las cuesius
margosas atravesadas por la variante de Cistérniga.

. La carretera actual mantiene ocupados algunos tramos de la Caiiada
Leonesa oriental. El trazado provectado corta u ocupa pequeiios tramos
de esa cafiada, si bien da conexidn a los tramos seccionados,

El estadio identifica y valora los impactos que el proyecto gencrard
sobre cada slemento del medio para la fase de construccion y para Ia
fase de explotagién de Ia autovia, concluyendo que no se prevén impactos
significativos. Unicamente el estudio define como impactos de cardcter
maoderado los derivados de la afeccién paisajistica, la veupacién de suelo
agricela y residencial, y la supresién de dos itinerarios de paseo paralelos
a la actual carretera N-122. Se identifica como impacto positivo la dis-
minueién de los niveles aciisticos e indice de accidentalidad por la supre-
sidn de la travesia de Cistérniga.

El estudio propone medidas cnrrectoras dirigidas a minimizar los dife-
rentes impactos identificados. Estas medidas se refieren a aspectos de
caricter general a vigilar durante la fase de construccién, seguimiento
arqueoclogico de las obras y plantaciones en taludes, medianas v enlaces.

El estudio incluye un programa de vigilancia ambiental.

Andlisis del contenido

El estudio de impacto ambiental se ajusta en su estructuraa lo requeride
en ¢l Real Decreto 1131/1988.

El estudio no aporta una previsién de los niveles acusﬂcos que se
alcanzardn con la entrada en funcionamiento de 1a via,

La prospeccién arquecidgica presentada por el estudio se limita n la

zona de ocupacion de la plataforma no considerando actuaciones anejas

a la propia construccién de la via. ‘

La medidas mitigadoras se restringen a la restauracién vegetal de los
enlaces, taludes del troneco y mediana, no considerando otras zonas afec-
tadas por la actividad de 1a obra.

ANEXO IV
Informacién piiblica del estudio de impacto ambiental

Relacion de alegantes: Se han presentado 23 alegaciones durante el
periodo de informacion pablica.
Resumen del contenido ambiental mis significativo de las alegaciones:

La Gonsejeria de Agricultura y Ganaderia de la Junta de Castilla y
Ledn informa favorablemente el proyecto indicando que su incidencia en
la red viaria rural es minima.

Los Concefales de Izquierda Unida del Ayuntamiento de Cistérniga
indican que el proyecto discurre entre la Cuesta Redondz y 1a Cuesta
de Las Yeseras por una zona por donde existe una importante masa de
arbolado. SoHeltan que se extremen las medidas de cuidade ambiental
€N €83 ZoNa.

La Confederacién Hidrogrdfica del Duere informa favorablemente el
proyecto.

15498 RESOLUCION de 28 de abril de 1997, de la. Direccidon Gene.
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la gue se decide
no someler a procedimiente reglado de evaluacitn de
impacto ambientel el proyeclo reformado de recuperacidn
ambiental do terrenos de la concesion para cultivos mari-
nos de lo Cofradia de Pescadores de Santonia (Cantabria),
de la Direccidn General de Costas.

El Real Decreto Legislativo 1302/198é, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, y su Reglamento de ejecucién, aprobade por Real

Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impactoambiental, con cardcter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su casg, autorizacion
de la obra, instalacidn o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones. )

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 839/1996, de 10 de
mayo, ¥ en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, por los que se
establece la estructura orgdnica bdsica y la distribucién de competencias
del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la realizacién de las declaracioney
de impacto ambiental de competencia estatal, reguladas por la legislacién
vigente.

En el ano 1938 se ntorgd autorizacidn administrativa a la Cofradia
de Pescadores «Nuestra Sefiora del Puerto., de Santofia, para la instalacion
de un establecimiente de cultivos marinos, en una parcela de 70.000 metros
cuatdrados, situada en la actual Reserva de las Marismas de Santonia y
Noja.

Come consecuencia de la sentencia de 2 de agosto de 1993, del Tribunal
de Justicia de las Comunidades Europeas, relativa a las marismas de San-
tofia, se estd procediendo a la recuperacién de concesiones existentes,
una de las cuales es la anteriormente citada. Por todo ello, la Direccion
General de Costas elabord el proyecto recuperzeion ambiental de terrenos
de la concesidn para cultivos marinos de ia Cofradia de Pescadores de
Santonia (Cantabria).

La Direccion General de Costas estim6 conveniente solicitar al orga-
nismo auténomo Parques Nacionales, a la Direccién General de Conser-
vacion de la Naturaleza y a la Direccidn General de Calidad y Evaluacién
Ambiental informes scbre la incidencia ambiental del proyecto.

Como consecuencia de los referidos informes, y a Yos efectos de incluir
las recomendaciones en elles contenidas, la Direceidn General de Costas
redacta un nuevo proyecto, objeto de esta Resolucidon, cuyas caracteristicas
principales se resumen en el anexo. -

El proyecto reformado de recuperacién ambiental de terrenos de la
concesion para cultivos marinos de la Cofradia de Pescadores de Santofia
{Cantabria} ne figura entre aquellos que deben someterse obligatoriamente
a un procedimiento reglado de evaluacién de impacto ambiental. No obs-
tante, la Direccion General de Costas remitio, con fecha 16 de abril
de 1897, a la Direceidon General de Calidad y Evaluacion Ambiental, la
Memoria-resumen del proyecto, consultando sobre la necesidad de someter
diche proyecto al procedimiente antes citado.

Analizada la informacion recibida, visto que el proyecte reformado
de recuperacion ambiental es el resultado de la inclusion de las reco-
mendaciones del organismo auténomo Parques Nacionales, la Direccién
General de Conservacion de 1a Natureleza y 1a Direceitn General de Calidad
¥ Evaluacion Ambiental en la propuesta inicial de la Direccidn General
de Costas, y no observandose, como consecuencia de la realizacion del
proyecto, potenciales efectos adversos significativos sobre el medio ambien-
te, la Direccién General de Calidad ¥ Evaluacién Ambiental resuelve no
someter al procedimiento reglado de evaluacién de impacto ambiental el
proyecto reformado de recuperacion ambiental de terrenos de la concesion
para cultivos marinos de la Cofradia de Pescadores de S8antofia (Cantabria).

Madrid, 28 de abril de 1997.—La Directora general, Dolores Carrillo
Dorado. )

ANEXO
. Objetivo del proyecio

Con las actuacicnes previstas en este proyecto, se pretende la res-
tauraciin ambiental de una zona de marisma destinada a 1a instalacidn
de cultivos marinos, develviéndola a su situacién primitiva.

Se aprovechara una parte de las infraestructuras a demoler para mejo-
rar los lugares de estancia de las aves en pleamar. Asimismo, se mantendrd
la construccidn existente, al objeto de servir como centro de acogida de
la Reserva y observatorio de aves,

Descripeion del proyecto

Las principales actuaciones contempladas en el proyeeto son las
siguientes:

Dragado de unos 8.000 metros aibicos de material de decantacion de
las balsas hasta conseguir la cota + 0,6. Para realizar estas operaciones
es necesaria la construcciéon de accesos para la maquinaria. Estos caminos
se retirardn al finalizar kas operaciones de dmgado.
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Demolicidn del dique perimetral de 856 meiros de longitud y de los
cuatro diques transversales interiores. Coino ya se ha explicadoe, estas
demoliciones serdn parciales, dejando parte de los diques como zonas
de reposo y anidamiento de aves.

Demolicidn de las obras de fibrica adosadas al dique perimetral, Estas
obras de fdbrica consisten en grandes arquetas de hormigdn armado, situa
das cn la zona interior, comunicadas con la marisma mediante tubos que
atraviesan el dique perimetral.

Perfilado de taludes, a efectos de garantizar su estabilidad, y reve-
getacién de los mismos mediante la plantacién de especies propias del
ambito marismefio.

15499  RESOLUCION do 14 de maye de 1997, de la Direccion Gene-
rai de Calidad y Bvaluacidn Ambienial, por lo que se for-
mula declaracion de impacto embiental sobre el estudio
informative <Autovia Ronda de lo Bahia de Santenders
(Cantabria), de la Direccidon General de Carrelerns del
Ministerio de Fomento.

El Real Decrato Legislativo 1302/1988, de 28 de junic, de Evaluacion
de Impacto Ambiental ¥y su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracién de Impacto Ambiental, eon cardcter previo a la reso-
lcidn administrativa gue se adopte para la realizacién o, en su caso,
autorizacién de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en
108 anexos g las citadas disposiciones.

La Direccién General de Carreteras remitié con fecha 7 de noviembre
de 1881 a la antigua Direccién General de Politica' Ambiental la Memo-
ria-rasumen, eonsistente en la orden de estudio del estudio informativo,
al ohjeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacte ambiental.

Kecibida la referida. Memoria-resumen, la antigua Direccién General
de Polftica Ambiental establecid un periodo de consultas a personas, ins-
tituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 4 de marzo de 1992,
dicha Dirececidn General dio traslado a'la Direccidn General de Carreteras
de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados vy un resumen de las respuestas recibidas
se recogen en el anexo [

Con fecha 7 de octubre de 1996, 1a Direccidn General de Carrcteras
remitié a la Direccidn General de Calidad y Evaluacion Ambiental del
Ministerio de Medio Amhiente el expediente completo consistente en el
Lstudio [nformativo, el Estudio de Impacto Ambiental y el resultado del
periodo de informacién piiblica a que fueron sometidos ambos documentos.

51 anexo 11 contiene los datos mids relevantes del estudio informativo.

Los aspectos mids destacados del Estudio de Impacto Ambicntal, asi
como las consideraciones que sobre €] mismo realiza 1a Direccién Generat
de Calidad y Evaluacidn Ambiental se recogen en el anexo IIL

El resultado del trdmite de informacién piablica se incluye én el
anexo IV, ’

En consecuencia, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal, en el ejercicic de las atribuciones conferidas por el Real Decreto
1302,/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental; los articu-
los 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto
113171888, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambientales,
la siguiente Declaracion de Impacto Ambiental, sobre el estudio informativo
«Autovia Ronda de la Bahfa de Santanders, en Cantabria.

Declaracidn de Impacto Ambiental

Examinada la documentacién presentada en el expediente, comple-
mentada con la visita realizada a la zona del proyecto, para un mejor
conocimicnto de las afceciones al medio, la Direccidn (reneral de Calidad
y Evaluacién Ambiental declara que la solucién adoptada por el proyecto
denominada «Opecidn i», consistente en atravesar la zona conocida como
«Canteras de Camargor mediante tiinel, resulta viable ambientalmente y
que en su ejecucion y explotacién deberdn cumplirse las condiciones que
se establecen por la presente Declaracion de Impacto Ambiental.

1. Proteccion del sisterna hidrogeoldgico—Con objeto de no afectar
significativamente las caracleristicas de 1os sisternas fluviales atravesados
por la traza, Arroyo Vitofia (punto kilométrico 6,500), Arroyo Collado (pun-
to kilométrico 7,500) ¥ Arroyo Bolado (punto kilométrico 9,700) y espe-
ciglments 4 la ria de Solia (punto kilométrico 4,600) ¥ donde ademds
se salvan zonas de deslinde de dominio pitblico pertenecientes a ésta (pun-

tos kilométricos 1,500 v 2,000), se adoptaran las siguientes medidas pro-
tectoras; .

a) La Ria de Solia y sus dos zonas d¢ dominio piblico hidraulico
se salvardn mediante viaductos. ’

b) Se alargara la estructura nimerc 4 una longitud de 130 metros
en direccién Bilbao a fin de eliminar el muro sur de 1a autovia, proyectado
Junto al pucblo de San Salvador y el talud norte sobre la ribera de Solia,
disminuyende la ocupacién de la zona de dominio piblico maritimo terres-
tre (punto kilométrico 1,400).

¢} Sc tendrén en cuenta las Normas del Plan Hidrolégico Norte II,
asi como las consideraciones realizadas por la Confederacidon Hidrogrifica
del Norte sobre afecciones a acuiferos, red hidrogrifica y estudic de todas
las cuencas vertientes que produzean drenajes longitudinales y transver-
sales. '

2. Preveneion del ruido.—Deberan disefiarse, presupuestarse y ejecu-
tarse las medidas correctoras necesarias a fin de conséguir que ¢l ruldo
producide por la explotacién de la autovia no sobrepase los 56 dB (A}
leq nocturnos, entre las veintitrés y las siete horas, ni log 66 dB (A) leq
diurnos entre las siete y veintitrés horas, medides en el exterior de las
viviendas a dos metros de las fachadas y para cualquier altura. En par-
ticular se tendrin en cuenta los niicleos urbanos habitados, las viviendas
dispersas y las edificacioncs rurales diseminadas a lo largo del trazado.

3. Permeabilidad territorial:

a)} Se discfiard y construiri un paso inferior peatonal, con anchura
suficiente que permita el paso de remolques para pequeiias embarcaciones
{4 metros) para el acceso ala «Playucas.

b} Se construird un paso inferior a fin de respetar el «carril bicis
(antiguo ferrocarril Santander-Ontaneda) en la conexién del enlace de
Guarnizo-Liaiio con Ia carretera 5432 (punto kilométrice 2,700).

¢} Se considerari la reposicion de los caminos afectados a lo largo
de la traza del proyecto.

d) A fin de lograr una mayor permeabilidad territorial se unificardn
las estructuras nimeros 13 ¥ 14 (paso ferrocarril de RENFE y pasa sohre
carretera S-440) en el punto kilométrico &,800.

€) BSe construird un paso inferior para respetar ¢l trazado de la pista
de bicicietas dc Revilla de Camarge (punte kilométrico 7,000).

f) Se construira un paso inferior para usoes agricolas en la zona cono-
cida como Miés de Revilla, a 1a altura del punto kilométrico 7,800

£} Se concctard Ia carretera local municipal que une las carreteras
SV-4444 y SP-4441 (Herrera de Camargo) a la glorieta situada en ¢l punto
kilométrico 9,360, eliminando la actual interseccién con la carretera regio-
nal 8P-4441.

h) Se construird una pasarela peatonal en el punto kilométrico 9,930
(Barrio de la Corraliega).

i) Se construird un paso sobre la autovia para la reposicién de la
calle San José en Cacicedo.

4. Afeccién a otras infraestructuras:

a) Se tendrin en cuenta las posibles afecciones de la nueva via al
gasoducto Burgos-Cantabria-Asturias.

5. Proteccién de espacios singulares.—Se modificard el trazado del
camine de servicio que une las canteras de Candesa y la zona industrial
dc Camargo con el enlace de Revilla a fin de evitar impactos ambientales
al encinar de Piedras Blancas, y se adopiarin las medidas necesarias que
impidan el deterioro de dicho paraje durante la fase de obras.

6. Protcecién de la fauna.—Por ser el hdbitat del smusgaiio patiblancos
se evitard el paso de personal y maquinaria, el vertido de residuos, la
extraccién de préstamos y cualquier accién que pueda afectar al arroyo
que discurre entre la Laguna Morero y la ria de Solia.

7. Proteccion del paisaje—A fin de minimizar el impacto paisajistico
generado por la construccién y explotacién de la autovis, facilitando las
labores de restauracion, sc adoptaran las siguientes medidas protectoras:

a) Los taludes de los terraplenes situados entre ¢l punto kilométri-
eo 1,600 (estructura nimero 4 del estudio informative) y el punto kilométri-
¢o 1,900 (Canal de Santa Ana) se tenderan en lo posible. Asimismo se
estudiara la posibilidad de bajar la cota de la rasante.

b) Los taludes entre los puntos kilométricos 5,400 y 6,200, situados
en las proximidades del enlace con la CN-623, se tenderan en lo posible
2 la pendiente 4 H: 1V, rellenando los huecos entre terraplenes y balsas.

¢) Se reestudiara la rasante de la autovia entre los puntos kilométri-
cos B,000 y 7,600, con objeto de que la cota de trazado sea la menor
posible, para lo que si fuera necesario se realizaria una variante de trazado
de la carretera local del barrio de Amedias de Revilla de Camargo (punto



