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TREN, S. A., y MEDICALIA, S. 11..

1. INICIATIVA DE LA FISCALIZACION

El Pleno de este Tribunal, en su reunión de fecha 28 de
abril de 1994, aprobó la iniciativa de realizar una fiscaliza­
ción especial sobre las relaciones de la «Red Nacional de
los Ferrocarriles Españo!es.. (RENFE) con las Empresas
«Equipamientos de Espacios y Estaciones, S. A... (EQUI­
DESA); «Distribución, Almacenaje y Transporte Cargo Ex­
prés, S. A... (DATSA); Cater Tren, S. A. y Medicalia, S. A.

Las di(ectnces técnkas cOlrespon-1ie.,tt'.s fueron aproba­
das por el Pleno en su reunión de fecha 28 de julio de 1994,
fijando como período a fiscalizar el constituido por los ejer­
cicios anuales de 1990 a 1993, ambos inclusive, sin perjuicio

de las referencias necesarias a los ejercicios 1988 y 1989. En
el mismo acuerdo se concretaron las relaciones de RENFE
con EQUIDESA a fiscalizar, que serían las referenlo a una
operdc:ón de compra de terrenos en el término municipal de
San Seba.tián de los Reyes realizada por EQUIDES.~ en el
año 1990. Dicha operación no fue analizada en el Informe de
fiscalización selectiva de RENFE, ejercicio de 1989. dado
que se inició con posterioridad a dicho ejercicio y su desa­
rrollo tuvo lugar fuera del ámbito de la Red.

n. RELACIONES DE «RENFE» CON «EQUIDES <\»

11.1. ANTECEDENTFS

Il.l.l. Creación y posterior evolución de «EQ.UIDESA»

Por escritura pública otorg~da el 19 de enero de 19n se
constituyó en Madrid «Equipamientos de Estaciones_ S. A.»
(EQUIDESA), con un capital social de 10 millones de pese-
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IJ.3. ANALISIS DE LAS OPERACIONES DE CO~RA
DE TERRENOS EN EL TERMINO MUNICIPAL DE
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES Y DE LOS PA­
GOS REALIZADOS POR LAS MISMAS

El 11 de mayo de 1990, EQUlDESA reintegró 45{l mi­
ilones de pesetas. en concepto de devolución parciai del an­
ticipo recibido de RENFE el 4 de abril anterior. La cifra de
anticipo resultante de 1.350 millones de pesetas, jUnto con
un ingreso de 150 millones de pesetas, efectuado por REN­
FE el 31 de enero de 1991, a favor de EQUlDESA. fueron
aplicados al desembolso total de la ampliación de capital de
1.500 millones de pesetas, formalizada el 19 de febrero de
199 l según quedó anteriormente indieado.

Con fecha 5 de marzo de 19~0. el Dire;:tor General Ad­
junto para el Grupú Emprec.arial de RENFE, en esc;;!') con
el visto buer,o del Pres:dcnte de ia ReJ. pasó instru.:óor.es
para la entrega a EQUIDESA de un anticipo de tesorería de
l.úOO millones de pesetas, con el fin, según se indicaba. .de
posibilitar la realización de determinadas inversiones inmo­
biliarias de muy alta rentabilidad en el corto/medio plazo»,
y a regularizar con posterioridad.

El 23 de marzo de 1990, con la firma del mismo Direc­
tor, anteriormente citado, y con el visto bueno del Presiden­
te de RENFE, se cursó la orden de a.npliar el mencionado
anticipo hasta la cifra de 1.800 millones de pesetas, según se
manifestaba, «con el fin de completar el Plan de Inversiones
Inmobiliarias...»

Dichos anticipos fueron entregados a EQUlDESA me­
diante cheques de fechas 20 de marzo y 4 de abril de 1990,
respectivamente, por los referidos importes.

Las inversiones inmobiliarias aludidas se formalizaron
en diez escrituras, una con fecha 9 de febrero de 1990. siete
el 22 de marzo y dos el 29 de mayo del referido año. Por
ellas se adquirió la propiedad de 200.213,6 m', distribuidos
en once parcelas pertenecientes a los polígonos 16 y "'> del
término municipal de San Sebastián de los Reyes, pro'-incia
de Madrid.

Los pagos efectuados, directamente relacionados con las
referidas adquisiciones, y que más adelante son objeto de
análisis, se realizaron por los siguientes conceptos e impor­
tes globales, redondeados a millones de pesetas:

tas, representado por 10.000 acciones nominativas de LOCO
peseta~ de valor nominal cada una.

E,ta Sociedad, COl! una duración indefinida, tenía como
objeto social l~ realización de tooa clase de estudio~ y acti­
vidades dirigidas a la promoción, gestión, explotación, fi­
nanciación, asesoramiento y/o ejecución de proyectos rel.ti­
vos al equipamiento comercial y recreativo de estacione,
ferroviarias o la remodelación de dichos "'luipamientos.

El 30 de junio de 1989, la Junta General de Accionistas
acordó una ampliación del capital social en 50 millones de
pesetas, que junto a dos ::mpliaciones anteriores elevó aquél
a 180 millones de pesetas. El mismo acuerdo modificó la
denominación social que pasó a ser la actual de «Equipa­
mientos de Espacios y Estaciones, S. A.», así como el obje­
to social, que, en resumen, quedó ampliado al equipamiento
comercial y de servicios, tanto de estaciones ferroviarias co­
mo de cualquier inmuehle o espacio relacionado o nO con el
ferrocarril. También se incluyó en dicho objeto social la
promoción y desarrollo de operaciones inmobiliarias de to­
do tipo, relacionadas o no con el ferrocarril, así como la
constitución, participación, promoción, administración y di­
solución de comunidades, cooperativas y sociedades de todo
tipo. Estos acuerdos se formalizaron mediante escritura de
fecha 30 de octubre de 1989.

Al adaptar los Estatuto~ sociales a la nueva Ley de So­
ciedades Anónimas, mediante escritura pública d" fecha 30
de junio de 1992, se mantuvo el objeto social en los térmi­
nos extractadamente citados, aunque añadiendo que las acti­
vidades indicadas podrán ser desarrolladas por la Sociedad,
total o parcialmente, de modo indirecto, mediante la partici­
pación en otra u otras sociedades con objeto análogo. Se de­
claraban expresamente excluidas del objeto social todas
aquellas actividades para cuyo ejelcicio la Ley exija requisi­
tos especiales que no queden cumplidos por la Sociedad.

Con el fin de salvar objeciones formuladas por el Regis­
trador Mercantil, mediante escritura de fecha 15 de diciem­
bre siguiente se suprimió como posible actividad la finan­
ciación de proyectos de equipamiento, así como la
constitución, participación, promoción, etc., de comunida­
des, cooperativas y sociedades de todo tipo.

El capital social de El:(UlDESA experimentó nuevas y
sucesivas ampli3ciones, según e$crituras de fechas 20 de
noviembre de 1990, 19 de febrero y 24 de octubre de 1991,
por importes <le 400, 1.500 Y 600 millones de pesetas, re~­

peotivamen.te, por lo que al 3 l de dici"mbre de 1993 dicho
cap;tal ascendía a 2.680 millones de pesetas, representado
por 2.680.000 acciones nominativas, de 1.000 pesetas de va­
lcr nominal cada una, totalmente suscritas y desembolsadas
por RENFE como único accionista.

La Sociedad ha trasladado su domicilio social en diver­
sas ocasiones, y, mediante escritura de fecha 30 de julio de
1993, formalizó aquél en su actual ubicación de la calle Ge­
neral PeTÓn n.o 29, de Madrid.

11.2. OPERACIONES OBJETO DE LA FISCALlZACION

Precio de los terrenos
Impuesto sobre el Valor Añadido (IVA)

pagado sobre el referido precio
Indemnizaciones por renuncia a derechos

de arrendamiento y otros
Gastos de Notaría y Registro
Comisiones más IVA
Impuesto sobre Actos Jurídicos Documentados
Impuesto sobre Transmisiones Patrimoniales

Total pagos

1.008

121

204
2

17
5

60

).·H7

La Junta General Ordinaria de la Sociedad, celebrada el
30 de junio de 1989. tomó, entre otros, los acuerdos <le mo­
difiCa( la denominación y el objeto sociales, tal como quedó
anteriormente indicado. a fin de hacer viable la intervención
de EQUlDESA en el mercado inmobiliario.

Estas operacione, presentan diversos aspectos allonnales
~n su tramitación y con referencia a los distintos .~onceptos
de pago, anteriormente detallados, así como en contratos ac­
cesorios de asesoramiento técnico y en alg~na3 coin.:.-¡den­
cias de personas con presencia en varias de las entidades in-
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ten'inienres. La relación de las circun~tancias concurrentes
en la contta:ación y de las anomalí"s obseivaéas, se realiza
diferenciando los .¡guientes apartados:

11.3.1. Tramitación

Los anticipos de 1.000 y 800 millones de pesetas, ante­
riormente citados, fueron entregados por RENFE sin previ?
petición de su filial EQUIDESA, cuyo Consejo de Adminis­
tración no tuvo conocimiento oficial de las referidas opera­
ciones hasta su reunión de fecha 29 de junio de 1990. en la
cual se le informó de haberse efectuado una reciente adqui­
sición de terrenos en San Sebastián de los Reyes. En el acta
de dicha sesión se señala que se produjeron diversas inter­
venciones de consejeros, siendo el denominador común la
preocup~cióndel Consejo por la inversión realizada.

11.3.2. Compra de terrenos

Estas operaciones se formalizaron en diez escrituras, en
tres de las cuales se hace constar que la parte vendedora ha­
bía formalizado la adquisición de los mismos terrenos en el
mismo día y ante el mismo notario, Según los predos fija­
dos en las respectivas escrituras, las sociedades vendedoras,
«Malagueña de Obras y Proyectos, S. A.» y «Toher, S. A.»,
obtuvieron unas plusvalías de 42 y 214,7 millones de pese­
tas, respecti"amente. Adicionalmente, por su ·intelVención
en la compra a la primera sociedad citada se pagó una comi­
sión de 15 millones de pesetas más un· 12% de NA a «In­
mobiliaria Villargo, S. A.» (VILLARGOSA).

En nueve de las diez escrituras citadas se especifica que
Jas respectivas fincas tienen el carácter de rústica, viña, tie­
rra de labor o suelo no urbanizable, añadiendo en cinco de
aquéllas y una más que los respectivos terrenos se hallan ca­
lificados como de reserva municipal de suelo por acuerdo
del Ayuntamiento de San Sebastián de los Reyes de fecha
21 de diciembre de 1989.

Los pagos, tanto del precio pactado en las citadas escri­
turas como de otros conceptos que se analizan a continua­
ción, fueron fragmentados en numero.os cheques al porta­
dor, por diferentes import~s, sin que exista ccustanC"ia
documental de la razón justificatIva de tal fraccionamiento,
que quedó detallado en la ~ási totalidad de las escrituras.

En escrito. de conslánci2 de hechos, redactado por hdns­
pección Financiera y Tributaria -Area de SelVicios Espe­
ciales y Auditorías- del Ministerio de Economía y Hacien­
da, con fecha 22 de noviembre de 1991, se señalan como
respuestas obtenidas del que era Presidente de EQUIDESA
al tiempo de formalizarse las referidas adquisiciones de te­
rrenos, que todas estas operaciones fueron total y absoluta­
mente diseñadas y pilotadas por RENFE, recibiendo EQUI­
DESA las instrucciones a través de la Dirección del Gmpo
Empresarial y de la Asesoría de la Presidencia de RENFE
para temas inmobiliarios, incluida la forma y fragmentación
de los pagos y una sustitución de cheques por otros de dis­
tinto banco y diferentes importes, aunque por igual sllma.(.)

Es de señalar que en las dos escrituras de compra a «To­
her, S. A.», respecto a una de las cuales se produjo el citado

~"') En general, estas manif=staciones son ratiftcadas por el citado PresKlenle de
EQUIDFSA en sus alegaciones a este Infonne, en tanto que el que era Presidente de
RENFE. en las suyas., hace afinnaciones sustancialmente diferentes y rontradictorias

cambio de "heques. no se ider.tifican los cheques bancarios
que se declaran ya recibidos, en tanto que en las Ouas ocho
escrituras se señala tanto el banco como !os números e im­
portes de los distintos cheques.

II.3.3. Impuesto sobre el Valor Añadido

No obstante figurar entre las operaciones exentaS del
Impuesto sobre el Valor Apadido las entregas de terrenos
que no tengan la condición de edificables, según establecía
el artículo 8.1.20.· de la Ley reguladora de dicho Impuesto.
vigente en el año 1990, así como el artículo 13.1.20.· de su
Reglamento, en todas las escrituras de compraventa ce te­
rrenos, ya aludidas, se hace constar el devengo y p3g0 de
dicho Impuesto por un importe total de 121 millones de pe­
setas.

En tres de las citadas escrituras se hace constar que la
parte vendedora carecía de profesión especial, y que en dos
de ellas actuaba conjuntamente con un agricultor, poi 10 que
en aplicación de los a..-rículos 3.1. y 4 de la Ley y Reglamen­
to del IVA, respectivamente. no estaba" sujetas a este Im­
puesto las correspondientes operaciones, aun prescindiendo
de la exención que les 2fecta.

Según ·consta en el acta de la réunión del Consejo de Ad­
ministración de EQUIDESA, de 22 de mayo de 1992.. se re­
conoce que, en su momento; se pagó el IVA indebidamente
por los terrenos de San Seb2stián de los Reyes. No obstante.
las cuotas de dicho Impuesto sopórtadas, y que en su mo­
mento fueron objeto de deducción en las correspondientes
liquidaciones presentadas en Hacienda, no hay evidencia de
que hayan sido reclamadas a sus perceptores ni reint"@"ltdas
al Tesoro Público.

En el supuesto de que las sociedades vendedoras hayan
cumplido sus obligaciones fiscales, declarando el IVA re­
percutido en las referidas operaciones, al menos en 105 casos
en que la parte vendedora de los terrenos no era un empre­
sario O profestonal, actuando en de,arrollo de su activid2d.
se ha vrouucido un quebranto a la Hacienda Pública por im­
porte de 19,2 millones de pesetas.

E" la Sociedad obra copia de un escrito dirigido .. la De­
legación de Hacienda -Administración de Chamartín-.
con fecha 17 de diciembre de 1991, en el que se hace una
exposición de las o;¡eracior.es redizadas de compra je in­
muebles, sin especificar que éstos eran terrenos no edifica­
bIes, pero indicando que se acompañaban fotocopias de las
escrituras y de las facturas de dichas compras. Se interesaba
información sobre el ingreso de las cuotas de IVA por parte
de los vendedores, así como sobre si el Impuesto había sido
correctamente aplicado. La Sociedad manifiesta no baber te­
nido ninguna contestación al citado escrito.

11.3.4. Indemnizaciones por renuncia a derechos de
acrendamiento y otros

En seis de las diez escrituras de compra de terrenos, re­
pelidamer.te a1!1éidas, la parte ve"dedora maniféstó en el ac­
to de otorgamiento de aquéllas que los terrenos que se ena­
jenaban se hallaban arrendados a «Consorcio Eléctrico
Madrileño, S. A.», pero sin aportar ninguna prueoo docu­
mental de tal arrendamiento.
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Con referenóa a cuatro de las fincas adquiridas por
EQUlDESA. con igual lecha que las respectivas cscrituras
de compraventa. 22 de mano de 1990. spo otorgaron ante el
mismo notario tres escrituras por las que el «Consorcio
Eléctrico Madrileño. S. A.», consiente en rescindir contratos
de arrendamiento que en un caso se dice que era verbal y
con respecto a las otras tres fincas se manifiesta que los res­
pectivos contratos se habían susc,ito .con fecha 1 de no­
viembre de 1989, pero sin que por ninguna de las cuatro fin­
cas se hubkse abonado renta alguna. Según dichas
escrituras, el contrato verbal se rescindía mediante pago de
una indemnización de 32,5 millones de pesetas y los que se
afirma suscritos. mediante pago de 71,5 y 100 millones de
pesetas, correspondientes a una y dos fincas, respectivamen­
te. En las propias escrituras se deja constancia de haberse
realizado los referidos pagos y se acompañan fotocopias de
los cheques utilizados.

Es de señalar que de los referidos arrendamientos no se ha
hallado más prueba que la declaración verbal de los vendedo­
res, así como tampoco se ha hallado ningún estudio orientado
a fijar el importe de las indemnizaciones satisfechas.

En relación con la careccla de pruebas documentales de
los arrendamientos citados, y con referencia al que fue res­
cindido mediante pago de una indemnización de 71,5 millo­
nes de pesetas. en la esclitura de la compraventa anterior del
terreno a que aquél afectaba, otorgada con fecha 20 de di­
ciembre de 1989, según la im;cripción de ta misma exlstenlll
en el Registro de la Propiedad de San Sebastián de los Re­
yes. se hace constar que dicha finca se hallaba l.ibre de
arr-endatarios. Ne obstante, al escriturar la rescisión citada,
el 22 de marzo de 1990. y como ya queda indicado, se afir­
ma que el arrendamieDlo se concertó meeiante contrato sus­
crito el .¡ de noviembre de 1989.

El 29 de mayo del mismo año 1990, por escritura otorga­
da ante el mismo notario que las anteriores, se declaró anula­
da la resolución del arrendamiento verbal, cuya escritura, se­
gún se indica en la anulación, se otorgó por error de ambas
partes, ya que la finca estaba libre de an:endatal'ios. EQUJ­
DESA manifiesta en dicha escritura haber recibido ya la de­
volución del pago indebide de 32,5 millones de pesetas.

No obstante lo indicado, no hay pruebas de que dicho
importe fuese ingresado en EQUIDESA, pero sí existe un
recibo de igual fecha que la escritura anulada, 22 de marzo
de 1990, por el que «Consorcio Eléctrico Madrileño. S. A.»
deelara lecibir 32,5 miIlolles de pesetas «como cOlnpensa­
ción al desistimiento de ejel'Ci·tar cualquier tipo de derecho a
la adquisición de la parcela.., y a la renuncia al defocho a ta
compensac:ión económica por las gest"nes real.izadas al fa­
cilitar la ade;¡uisición de dicha parcela, renunciando a enta­
blar cualquier accj01l judicial para reclamar tales derecbes.
dejando en consecuencia la referida finca libre de cualquier
tipo de CaFga o víncul0».

Si como se l'6Conoce w la citaáa escritura. de 29 ee ma­
yo, dicha finca estaba Ebre de arrendatarios, no se sabe a
qué der~4hes se refiere el mendonado recibo, wlvo les in­
herentes a la mediaci"n aludirla.

De las flncas en cuyas escrituras de compraventa se hizo
consl!ar la existencia de un arrendamiento, en tres de wlas,
en las que el vendedor fue «Felow, S. A.•• , se hizo cargo de
la rescisión del arrendamiento dicha entidad ven<ledora.

Con la misma fecha de las escrituras de compraventa y
ante el mismo notario, se otorgaFon tres escrituras en las que

se formali7.ó la rescisión del arrendamienlo de las ciladas
fincas. En estos documentos se llace conslar que los respec­
tivos arrendamientos se fOATIalizaron mediante contratos
suscritos el I de noviembr-e de 1989. aunque no se había
abonado ninguna renta, yse conviene el pago al arrendata­
rio «Consorcio Eléctrico Madrileño, S. A.», de unas indem­
nizaciones por ia cilada rescisión, que suman 193 millones
de pesetas y que se declaran pagadas por «Felow, S. A.-. en
el mismo acto.

Según los números de protocolo de las escrituras otor­
gadas con intervención de «Felow, S. A.», sólo una de las
de rescisión fue a'1terior a la de compraventa del mismo
terreno, resultando improcedente declarar en esla última
la existencia de tal arrendamiento. En los otros dos casos,
en que precedió la de compravema, no debió imer"enir
«Felow, S. A.» en la rescisión a título de propietaria de la
finca.

A diferencia de las escrituras de rescisión en que fue
parte EQUIDESA, en las que se detallan los medios de pago
utilizados y se incluyen fotocopias de los mismos, en las an­
teriormente citadas sólo se señala que <<Consorcio Eléclrico
Madrileño, S. A.» declara recibir en el mismo aclO las in­
demnizaciones establecidas.

Con fecha 10 de abril de 1990, y ante el mismo notario
que las escrituras anteriormente citadas, «Consorcio El&:tri­
co Madrileño,S. A.» otorgó seis escrituras de renuncia a sus
derechos de tanteo y retracto, correspo.ndientes a las de
compraventa en que se había declarado la existencia de un
contrato de arrendamienl0 a favor de la firma citada. el cual
ya había sido objeto Gle rescisión mediante indemniz2ción.
según las escrituras anteriormente citadas, de fecha 12 de
marro de 1990.

IH.3.S. Impuesto sobre Transmisiones Patrimoniales

En la ya citada reunión del Consejo de Admini=aóón
de EQUIDESA, de 22 de mayo de 1992, al liempo que se
informó sobre haber pagado indebidamente ei NA por la
adquisicron de terrenos en San Sebastián de los Reyes. se
tomó el acuerdo de liquidar el Impuesto sobre Transmisio­
nes Patrimoniales correspondíente a dicha compra.

Con fecha 11 de marzo de 1993 se procedié a la liquidz­
ción e ingreso del mencionado Impuesto, cuyas CllOtas su­
maron 60 millo.nes de pesetas.

Al efectuar dicho ingrese, y conforme a lo dispuesta en
el artículu 3 1.2 de la Ley regulad€Jl'a dw citado Impuesto,
resunó liquidado indebidamente el Impuesto sobre Actos
Jurídicos Dooomentados, cuyo ingreso se efecluó en distin­
tas fechas del allo 1990 por un impo,;!e total de 5 millones
de pesetas. No obstante, no se ha hallado constaneia de que
la Sociedad haya reclamado la devolución de dicho gF8va­
meno

IIJ.3.6. Gastos de Notaría y Registro

Estos conceptos, que forman parte del coste de las ope­
raciones de compra de terrenos, no presentan ningún aspec­
to irregular.
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11.4. INFORMES RELACIONADOS CON LA COMPRA
DE TERRENOS EN EL TERMINO MUNICIPAL DE
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES

11.4.1. «Intervalor, S. A...

Tres estudios de valoración de terrenos. emitidos a peti­
ción de RENFE por la firma «Intervalór. S. A» con fechas
febrero y marzo de 1990, llegan, en resumen, a las siguien­
tes conclusiones:

Uno de los estudios se refiere en general a los polfgonos
16 y 25, a los que corresponden los terrenos adquiridos, y
señala que se hallan clasificados en S.N.U. (suelo rústico),
pero que se estaba procediendo a la revisión del Plan Gene­
ral de Ordenación Urbana del término municipal de San Se­
bastián de los Reyes. pudiendo afectar el mismo a dichos
polfgonos, ya colindantes con dos urbanizaciones. Se esti­
maba un valor orientativo comprendido entre 6.000 y 6.500
pesetas el metro cuadrado para los terrenos de los polfgonos
citados.

Otro estudio se concreta a las fincas números 186 y 187
del polígono 16 del catastro. Si con la denominación de fin­
ca se hace referencia a las parcelas catastrales, la 187 fue la
primeramente adquirida por EQUIDESA al precio de 2.533
Ptas.lm', aparte comisiones, impuestos y gastos. Dicho estu­
dio reitera la calificación del terreno citada y su posible re­
visión, llegando a estimar un valor «intrínseco.. de 6.500
Ptas.lm'.

El tercer estudio, er:litido en marzo de 1990, hace refe­
rencia a diez fincas de los polígonos 16 y 25. Como en el
caso anterior, si se refiere a parcelas, cinco de ellas fueron
'adquiridas mediante seis escrituras con fecha 22 de marzo
de 1990, a precios estrictos, que no incluye•• indemnizacio­
nes por rescisión de arrendamiento, impuestos ni gastos, que
oscilaron entre 1.828 y 6.420 Ptasl.m', resultando un coste
promedio de 3.452 Ptas.lm'. Otra parcela adquirida el 29 de
mayo de 1990, fecha coincidente con la transmisión de pro­
piedad anterior. resultó a un precio estricto de 7.663
Ptas.lm'. Según el referido estudio, el valor intrínseco de di­
chas parcelas era de 6.500 Ptas.lm', aunque se trataba de
suelo rústico, pero con posible recalificación.

En ninguno de estos estudios se hace referencia al acuer­
do del Ayuntamiento de San Sebastián de los Reyes, adopta­
do con fecha 21 de diciembre de 1~89, por el qlie se califi­
caron de reserva municipal de suelo una parte de los
terrenos a que dichos estudios se refieren.

Los referidos precios estrictos no coinciden con los es­
criturados en las ,compras a «Felow, S. A..., ya que estos úl·
timos incluyen las cantidades que, según escrituras, dicha
Firma pagó por la 'rescisión de los arrendamientos que se
declaró existían. En las diez escrituras, los precios fijados
oscilaron entre 1.828 y 7,791 Ptas.lm', resultando un prome­
dio de 5.034 Ptas.lm', en tanto que los precios estrictos cita­
dos, aun con los mismos Ifmites. flleron de 4.070 Ptas.lm' en
promedio.

11.4.2. «Coma, Tasaciones y Valoraciones, S. A...

Sin especificar el peticionario, con fecha 28 de marzo de
1990, la firma del epígrafe emitió un Informe de tasación
referente a cinco parcelas, cuatro de las cuales ya se habían

adquirido por EQUIDESA con una antelación de s.:i, dí.,.
Tras señalar la existencia de un mer~ado muy activo de los
terrenos de la comarca por perspectivas urbanísticas_ fija en
7.000 ptas. el valor del metro cuadrado. Los precios de
compra de las parcelas adquiridas, aparte indemniza..-iones,
impuestos y gastos, oscilaron entre 1.828 y 3.918 PtasJm', y
el promedio fue de 3.295 Ptas.lm'.

11.4.3. «Syop, S. A.,. y «ABC Em¡lresarios, S. A.,.

El 6 de diciembre de 1989, RENFE y «Syop, S. A... fir­
maron un contrato privado por el que la primera enc~aba a
«Syop, S. A... la realización' de un estudio 001 mercado ir,­
mobiliario en la periferia de Madrid y especialmente en la
zona norte, así como la investigación catastral y regL<ual de
los terrenos existentes entre el casco urbano de San Sebas­
tián de los Reyes y la Urbanización Ciudal-campo. El precio
establecido para dicho trabajo fue de 33,2 nlillones de pese­
tas, aparte IVA.

El 15 de diciembre de 1989 se celebró un contrato priva­
do entre RENFE y «ABC Empresarios, S. A,., por el que se
encargó a esta última un estudio del mercado inlr.obili~"ioy
de implantaciones comerciales en la periferia de Madrid, es­
pecialmente en el área de San FemandOo'Barajas. Por d refe­
rido estudio se estipulaba un precio <le 24 millones de pese­
tas, aparte NA

Ambos Informes, redactados en ténninos muy generales.
y en parte exactamente coincidentes, sólo presentan una dis­
tante relación con la. compra de terrenos por EQUIDESA. pe­
ro su contratación avala lo expuesto sobre que dichas opera­
ciones fueron. proyectadas y dirigidas por personal directivo
de RENFE, aparte del interés que ofrecen dichos coamitos
por las coincidencias personales que más adelante se indican.

11.4.4. «Monopoi, detectives privados..

El 14 de octubre de 1991 ya petición de EQUIDESA, la
firma del epígrafe emitió unos Informes en los que se señala
el re5ultado de las investigaciones efectuadas acercaj¡, las
referidas operaciones de compra de terrenos, y de las perso­
nas físicas y jurídicas relacionadas con las nlismas.

En este Informe se señalan diversos r.oincidenciac en las
mismas personas de cargos representativos de distintaS enti­
dades con intervención en las operaciones citadas. bu in­
formación, verificada y completada con datos obtenidus del
Registro Mercantil o de documentos 311a1izados, se resume
en los siguientes puntos:

a) En el contrato con «ABC Empresarios, S. A.l>_ ante­
riormente citado, así como en las escrituras de rescisión de
arrendamientos y de renuncia a los derechos de tanteo y re­
tracto, en las que interviene como arrendatario «Consorcio
Eléctrico Madrileño, S. A..., ambas firmas aparecen repre­
sentadas por la misma persona. .

b) La persona que representó a «Syop, S. A...·e": el ~'a CI­

tado contrato para la realización de un estudio, flie :ambién
socio fundador de "Consorcio Eléctrico Madrileño, S. A.,.

c) También se señala la coincidencia personal del admi­
nistrador único de «Cotporación Inmobiliaria Jarama. S.
A .. ~on un apoderado de «Felow, ·S. A..., firmas que aetua-
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ron como vendedor8s dc una y tres de las fincas adquind8s
por EQUIDESA.

d) Al margen del Informe de «MonopoI», pero con 1..
misma orientación, es de señalar que un socio fundador de
«ABC Empresarios, S. A.» y de «Consorcio Eléctrico Ma­
drileño, S. A.», sociedades cuya coincidencia personal de
representación ya quedó ant-:oriormer.te señalada, era a su
vez vocal y antes Presidente del Consejo de Administración
de <<Inmobiliaria Villargo, S. A.» a la que se pagaron 15 mi­
Ilone~ de pesetas en concepto de comisión por su interven­
ción en la compra de la primera finca adquirid~.

I1.4.5. «Derec, S. A.»

Con fecha 23 de diciembre de 1991, y por encargo de
EQUIDESA, la firma del epígrafe emitio un Informe técni­
co en relación al devengo y pago del Impuesto sobre el Va­
lor Añadido por las operaciones de compra de terrenos.

Después de muchas consideraciones, dicho Informe con­
cluye manifestando que el pago realizado por el referido
Impuesto ha sido conforme a derecho, con independencia de
la actuación posterior de los vendedores con respecto al
mismo. También estima correcto el pago del Impuesto sobre
Actos Jurídicos Documentados.

lI.5. DENUNCIA FORMULADA POR «RENFE»

Con fecha 10 de enero de 1992, en representación de
RENFE se formuló denuncia ante el Juzgado Central de Ins­
trucción n.o 3 señalando diversas irregularidades relaciona­
das con los contratos suscritos por dicha Entidad con «Syop,
S. A.» y «ABC Empresarios, S. A.», así como con la escri­
tura de rescisión de un arrendamiento inexistente y su poste­
rior anulación.

En escrito de fecha 6 de mayo de 1994 se solicitó se
considerase a la representación de RENFE personada y par­
te, en concepto de peljudicada, en las diligencias previas in­
coadas por la citada denuncia. El 20 de octubre de 1994 se
reiteré dicha solicitud, sin que a finales de noviembre, al fi­
nalizar las actuaciones de este Tribunal, se tuviese noticia
alguna en relación a la citada denuncia.

lI.6. SITUACION ACTUAL DE LOS TERRENOS

El Pleno del Ayuntamiento de <;an Sebastián de los Re­
yes, en sesión celebrada el día I'J , ~ enem de 1994 acordó. . ,
apronar con carácter provisional la Modificación 8/93 del
Plan General de Ordenación Urbana. en lu que afecta a la
Actuación OPII (Dehesa Vieja), que afectaría a los terrenos
adquiridos por EQUIDESA en el citado Municipio.

Can fecha 14 de febrero del mismo año, el Secretario de
dicho Ayuntamiento notificó a la Sociedad el acuerdo cita­
do y la desestimación de las alegaciones formuladas por és­
ta en el período de información pública. En la misma noti­
ficación se alude al procedimiento expropiatorio como
sistema de actuación, de conformidad con la normativa en
vigor.

Por tanto, existe una incertidumbre sobre el resultado fi­
nal de las actuaciones del Ayuntamiento.

11.7. CONCLUSIONES

De lo anteriormente expuesto se deducen, como princi­
pales, las siguientes conclusiones:

Primera

En las operaciones de·compra de terrenos efectuNias por
EQUIDESA en el período de febrero a mayo de 1990 se
aprecian aspectos y actuaciones que avalan el supuesto de
que aquéllas fueron promovidas y dirigidas por RTh'FE, y
'lue su filial EQUIDESA sólo tuvo en su realización un ca­
rácter meramente instrumental. Como fundamento de esta
apreciación se pueden citar los hechos siguientes:

a) El 30 de junio de 1989, la Junta General, con RENFE
como único accionista, acordó la ampliación del objeto so­
cial de EQUIDESA, introduciendo en el mismo la promo­
ción y desarrollo de operaciones inmobiliarias de todo tipo.
relacionadas o no con d ferrocarril.

b) El 20 de marzo de 1990, dos días antes del otorga­
miento de siete escrituras de compraventa de terrenos.. :le las
lliez en que se instrumentó la totalidad de las referidas ope­
raciones, RENFE entregó a EQUIDESA un anticipo de
\.000 millones de pesetas, sin que mediase petición alguna
de esta última.

c) La iniciativa d.e la referida entrega fue del Director
General Adjunto para el Grupo Empresarial de RTh'FE, que
el 5 de marzo de 1990 cursó escri to con el visto :meno del
Presidente de la Red, ordenando la entrega del citado antici­
po y manifestando que se hacía a fin de posibilitar la reali­
zación de determinadas inversiones inmobiliarias de muv
alta rentabilidad en ei corto/medio plazo. -

d) El 23 de marzo de 1990, con la firma de los dos ái­
rectivos de RENFE anteriormente citados, y «con el fin de
completar el Plan de Inversiones Inmobiliarias». se ordenó
la entrega a EQUIDESA de otro anticipo de 800 millones de
pesetas, cuyo pago se efectuó el 4 de abril siguiente_ sin que
tampoco mediase petición alguna de la Sociedad perceptora
de dicho anticipo.

p.) RENFE contrató ea diciembre de 1989 ia re-..illzaci6n
de dos estudios del mercado inf!1C'biliario en la ~riferia de
Madrid con las firm:::s «Syop, S. A.» y «ABC Empresarios.
S. A.». Ollas tres estudios de valoración de terrenos en el
término municipal de San Sebas<ián de los Reyes fueron
emitidos pcr «Intervalor, S. A.>' en febrero y marzo de 1990
a petición de RENFE. Estos últimos estudios se referían
concretamente a terrenos de los polígonos que incluyen las
parcelas adquiridas por EQUIDESA.

Segunda

Se han apreciado numerosas anof!1alías en la realizacién
de las mencionadas operaciones de compra de terr"'Jos ') en
otras actuaciones directamente relacionadas con ,as mismas­
Entre dichas anomalías destacan las siguientes: .

a) Ei precio de compra de los terrenos y otros conceptos
fueron pagados de manera fragmentada en numerosos che­
ques al portador, por diferentes importes, sin que haya cons­
tancia de la razón que justificase tal fraccionamiento, ha-
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biénJose producido ir.duso una sustitucIón de los cheques
de una operación por otros de distinto banco y diferen,es
importes, pero por idéntica suma total.

b) En tres de las diez escrituras otorgadas para la ad­
quisición de terrenos consta que la parte vendedora había
formalizado la adquisición de aquéllos en el mismo día y
ante el mismo notario, obteniendo pl.usvp.lías que en total
ascienden a 256,7 millones de pesetas, según los precios
escriturados.

c) Aunque por la calificac:6n de rústicos de los terrenos,
su compraventa se hallaba exenta de devengo del Impuesto
sobre el Valor Añadido (IVA). en las diez escrituras de com­
praventa oto.gadas se hace constar el devengo y pago de di­
cho Impuesto, que en total ascendió a 121 millones de pese­
tas. En tres de las citadas escrituras la parte vendedora no
era empresario o profesional. por io que las respectivas ope­
raciones no se hallaban sujetas al citado Impuesto. con inde­
pendencia de la exenci6n que afectaba a las mismas. En
EQUIDESA existe una copia de escrito dirigido a la Dele­
gación de Hacienda. en el que se interesa informaci6n sobre
si el IVA fue correctamente aplicado en las referidas opera­
ciones. así como sobre el ingreso de las cuotas impositivas,
por parte de los vendedores. La Sociedad manifiesta haber
cursado dicho escrito con fecha 17 de diciembre de 1991.
sin haber obtenido contestaci6n.

d) EQUIDESA compensó el importe <le, los referidos
pagos en' concept\!, de lVA con las cuotas del mismo Im­
puesto repercutidas el! su facturaci6n. El Consejo de Admi­
nlstraci6n de la Sociedad. según el acta de su r6l1líi6n de fe­
cha 22 de mayo de 1992, fue infonuado de haberse pagado
indebidamente el ¡VA en las referidas opecaciones decom-

, pra de terrenos. pero no llay constanda de que dicho pago
haya sido reclamado asus perceptores ni reintegrado al Te­
soro Público. Aun en el s"l'Ilesto de'que las sociedades ven­
dedoras hayan declarado el ¡VA repercutido en las referidas
operaciones. se ha producido un québranto a la Hacienda
PúI;>lica de 19.2 millones de pesetas. suma de las cuotas per­
cibidas por vendedores que no eran empresarios o profesio­
nales que actuasen en el desarrollo de su actividad.

e) En seis de las diez escrituras de compraventa ya cita­
das se manifiesta gue ios terrenos objeto d~ la respeoo.,a
transacci6n se hallaban arrendados a "Con_cio ElécUlico
Madrileilo, S. A.», pero sin aportar prueba documental de la
at'l.rmado. Con igual fecha que las escrituras de oompravetl­
ta. 22 de marzo de 1990, se otorgaron cir.co escritures en las
que la Sociedad citada consiente la rescisi6n de los arrenda­
mientos mediante pago de 171,5 y 193 millones de pesetas.
satisfechos. respectivamente. por EQUIDESA y la entidad
vendedora de los terrenos. aunque sólo en las escrituras en
las que fue parte EQUIDESA se especifican los medios de
pago utilizados. En todas las escrituras de rescisi6n se indi­
ca que los contratos de arrendamiento :;e habían suscrito con
fecha 1 de noviembre de 1989. aunque no se había abonado
ninguna lenta. No obstante, en \Jna escritura de focha 20 de
diciembre de 1989. correspondiente a una transacción ante­
rior de una de las fincas. y según la inscripci6n de la misma
existente en el Registro de la Propiedad. se hace constar que
dicha finca se hallaba libre de arrendatalios. Con fecha 10
de abril de 1990. «Consorcio Eléctrico Madrileño, S. A.»
otorg6 seis escrituras de renuncia a sus derechos de tanteo Y
retracto, correspondientes a las de compraventa en que se
había declarado la existencia de un contrato de arrenda-

miento a favor de la Firm~ citada. el cual ya estaba .e<.cindi­
do conlluterioridad, segtín lo indicado.

f) Con independencia de lo expuesto, el 22 de mano de
1990 se otorg6 otra escritura en la que «Consorcio Eléctrico
Madrileño. S. A.» aceptaba rescindir un contrato de arren­
damiento verbal sotlre una de las fincas adquiridas por
EQUIDESA en la misma fecha. formalizándose el pago de
una indemnizaci6n de 32,5 millones de pesetas a favO<' de la
primera Sociedad citada. El 29 de mayo siguiente. mediante
otra escritura, se declaró anulada la anterior. que, según se
indica. se otorgó por error de ambas partes. ya que la finca
estaba libre de arrendatarios. y manifestando EQUIDESA
haber recibido la devolución del pago indebido. No obstan­
te, no hay pruebas de que el referido importe fuese ingresa­
do por EQUIDESA, pero en un recibo de fecha 22 de marzo
de 1990 «Consorcio Eléctrico Madrileño. S. A" declara re­
cibir 32,5 millones de pesetas en concepto de «compensa­
ci6n al desistimiento de ejercitar cualquier tipo de derecho a
la adquisición de la parcela..... y a la renuncia al derecho a
la compensaci6n económica por las gestiones realizadas al
facilitar la adquisici6n de dich& parcela, renunciando a enta­
blar cualquier ,acci6n judidal para reclamar tales derechos,
dejando en consecuencia la referida finca libre de cualquier
tipo de carga o vínculo...

g) El Consejo de Administración de EQUIDESA. en su
reuni6n de fecha 22 de mayo de 1992, después de conocer
el pago indebido del IVA en las referidas operaciones de
compra de terrenos. acord'6 liquidar el ImpueSJ:o sobre
Transmisiones Patrimoniales correspendiente a la citada
compra. Su liquidaci¿n, que ascendió a 60 millones de pe­
secas. fue ingresada el 11 de marzo de 1993. Dicho ingreso
implica que diversas liquidaciones por el Impuesto sobre
Actos Juñdícos Documentados. ingresadas en distintas fe­
chas de 1990 por un importe total de 5 millones de ¡x-setas.
por las mismas operaCi<ilOes•.tienen carácter de ingreso in­
debido. No obstante, no se ha hallado censtancia de que
EQUIDESA haya reclamado la devolución de dicho grava­
men.

Tercera

Algunas de las anornalías anteriormente detalJadas, adi­
cionalmente se encuentran afe.:tadas pur diversas ccinciden·
cias en las mismas personas de cargos representati'-os de
dlstintas entidades con intervención el! ias operacioúes cita­
das. Las coincidencias comprobadas son las siguiemes:

a) «ABC Empresarios. S. A». en el contrato celebradc
con RENFE para realizar un estudio de mercado inmobilia­
rio. y «Consorcio Eléctrico Madrileño, S. A.», en las es~ri­

turas de rescisi6n de arrendamientos, figuran representadas
por la misma persona, la cual era, a su vez. vocal ~' antes
Presidente del Consejo de Administración de «Inmoeiiiaria
ViUargo, S. A.», a la que se pag6 una comisi6n de 15 millo­
nes de pesetas por su intervenci6n en la compra de la prime'
ra finca adquirida. .

t) La persolla que fl,m6 por «StOp. S. A.» otro contrato
de estudio de mercado inmobiliario fue socio fundador de
«Consorcio Eléctrico Madrileño. S. A.»

c) Dos de las sociedades a las que se adquirieron terre­
nos tenían un directivo c.omún.
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Debe ponerse en C<'nocimiemo del Ministerio de Eco­
nomía y Hacienda el indet>ido pago por EQUIDESA de
121 millones de pesetas, en concepto de liquidación del
Impuesto sobre. el Valor Añadido sobre diversas compras
de terrenos de labor, y la posterior compensación de di­
cho impolte con cuotas repercutidas en la facturación de
dicha Sociedad por el referido Impuesto; así como la
fragmentación del pago del precio de la compraventa de
los terrenos.

m. RELACIONES DE «RENFE» CON «DATSA»

IlLI. ANTECEDENTES

In.l.l. Relaciones de «RENFE» con «DATSA.. según el
Informe de fiscalización de «RENFE», en su
ejercicio 1989

Las relaciones de RENFE con DATSA ya fueron anali­
zadas en el Informe de fiscalización selectiva de RENFE,
ejercicio 1989, efectuado en cumplbtiento del acuerdo del
Pleno adoptado en su sesión de fecha 3 de enero de 1990.

Los mencionados análisis quedaren expresados en el ci­
tado Infonne, en la forma que a continuación se reproducen
a título de' antecedentes de las comprobaciones referidas a
las mismas relaciones en los términos establecidos en las
Directrices Técnicas.

Gastos por tráfico de mercancías.-RENFE conta¡'iliza
los gastos a los que se refiere el epígrafe en la cuenta. del
mismo título, dentro del subgrupo de Trabajos, Suminislros
y Servicios Exteriores.

En el ejercicio 1989 estos gastos ascendieron a 6.338
millones de pesetas, con un aumento de 1.706 millones de
pesetas respecto al ejercicio anterior; constatándose que las
mayores oscilaciones las presentan los gastos por removido
y acarreo del transporte de detclle (TIDE), cuyas rúbricas
soportan el 73% del referide incremento de costes. _

Lo, citados serviLios son prestados a RENFE por la em­
presa «Distribuci6n, Almacenaje y Transporte Cargo Ex­
prés, S.•4.» (DATSA), sociedad participada al 100% por
EQUlDESA. a su vezfilial de RENFE.

El régimen económico financiero entre RENFE y DAT·
SA se establece por A,;uerdo Marco en febrero de 1988,
trasladando la segundL! prácticamente la totalidad de sus
costes de explotaci6n a RENFE. dada la escasa relevancia
de su facturación a terceros,

En 1989 DATSAfactura a RENFE 2.003 millones de pe­
setas por removido y acarreo al detalle. habiendo incurrida
en unos costes totales de 2.005 millones de pesetas frente a
los 753 'millones de' ejercicio anterior, según datos que
obran en el Informe de Auditoría independiente a sus Esta-

. dos Financieros cerrados a 31 de diciembre de. 1989.
Lo evoluci6n de estos costes puede estar motivado por un

aumento important2 de actividad. dada que en 1989 se dupli­
có el número de Despachos centrales explotados por lafilial;
sin embargo. este aumento de costes no se ha correspondido,
en el mismo período considerado. con una elevaci6n de los
ingresos de RENFE por transporte de mercancías al detalle y

paql!etc exprés. que dl'sciendl'1l por elc""tra.-io de 5.939 mi­
llones de pesetz en /988 a 5.475 millones en 1989. En rodn
caso. la gestión llevado a cabo por DAT.SA durante el eje.ri­
cio 1989 ha renido una repercusi6n negativa en las resuha­
dos de la Elltidodferroviaria.

Sobre estos antecedentes sólo cabe indicar que la fa...-m­
ración final de DATSA a RENFE en 1989 fue de 2.101 nti­
llones de pesetas, ya que existía una facturación pendiente
de 98 millones de pesetas.

m.2. CONSTITUCION, NATURALEZA y ACTIVIDA­
DES DE LA SOCIEDAD

111.2.1. Creación de la sociedad

La Sociedad «Distribución, Almacenaje y Transpone
Cargo Exprés, S. A.» (DATSA) se constituyó el dfa 2 de fe­
brero de 1988, por fundación simultánea, con un" ap<Jtt3­
ción de capital público del 98% y, por tanto, con la collldi­
ción de Sociedad estatal, de acuerdo con lo C5tablecido en el
articulo 6.l.a) del vigente Texto Refur.dido de la Ley Gene­
ral Presupuestaria.

El capital inicial fne de 100 niillones de pesetas, com­
puesto de 10.000 acciones nominativas de 10.000 pesetas
cada una, y la~ participaciones de los accionistas se deteffilÍ­
naron de la ~iguiente forma: «Equipamientos de Estacioaes,
S. A.» (EQUIDESA). que es filial de RENFE al 100% de $U

capital, 98%; Don PeC:ro González Gutiérrez-Barqufn, ¡ <;<;
y Don Marcial López Linares, Presid~nte del Consejo de
Administración de DATSA, 1%.

En la escritura de constilJIción se. declaró la suscripción
de la totalidad de las acciones y el desembolso del 25%.

En escritura otorgada el dfa 8 de abril de 1988 los accio­
nistas privados, que disponían de un 2% del capitlil soóal
de DATSA, vendieron sus acciones a EQUIDESA por el '-a­
lor desembolsado eldfa 2 de febrero de 1988, es de-.-ir,
500.000 pesetas correspondientes a 200 acciones. En co"-",,,­
cuencia. EQUIDESA obtuvo de esta manera el 100% del
capital social.

Los dividendos pasivo. fueron desembolsados posterior­
mente por EQUIDESA, en' un 5% y un 70%, en virtud de
los aCI'erdos de :a Junta General elevados a escrituras púboli­
cas los días 13 de abril de 1988 y 25 de julio de 1989, res­
pectivamente.

111.2.2. Requisitos de constitución y pago del Impuesto
de Transmisiones Patrimoniales

No consta en la documentación existente en la Sociedad
el acuerdo del Consejo de Ministro:. necesariü para la crea­
ción de 1" ntisma, de acuerdo con lo establecido en el artB:::u­
lo 6.3 del Texto Refundido de la Ley General Presupuestaria..

En la contabilidad no consta el pago del Impuesto de
Transmisiones Patrimoniales, Operaciones Societarias. en la
cuantía de un millón de pe,etas, a la creación de ItI' Socie­
dad, aunque figura en la escritura el sello de su pago en la
Oficina Liquidadora, por lo que debió ser pagado o por
EQUIDESA o por RENFE. Esta última Entidad aportó en
alegaciones fotocopia de un extracto bancario en el que
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existp. lin c~rgo ~e un cheque por un millón dp. pesetas. de
fccha 3 de febrero de 1988. en una cuenta abierta a nombre
de EQUIIJESA y que, manifiesta, corresponde al pago de
dicho impuesto.

m.2.3. Reducción del capital soci¡lI ]1 ~uste de reservas

La Junta General de 16 de noviembre de 1993 acordó re­
ducir el capital social en 90 millones de pesetas. con el fin
de devolver aportaciones a los socios, mediante la disminu­
ci6n del valor nominal de las acciones en 9.000 pesetas, por
lo que el capital qued6 constituido en \O millones. com­
puesto por \0.000 acciones nominativas de 1.000 pesetas
cada una. totalmente suscritas y desembolsadas por EQUI­
DESA.

La escritura pública del acuerdo de reducci6n se fech6 el
día 22 de diciembre de 1993, sin que hubiera transcurrido el
mes posterior· a la publicación de los anuncios, tal como de­
termina el artículo 166 del Texto Refundido de la Ley de
Sociedades An6nimas. a efectos del ejercicio del derecho de
oposici6n de acreedores cuyos créditos no estuvieran ya ga­
rantizados.

El pago del Impuesto de Transmisiones Patrimoniales,
Operaciones Societarias, por 0,9 millones de pesetas, fue re­
alizado por DATSA. cuando de acuerdo con el artículo
23.b) del Texto Refundido de la Ley del impuesto. aprobado·
por Real Decreto Legislativo 111993. de 24 de septiembre.
le correspondía el pago a EQUIDESA.

Acordada la reducción del capital social se reajustaron
las reservas legales, las cuales quedaron en 2 millones de
pesetas. El exceso, cifrado en 7.3 millones de pesetas, se
traspas6 a las reservas voluntarias. según la decisi6n adopta­
da en la Junta Ger.eral de 17 de diciembre de 1993. En la
misma Junta se acord6 la distribución de las reservas volun­
tarias a los accionistas por su total importe. es decir. 90,9
millones de pesetas.EI pago, previa retenci6n del 25% en
concepto de pago a cuenta del Impuesto de Sociedades, se
efectu6 a EQUIDESA el 30 de diciembre de 1993.

Los fondos propios. que se componían de \O millones de
capital y 2 millones d" reservas legales, se incrementaron
posteriormente con los be...eficios obtenidos en 1993 por
importe de 96,1 millones de pesetas. quedando al 1 de enero
lÍe 1994 en !C8.1 millones de pesetas.

111.2.4. Enajenación de las acciones de «DATSA,.

EQUIDESA vendi6 a RENFE la totalidad de las accio­
nes de DATSA en escritura pública de 21 de abril de 1994.
por un importe de 160.2 millones de pesetas, aunque EQUI­
DESA se comprometi6 a asumir el pago de reclamaciones
de terceros contra DATSA hasta un importe de 54 millones
de pesetas.

m.z.s. Consejo de Administración

El Consejo de Administración de DATSA ces6 en la
Junta Genernl de 9 de junio de 1993, en la que se decidi6 la
supresi6n de dicho órgano. En la misma Junta se instituyó el
nombramiento de un AdministradorJ.lnico, designándose al

eiec!o al Presidente dc EQUIDESA y se modificaron Ir;
Estatutos sociales. Estos acuerdos se elevaron a escritur./.
pública el día 2 de julio de 1993.

El Administrador Unico continúa ejerciendo sus funcio­
nes en la actualidad, no obstante haberse transmitido las ac­
ciones a RENFE.

I1LZ.6. Objeto social y actividades

El objeto de la Sociedad. según el artículo 2 re sus Esta­
tutos sociales, es «la realizaci6n de toda claSe de a.etividade;
en relaci6n al equipamiento de estaciones, así como cuaJ­
quier actividad auxiliar o complementaria de tran>--porte, e<­

pecialmente la de mediaci6n entre usuarios y tran;portistas».
Este objeto social se modificó en la Junia Gen.=ral de 16

de noviembre de 1993 (en la que, asimismo, se aC\.-.rd6 red!>­
cir el capital social a \O millones de pesetas) y se cambió el
artículo 2 de los Estatutos sociales, adoptando un contenido
similar al que regula el objeto social de EQUIDESA. Sin
embargo, este acuerdo fue anulado en la Junta General re
14 de abril de 1994, como consecuencia de la previsible
venta de las acciones de la Sociedad, la cual se realizó el ¡fu

21 de abril de 1994. En consecuencia, el objeto s.xial sigu<
siendo el mismo que constaba con anterioridad al·día 16 re
noviembre de 1993 y que se expresa en el párrafo primer~

de este epígrafe.
La actividad de la Sociedad consistía principalmente tlli

la mediaci6n entre los clientes y RENFE para el rranspore
de mercancías, como servicio auxiliar y complementario del
transporte por ferrocarril. Co,ncretamente y de acuerdo cm
la estipulaci6n primera del Acuerdo Marco suscrito entre
RENFE y DATSA el 11 de febrero de 1988. es:aba referidl
al trabajo de paquetería (TIDE-Paquexprés) y al removido ~

acarreo de mercancías én Estaciones Centro, Terminales re
Contenedores, etc.. así como a cualquier actividad de RE"­
FE que guardara relaci6n con el objeto social de DATSA.

Los Informes de gesti6n que acompañaban a 1:<5 cuen;;:;
anuales concretaban dicha actividad en el acarreo de paqu<­
terfa TIDE y Paquexprés, de productos sidefÚrg1cos yre
contenedores, así como en el removido de mercane;",.
Mientras que el acarreo tenía como destino el de miciliq ,¡

lugar designado por los clientes, el removido en! el mo,.i..
miento de mercancías entre el Despacho de D•.>JSA y cl
propio vag6n del ferrocarril.

DATSA, en competencia con el resto de transportistas J
titulares de·Despachos, realiz6 su gesti6n a través d: los <fu­
tintos Despachos o Centros que RENFE le fue coocediendo
gradualmente durante el período comprendido entre febrero
de 1988 y diciembre de 1989 (excepto el Despacho de Se,;;"
lIa que le fue asignado en 1991) y hasta el período e<>mpr5­
dido entre enero de 1990 y abril de 1993 en el que, igMl­
mente, y de forma gradual, RENFE fue sacando a conc;mo
público las adjudicaciones de dichos Despachos "asta qre
DATSA se querl6 sin ninguna actividad, situación en la qre
actualmente se encuentra.

.'

111.2.7. Domicilio de la sociedad

El domicilio inicial se fij6 en Madrid, en la Estaciór. le
Chamartfn, Patio de Paquete Exprés, pero por acuerdo de 111
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Junta General de 29 de junio de 1990 se trasladó a la calle
del General Peron número 29, 4.' planta, de la misma ciudad.

lID. OBJETIVOS Y ALCANCE DE LA FISCAUZACION

1II.3.l. Objetivos

De acuerdo con las Directrices Técnicas aprobadas por el
Pleno del Tribunal el día 28 de abril de 1994, la fiscalización
especial de DATSA tiene como objetivos los siguientes:

- Analizar los acuerdos, actas y contratos suscritos,
evaluando los requisitos legales y formales neccsarios, así
como la suficiencia de sus cláusulas en orden a un adecuado
cumplimiento de su objeto y, en su caso, grado de eficacia
en el cumplimiento de los pactos establecidos.

- Analizar los criterios de facturación de DATSA a
RENFE en compensación de los servicios prestados por
aquélla durante el período de 1990 a 1993 y su comparación
con los años 1988 y 1989. Comprobación muestral de la
apli('~ciónde dichos criterios y grado de certeza en la medi­
ción de los servicios facturados en cada caso. Igualmente,
comparación de dichos criterios de facturación con los apli­
carlos por DXI'SA a otros clientes, en su caso.

- Evaluar los importes facturados por DATSA en los
ejercicios del citado período 1990-1993 y su comparación
con la facturación anterior. Comprobar la certeza de otros
ingresos contabilizados en los ejercicios de 1988 a 1993,
ambos inclusive.

- Analizar los distintos congeptos de gasto en los ejer­
cicios de 1990 a 1993, ambos inclusive, y su comparación
con los contabilizados en períodos anteriores, verificando
las principales causas de las diferencias más señaladas que
se observen entre ejercicios consecutivos.

- Evaluar los resultados de cada uno de los ejercicios
de 1988 a 1993 y su repercusión en la actual situación patr:­
monial de la Sociedad.

- Analizar las posibles relaciones entre DATSA y
EQUIDESA.

La fiscalización se ha efectuado de acuerdo con los obje­
tivos propuestos en las Directrices Técnicas y a este fin se
ha procedido al examen de las cuentas, memorias e Infor­
mes de gestión del período comprendido entre 1988 y 1993
en todo aquello referido a los gastos, ingresos y resultados
de dicho período.

Se analizaron igualmente los contratos relevantes suscri­
tos junto a las operaciones realizadas y la documentación
soporte.

111.3.2. Limitaciones

Las limitaciones encontradas durante la fiscalización
fueron las siguientes:

En primer Jugar, la Sociedad no tiene ninguna actividad
desde el año 1993. Por lo tanto, no existía ninguna persona
en nómina que pudiera aten.der suficientemente las peticio­
nes de documentos y justificantes solicitados durante la fis­
calización. El Administrador Unico de DATSA designó a un

empleado de EQUIDESA para colaborar en la búsqued:! de
documentos, el cual desconocía la gestión de DATSA y la
certeza-de la existencia o inexistencia de ciertos documentos
que no se hallaron en los archivos.

La colaboración del Director Administrativo de DATSA
tuvo carácter esporádico al estar prestando servicios en ottas
dependencias de RENfE en el momento de realizarse la fis­
calización.

En segundo lugar, la falta de numerosa documentación
relacionada con la gestión de la Sociedad, la cual no fue ha­
llada durante los trabajos de fiscalización y que, posterior­
mente, fue requerida de nuevo al Administrador Unico me­
diante escrito de fecha 22 de febrero de 1995 enviado por
coneo certificado. Este escrito, consta de 32 puntos que ha­
cen referencia a la carencia de documentación, de carácter
relevante, como por ejemplo:

- Albaranes de facturas emitidas por los contratistas de
DATSA e imputadas a «Servicios exteriores».

- Procedimiento de adjudicación de los contratos de
acarreos a los contratistas GRUTGES, S. A., HOLDL"'G
BRM YSUA, S. A.

- Contratos de transportes con los acarreístas posterio­
res a las Empresas anteriormente relacionadas y con aqué­
llos con lo, que se mantuvo relación jurídica en las zonas en
las que no intervinieron GRUTGES, S. A., HOLD~G
BRM YSUA, S. A.

- Algunas Actas de entrega de los Despachos de DAr­
SA a los concesionarios posteriores.

- Convenios específicos sobre la facturación de DAT­
SA a RENFE por los distintos Despachos concedidos.

- Tarifas que hubieran sido de aplicación en la fa=­
ción de DATSA a RENFE.

- Controles que RENFE imponía a DATSA en el fun­
cionamiento de ésta con sus contratistas.

- Reladones del personal de concesionarios anteri<X'eS
subrogado por DATSA.

- Libros de Matrícula y expedientes de personal en de­
te:minados Centros.

- Convenios colectivos de aplicación a la Socierlad..
- Nóminas, recibos de sdarios y justificantes del pago

a la Seguridad Social de ciertos períodos en distintos Gen­
tros.

Por lo tanto, existe una importante limitación al alcamce
como consecuencia de no constar la documentación am;e­
riormente referida.

Con fecha 23 de marzo, en la fase de finalización de
la redacción del Informe, y sin que ello desvirtúe las COI)­

elusiones contenidas en el mismo, se ha recibido docu­
mentación parcial de la solicitada anteriormente y referi­
da, fundamentalmente, a nóminas, recibos de salarios y
ju,tificantes de pagos de nóminas y de ceota. de la SepI-
ridad Social. " -

III.3.3. Exposicion del resultado de las actuaciones pnc­
ticadas

El resultado de las actuaciones practicadas, en cuanto re­
sulta relevante, se expone a continuación diferenciando kls
siguientes apartados: ~
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- Evaluación de la contabilidad.
- Contenido y cumplimiento del régimen contractual.

• Acuerdo Marco RENFE-DATSA.
• Contratación con GRUTGES, S. A., HOLDING BRM

ySUA,S.A.
• Laudo arbitral.
• Subrogación en los derechos y obligaciones de los an­

teriores concesionarios.
• Cesión de los Despachos a los nuevos concesionarios.

- Análisis de gastos.

• Gastos ordinari9s de personal.
• Servidos exteriores.
• Otros gastos.

- Análisis de ingresos.

• Ingresos por facturaciones a RENFE.
• Ingresos por facturaciones a terceros, excesos de pro­

visiones y otros ingresos.

- Resultados.

• Resultados de los ejercicios fIscalizados.

- Balances de situación en los ejercicios de 1993 y 1994.
- Relaciones de DATSA con EQUIDESA.
- Conclusiones.

.1II.4. EVALUACION DE LA CONTABIUDAD

Los estados financieros del ejercicio de 1988 fueron
aprobados en la Junta General Extraordinaria de 16 de octu­
bre de 1989, y no en el período de 6 meses que establecía el
artículo SO de la anterior Ley ele Sociedades Anónimas de 17
de julio de 1951. Los estados fInancieros de los restantes
ejercicios Se aprobaron en el período legalmente establecido.

La información facilitada por la Sociedad de las cuentas
dcl Mayor coincide con los saldos existentes en el Libro de
Inventarios y Balances y las Memorias que acompañan a las
cuentas anuales, salvo pequeñas diferencias de escasa Signi­
fIcación.

Sin embargo, en los estados fInancieros del ejercicio de
1988 sometidos a la auditoría privada se registraron unos re­
sultados negativos de 174,2 millones de pesetas, aunque con
posterioridad a dicho Informe se registró una factura emiti­
da por la Sociedad a RENFE, por actualización de tarifas,
por 174,3 millones de pesetas. En consecuencia, el ejercicio
de 1988 muestra un resultado positivo de 0,1 millones de
pesetas.

Desde el año 1990 y hasta el año 1993 inclusive, se in­
corp()ra el Informe de Gestión de la Sociedad, si bien de for­
ma muy resumida.

Las cuentas de todos los ejercicios fueron sometidas al
análisi3 de los Auditores de Cuentas, de acuerdo con lo pre­
visto en la normativa sobre Sociedades Anónimas.

La Sociedad ha dispuesto de un sistema de información
contable por ordenador para los asientos del Diario y las
cuentas del Mayor.

No consta en la documentación entregada por 12 Socie­
dad la fIrma de los Consejeros en las cuentas de 1989, for­
muladas en 1990, de acuerdo con lo establecido en el artícu­
lo 37 del Código de Comercio, según la redacción dada por
la Ley 19/1989, de 25 de julio, de adaptación de la legisla­
ción mercantil a las Directivas de la C.E.E. en materia de
Sociedades y que entró en vigor elIde enero de 1990.

1II.5. CONTENIDO Y CUMPUMIENTO DEL REGIMEN
CONTRACTIJAL

Ill.5.I. Acuerdo Marco "RENFE,. • "DATSA,.

RENFE firmó con DATSA en fecha II de lebrero de
1988 un Acuerdo Marco para regular las relaciones entre
ambas respecto a las actividades que la primera encomenda­
ba a la segunda o que en un futuro le pudiera encomendar.
relacionadas con la actividad auxiliar o complementaria del
transporte y, en especial, el tráfIco de paquetería y ~1 remO­
vido y acarreo de mercancías en Estaciones y Terminales de
Contenedores.

Según dicho Acuerdo Marco, cada actividad que gestio­
nara DATSA sería objeto de un con':enio específico entre
esta Sociedad y la Dirección de PlanifIcación y Control de
Gestión, Direcciones de Zona, Gerencias, etc. No obstante,
no to<los los convenios fueron hallados durante los trabajos
de fIscalización. Se exceptúan los acuerdos firmados para la
aplicación del escandallo en los Centros de Sabadell, Tarra­
sa, Onteniente, Vigo, Tolosa y Zaragoza, así como para la
aplicación de tarifas en Villarreal.

Por cada actividad o servicio que DATSA gestionara
percibiría el precio fIjado por dicha Sociedad, si éste resul­
tara ser el mejor de los ofertados en caso de concurrencia. Si
su oferta fuera inferior a otra, DATSA podría ejercer el de­
recho de tanteo. En el supuesto de no existir ofertas concu­
rrentes, el precio sería el resultante de incrementar en un
15% el escandallo de costes de e~plotación que se acordara
por las partes.

La vigencia de este Acuerdo era de 3 años a partir de la
fimla, prorrogable tácitamente a su vencimiento por anuali­
dades.

RENFE, a partir del mes de febrero de 1988, fue rescin­
diendo la concesión de diversos Despachos y enc'lmendan­
do su gestión a DATSA, de forma gradual, pero sin ninguna
garantía de continuidad en la prestación de los servicios. No
consta que RENFE, en ese período, hubiera invitado a DAT­
SA a un procedimiento de concesión de Despachos en con­
currencia con otros competidores. Esta situación se mantuvo
hasta el mes de enero de 1990, en el que RENFE ya decidió
adjudicar los Despachos a otros ccncesionarios por el proce­
dimiento de concurso. Excepcionalmente, se le concedió a
DATSA el Despacho de Sevilla por U!l procedimiento en
roncurrenc:a de ofertas, según se desprende del Aeta de en­
trega del Despacho. Como quiera que no existió un procedi­
miento claro de adjudicación de Despachos a DATSA ni
consta la firma de todos los convenios específicos previst'"
en el Acuerdo Marco, no se dio cumplimiento al sistema de
facturación previsto en dicho Acuerdo para el caso de no
concurrencia, es decir, el escandallo de costes de e:q¡lola­
ción más un 15% de beneficio. De este modo. la facruración
a RENFE se hacía, según los Despachos, o por tarifas o por
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escandallo, y en algunos de dIos tanto por tarifas como por
escandallo.

No se ha encontrado la documentación de las distintas
tarifas aplicadas en cada momento, a pesar de la petición
cursada durante los trabajos de fiscalización, aunque es po­
sible que fueran las que se hallaban vigentes con anteriori­
dad a la fecha de asunción por DATSA de los di~tintos Des-
pachos. .

El escandallo de costes incluía los gastos de personal y
los de funcionamiento del Despacho correspondiente.

En cualquier caso, sea cual fuera el sistema de fac,ura­
ción utilizado, se procedió a realizar facturaciones comple­
mentarias por actualizaciones de tarifas, ya que RENFE cu­
bría las pérdidas de DATSA.

111.5.2. Contratación con «GRUTGES, S. A.», «HOL­
DING BRM» y «SUA, S. A.»

Conforme DATSA iba asumiendo los distintos Despa­
chos de RENFE se vinculaba, sin ningún procedimiento es­
pecífico previo, con Empresas transportistas para la ejecu­
ción de los servicios de acarreos; no así la actividad de
removido que solía realizar con el personal propio de planti­
lla. Durante 1988 los servicios de acarreos los solía efectuar
la Empresa «Grupo Técnico de Gestión, S. A.» (GRUT­
GES, S. A.), constituida en La Coruña y domiciliada en
Puentedeume (La Coruña), si bien no se formalizó ningún
documento contractual entre las partes.

Desde elide enero hasta el mes de junio de 1989, las
relaciones jurídicas de DATSA con los acarreístas solía dar­
se con GRUTGES, S. A. y con HOLDING BRM (esta últi­
ma constituida y domiciliada en Barcelona), sin que tampo­
co se hubieran formalizado tales relaciones en documento
escrito.

Con fecha 8 de junio de 1989 DATSA formalizó las re­
laciones con GRUTGES, S. A. y HOLDING BRM, para los
ámbitos en que venían actuando estas Empresas, y con fe­
cha 1 de junio del mismo año con SUA, S. A., con la que no
existía ninguna relación anterior, para el ámbito de la zona
del País Valenciano.

En estos contratos se establecía el objeto del transporte,
así como eí trayecto, es decir, del correspondiente muelle de
carga al destino indicado por DATSA, o viceversa.

La duración de estos contratos era de 5 años, prorroga- .
bies por iguales períodos salvo preaviso de 180 d,as de ante­
lación. POI lo tanto, DATSA Se vinculaba con estos acarreís­
tas por 5 años cuando su relación con RENFE en el
Acuerdo Marco era sólo de 3 años, sin perjuicio de su pró­
rroga y sin que existieran acuerdos específicos en firme.C')

En caso de rescisión unilateral del contrato antes de su
vencimiento, la parte que rescindiera debía abonar a la otra
una compensación equivalente a la facturación media de las
3 últimas mensualidades multiplicada por el número de me­
ses que restaran hasta la fecha de extinción pactada. Es de-

(*) No existen garantías sobre la posible (xislencia de un cont;a.o de Iram.­
portes entre RENFE y DATSA por un período de cinco anos. citado en lllega·
ciones. ya que no fue hallado en el domicilio de la Sociedad y el ejemplar
aportado por ei primer Presidente de OATSA es una fotocopia sin firma algu·
na de partes. Por otro lado. no consta que fuera ejeculado en los lérminos con·
venidos.

cir, una vez imdado e! contrato, a 1ft Empresa a~arreísi.a le
quedaba garantizado el pago hasta el vencimiento del mis­
mo (mínimo 5 años) aunque no se hu:Jiese ejecutado ~' a los
precios de facturación media de los 3 últimos meses.

Los contratos incluían 3 anexos con las tarifas de pre­
cios: uno de acarreos de mercancías generales, según los
distintos tipos de vehículos y su peso en kilos, establecien­
do una tarifa de :>esetas/hora en zona urbana y de
pesetas/kms. en carretera; otro de acarreos de produeros si­
derúrgicos, según recorrido en kilómetros, con dos tarifas
de pesetasffm. según las medidas normales o especiales de
Jos acarreos; y otro de carretillas elevadoras, según ""'P"ci­
dad de cargaffm., con dos tarifas en pesetas segúr. ioc.;uye-
ran o no implementos/día. .

. Al analizar la facturación emitida por GRUTGES. S. A.,
HOLDING BRM Y SUA, S. A. a DATSA por acarreos., se
ha comprobado que la tarifa aplicada por mercancías gene­
rales no se ha ajustado al anexo correspondiente incorpora­
do a los contratos suscritos, que determinaba una tarifa de
pesetas!hora en zona urbana, ya que se ha facturado por pe­
setas/día dependiendo del tonelaje del vehículo y suponien­
do siempre un servicio de 8 heras, aunque el tiemp<' ttans­
currido no fuera exactamente ése. Por lo tanto, se ha
facturado por un servicio teórico y no real, sin que el mismo
esniviera previsto en los contratos suscritos.

En relación al período anterior a la firma de los contratos,
la facturación emitida desde el año 1988 fue similar a I:a que
posteriormente se efectuó una vez en vigo' dichos contralos.

Los precios estipulados para el año 1989 debían ser revi­
sados, según la redacción contractual, el día primero de ca­
da año de acuerdo con una fórmula polinómica que incluía
diversos coeficientes por variación en los precios del S!lario
mínimo interprofesional, del gas-oil e ¡Pe, y que sumados a
uno invariable que era 1,19 daha como resultado como mí­
nimo 2,1, en el supuesto de invariabilidad de los precios
anuales y de congelación del salario mínimo. Esta fórmula
polinómica, de haberse aplicado, hubiera disparado los pre­
cios de forma insostenible. Sin embargo, el 29 de noviembre
de 1989 se produjo un cambio en la Presidencia de DATSA
y esta cuestión fue llevada a debate en la reunión del Conse­
jo del día 14 de diciembre dc dicho año.

A partir de entonces y durant~ todo el año posterior fue
un objetivo de la Sociedad proceder a la revisión de tales
contratos. Una primera consecuenci~ de ello fue la ina¡o!ica­
ción de hecho de la fórmula polinómica, incrementándose la
facturación en 1990 con respecto a 1989 en ..n 10% """'re
las tarifas pactadas en el contrato.

Conforme al Acuerdo Marco, el órgano coordinador de
las relaciones de DATSA con la Red era la Dirección de Pla­
nificación y Control de Gestión de RENFE, siendo asimismo
el órgano que ejercería el control de la gestión de DPJS -'\ Y
que conocería todos los contratos que la Sociedad suscnbiera
con terceros. No se tiene constancia si dicha Dirección cono­
ció o recibió los contratos suscritos por DATSA con ¡'" 3ca­

rreíst33, pero su titular asistió a varias reuniones del Consejo
de Administración desde la celebrada el día 24 de julio de
1989, como Director General Adjunto del Grupo empresa­
rial, y por elio debió conocer la óifícil situación de la Socie­
dad y el desequilibrio patrimonial que tenía en ese momento
como consecuencia de los diversos compromisos adquir'do,_
De hecho, ):¡s cuentas del ejercicio de 1988 no fueron apro­
badas hasta el día 16 de octubre de 1989.
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En un momento determinado del año 1~88, las funciones
de control fueron asumidas por la Dirección General Adjun­
ta del Grupo empresarial, cuyo titular era el mismo que el
anterior Director de Planificación y Control de Gestión.

m.53. Laudo arbitral

Con el fin de resolver las discrepancias surgidas entre
DATSA y los acarraístas GRUTGES, S. A., HOLDING
BRM YSUA, S. A por la facturación emitida por éstos en
1989 y 1990, por el servicio de acarreo en.ejecución de los
contratos suscritos los días 1 y 8 de junio de 1989, las partes
decidieron someterse a arbitraje, tras un período de tensas
relaciones entre eHas, prácticamente desde la llegada del
nueva equipo gestor a DATSA a final del mes de noviembre
de 1989 y hasta el 10 de junio de 1990, en que decidieron
sameter sus diferencias a la Empresa auditora «Arthur An­
dersen, S. A.».

En algunos Centros los acarreíslas citados estuvieron
ejecutando sus servicios hasta el mes de julio de 1990, pero
en algunos meses de ese año las anotaciones contables exis­
tentes sen estimaciones de gastós, ya que las facturas esta­
ban pendientes de la resolución de la conrroversia entre las
partes.

El laudo arbitral se emitió con fecha 23 de enero de
1991 y en él se dictaminó que DATSA debía abonar por di- .
chas facturas 232,3 millones de pesetas menos 93 millones
pagados a cuenta, es decir, 139,3 millones má. el 1.V.A

El total reclamado por los acarreístas era de 391,6 millo­
nes de pesetas, por lo que no le fue atendida una diferencia
de 159,3 millones. En cuanto a DATSA, no le fueron atendi­
das unas reclamaciones de 92,8 millones de pesetas, funda­
mentalmente por gastos de la flota de elementos de trans­
portes.

El laudo arbitral motivó un abono en la cuenta de «Ser­
vicios exteriores» en el año 1990, por importe de 98,7 mi­
I!ones de pesetas, ya que se habían estimado unos gastos su­
periores, pero se desconoce e.xactamente de la
documentación existente cuánto afeet.ó al ejercicio de 1989
y cuánto al ejercicio de 1990.

El representante de GRUTGES, S. A. era el Consejero
Delegado de la misma, quien a su vez representaba a HOL­
DING BJUo,1 como Administrador de dícha Sociedad, según
escrinrra de 10 de mayo de 1990. Este representante acerdó el
25 de febrero de 1991 la rescisión de las reladones contrac­
tuales de tes tres acarreíslas con DAl'SA, según los apodera­
mientos existentés, incluide el de la Empresa SUA, S: A.. El
laudo se elevó a escritura pública el 23 de enero de 1991.

Los aspectos más interesantes del contenido del laudo
eran los siguientes:

- Aunque los contratos firmados entre DATSA y los
acarreístas no hacian referencia a la exclusividad, el árbitro
alude a una ptlSible exclusividad en los Centros de Barcelo­
na y Valencia, ya que existían comunicaciones escritas del
responsabl~ operativo de DATSA exigiendo la disponibili­
dad de la flota e indicando que la facturación debía efectuar­
se por el total de días hábiles del mes. aunque los servicios
no se hubieran llevado a cabo.

- No encuentra correcta la facturación total del mes de
mayo de 1990 en Barcelona por estar paralizada la flota 15

días, y tampoco encuentra rorreeta la facturación del r.1~'S de
julio de dicho año por paraiización y posterior venta de la
flota.

- Respecto a la deducción en factura de les importes
de los gastos ocasionados por les conductores de DATSA
que utilizaban los contratistas en sus camiones, se inclina
por que éstos absurban parcialmente dichos gastos y que
ambas partes compartan las cargas.

- Admite que DATSA pueda exigir los albaranes de
les servicios prestados, pero no con carácter retroactivo.

- Rechaza la incorporación on las facturas de concep­
tos no previstos en los contratos y no admitidos expresa o
tácitamente con anterioridad por DATSA.

- La facturación debe realizarse por carga útil y no por
peso máximo autNizado.

- Las facturaciones por tiempo en zona urbana y por
kilómetros recorridos en el exterior del casco urbano deben
admitirse si son complementarias y no existe una factura­
ción por tiempo y, adicionalmente, por Kms., para el mismo
trayecto cuando la ruta es exterior.

- La fórmula polinómica del contrato no !,uede apli­
carse (y en eso están de acuerdo las partes), y encuentra ra­
zonable la subida del 10% para los precios en 1990.

- Para 103 precios de maquinaria auxiliar no pre,istos
en los contratos habrá que estar a lo que expresa o tácita­
mente hayan aceptado las partes.

- No parece razonablo que HOLDING BRM. sean
cuales fueren sus motivos, no atienda sus obligaciones para
con sus servicios contratados, lo cual motivó que RENFE
pagara directamente a los subcontratistas de HOLDING
BRM, en algunas ocasiones.

Como puede concluirse de este contenido, las relaciones
de DATSA con los acarreístas eran muy difíciles como con·
secuencia de unos contratos muy gravosos para DATSA, fir­
mados por el anterior Presidente de la Sociedad.

Por otro lado, existían facturacio:Jes por servicios teóri­
cos, tarifas no previstas en los contratos o aplicadas errónea­
mente con perjuicio para DATSA, inaplicación de gastos
deducibles, etc., aparte de que hasta el mes de diciembre de
1989, DATSA en ningún momento había exigido oe los ac.­
rreístas los albamnes justificativos de los .ervicios.

111.5.4. Subrogación en los derechos 1 obligaciones de
los anteriares concesionarios .

1'11.5.4.1. Aspectos formales y garantías

Debido a los innumerables problemas surgidos entre
RENFE y los concesionarios de los Despachos anteriores a
DATSA, por desacuerdos respecto a las actualizaciones de
las tarifas, huelgas del personal de tales Despachos, impa­
gos rle salarios a dicho personal, falta de entrega de los in­
gresos cOrrespondienles a RENFE po. operaciones cemer­
eiales, etc., RENFE decidió rescindir las concesiunes a
partir del mes de febrero de 1988 y las entregó i DATSA de
forma gradual hasta el mes de diciembre de 1989, excepto
la del Despacho de Sevilla que se concedió en enero de
1991.

El traspaso y subrogación de DATSA en los Despachos
y, en su caso, de los derechos y obligaciones de los anterio-
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res concesionarit)s se documentó en diversas Actas de entre·
ga que suscribieron de forma tripartita RENFE, los anterio­
res concesionarios y DATSA. No constan dele=inadas Ac­
tas de entrega correspondientes a Despachos de localidades
menores y que, según el Director Administrativo de DAT­
SA, debian considerarse incluidas dentro de aquellas locali­
dades de cabecera a las que pertenecían por su ámbito (por
ejemplo, Quart de Poblet y Casa Antúnez, respecto a Valen­
cia y Barcelona, respectivamente). Sin embargo, en las Ac­
tas de las localidades de cabecera debió existir, al menos, al­
guna mención al tema, puesto que en algunas menores,
como Quart de Poblel, existían determinados trabajadores
contratados.

En las Actas de entrega no se citaba ningl!n periodo de
concesión, salvo en las de Sabadell, Tarrasa y Onteniente,
que se fijó un período de 6 meses, y en la de Villarreal, que
se fijó 1 año, en ambos casos prorrogables.

Esta situación de precario originaria manifestaciones de
quejas en las reuniones del Conseje de Administración de
DATSA sobre la política de RENFE en el transporte de mer­
cancias, y concretamente en su relacién con DJITSA.

El Despacho de Orense fue concedido a DATSA el día 1
de febrero de 1988, cuando esta Sociedad se constituyó el
día siguiente.

Las Ar.tas de los Despachos de Barcelona, Sabadell y
Tarrasa se fecharon el 9-9-1988, 16-11-1988 Y 1-12-1988,
mientras que el Acta del Consejo de 17-1-1989 alude al mes
de marzo de 1988 para los tres Despachos.

No aparecen las firmas de los ar,teriores concesionarios
en las Actas de entrega de los Despachos de Sabadell, Tarra­
sa, Valencia, Vigo y Tolosa. En las Actas de los tres últimos
Despachos y en la de Zaragoza se indica que existe mutuo
acuerdo respecto a la rescisión de la concesión anterior, pero
o bien no aparecen las firmas en Valencia, Vigo y Tolosa o
se firma en disconformidad en __1Acta de Zaragoza.

En las Actas de entrega se indica, en general, que DAT­
SA se hace cargo del personal dependiente de los anteriores
Despachos, en virtud de la sullrogación establecida por su­
cesión empresarial en el artículo 44 del Estatuto de los Tra­
bajadures. En algunas Actas se señala expresamente que se
adjunta la relación de los trabajadores subrogados y que se
detallan en el modelo de cotización a la Seguridad Social,
que se inc1:Iye como anexo (Centros de Abroñigal, Valenda,
Vigo, Orense y Tolosa). Sin embargo, no se han encontrado
tales documentos o relaciones durante los trabajos de fisca­
lización, excepto en los Centros de Zaragoza, Barceluna,
Orense y SeviJla.

Como no constan tales relaciones y como DATSA no
dispone de los Libros de Matrícula o de copia de ellos de los
anteriores concesionarios, no existen garantías de que las
personas que figuran en los Libros de Matrícula de DATSA
se correspondan con las que dependían con anterioridad de
otros concesionarios, aparte de que DATSA tampoco dispo­
ne de los Libros de Matrícula propios de sus Despachos de
La Coruña, Orense, El Ferrol, Vigo y Granada.

Realizadas comprobaciones en los Centros de Zaragoza
y Barcelona se observó que mientras en el primer caso e! re­
Jultado fue correcto, en el segundo se sustituyó un emplea­
do por otro.

En las Actas de entrega, DATSA asume todos los acti­
vos y pasivos existentes en la fecha de ia subrogación con
respecto al Despacho de Madrid-Abroñigal, cuyo concesio-

narie ant__r;or fue la cooperativa de trabajadores TRo\NS­
MERE, pero se exonerába de los c<'mpromisos anteriores a
la fecha de la subrogar.ión respecto a los demás Despachos
y concesionarios. DATSA, sin embargo, no exigió docu­
mentación alguna justificativa de que los anteriores conce­
sionarios estaban al corriente en el pago de los salarios a los
trabajadores o de las cuotas a la Seguridad Social, ni se diri­
gió a esta última para requerir certificación de estar dichos
concesionarioS'al corriente del pago de las cuotas. En conse­
cuencia, se exponía a responder de dichas deudas solidaria­
mente por sucesión empresarial a tenor del artículo 44 del
Estatuto de los Trabajadores.

DATSA se subrogó en el patrimonio de TRANSl\.tERE,
en el que estaba incluido el inmovilizado material compues­
to de maquinaria, instalaciones, mobiliario y elementos de
transportes por un valor neto contable de 10,7 millones de
pesetas.

Igualmente, se subrogó en diversos contratos de arrenda­
mientos en régimen de leasing referidos a maquinaria, ele­
mentos de transportes e informáticos, cuya imputacioo con­
table se efectuó conforme a la normati"a anterior al nuevo
Plan Contable, es decir, mediante su imputación a gastos
por las cuotas pagadas en cada ejercicio; no obstante., a tra­
vés de las cuentas de orden se puede conocer que el valor de
estos contratos era de 191,3 millones de pesetas, incluidos
3,2 millones por opciones de compra e I.V.A., de los que
TRANSMERE había pagado 38,1 millones, por lo que que­
daban pendientes 153,2 millones de pesetas. Como uno de
los contratos subrogados de FlAT Leasing se formalizó a
nombre de DJITSA con posterioridad a la entrega del Des­
pacho a DATSA, ésta pagó también 6,2 millones de pesetas
del período comprendido entre el 16 de marzo y el mes de
agosto de 1988. DJITSA obtuvo beneficios en la enajena­
ción del inmovilizado y bienes en régimen de leasin~ como
se expone en el epígrafe 111.8.1.2.

DATSA pagó 6,8 millor.es de pesetas en concepro de in­
tereses de demora y costas judiciales e imputados a las
cuentas del año 1990 de «Gastos financieros» y «Gastos di­
versos», por 5 y 1,8 millones de pesetas, respectivamente.
como consecuencia de la demanda presentada por LlCO.
Central de Leasing contra la Sociedad, ya que el Presidente
de esta última se negó en principio a cumplir con los requi­
sitos fijados por el arrendador para la aplicación. fonual de
la subrogación .en el contrato n." 29.365.

111.5.4.2. Pagos efectuados por cuenta de anteriores conce­
sionarios y cancelación de provisiones esriInadas
del período anterior

Madrid-Abroñigal

De acuerdo con la información disponible y documenta­
ción existente, la pérdida imputable al traspaso del Despa­
cho de Madrid-Abroñigal incorporado al Balance de Situa­
ción fue de 69,9 millones de pesetas.

Sin embargo, deben realizarse algunas precisiones a este
saldo derivado de la cuenta denominada de fusiÓ<! por l.
propia Sociedad:

- En la subrogación del préstamo contraído por
TRANSMERE por 20 millones en la Caja de Madrid figura-
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ba a la fecha de la subrogación un capital pendiente de pago
por 18,4 millones de pesetas, al 17% de inter¿s. Adicha fe­
cha quedaban pendientes de pago 53 mensualidades. Sin
embargo, durante su vigencia y hasta la cancelación antici­
pada en 1991 se pagaron intereses por 7,9 millones de pese­
tas, de los que 0,6 millones fueron intereses de demora.
También se pagaron 0,8 millones por .costas judiciales deri­
vadas, como los intereses de demoni, del procedimiento ju­
dicial por impago de las cuotas a su vencimiento por deci­
sión de la Presidencia de DATSA. Las imputacion's
contables se efectuaron en cuentas de gastos fmancieros, ex­
cepto las costas judiciales imputadas a la cuenta de «Gastos
diversos». Si bien los pagos por intereses de demora y cos­
tas son imputables a la gestión de DATSA, los intereses de­
vengarlos por 7,3 millones de pesetas desde el 16 de marzo
de 1988 al 8 de julio de 1991 fueron una carga derivada del
préstamó subrogado, que DATSA asumió como propia.

- No consta que DATSA hubiera abonado a RENFE
unos impagados de TRANSMERE a RENFE por 5,9 millo­
nes, por lo que el quebranto lo asumió RENFE y no DATSA
Esta última abonó la cuenta de «Sueldos y salarios» por di­
cho importe y no la de «Resultarlos extraordinarios, ejerci­
cios anteri<lres», donde se hallaba imputado anteriormente el
resultado de la deuda. Esta cantidad podría ser rec1:.mada por
RENFE, si bien, de habers, pagado por DATSA en su mo­
mento, RENFE la hubiera cubierto con1as actualizaciones de
las ·tarifas, ya que ésta equilibraba les resultados de DATSA.

- Los 34,3 milloRes de pesetas de deudas a la Seguri­
dad Secial por cuotas impagadas previstas inicialniente que­
daron finalmente en unos pagos realizados per 19,5 millo­
nes, una vez deducides 14,8 millones por ajustes y
duplicidades de las certificaciones emitidas por la Tesorería
General de la Seguridad Social. También en este caso DAT­
SA al deshacer l~ provis:ón, abonó a una cuenta de gastos
de personal y no ¡uvo en cuenta el origen de los resultados
extraordinarios, ejercicios anteriores.

- DATSA obtuvo al menos 13,8 millones de benefi­
cios en la enajenación del inmovilizado material y bienes en
régimen de leasing subrogados de TRANSMERE, tal como
se comenta en el epigrafe 11I.8.

Barcelona

- 5e le canceló al concesionario una prov isión por
cuotas de la Seguridad Social en 1993 por 3,4 millones de
pesetas en virtud de prescripción.

Zaragoza

- Se le pagaron 7,3 millones de pesetas al concesiona­
rio de Zaragoza en concepto de salario> anteriores que fue­
ron posteriormente pagados por RENFE a DATSA

- Se le canceló "na provisión por cuotas de la Seguri­
dad Social por 7 millones de pesetas en virtud de prescrip­
ción.

Vigo

- DATSA pagó 1,8 millones de pesetas por salarios
atrasados que compensó posteriormente RENFE.

Tolosa

- Se canceló una provisión por 2,9 millones de pesetas
por cuotas de la Seguridad Social en virtud de prescripción.

Granada

- DATSA pagó 11 millones de pesetas del anterior
concesionario de Granada, en concepto de salarios e indem­
nizaciones, y los imputó a su contabilidad como indemniza­
ciones propias.

Otros gastos

- Se p~garon en 1989, en concepto de pagas extras de
verano de 1988, 3 millones de pesetas correspondientes a los
Despachos de Barcelona, Tolosa y Vigo correctamente impu­
tados a «Resultados extraordinarios, ejercicios anteriores-.

EnClillooes
de peseus

De acuerdc con lo anterior el quebralÚo producido lJOr
los anteriores concesionarios selía el siguiente:- DATSA pagó 0,4 millones lAe pesetas en el año 1991,

en concepto de cuotas de la Seguridad Social, correspondien­
tes al período anterior a la entrega del Desp~cho de Barcelona
imputando dicho pago en una cuenta de gastos de personal.

- Se canceló una provisión poi 65,6 millones de pese­
tas el31 de diciembre de 1993, por el mismo concepto ante­
rior, en virtud de prescripción.

- Se pagaron 54,8 millones de pesetas en concepto de
gastos de acarreos de «Servicios exteriores», igualmente,
del período anterior.

- Por último, se pagaron 1,2 millones de pe.etas por
otros gastos imputables al concesionario de Barcelona de
los que RENFE pagó directamente 0,7 millones.

Vale;¡cia

- DATSA pagó 4,3 millones de pesetas'por salarios
anteriores al traspaso que sin embargo, RENFE pagó direc­
tamente a DATSA con posterioridad.

A CARGO DE DATSA

Patrimonio negativo de TRANSMERE (inclu­
ye caotas de Seguridad Social)

Intereses devengados por el préstamo de Caja
rle Madrid de TRANSMERE

Impagados de TRANSMERE no efectuados
Cancelación de provisiones por cuotas de Se­

guridad Social de TRANSMERE
Beneficios en la enajeuación del inmoviliza­

do ma:erial y bienes en régimen de leasing de
TRANSMERE

Pagos a la Seguridad Social por cuenta del con:
cesionario de Barcelona

69.9

7,3
(5,9)

. (14,8)

(13,8)

o,.~
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Total 20,0

IlI.5.4.3. Aplicación del Convenio de Contratas Ferroviarias

Pagos compensados del Despacho de Barcelona 0,7
Pagos compensados del Despacho de Valencia 4,3
Pagos compe.lSlldos del Despacho de zaragoza 7,3
Pagos compensados del Oespacho de Vigo 1,8
hnpagados de TRANSMERE no ingresados por

DATSA 5,9

Al personal laboral del Centro de Madrid-Abroñigal le
era de aplicación el Convenio Colectivo de Transportes por
Carretera, si su fundón era la de reparto y recogida a domi­
cilio de las mercancías, mientras que se le aplicaba el Con­
venio Colectivo de Contratas Ferroviarias, al personal dedi­
cado al removido, es decir, la carga y descarga procedente
de los vagone. ferroviarios. El primero era de ámbito plO­
vincial mientras que el segundo era de ámbito nacional.

Una vez absorbido el Despacho por DATSA, 38 trabaja­
dores acogidos al Convenio Colectivo de Transporte por Ca-

111.5.5. Cesión de los Despachos a los nuevos coocesio-
narios .

Este proceso se efectuó con normalidad. RENFE comu­
nicó previamente los Despachos cuya explotación había

rretera presentaron dema..da ante los Juzgados de lo Social.
solicit.ndo les fueran de aplicación las normas establecidas
en el Convenio de Contratas Ferroviarias, al estimar que les
resultaria más beneficioso y considerar sus funciones simi­
lares a los acogidos a este Convenio.

El 25 de noviembre de 1989 el Juzgado N.· 10 falló a fa­
vor de los trabajadores condenando a DATSA al pago de
16,8 millones de pes~tas. La sentencia fue recurrida por
DATSA pero el recurso fue desestimado en suplicadón por
el Tribunal Superior de Justicia de Madrid el 31 de mayo de
1991. DATSA pagó de la cantidad anterior 15,9 millooes eu
concepto de salarios, Seguridad Social (cuota obrera) e
IRPF y dejó un depósito en el JuzgadoN.· 10 de 0.9 millo­
nes en controversia sobre el pago de las cantidades reclama­
das por 2 trabajadores, para el trámite de ejecución. Igual­
mente y en concepto de cuota patronal a la Seguridad Social
DATSA efectuó un pago de 4,2 millones de pesetas.

El 30 de junio de 1992 se canceló el depósito constituido
de 0,9 millones de pesetas por resolución desfavorable.

Mediante Sentencia 287/90, de 12 de diciembre. del Juz­
gado de lo Social N.· 22 de Madrid, se condenó a DATSA
por reclamació:t de cantidad de 35 trabajadores del Centro
de Madrid-Abroñigal, sentencia que flle recurrida poi" DAT­
SA en suplicación. Una vez resuelto el recurso,el Juzgado
N.· 22 ordenÓ poner a disposición. de los actores la cantidad
consignada por DATSA que fue de 7,1 millones de pesetas.

Por último, el Juzgado de lo Social N.· 18 de Madrid es·
timó ellO de junio de 1992 una demanda de 69 trabajadores
por diferencias salariales del período comprendido entre el
mes de noviembre de 1989 y el mes de junio de 1991, de·
clarando aplicable el Convenio de Contratas Ferro';arias.
La condena fue por 11,7 millones de pesetas. Esta sentencia
no fue recurrida y el pago se efectuó el 10 de septiembre de
1992. .

En consecuencia, el pago total efectuado por estas tres
sentencias fue de 39,8 millones de pesetas.

DATSA efectuó una provisión para cubrir los efeaos de
la absorción de dichos trabajadores en el Convenio de Con·
tratas Ferroviarias por 82,5 millones de pesetas durante los
años 1989 y 1990, habiéndose imputado el gasto en el año
1989 a la cuenta de «Resultados extraordinarios, ejercicios
anteriores», por 36,2 millones, y a la cuenta de «Remuneré!.·
ciones fijas» por 35,1 Y 11,2 millones de pesetas los años
1989 y 1990, respectivamente. En los años 1991. 1992 Y
1993 se anllló el exceso de provisiones existentes. una vez
atendidos los pagos efectivos realizados por 39,8 millones
de pesetas y qu~ se contabilizaron por 20,1 y 19,7 millones
en los ejercicios de 1991 y 1992, respectivamente.

Si se considera, de acuerdo con la Sodedad, que los gas­
los por pase a contratas deben ser gastos extraordinarios, de·
be ajustarse la cuenta correspondiente ya que de los 39.8
millones sólo 36.2 millones se imputaron reaimente a «Re­
sultados extraordinarios, ejercicios anteriores», y 3_6 millo­
nes a «Remunemciones fijas», por lo que procedería impu­
tar 3,6 millones más a la primera cuenta.

11,0
3,0

48,2

54,8
0,5

(64,2)

En millones
de pesetas

La aplicación de la prescripción en las cuotas de '/a Se­
guridad Social fue Í!Icorrecta ya que las últimas fechas de
los requerimientos correspondían a 1989 y, de acuerdo con
la normativa vigente en materia de Seguridad Social, la
prescripción sólo tiene lugar a los 5 años. Por lo tanto la
cancelación por 78,9 millones debió ser aplicada en 1994 y
no en 1993, siempre y cuando no existiera ninguna comuni­
cación de la Seguridad Social requiriendo al pago en dicho
período.

Por lo que se refiele a la anotación contable de dicha
provisión en el momento de su dotación se efectuó con car­
go a «Resultados extraordinarios, ejercicios anteriores» por
77 millones y a la cuenta de «Seguridad Social» por 1,9 mi­
llones de pesetas. La cancelación de la provisión se abonó a
«Excesos de provisiones para riesgos y g&stos» por 78,9 mi­
llones.

En conclusión, de forma directa o indirec13 DATSA pa­
gó 4R,2 millones imputables a los antiguos concesionarios
mientras que RENFE pagó 20 millones directamente a
DATSA por otros quebrantos.

Total

A CARGO DE RENFE

Gastos de acarreos del concesionario de Barce­
lona del período anterior

Otros gastes del concesionario de Barcelona
Pagos efectuados por salarios e indemnizacio­
nes del concesionario de Granada

Pagas extras de verano de tres Despachos .
Facturación a RENFE correspondiente al con­
cesionario de Barcelona del período anterior
según el epígrafe Ill.8.
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concedido a ot~os concesionarios y solicit6 la colaboración
de DATSA pala que la~ cesiones tuvieran lugar regularmen­
te. Se firmaron Actas de entrega con las correspondientes
firmas de RENFE, DATSA Y los nuevos concesionarios y
las mismas incluían las relaciones del personal a subrogar,
así como el inventario de documentación de cada Despacho;
igualmente, incluía relación de bienes pero en las cláusulas
de las Actas se establecía que eran de propiedad de DATSA,
sin petjuicio del acuerdo entre dichos roncesionarios a efec­
tos de su posible enajenación.

Algunas Aetas no constan, como .las de los Centros de
Noaín, Sevilla y Granada.

Se ha comprobado que DATSA no ha pagado facturas a
cargo de estos concesionarios con fecha posterior a la cesión
de los Despachos; tampoco pagó gastos de personal ni in­
demnizaciones. En 1993 efectuó un pago de 0,2 millones de
pesetas por indemnizaciones correspoudientes al Centro de
Zaragoza, cedido el 30 de junio de 1992, pero fue en ejecu­
ción de una sentencia de reclamaciones ante la jurisdicción
social relativas al período en que esluvo en DATSA

1lI.6. ANAUSIS DE GASTOS'

teriur debería aumentar en 3,8 millones de pesetas según el
siguiente detalle: -

• Deducción de 11 millones de pesetas del Despacho de
Granada, imputables a «Resultados extraordinarios, ejerci­
cios anteriores».

• Deducción de 3,6 millones de pesetas de gastos por la
absorción del Convenio de Contratas Ferroviarias y que fue­
ron imputados a gastos ordinarios a diferencia de otros im­
portes.

• Deducción de 0,4 millones de pesetas de la cuotas de
la Seguridad Social pagados por cuenta del concesionario de
Barcelona, imputables a «Resultados extraordinarios, ejerci­
cios anteriores».

• Imputación de 14,8 y 5,9 millones de pesetas de
TRANSMERE por anulación de provisiones con abono a
gastos ordinarios de importes que habían sido imputados
originariamente en «Resultados extraordinarios, ejercicios
anteriores».

• Anulación de los asientos que cargaban la cuenta ordi­
naria de Seguridad Social por gastos de anteriores concesio­
narios en 1990 por 1,9 millones que debieron imputa.-se a
«Resultados extraordinarios, ejercicios an!eriores».

1988 1989 1990 1991 1992 1993 Total

m.6.1. Gastos ordinarios de personal

Según la información disponible, y de acuerdo con lo
expresado en los epígrafes 11I.5.4.2. y 111.5.4.3. el gasto an-

En el período comprendido entre los ejercicios de 1988
y 1993, ambos incluidos, DATSA efectuó un gasto de
3.149,6 millones de pesetas en COilceptO de salarios, cuotas
de seguridad social e indemnizaciones. Este dato concuerda
con la información existente en el Libro de Inventarios y
Balances, así como con las Memorias que acompañan a las
cuentas anuales.

A continuación se detalla la evolución de dichos gastos
en el p~ríodo:

Et mayer gasto tuvo lugar en W89 ya que la plantilla se
había elevado hasta 366 personas al final del ejercicio, se­
gún el Informe de Gestión de 1990, mientras que en los
años siguientes la plantilla se redujo a 276 y 160 persouas a
final de 1990 y 1991, según los datos de los Informes de
gestión de dichos años.

Durante los trabajos de fiscalización se observó la caren­
cia. de numerosa documentación relativa a la confección y
pago de las nóminas y de la Seguridad Social; asimismo fal­
taban expedientes personales, Libros de Matrícula y COIJve­
nios de aplicación al personal. En ningún caso se encontra­
ron los contratos del personal subrogado y las autorizaci<>nes
para la realización de las horas extraordinarias.

Sin perjuicio de la carencia de documentación y <k las
limitaciones existentes, las comprobaciones resultaron co~

rrectas en aquellos casos en que se dispuso de alguna infor-
mación. .

Respecto a las condiciones del personal directivo umpo­
CO se encontró ninguna documentación.

Mediante acuerdo de la Junta General de 29 de no"iem­
brede 1989 se destituyó al primer Presidente ce DAI'SA.
Este cargo junto a dos directivos más cesados que pertenecí­
an a la plantilla de RENFE y que estaban en comisi6n de
servicios en DATSA, quedaron a disposición de la L'irec­
ción de Recursos Humanos de RENFE, la cual no les fijó
destino alguno tras los ceses. Posteriormente e incomprensi­
blemente se les despidieron por faltar al trabajo cuando se
les había indicado que estuvieran en situación de espera.
Como consecuencia de ello, diversos Juzgados de lo Social
condenaron a RENFE por despidos improcedentes y en vir­
tud de ello RENFE les indemnizó con 55,3 millones, inclui­
dos los salarios de tramitación.

Al primer Presidente de DATSA no se le eXigió por su
deficiente gestión, ni la demanda social de respOI)sabilidad
prevista en el artículo 133 y siguientes de la Ley de Socie­
dades Anónimas, ni cualquier otra reclamación por daDos y
en cambio RENFE adujo un motivo insostenible y COIItra­
dietario con sus propios actos para despedirle. lo que le

3.149,6

En millones
de pesetas

Gastos ordinarios de personal

394,4 892,9 787,1 752,1 275,2 47,9

Se han propuesto diversos ajustes a las cuentas de gastos
.a efectos de delimitar claramente los gastos ocasionados di­
recta o indirectamente por los anteriores concesionarios. En
cambio, se ha optado por no incluir ajustes, con incidencia
patrimonial, por 6 millones de pesetas, dado que se derivan
de relaciones entre sociedades del Grupo y, de acuerdo con
el sistema de actualización de tarifas o de compensación por
cantidades alzadas, según los períodos, RENFE hubiera cu­
bierto posteriormente dichos gastos. Estas transacciones se
refieren a los 5,9 millones de impagados de TRANSMERE,
110 ingresados en RENFE, y a los 0,1 millones del Impuesto
de Transmisiones Patrimoniales no pagados por DATSA a
su constitución, una vez deducida la cantidad pagada inde­
bidamente por ésta en el mismo impuesto en la reducción de
capital.
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obligó a indemnizarle con 11,1 millones, incluidos los sala­
rios de trámite.

III.6.1.1. Indemnizaciones por despidos

DATSA se hizo cargo de los distintos Despachos subro­
gándose en los contratos laborales vigentes del personal em­
pleado en los mismos. No consta que se efectuara un análi­
sis previo de la posible simación de sobredimensionamiento
de ia plantilla; no obstante, sobre el exceso de personal
pronlo se manifestó el Consejo de Administración en la reu­
nión mantenida el día 17 de enero de 1989. Tampoco hubo
acuerdo con los distintos concesionarios para que éstos
efecmaran las resci~iones con anterioridad a las fechas de
las distintas cesiones. Como, por otro lado, DATSA se vin­
culó con distintos acarreístas desde el año 1988, inmediata­
mente mvo que afrontar el proceso de reducción de la plan­
tilla subrogada.

Como consecuencia de este proceso DATSA contabilizó
en el peñodo comprendido entre 1988 y 1993, 228,6 millo­
nes de pesetas en concepto de pagos efectuados por las in­
demnizaciones al personal por rescisión de contratos labora­
les. La fórmula elegida para despedir era comunicar la causa
establecida en el EstaMo de los Trabajadores por reiteradas
faltas al trabajo o, en otro caso, el bajo rendimiento. Dado
que estas causas en muchas ocasiones sería!! declaradas im­
procedentes eH los Juzgados de lo Social, por falta de prue­
bas, normalmente se acordaba, en el Instituto de Mediación,
Arbitraje y Conciliación, la indemnización correspondiente.
En algunos casos constan las renuncias de algunos trabaja­
dores a la relación jurldica, pero aparecen otros documentos
en Sllll expedientes sobre «ceses pactados» que dan a enlen­
der un posible acuerdo previo respecto a las ifldemnizacio­
nes a abonar por la Sociedad.

HlIJI sido objeto de análisis minucioso los ejercicios de
1988,1989 Y1990.

DATSA imputó las indemnizaciones en 1988 a la cuenta
271 «Gastos de establecimiento», regularizando el saldo al
31 de diciembre en la cuenta 610 «Indemnizaciones por
despido». En 1989 y 1990, se utilizó la cuenta 611 <<Indem­
nizt!ciones».

La cuenta óe «Indemnizaciones» debiera ajustarse en
función de la información disponible por 16,1 millones de
pesetas y según el siguiente detalle:

• Deducción de los 11 millones del Despacho de Grana­
da, de acuerdo con lo expresado en el epígrafe 111.5.4.2.

• Deducción de 4,2 millones por cancelación de la pro­
visión de los autos 282/89 de Barcelona, con fallo a favor de
DATSA, que se abonaron en la cuenta de «Sueldos y sala­
rios» del año 1991.

• Deducción de 0,9 millones por ser salarios de tramita­
ción abonados en el Despacho de Vigo e incluidos como
«Indemnizaciones» en los pagos efectuados al Sr. Chao.

En consecuencia el saldo de <<Indemnizaciones» debería
ser 212,5 millones.

Existen dudas sobre la imputación de indemnizaciones
por 4,4 millones en la Zona de Barcelona de los trabajado­
res A. Barrera, J. Morales, F. Molins y A. Catllá ya que en
algunos casos aparecen recibos firmados y en otros los

acuerdos de! I.M.A.C, pero no se han hallado las aoo-,cio­
nes contables, por lo que se desconoce si fueron red!menoo
pagadas o imputadas a otra Clienta.

Respecto a las personas despedidas, teniendo en cuenta
los despidos constatados en 1988, 1989 Y 1990, puede indi­
carse que fueron del orden de 160 durante todo el p!riodo
de actividad de la Sociedad hasta J993. No se ha encontrado
ningulNI relación de despedidos excepto para el año 1988;
en esta última relación, que consta de 58 trabajadores, se iR­
cluyen 17 de Granada que no fueron despedidos. aunque
DATSA les pagó salarios por cuenta del anterior concesio­
nario.

El número de personas dadas de baja en la Sociedad,
desde que ésta se subrogó en los Despachos anterior"" hasta
el final de las distintas concesiones, fue de 176, según la do­
cumentación existente, pero en esta cifra se incluyen ~ ba­
jas por jubilación, invalidez, renuncias voluntarias y extin­
ción de contratos temporales; por otro lado, hay que ha:er
constar que se efectuaron pagos por indemnizaciones de
personal que, por diversas causas, no fue anotado en el Li­
bro de Matrkula de DATSA, por lo que la cifra de 160 es la
más ajustada posible.

En función de los datos anteriores el coste medio por in­
demnización seña del orden de 1,3 milloues de pesetaS por
persona despedida.

. No existen garantías suficientes sobre los cálcuios que la
Sociedad efectuó para establecer las indemnizaciones ya
que no consta, en la documentaci6n anexa a las Aetas de en­
trega, la relación y antigüedad de los trabajadores subroga­
dos por DATSA. Tampoco se pudo disponer de los l..lllros
de Matrícula an!eriores. En los Libms <le Matrícu.hs de
DATSA se anotaban en ocasiones las fechas dé anrigüedad
de dichos trabajadores pero ni era general ni ello oto~ su­
ficientes gamntías, aparte de que no aparecieron los 1..I1:lros
de Matrícula de diversos CentrGli.

I1I.6.2. Servicios exteriores

III.6.2.1. Análisis de gastos de Servicios exteriores

El total de gastos de "ServiciOll exterierés», según la ~l­

formación del Mayor en la con!abilidad informatizada coin­
cide con el total reseñado en el Libro de Inventarios y Balan­
ces.así como con las Memorias que acompañan a ¡as CUé.1las
anuales, salvo difereccias escasamente significativas.

El total de gasto,; en el periodo 1988-1993 ascendió a
2.81ó,4 millones de peseta, pero mvo una evolución irregular.

A partir del mes de febrero de 1988 DATSA fue reci­
biendo los Despachos de los antiguos concesionarios de for­
ma gradual, pero no dispuso de algunos muy importantes
hasta el año 1989, como los de El Ferrol, La Coruña. Extre­
madura y Zaragoza. Por otro lado, hasta los meses de sep­
tiembre y octubre de 1988 no recibió los Despachos de Bar­
celona, Vigo y Tolosa. A pesar <le ello, se puedé :JCservar
que el gasto de <.Servicios exteriores» fue muy importante
ya en ,el año 1988, puesto que representó el 62,6 9é del total
gastado por el mismo concepto en 1991, cuan.<lo DATSA
disponía de casi todos ios Despachos éXcepto los je <.ia:ici;•.
cedidos en 199ú (Granada fue cedido en 1989 pero sólo dis­
ponía 'de gastos de removido y Madrid-Abroñigal fue cedido
el día 2 de diciembre de 1991 j.
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En el ejercicio de 1989 los gastos por «Servicios exterio­
res» fueron muy elevados ya que al compararlos con 105 del
año 1991 se observa que los de este último año experimen­
taron una disminución del 48,6%, cuando el número de
Despachos en ambos años era muy similar. Por otro lado,
los gastos del ejercicio de 1990 descendieron un 61,2% con
respecto a los del ejercicio de 1989 si la comparación se
efectúa, una vez realizado en el año 19~0 el ajuste de menos
gastos por 98,7 millones en ejecución del laudo arbitral de
Arthur Andersen; en otro caso, el descenso sería del 52,2%.

Si se comparan los ejercicios de 1990 y 1991, antes de
efectuar el ajuste anteriormente citado, se observa un com­
portamiento similar de los gastos de «Servicios exteriores»;
sólo se incrementaron en 1991 un 7,6%.

Durante 1992 la Sociedad cedió a instancia de RENFE
la mayoría de los Despachos y el gasto descendió de forma
muy significativa, sin que resulte útil en este ejercicio la
comparación.

Si el análisis se efectúa sobre la subcuenta de «Acarre­
os» dentro de «Servicios exteriores», que representa el 73%
del total de la cuenta, y que es la que recoge los gastos deri-

vados de la vinculación con Jos acarreístas, el resultado es
simiiar al descrito anteriorrntmte.

En 1988, los gastos ya fueron muy importantes y alcan­
zaron el 71,4% del total de la subcuenta en 1991.

En 1989 se elevaron considerablemente; el descenso en
1991 con respecto a 1989 fue del 59,5% y en 1990 con res­
pecto a 1989 del 62% (antes del ajuste del laudo arbitral).
Los gastos en 1990 y 1991 fueron similares, incrementándo­
se en este último sólo en un 6,6% (antes del ajuste)_

En consecuencia, se observa en los gastos de «Servicios
exteriores» y, dentro de éstos, en los gastos de «Acarreos» la
siguiente evolución: gastos elevados durante 1988 ~- 1989 en
comparación con los ejercicios de 1990 y 1991, a pesar de
que en 1988 resulta más difícil su apreciación por el funcio­
namiento gradual de la Sociedad en dicho año; comporta­
miento similar de los gestos d~rante 1990 y 1991; Ydescenso
en 1992 y 1993 por la cesión de los Despachos a otros conce­
sionarios, en virtud de las decisiones tomadas por RENFE,
hasta llegar a la paralización de la actividad de DArSA

A continuación s~ expone en millones de pesetas la evo­
lución de dichos gastos:

Servicios exteriores Mil100cs de pesetas

Total de la Cuenta
Total de· la Subcuenta de Acarreos

1988

353,0
261,3

1989

1.096,8
·904,3

1990

425,6
244,6

1991

564,1
365,9

1992

305,6
237,1

1993

71,3
42,1

Total

2.816,4
·2.055,3

111.6.2.2. Facturaciones de los acarreístas

GRUTGES, S. A era el acarreísta de las zonas de Ma­
drid-Abroñigal, Tolosa y Galicia y durante 1988, además de
las zonas anteriores (excepto El Ferrol y La Coruña), tam­
bién de la zona de Cataluña, y hasta elide junio de 1989
de la zona valenciana. HOLDING BRM fue el acarreísta de
la zona catalana a partir del 1 de enero de 1989 y SUA, S.
A de la zona valenciana a partir de la firma del contrato, el
1 de junio de 1989. Con GRUTGES, S. A. se marl tuvo
igualmente relación para el Despacho de Noaín, sin contrato
escrito, pero este Centro tuvo poca importancia en relación
a los demás y sólo funciouó COi! DATSA desoe elide fe­
brero al 1 de octubre de 1989.

A partir del mes de agosto de 1990 no existen facturas
imputadas a la contabilidad relativas a los Despaches donde
funcionaban dichos acarreís!as. DATSA mantuvo relación a
partir de esa fecha con otros acarreístas que, según las mani­
festaciones verbales del Director Administrativo de la Socie­
dad, eran los mismos que habían subcontratado ¡,nteriormen­
te con GRUTGES, S. A, HOLDING BRM Y SUA, S. A
Sin embargo, no consta ningún contrato suscrite. El resulta­
do de estas nuevas relaciones fue un menor gasto en los ser­
vicios de acarreos, tal como se observa al comprobar las im­
putaciones de los años 1989 y 1991 por Despachos, ya que
en 1991 con respecto a 1989 tuvo lugar un descenso del
76,5% en la zona de Barcelona, del 79,8% ei! la zona de Va­
lencia, del 61,5% en Tolosa y del 53% en Madrid-Abroñigal.

El sistema de facturación que utilizaron los nuevos aca­
rreístas era similar al usado por sus antecesores, es decir,
por servicios teóricos, aunque el gasto fue sensiblemente
menor.

Los acarreos de los Despachos de Extremadura., Zarago­
za y Sevilla siempre fueron contratados con otros acarrefs­
tas diferentes a GRUTGES, S. A., HOLDING BRM Y
SUA,S.A.

No existen garantías de los servicios prestados por estos
tres acarreístas durante el período en que estuvieron relacio­
nados con DATSA, ya que no se han encontrado a,lbaranes
que los justificaran. DATSA tampoco los exigía, tal coma
se desprende del contenido del laudo arbitral, aunque en un
momento determinado se negó a pagar diversas facturas al
dudar de la veracidad y exactitud de las mismas. Estos as­
pectos de las facluras se citan en la ca! ta emitida por el Pre­
sidente de RENFE el día 4 de julio de 1990 y dirigid. al
Consejero-Delegado de GRUTGES, S. A y, al mismo tiem­
po, Administrador de HOLDING BRM.

Se observaron, igualmente, facturaciones por determina­
dos gastos no previstos en los contratos, especialmente en la
zona de Barcelona, desconociéndose la existencia de docu­
mentos o acuerdos complementarios que no constan, a pesar
de las manifestaciones verbales del Director Administrativo
de DATSA en este sentido.

DATSA no asumió gastos de los períodos anteriores a
las firmas de las Actas de entrega a ella de los Despachos,
ni posteriores a las de entrega de los mismos a los conce­
sionarios poster;ores, a excepción de los 54,8 millones an­
teriores al mes de septíembre de 1988 del Despacho de
Barcelona que se había imputado a la contabilidad de la
Sociedad.

El porcentaje facterado por GRUTGES, S: A., HOL­
DiNG BRM Y SUA, S. A sobre el total contabiI:zado en la
subcuenta de «Acarreos» en los años 1988, 1989 Y 1990 en
su conjunto fue, aproximadamente, del orden del 80%.
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m.6.2.3. Velum~n de g~stión

Respecto al análisis del volumen de la gestión desarrolla­
da por DATSA no se dispone de documentación suficiente,
no obstante haberse solicitado. En los Informes de gestión de
DATSA de los años 1990 y 1991 existen algunos datos pero
no se disponen de los del año J989, que fue el ejercicio en el
que los gastos se elevaron de forma importante.

En RENFE existen durante esos tres años unos ingre­
sos estables por transportes de :nercancías, aunque en

Toneladas lIansportadas a! detalle y paque-exprés de,­
ciende el volumen en un 17,7% desde 1989 a 1991 yen
Toneladas/Kms. un 20,3%. En les contenedores el des­
censo es del 7,1% en Toneladas y en un 5% en Tonela·
das/Kms.

Estos descensos en volúmenes de ser aplicables de for­
ma proporcional a los Despachos concedidos a DATSA, se­
rían en todo caso insuficientes para justificar el descenso
importante en los gastos de «Servícios exteriores» y de
«Acarreos» comentados anteriormente.

pATOS DE "RENFE"

c:.rv.. Fr.ccl.....
dee 10610 Oetelle
VP.quet..bp".,
Clerv" Complet"
10610 Contenedo-
'..1

TONa.ADAS TONa.ADAS INGRESOS
TRANSPORTADAS KlLOMETRO NETOS

len mil.., len miUonel' len millonel'

1989 1990 1991 1989 1990 1991 1989 1990 1991

360 330.5 296 206 186 lt14 5.475 5.559 5.333

4.074 3.865,0 3.783 2.523 2.473 2.395 8.485 8.303 8.890

m.6.2A. Gastos diversos

DATSA pagó con cargo a la cuenta «Gastos diversos»
(en el nuevo Plan forma parte de «Servicios exteriores») un
importe de 1,2 millones del anterior concesionario de Bar­
celona, del que RENFE abonó posteriormente 0,7 millones.
La diferencia por 0,5 millones se llevó a Explotación a tra­
vés de la cuenta citada y fI0 a la alenta de «Resultados ex­
lfaorCiltnarios, eprcici0s anlluÍlilres».

El letal gastado en esta roenIa se1m ilteluido en la 1lU~­

ta de «Servicios exteriores».

111.7.1. Ingresos por facturaciones a «RENFE»

Las cifras de la contabilidad informatizada coincide con
les datos del Libre de Inventarios y Balances, y de las Me­
morias, salvo la imputación en la Memoria de 1988 de 18,3
millones como facturación a RENFE cuando era una factu·
ración a teFeeros.

El tatal facturado en el período 19$-1993 fu.. de
5.7W,8 miltones, slllgÍÍll.lll siguiente eveluciÓll:

Los criterias de faewraci@n fueron \OOIT1a";fas o escanda·
tia y en algun06 casos por tarifas y escanda,ua, según los
Centl"l'>S, ya que no se f1'fDlaron todos 108 Acuerd0s espedfi­
cos por CeIlt<OS que se habían previsto en el Acuerill> MarGo.
En cualquier caso, eu~,,¡"!a que fuella el sislema urilmdo,
al final del ej3rci.cio se prodtlcía uo-a Rlcturación comple­
mentaria por actualización de tarifas, que RENFE aceptaba y
que tenía como objetivo equilibur los resultados <le DATSA.
Por lo taAII>, la evohreión de los ingresos de DA1'SA Wvo
una evolución similar a la de los gastos, sin que resulte rele·
vante un análisis más detenido de los ingresos.

Las actualizaciones de las tarifas fueron distribuidas por
Centros en los años 1989 y 1990, pero no tenían por objeto

m.6.3. Otros gastos

Se consideran en el Anexo II los gastos ocasionados por
«Amortizaciones», .,variaciones en las provisiones de tráfi­
co» y «Tríbutos» por un importe total en el período 1988­
1993 de 45,8 miUooes.

m.7. ANAUSlS DHNGRESOS

Se han propuesto algunos ajmtes par... delimitar los in­
gresos correspondieates al períade anterior a las Actlfli de
entrega a DATSA. Respecto a los abonos a ••Excesos de
provisiones para ri..gas y gastos» C'lyú origen eran asientos
imputados a «Resu1tados extraordinarios, ejercicios anterio·
res», se incolporan en el Anexo Il.13. con el misme fin ante­
rier, pero de acuCfdo con el nuevo Plan los aSKmtos efectua­
dos han sido correctos.

Inwesos por faetut:adón a "RENFE"

1988 1989 1990 1991 1992 1993

702,6 2.101,61.153,5 1.237 476,4 48,7

Total

5.719,8
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cubrir el déficit óe cada Centro sino que cubrían el dlficit
general de la Sociedad, ya que existían unos gastos de los
Servicios Centrales que no se facturabar. a RENFE. En el

año 1988 la actualización de tarifas se imputó en se totali­
dad al Centro de Madrid-Abroñigal.

A continuación se reseñan tales actualizaciones de tarifas:

ACTU,l'.UZAClONES DE TARIFAS

.

CENTRO .AÑq '988 AÑo '989 AÑo '990 TaTA&.

MAORID-ABRoliiIGAL 174.3 287.3' 114.9 57U¡

VALENCIA 116.4 40.6 157.0

ORENSE 24.5 24,S

VIGO 36.7 36.7

LACORuliiA 32,8 32.8

EL FERROL 19,5 19.5

BARcaONA 457.5 223.8 881.3 .
TOLOSA 35.6 35.6

ZARAGOZA 9.8. 9.9 19.5

NOAIN 11.1 11.1

TOTAL ••••••••• 174.3 1.031.0 389.2 1.694.6

En el ejercicio de 1991 existió un contralo entre RENFE .
YDATSA, del cual sólo se dispone de una copia sin firmas,
por el que la Unidad de Negocio de Mercancías Cargas
Fraccionadas se conlprometía a pagar los precios globales
fijados en dicho contralo por los servicios prestados por
DATSA en la modalidad de transporte de cargas fracciona­
das. Dicho contrato induía una distribución por Despachos,
además de los Servicios Centrales de DATSA.

Establecía en su clausulado la incorporación del Acuer­
do Marco al propio contrato, pero, en cierto modo, este últi­
mo difería del Acuerdo Marco en cuanto no atendía para
nada al escandallo de costes más el 15% de beneficio, que
era el sistema de facturación previsto para los supuestos de
no concurrencia y, en cambio, inslauraba una facturación
por precio alzado. Aunque en realidad esta facturación se
acordaba con el objetivo de equilibrar los gastos de explota­
ción.

los precios de este contrato no regían p"a ias factura­
ciones por rutas de correos de Valencia y Barcelona, para
carg~s completas del Centro de Casa Antúne:! y para el
transporte de contenedores de Madrid-Abroñigal, que se­
guían aplicando tarifas, y tampoco para el transporte de
contenedores de Extremadura que aplicaba escandallo.

En el ejercicio' de 1992 se repiten los mismos sistemas
ele facturación que en 1991, yen el ejercicio de 1993 ya no
se producen facturaciones a RENFE salvo para el transpor­
te de material siderúrgico de Casa Antúnez, conlenedores
de Madrid-Abroñigal y Extremadura y rutas de correos de
Valencia. En dicho año la Sociedad deja de tener actividad.

Se adjunta el Anexo 1 con los sistemas de facturación
utilizados en los Despachos en el período 1988-1993.

DArSA faciuró a RENFE 64,2 millenes del Despacho
de Barcelona por acarreos que correspondía al período an­
terior al Acta de entrega a DATSA. En consecuencia, la ci­
íra de ingresns por facturación a RENFE debiera disminuir
a 5.655,6 millones de pesetas.

m:'7.2. Ingresos por facturaciones a terceros, excesos de
provisiones y otros ingresos

Los ingresos de facturación de DATSA a terceros as.:en­
dieron sólo a 475,5 millones en ei'período 1988-1993_ lo
que representó el 8,3% del total contabilizado por DATSA
por facturación a RENFE. Las facturas seleccionadas para
su comprobación carecían, en general, de la información
adecuada sobre las mercancías transportadas y las relacie­
nes anexas a las mismas, que se citaban, no se hallaron. Al­
gunas de las que se obtuvo información estaban referidas al
transporte de productos químicos. No consta que este tipo
de transporte se hubiese producido, especialmente, en la re­
lación de DATSA con RENFE, a efectos de comparar los
precios y criterios de facturación.

El sistema'de facturación utilizado en estas últimas fac­
turas fue el de Pesetas-Tonelada.

En el año 1993 se abonaron 127,7 millones de pesetas
como «Excesos de provisiones para riesgos y gastos» y pro­
cedían de la cancelación de las provisiones de Seguridad
Social de antiguos concesionarios por 78,9 millones, por
prescripción; de la cancelación por 4,9 millones del «pase a
contratas» por excesos en su dotación; y de la cancelación
por 43,9 millones por sentencias favorables a DATSA en li­
tigios y excesos de dotación.

Los ingresos accesorios del período 1988-1993 fueron
32,9 millones.

111.8. RESULTADOS
..

111.8.1. Resultados de ios ejercicios ñscalizados

Como puede comprobarse en el Anexo 11, DATSA obtu­
vo en el período 1988-1993 un resultado positivo de 190.7
millones de pesetas. De la información que se dispone del
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Balance de Sumas y Saldo~ 01 31 de ~iciemhre de 1994, en
e8te último ~jercicio existió una pérdida de 5,3 millones, por
10 q~e a131 de diciembre de 1994 los resultados del período
1988-1994 ascendieron a 185,4 millones de pesetas.

Si se considera que EQUIDESA ha asumido el compro­
miso de pago de 54 millones por posibles reclamaciones de

·terceros de provisiones dotadas para responsabilidades y
gastos, la aplicación de esta provisión a «Excesos de provi­
siones» implicaría un mayor beneficio de 54 millones.

Los datos recogidos en el Cuadro elaborado a partir de
los existentes en el Mayor tienen una diferencia de 1,7 mi­
110nes con respecto a los señalados en las Memorias, todos
ellos de «Servicios exteriores», correspondientes a los ejer­
cicios de 1988, 1991 Y 1992 por 0'9, 0'3 y 0'5 millones de
pesetas, respectivamente, que en el Mayor se consideran co­
mo menos gastos de los señalados en las Memorias. Otras
dos diÍere!lcias de los años 1988 y 1990 se compensan entre
sí; el Mayor registra 18,3 millones menos por «Ingresos por
facturación a RENFE» y 18,3 millones más en «Ingresos
por facturación a terceros» en 1988 y 1,8 millones menos en
«Servicios Exteriores» y 1,8 millones más en «Reseltados
Extraordinarios» en 1990.

Los resultados positivos obtenidos durante 1988, 1989 Y
1990 sólo fueron de 2 millones en el conjunto de los 3 años
en virtud de que RENFE equilibraba todos los posible, re­
sultados negativos a través de su facturación periódica y
posterior actual~ación de tarifas. En 1991, la existencia de
un nuevo contrato sobre cargas fraccionadas y el impulso de
la actividad de transporte de cargas completas pur contene­
dores hicieron que la Sociedad obtuviera 66,7 millones de
pesetas de resultados. Según los datos de los Informes de
gestión de ·1990 y 1991, mientras que el volumen de trans­
portes de cargas fraccionadas disminuyó en paque-exprés o
se estabilizó en paquetería al detal1e (I1DE), el volumen de
contenedores transportados se incrementó en un 39,8%; la
a~tividad de cargas completas tuvo su principal efecto en los
centros de Madrid-Abroñigal, Extremadura y Casa Antúnez.

En 1992 la actividad de la Sociedad decayó de forma
importante y los beneficios procedían de los resultados fi­
nancieros obtenidos por los saldos de tesorería depositados
en Bancos e Instituciones de Crédito, que tuvieron un incre-

mento significatiyo a partir de! af.o !991 como cons.=c~en­

cía de los pagos efe~tuados por RENFE que disminuyeron
notablemente la cuenla de «Deudores».

En 1993 los resultados positivos procedieron de los re­
sultados financieros y de los de explotación por can"elación
de provisiones para riesgos y gastos.

Las pérdidas de 1994 proceden básicamente de los resul­
tados extraordinarios por 4 millones que figuran imputados
a la cuenta de «Pérdidas y ganancias, ejercicios anteriores»,
de Madrid, Sede Central. Corresponden, principalmente, a
sanciones impuestas a la Sociedad y a tributos de ejercicios
anteriores.

Se incorpora como Anexo lIla evolución de los resulta·
dos en el período objeto de fiscalización en unión de los
ajustes propuestos en el Informe.

m.s.l.l. Resultados financieros

Si bien los resultados financieros fueron 81,5 miIl00es de
pesetas hasta el ejercicio de 1993 y 82,5 millones hasta el
ejercicio de 1994 hay que hacer constar que, debido a la acti­
tud del primer Presidente de DATSA, se originaron gastos por
intereses de demora por impagos de cuotas de bienes en régi­
men de leasing a UCO, Central de Leasing por 5 millones.

Igualmente se pagaron 0,6 millones por intereses de de­
mora en los impagos de cuotas del préstamo de la Caja de
Madrid subrogado de TRANSMERE, también debido a la
postura adoptada por el primer Presidente de DATSA.

Por último 7,3 millones de gastos financieros procedían
de los interese" ordinarios devengados del préstamo anterior.

En resumen> que se imputaron a gastos financieros 12,9
millones que de otra manera hubiesen incrementado los re­
sultados financieros.

111.8.1.2. Resultados extraordinarios

Los resultados extraordinarios obtenidos por la S-xiedad
desde el año 1988 a 1993 fueron 230,2 millones de pérdi­
das, de acuerdo con el siguiente desglose:

lIESUlTADOS EXTlIAOllDINAlIlOS lEn milo.,.. de '".....

CTA. 821 A. PlAN

RESULTADOS EX·
llIAOlIDINARIOS
EJERCICIOS ANTE·
RIORES

,... ,... '.80 ,.., '.82 '883 SU8TOTAL '.114 TOTAL-
1234.01 113.31 1247.31 1247.31
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CTA. 820 A. PlAN
Y CTAS. 67 I 77
NUEVO PlAN 81184

RESULTAOOS EX·
TRAORDINARIOS

TOTAL ••_.

Cuenta 821 del año 1989

,- ,- ,- ,..,
'"2 '"3 aueTOTAL ,- TO.....-

.. -

-
n.1I 0.2 Z 17.S n.s, 17.1 141 13.1

123S.1I 113." 2 17.S. I1.S' '1230.21 t4I l234,2J

El desglose de la cuenta 821 de 1989 fue el siguiente:

RÉsULTADOS~RIOSE.!E!!c!c!os t.rm!!IORES

P.trimonio neg.tivo de TRANSMERE

Seguridll4 Soeial ••umid. de .ntiguos coneesionario. exeluido TRANSMERE

Anul.ci6n de f.cturas emitid•• por DATSA en 1988 y no acepg.¡e. por
RENFE

Anu:.ci6n de feClUre de 1988 corre.pondiente • EQUIOESA

ProYisi6n por p••e al Convenio de Cont,... FerrOYÍsrie. de trab.jadore. de
DATSA

P.g.. e.,r•• y prima variable de 1988

C'!"1PI.....nto ....riaI personal de RENFE de 1888

Acta de l. Inapocci6n ProYincilll

Otro.

TOTAl. .

169.'1

¡28.91

n.91

136.2/

U 4.01

13.71

l2.21

10.21
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- En el patrimonio negativo de TRANSMERE tuvie­
ron lugar posterionnente unas deducciones por ajustes y du­
plicidades en certificaciones de la Tesorería General de la
Seguridad Social, por 14,8 millones de pesetas. Por otro la­
do, la deuda de TRANSMERE por impagados a RENFE,
por 5,9 millones, la asumió RENFE y no DATSA ya que és­
ta efectuó en su contabilidad un abaDO a "Sueldo$ y sala­
rio~» en 1993 por dicho importe.

Durante 1992 y 1993 DATSA enajenó los bienes subro­
gados de TRANSMERE a los concesionarios posterio.es.
De la infonnación disponible se ha podido comprobar que
DATSA obtuvo un beneficio de 13,8 millones, sólo de la
venta efectuada de estos bienes subrogados, por lo que en
cierto modo el quebranto existente en la cuenta denominada
de fusión quedaría disminuido en dicha cantidad, aunque la
gestión la efectuara posterionnente DATSA. No se han po­
dido encontrar antecedentes sobre la posible enajenación de
7 equipos hidráulicos del contrato n.· 29365 con LICO-Cen­
tral de Leasing ni de las 2 carretillas del contrato n.· L-Oll­
06134 con UNlLEASING.

En conclusión, el patrimonio negativo de TRANSMERE
sería de 35,4 millones de pesetas, sin peljuicio de la carga
indirecta de 7,3 millones por intereses devengados del prés­
tamo subrogado e imputados a resultados financieros.

- Los gastos por cuotas de la Seguridad Social de anti­
guos concesionarios fueron anulados mediante cancelación
de provisiones con abono a «Excesos de provisiones». Sólo
se efectuaron pagos de TRANSMERE (incluidos en su Pa­
trimonio negativo) y un pago de 0,4 millones del anterior
concesionario de Barcelona.

- Con respecto a gastos de otros concesionarios no
computados en "Resultados extraordinarios, ejercicios ante­
riores» habría que considerar los 11 millones de indemilÍZ3­
ciones del Despacho de Granada, los 0,5 millones de «Gas­
tos diversos» del Despacho de Barcelona y los 54,8
millones por «Servicios exteriores» de este último Despa­
cho, disminuido en los 64,2 millones de ingresos facturados
a RENFE, tampoco imputados, del Centro de Barcelona. A
estas cantidades habría que sumar por último los 3 millones,
correctamente imputados en esta cuenta, relativos a la paga
extraordinaria de verano de 1988 de tres Despachos (Barce­
lena, Tolosa y Vigo), que resulta conveniente incorporarlos
a este guión. En resumen 5,1 millones de pesetas.

- Las anulacion~s áe facturas corresponden;; las emi­
tidas por los Centros de Barcelona, Ore!lse y Vigo por 9,7,

9,7 Y 9,5 millones de pe:;etas no aceptadas por REJI,TE y a
una rorresponáiente a EQUIDESA por 1,9 millones. El jus­
tificante de la factura de Barcelona no fue hallado. El total
de anulaciones fue de 30,8 millones de pesetas.

- La provisión por pase al COnvenio de COntratas Fe­
rroviarias se concretó finalmente en unos pagos por 39,8
millones de pesetas.

- Las pagas extras y prima variable de 1988 quedarían
en 11 millones al considerar 3 millones de aplicacióo a las
anteriores concesiones; 8,9 millones eran por pagas extras
del ejercicio anterio, 'i 2,1 millones por prima variable. So­
bre esta última no se dispone de nonnativa o documentación
interna que la regule.

- No se ha encontrado el justificante del complemento
salarial del personal de RENFE por 3,7 millones.

- El Acta de la Inspección Provincial de Trabajo causó
un gasto por sanción de 2,2 millones de pesetas por exceso
de horas extraordinarias.

Cuenta 821 del año 1990

En el año 1990 el único apunte existente es un resulta­
do negativo de 13,3 millones de pesetas, correspondientes
al cálculo del 10% de intereses de demora sobre las cuotas
del 1.V.A. presentadas en la Hacienda Pública fuera de
plazo, por facturas de los años 1988 y 1989 de aetnaIiza­
ciones de tarifas. En el análisis efectuado en la cuenta de
pasivo 142 "Provisiones para responsabilidades., hasta
1993 y 1994 aparece una cancelación relativa a la anota­
ción de 1988 por 2,1 millones, por prescripción, abonada
a la cuenta de «Excesos de provisiones para riesgos y gas­
tos».

Cuenta 820 del anterior Plan y Cuentas 67 y 77 del nuevo
Plan

En cuanto a las anotaciones por enajenaciones del inmo­
vilizado hay que considerar que, de los 17,1 millones de pe­
setas de beneficios, se ha con:;tatado que 13,8 millO'!leS co­
rresponden a los bienes subrogados de TRANSMERE, por
lo que los heneficios de la enajenación de bienes propios de
DA~A serían de unos 3,3 millones de pesetas.

En'resumen:



Suplemento del BOE núm. 144 Martes 17 junio 1997 113

RESULTApes EXT!!:'OP.DlMARIOS AJUSTApOS lEn mUlonM de p...tul

G."oa de Seguridad Social••miguoa eonc.8io.nsrioa

8eneflcioa en la enejenaoicln de b1_ no aubrogadoe .

P.g•••xtr.... cargo d. DATaA. prima vari8bl. y complemento .a1arial
peraona/ d. RENFE '.

135.41

10.41.
15.11

130.81

139.81

114.71
. .

12.21

.

10.21

111.21

3.3

. .

1136.&1..............."' ..TOTAL

Patrimonio negativo d. TRANSMERE

Anulecionu de f.e",r••

Aeta de la '",p.eci6n d. Trabajo

-Olroa ge.toa .miguoa eoncesionari9S

P••e al Convenio de Contrat.. FemMarie.

En 1994 se incrementaron con 4 millones de pesetas de
pérdidas, lo que daría como resultado 140~~ millones de pe­
setas de pérdidas extraordinarias en el período 1988-1994.

m.9. BALANCES DE SITUACION EN LOS EJERCI­
CIOS DE 1993 Y 1994

En el Anexo m se detallan las cifras de los Balances de
Si:uación al 31 de diciembre de 1993 y de 1994. En el ejer­
cicio de 1993 se obtuvieron 96,1 millones de pesetas de be­
neficios mientras que en 1994, 5,3 millones de pérdidas. El
inmovilizado disminuye de un ejercicio a otro 9,8 millones
por enajenación, mientras que el Activo circulante disminu­
ye 41,1 millones, fundamentalmente, por cobros de RENFE
y deducción del 1.VA solJOrtado en la liquidación de dicho
impuesto. En cuanto al Pasivo exigible, disminuye 45,6 mi­
llones por los pagos efectuados a RENFE y a otros acreedo­
res; a ja Hacienda Pública por la retención del 25% del Im­
puesto de Sociedades en la devolución de reservas
voluntarias a les accionistas; y por la apiicación de provisio-

.nes para riesgos y gastos. .
Con motivo de la enajenación de acciones a RENFE el

dia 21 de abril de 1994, por 160,2 millones, EQUIDESA
asumió el compromiso de posibles reclamaciones de terce­
ros hasta 54 millones (básicamente, cuotas de la Seguridad
Social y retenciones del I.R.P.F. no aplicadas). Por lo tanto y

dado que EQUIDESA dotó una provisión por dicho impor­
te, procedería cancelar la provisión en el Balance de D_~­

SAo En ese caso los Fondos propios al 31 de diciembre de
1994 serían 156,8 millones de pesetas, cantidad cercana a la
pagada por RENFE a EQUIDESA.

Hay que tener en cuenta además que en este Balance exis­
te un saldo deudor de RENFE por 124,6 millones; por 1" que,
en caso de no cobr~, los «Fondos propios» que<larían.. fi­
nalmente, en 32,2 millones, una vez cancelada la provisión..

Tampoco se han incluido en los Balances de Situación
los 6 millones de pesetas derivados de las relaciones entre
sociedades del Grupo comentadas en el epígrafe llI.6.

m.10. RELACIONES DE «DATSA» CON «EQUI1?ES_~

DATSA recibió los Despachos de El Ferrol, La Coruña Y
Extremadura de EQUIDESA con efectos de 1 de enero de
1989, sin ninguna incidencia destacable.

Durante su actividad DATSA no mantuvo prácticamente
transacciones comerciales con EQUIDESA. Sólo .consta UD

gasto de 9,5 millones en el año 1993 por servicbs profesi~
nales y una venta de servicios por 0,2 millones en el año
1992. El gasto de 9,5 millones es la facturación que EQUI­
DESA realizó a DATSA por los servicios prestados de apo­
yo administrativo, al no contar ésta con ningún personal en
nómina.
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EQUIDESA siempre estuvo representada en el Consejo
de Administración en la etapa del primer Presidente de
DATSA, ocupando un puesto de Consejero. Posteriormente,
cuando cesó el segundo Presidente y se nombró un Admi­
nistrador Unico, dicho puesto lo ocupó el Presidente de
EQUIDESA, el cual continúa en sus funciones no obstante
haberse enajenado las acciones a RENFE.

m.H. CONCLUSIONES

Del contenido de este Informe se derivan las siguientes
conclusiones:

Primera

- La fiscalización realizada en la Sociedad estatal «Dis­
tribución, Almacenaje y Transporte Cargo Exprés, S. A»
(DATSA) presenta una importante limitación al alcance, mo­
tivada por la falta de documenliación, lo cual no obsta a po­
der efectuar algunas eollBid~racienes sobre dicha Sociedad.

Segunda

- La detlci@nte ll9Sl'ión desarrollada por el primer Pre-_
sidente de la Sociedad -fue censurada en la Junta Genera!
Extraordinaria celebrada el dia 29 de noviembre de 1989;
sin eml;>argo, no consta que se le exigiera ninguna responsa­
bilidad por su gestión.

- Durante los años 1988 y 1989 los gastos por «Servi­
cios exteriores» fueron muy elevados con respecte a los
años posteriores; estos gastos se produjeron, fundamental­
mente, por los servicios de acarreos contratados con las Em­
presas GRUTGES, S.A, HOLDING BRM YSUA, S. A.

- Los gastos por acarreos disminuyeron en un 59,5% en
el ejercicio de 1991 con respecto al de 1989, cuando en am­
bos años DATSA dispuso de un número de Despachos muy
similar. En el año 1989 intervinieron las tres Empresas cita­
das y en el año 1991 otros acarreístas. Durante el período
1989-1991 los ingresos de RENFE por el transporte de mer­
cancías estuvieron estabilizados y los descensos en volúme·
nes fueron sólo deI17,7% en Toneladas transportadas ál deta­
lle y Paque-Exprés y del 7,1% en Toneladas de contelledores.

- Los contratos de acarreos suscritos con las tres Em­
presas citadas anteriormente eran muy gravosos para DAT­
SA y, aunque se rescindieron en virtud de un laudo arbitral,
la Sociedad tuvo que pagar determinadas facturas sobre ser­
vicios que no le constaban o exi.tían dudas sobre su realiza­
ción. El importe total que DKfSA debió abonar en virtud
del laudo ascendió a 232,3 millones de pesetas más el IVA
correspondiente.

- DATSA nunca exigió durante el período co~pon­
di~nte al primer Presidente de la Sociedad los albaranes jus­
tificativos de la realización de los servicios.

- Existían facturaciones de conceptos no pre,istos en
los contratos, aplicaciones erróneas de las tarifas, falta de
deducción de servicios prestados con personal propio de
DATSA, etc., aparte de que la facturación por mercancías
generales se realizaba por tarifa/día y no por tarifa/bora, ce­
mo se había contratado.

Tercera

- De forma directa o indirecta, la subrogación en los
Despachos de los antiguos concesionarios, indemnizaciones
del personal despedido, absorción al Convenio de Contratas
Ferroviarias y otros gastos derivados originó un gasto total a
cargo de DATSA de 308,7 millones, mientras que a RENFE
le supuso un gasto directo de 20 millones de pesetas_

Cuarta

- RENFE tenía obligación de.ejereer el contrOl de ges­
tión de I)AJ'SA a tra'<'él¡ de la Dirección de Planificaeión v
Control de Gestión, y con posterioridad a través de la Olreé­
l;ión General Adjuuta del Grupo empresarial, cuyo represen­
.tante asistía a las reooianes del CollBejo de Administtación
de ))ATSA desde el 24 de julio de 1989, aparte de que tenía,
según el Acuerdo Marco, qIIe verificar los contratos SUSCFi­
tos por DATSA con los acarreístas; sin embargo, no consta
que se tomara ninguna medida hasta el 29 de noviembre de
1989.

_Quinta

- La desigual evolución de los gastos no afectaba a la
cuenta de resultados, en la medida que RENFE cubría todas
las posibles pérdidas a través de actualizaciones de las tari­
fas de laS facturaciO'les a RENFE por ser:icios prest>tdcs en
el transporte de mercancías, a final de cada ejercicio cesde
1988 a 1990. L::s previsiones del Acuerdo Marco sobre sis­
temas de fa~turaciórl no se cl1mplieron porq1le no se firrlla­
ron todos los Acuerdos especificos por Despachos previstos
en dicho Acuerdo Marco. En el año 1991 se celebró un nue­
vo acuerdo entre RENFE y DATSA que tenía por objeto sa­
tisfacer los servicios prestados por es:a última, a través de
cantidades alzadas por Despacho en el transporte de cargas
fraccienadas; este sistema dejó fuera del mismo al transpor­
te de cargas completas por contenedores, lo cual permitió a
DATSA obtener algún beneficio.



ANEXO I

SISTEMAS DE FACTURACION EN LOS DISTINTOS CENTROS DE EXPLOTACION

AÑOsa AÑOsa AÑO 90 AÑO 91 AÑO 92 AÑOro

CENTRO
Escandallo Tarifa Escandallo . Tarifa Escandallo Tarifa Escandallo SlContrato Tarifa Escandallo SlContrato Tarifa EscandalloTarifa .

Tolosa X X X X X X

Vigo X X X

Barcelona X X (1) X (2) X X X X X

Orense X X X X

Valencia X X X (3) X X X X X

Abrofligal X X X X X X X

Granada X X X

Ferrol X X

La Corufla X X .
.-

Noaín X X

Extremadura .X X X X X X X

Zaragoza X X X X

Sevilla X X

Casa Antúnez X X X

O. Varias X' X X

(1) Sólo para los Centros de Sabadell y Tarrasa.
(2) En este ejercicio no hay ninguna factura de las seleccionadas de Sabadell o Tarrasa.
(3) Sólo para el Centro de Onleniente.
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A N EX O JI. A.

CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS DFSDE·I983 A" J~. (En millonesde~)

CUI!NTAS. '88S 1989 1990 1991. 1992 1993 SUSToTAt .1994 " TOTA(

Ingr••o.·por r.etureclo,"". RENFE 702,8 2.101.8 1.153.5 1.237.0' 470;4 . ' 48.7 ~.719.9 .- 5.719.8

Inor'lo, por '.etureclon.. I t.r~ero. 42.9 123.1 ti ,4 135,2 73.8 9,3 . 475,5 - 475,S

ExCIIO' eh provf.lon•• ... - 0.8 ... 0.1 127,7 129,4 -' 128,4
, .

Otro. Ingr••.o. 8.2 10.1 10,1 8.4 0,1 ... 32.9 - 32.9

INGRESOS DE EXPlOTAClON 751.7 2.234.S 1.255.8 1.;178.0 550,2 185,7 8.358,8 - 8.358.8

.,

G••to. d. '.raonef 1394.41 1192.91 1797.11 1752,11 1275,21 147.91 13.149.81 .- 13.149.81

Guta. d•.SeNldo••xleño". y diYI,.o. 1353,01 • 11.098,81 1425.81 1584,11 130UI ' 171.31 12.918,41 IUI 12.81'.21

Otro. ,,"108 12.21 19.11 138,01 17,21 1.f.0 . 13.31 145••r 10,51 ('S,31

0A8TOSUE~OTA~ON . 1749.81 11.9l18.8I 11.2&0.71 11.323,'11 1688,81 1122.&1 '18.011,81 12.31 11.014.11

-cmOTACfON 2,' . 238.0 4,9 &5,2 118,81 ' 83.2 344.8 12.31 342,5.
REBUlTADÓ8"F!NANClEII08 11.11 10,81 . 1.1 12,7 28,' 34~' U,S 1.0' , 12.5,
RESUlTAp08 EXTI!J\ORPINARIQS ... 1235,11 113,11 2,0 17,. 11,81 1230,21 14,0' : 1234,21

RESULTADOS ANTES pS IMPUESTOS 1,0 0,1 0,9 ".11 'U,1 98,1 198.1 16.31 190;8

Impu••to .obr. S~cleded•• ... ... oo • 13.21 C2.2: ...
15.41 I - (5,41.

aJ!V1JAp9" 1,0 0.1 0.11 88,7 2&,11 98.1 190.7 16,3' 115,4
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A NEX O n. B.

CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS
AJUSTADA SEGUN LA DOCUMENTACION DISPONIBLE (En millones de pesetas)

CUENTA 8
PERIODO AJUSTES TOTAL EJERClClO PERIODO

.1988/1993 PROPUESTOS AJUSTADO, 1'94 ,1988/1994

Ingr••o. por factufaclon... RENFE 5.719.8 184,21 5.855;8 .- 5.855,8 !
,

Ingr••o. porf.ctur.cfon••• tefcefO' 475.5 .- 475.5 .- 475,5 .
I

Exce.o. d. pr<"lfalon,. "28.4 181.0V" 4-7,4 .- 47,4
I

GUro. Ingr••o. .32.9 ." 3:1.9 .- 32,9

INGRESOS DE EXPlOTAClON 8.358.8 1145,21 8.211.4 - 8,211-" .

IGilitO' d. P."on81 13.149,81 13.8) 13.153,41 oo' 13.153.41

Gasto. d. S.Melo••xteriores Vdlwer,ol ¡2.818,41 55.3 (2.181.11 11.81 (2.782.91

Otro. ga.to. 145.81 , .- 145,81 ,10.51 (48,31

OASTOS DE EXPLOTACION 18.011.81 61.5 15.980.31 12.31 (5.982,81

Ufl,OTA!lION 344,8 (93.71 251,1 12,31 248.8

RESUltADOS FlNANClglOS 81.5 ... 81.5 '1.0 82.5

RE&UlTI\DOS eXTRAORDINARIOS (230.21 93.7 (138.51 14.01 1140.5)

ResUlTAOOS ANTES DE pUESTOS 1~8. ; - 158,1' 16.31 190.8

Impuesto tabr. Soclod'ldll' 15.41 ... , 1S.41 ... 15.41

RESUlTADgS 190.7 .- 1'90.1 16.3' 186.4

=
.... • Itutfqu.fo••tf.nto...Uzodo.'d'. enul.cI6nd. -Provlllon•• P'" '...pon..b1l1dad.... oon .baao I ti cuente "0 ·&wc••o~ de prO\d.lonu p8NI d••go.

y 0"110'- Ion a:ontotM Oltnto,ml ,. ,""vo P1tn, .. -tu.IAn .-n al' auadlo N,D mllloA." d. oulJtft' de la thtOUfhhtd Soolltl V 2, t mlrton•• por
pr••cripción d. p.VO' d.lnt.'..... d. <Mmu... eon l. CUlnt. ct.. "Re,..ullado. uttllordln.eto.-. 11 _Iaotol d. d.limhllr m&. c1ar.m.nt. ell. dlllrne, ,.
que el 0.'10 ortoln~r1o por dicho. Importe. ftn 198'9 .~ Imput6 • dicha cuenta.

. (En mlUones de peulas)

ANEXO tu

BAI..ANC1l'R AL la 12 1!193 V 31 12 1B94. . . . ,

ACTIVO ,;A8IVO

CUENTA8 AAo 1893 A/lo 1994 CUENTA~ AAo .11193 AliJo \994

lNM.oytLIZAOO , 11.2 1.4 ' fONOOS PROPiaS '108,1 1112.8

• INMOVILIZADO MNffÁIAl 11.1 1.4 .. CAPITAL 10.0 10.0
{Nwtot , • RESERVAIS 2.~ 1,0

• 8ESUL.TAOOS EJERCICIOS MfERtOAES . 98.1
· PERDIDAoS Y GAfMNotlcS 98,1 (5.3'

PRovis10~ESPARA RIBSGOS y CASTOS 64.9 ~,7

!JmVO ClRIlUUtNTE 191.7 18'8.8 ACR§EOORC8 A CORT? PlAZO 46.8 O.,
,

- DEUSORES 18~·_6 129.2 • ACRE-EOORfES COMERCI~lES 22.9 0.4
• CII.nte. 0.5 0.5 • Empr.... del Otupo, Qcr.do'l. 20,4
• Empr.... d~l, GNpO, d.udor•• 148,0 124.8 • Oeud.. por compra. o pr••t.clone. ~.5 0.4
• Adnilnl.ttllClonel -Públlc•• 13.0 4.1 • OTRAS DEUOAS NO COMERCIALES 2.3.0 .0.1.

" TESORERIA 38.2 2'.4 • AdmlAi.treclon.. Nbllc.. 22.8 ,

• Remun.reclone. pendiente. 0.1 0.1

TOTAL ......... 208.9 168.0 TOTAL .......... 208,9 168.0
i

NOl'A.- No .. ha Incluido Is Incldencle patrlmoAlal de le posible cencollci'6n de lu provltlone. por 6.. "linon.. de -p..ets., 1M 101 e mlllone. d. le. releclone. antre
Soclldad" del Grupo. an virtud a. to CDmentado .n el aplatera-m.tI. dellnlorma.
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IV. RELAaONES DE ~RENFE» roN .<C'ATER TREN, S. A...

IV.1. ANfECEDENTES

Iv.1.1. Relaciones de «RENFE» con «CATER TREN, S. A.»
según d infonne de fiscalizacion de «RENFE», en su
ejercicio 1989

Las relaciones de RENFE con Cater Tren, S. A. ya fue­
ron ~nalizadas en el Informe de fiscalización selectiva de
RENFE, ejercicio de 1989, realizada por este Tribunal en
cumplimiento del acuerdo del Pleno adoptado en su sesión
de fecha 3 de enero de 1990.

El mencionado análisis quedó expres3do en el citado In­
forme en los términos que a continuación se reproducen a tí­
tulo de antecedentes de las comprobaciones referidas a las
mismas relaciones en los ejercicios posteriores al de 1989.

En el apartado I1.3.4.3. Servicios del exterior, con refe­
rencia a los «Gastos por tráfico de viajeros.. se señala:

Bajo este título RENFE contabiliza la facturación de
otras empresas por prestaciones de servicios relacionadas
con el tráfico de viajeros (coches cama, literas, restauración
en trenes, etc.). En 1989 el. coste total por estos conceptos
ascendió a 4.842 millones de pesetas,presentando un incre­
mento de 1.088 millones respecto al ejercicio anterior. El ci­
tado aumento se localiza fundamentalmente en los gastos de
restauración en trenes, que pasan de 223 millones contabili­
zados en 1988 a 1.086 millones en 1989. Sin embargo, el
aumento real de estos gastos es sensiblemente inferior, ya
que una gran parte de los mismos se pagaron durante 1988
mediante anticipos a la sociedad adjudicataria en ese ejerci­
cio del servicio de restauración, el Grupo CATER TREN,
estando activados en cuentas de anticipos a proveedores, a
31 de diciembre de 1989, 549 millones de pesetas, de los
cuales 38 millones se compensarían posteriormente, que­
dHndo los 511 millones restantes pendientes de regularizar
por no reunir las condiciones que en materia de autorizacio­
nes de gastos tiene establecidas la Entidad.

Para cubrir esta contingencia el Gabinete Contable, al
cierre del ejercicio 1989, constituyó una provisión de 431
millones de pesetas con cargo a gastos del ejercicio. La cita­
da provisión se dotó por importe inferior al saldo de antici­
pos pendientes de regularizar, no incluyendo tampoco la
cantidad (305 millones de pesetas) reclamada por CATER
TREN, S. A. a RENFE ante la jurisdicción ordinaria en jui­
cio declarativo de mayor cuantía, resuelto por Sentencia del
Juzgado de l.' Instancia n.· 15 de los de Madrid, de fecha
30 de diciembre de 1993, por la que se condena a RENFE al
pago de 299 millones de pesetas.

En e! punto h) del apartado I11.1.6.5, en el que se expone
el análisis de los Anticipos a proveedores, se indica:

Al 31 de diciembre de 1989 figuraban en esta cuenta va­
ri3.S partidas por un importe total de 549 millones de pesetas
en concepto de anticipos entregados a distintas sociedades
del Grupo CATER TREN, pero a la misma fecha las factu­
ras de dicho Grupo sin conformar superaban en 305 millo­
nes de peset3s al referido importe, y por esta diferencia más
intereses y costas, C011 fecha 8 de junio de 1990, el mencio­
nado Grupo interpuso demanda judicial contra RENFE, la

que, a su vez, formuló reconvención por 216 mill<:>l'es d,
pesetas con fecha 14 de septiembre de 1990"'. Por orra parlo.
al 31 de diciembre de 1989 se hallaba constituida una provi­
sión de 431 millones de pesetas que compensa parcialmente
los anticipos mencionados. Las relaciones manlenidas PO! la
Red con CATER TREN en los años 1987 y 1988 presentan
aspectos que se estima conveniente señalar a continuación:

En los primeros meses de 1987 se convocó concurso para
la adjudicación de los servicios de restauración general en
trenes, y el 26 de mayo de dicho año se le comunicó a CA­
TER TREN, S. A., que había sido aceptada su ofena.. debien­
do comenzar una parte de los servicios el día 31 siguiente, y
el resto con fecha 1 de julio. En esta comunicación se señala­
ba la necesidad de firmar un contrato que regulase los aspec­
tos técnico, económicO y jurídico de los servicios adjudica­
dos, para lo que CATER TREN debería establecer contacto
con el Servicio Jurídico de Contratación y Compras de la
Red. Pero no obstante haber sido redactado dicho contrato,
no se procedió a su firma, y con fecha 30 de mayo. a solici­
tud del concesionario, se aceptó el fumar diversos contratos
con una serie de sociedades a promover por CAfER TREN
para la prestación de los servicios adjudicados ea cada uno
de los centros regionales o líneas, habiéndose omirido poste­
riormente la formalidad de firmar dichos contratos.

Por.1o expuesto, la regulación jurídica de la concesión
quedó fundamentada en las bases del concurso y en la ofena
formulada por CPJER TREN, en la que, aunque se compro­
metía a realizar el servicio sin coste para la Red en cl primer
año, e incluso con pago a ésta de 6 millones de pesetas de
cánones en el segundo año de la concesión, forrnuI2ba reser­
vas a la obligación establecida en las citadas bases de hacer­
se cargo del personal del concesionario anterior que venia
atendiendo los servicios de restauración (estimaba exces;\...
la plantilla y muy altas las retribuciones de la misma) y 5<-

. ñalaba que dicho concesionario anterior percibía subvencio­
nes anuales de RENFE.

CATER TREN, durante el tiempo que prestó sus seni­
cios, estableció facturas por conceptos e impones de dudos>
aceptación para RENFE, por lo cual se acumularon ele\'"
dos importes de facturas no confo,madas, pero que.. sin em­
bargo, en gran parte se hallaban satisfechas a tra'-és de )0;

anticipos entregados.
Los saldos de anticipos al31 de diciembre d~ 1989. 3D­

teriormente citados, con posterioridad se aplicaron parcial­
mente a compensar facturas pendientes, quedando al final;"
zar el ejercicio 1991 anticipos sin compensar por un total de
511 millones de pesetas. Las facturas que habían dado lugar
a la entrega de aquéllos, y que se hallaban sin conformar ,,¡
final de dicho ejercicio, sumaban 523 millones de pese~<.

De este último importe, 101 millones de pesetas se facturE­
ron por inversiones, sin especificación de cuáles hubiCSfil
sido éstas; 259 millones de pesetas por información ec"n"­
mica y técnica; 54 millones de pesetas por horas extrar¡ra;..
narias y consumo de hielo; 81 millones de peselaS deveng¡.­
dos por los mismos últimos conceptos; etc. Aunque gr""
parte de estos importes (73% del lotal) al par~~er correspoI>-

(1) Como se indic:i en el e;,¡píluln 11 de e~e Infnrme. !M: ha lIk:!asdo SCnlé"lk::U

en l.' Instancia con fecha 3(1 de diciembre de Iqcj3.



Suplemento del BOE núm. 144 Martes 17 junio 1997 119

dían a acu~rdos de ambas partes, de fechas 1 de abril, l de
julio y 30 de septiembre de 1988, sólo el segundo acuerdo
se ha hallado en escrito debidamente finnado por las partes.

Dichos acuerdos tuvieron como principal finalidad, res­
pectivamente, dar por finalizada la relación el 30 de junio
de 1988, establecer una prór.oga de dicha relación hasta el
30 de septiembre siguiente y una nuev~ prórroga de dos me­
ses. En estos acuerdos se aprecia un deseo de tenninar unas
relaciones conflictivas, posiblemente originadas por la ca­
rencia de ;Jn contrato inicial que las regulase, unido a la ne­
cesidad de mantener un servicio que sólo en la segunda
quincena de diciembre de 1988 pudo Ser asumido por la fi­
lial de RENFE denominada «Servicios Restauración Colec­
tiva, S. A» (SERCOL, S.A).

IV.2. AMPUACION DE lAS REFERENCIAS HECHAS
EN EL INFORME ANTERIORMENTE CITADO

La ampliación de lo ya expuesto en el Infonne de la fis­
calización de RENFE, ejercicio 1989, acerca de las relacio­
nes de esta Entidad COll Cate. Tren, S. A y que a continua­
ción se desarrolla, se refiere tanto a tales relaciones en
períodos posteriores al 31 de diciembre de 1989, como a de­
talles referidos a las de fecha anterior, cuya exposición sólo
se ha estiffilldo procedente en un análisis destacado de las
mismas. . .

IV.2.1. Acuerdos y otras relaciones contractuales

Al concurso convocado por RENFE en 1987 para la ad­
judicación del servicio de restauración en los trenes de via­
jeros fueron invitadas a participar quiBce empresas, según
se afinna en el modelo de escrito mediante el cual, con fe­
cha 16 de marzo de 1987, se realizó dicha invitación acom­
pañando las bases del concurso. No se ha hallado evidencia
de que fueran cursados todos los escritos citados.

En dichas bases, entre otros extremos, se establecía la
obligación para el adjudicatario de hacerse cargo del perso­
nal laboral de la empresa que venía prestando los servicios
objeto de la adjudicación. No obstante, a título infonnativo
se solicitaba una relación, por categorías, del personal que, a
juicio del adjudi.:atario, sería estrictamente necesario para
desarrollar la prestación por él ofertada.

En las mismas bases, RENFE se comprometía a aportar
las instalaciones de hostelería incorporadas en el propio mó­
dulo del tren; y reconocía al prestador del servicio el dere­
cho a percibir en su integridad los importes abonados por
los clientes, según listas de precios a incorporar a la oferta,
en la que también se cifraría la cantidad anual que, si le era
posible, abonaría el adjudicatario a RENFE por la conce­
sión, según sus expectativas empresariales. Por otra parte,
se establecía la presunción de aceptación por el adjudicata­
rio de las condiciones jurídicas, técnicas y económicas reco­
gidas en las mismas bases.

Con referencia a las bases citadas, en las que se aprecian
importantes omisiones, la Asesoría Jurídica de RENFE ha
informado a este Tribunal que no intervino en su redacción,
pues tanto entonces como en la actualidad sólo verifica
aquellas bases o 'pliegos de procedimientos contractuales
que expresamente son sometidos a su consideración por par-

te de los organismos de la Red que lÍeneo. capacid:ld para
contratar. La Dirección de Compras Central, por su pa:"!e,
señala que como consecuencia de las sucesivas reestructura­
ciones derivadas de los profundos cambios organizativos
obrados en RENFE, las personas que intervinieron en las
contrataciones de 1987 0.0 sólo no se encuentran en la actual
Dirección sino que, por distintos motivo:;, ni tan siquiera en
la propia organización de la Entidad.

De las quince finnns invitadas a participar en el concur­
so de ofertas, sólo la presentaron Cater Tlen, S. A. y la
«Compañía Internacional de Coches-Camas», anterior con­
cesionaria.

Cater Tren, S. A., en ane;(o n.· 1 a su oferta y formando
parte de la misma, expone que en la plantilla de personal a
absorber, de 658 personas, estimaba un exceso de 144 traba­
jadores, y asimismo, que los emolumentos que venía perci­
biendo dicha plantilla excedían en UI' 40% a los del personal
de hostelería del País, en igualdad de condiciones de trabajo
y de competencia profesional. También se hacía referencia a
recientes comentarios de prensa sobre subvenciones de
RENFE al anterior concesionario. No obstante, presentaba
~ho ofertas individualizadas, una para cada centro de tra­
bajo, ofreciendo a RENFE un coste cero en el primer año de
la concesión e, inclusive, el pago de·uo. canon por tres de di­
chos centros, en el segundo año, por un importe global de 6
millones de pesetas, pero «supeditando todo ello, es obvio, a
una clara comprensión por parte de RENFE, de la equitativa
solución de los dos problemas laborales enunciados ....._Co­
mo prueba de su experiencia señalaba que ya venía prestan­
do servicios de bar<afctería y restauración en trenes Talgo
Madrid-Zaragoza-Barcelona y Madrid-Zaragoza desde 1981. 'y 1986, respecttvamente.

La «Compañía Internacional de Coches-Camas» presen­
tó una oferta base y dos variaciones de la misma, coinci­
diendo las tres en señalar un coste cero para RENFE por los
servicios en trenes de los centros de Sevilla y Alicante. pero
fijando para los seis restantes la ne.cesidad de que la Red
aportase, en concepto de complementos de ingresos, en el
primer año, y según las tres fórmulas cita<!as, 676, 651 ó
593 millones de pesetas, respectivamente, mientras qu<: en
ei segundo año, dichos complementos serían de 702, f76 ó
561 millones de pesetas, también respectivamente. Por otra
parte, las tarifas ofertadas de preciosa los viajeros eran más
reducidas que las ofrecidas por Cater Tren, S. A, en porcen­
tajes de hasta el 41% para detenninados menús.

Como ya quedó indicado en el Infonne de RENFE, ejer­
cicio 1989, COA fecha 26 de mayo de 1987 se le comunicó a
Cater Tren, S. A. la adjudicación del servicio de restaura­
ción general en los trenes de la Red, el cual debería comen­
zar a prestarse el día 31 del mismo mes en los trenes depen­
dientes de Jos centros de Alk.ante y Valencia y el día 1 de
julio siguiente en los trenes dependientes de los resl<sntes
centros. La adjudicación del servicio de restauración en tre­
nes Intercity se concedió también a Ca:er Tren, S. A_ CC'n
efectos a partir del día 31 de mayo de 1987, mediante carta
de igual fecha que la anterionnente citada, en la cual se .alu­
de a acuerdos alcanzados en conversaciones previas (este
servicio fue adjudicado separadamente por ser a cargo de
RENFE y no de los viajeros). En ambos escritos se señalaba
al adjudicatario su deber de ponerse en contacto con la
«Compañía Internacional de Coches-Camas y de Turismo,
S. A» para efectuar el traspaso de personal, así como con el
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Servicio Jurídico de Contratación "J Compras de la Red para
formalizar los respectivos contratos.

En dos escritos emitidos por «Cater Tren Servicios, S. A»,
con fecha 28 de mayo de 1987, pero uno de ellos sellado a su
recepción por RENFE el 12 de agosto siguiente, se solicita au­
torización para ceder !a adjudicación obtenida a «Cater Tren
Intercitys, S. A» y a otras siete empresas promovidas espe·
cialmente por Cater Tren, S. A para el desarrollo de estas acti­
vidades (una de las siete empresas citadas es «Cater Tren Ser­
vicios, S. A», y las otras seis corresponden a los distinta"
centros regionales de RENFE).

Con fecha 30 de mayo de 1987, en dos escritos de REN­
FE, se accede a la solicitud anteriormente =itada y se señala
que los mntratos correspondientes serán otorgados con «Ca­
ter Tren Intercitys, S. A» y las otras seis sociedades a pro­
mover según centros regionales de la Red (<<Cater Tren In­
tercitys, S. A.» y «Cater Tren Levante, S. A.» se
constituyeron elIde junio de 1987, y las otras cinco filiales
lo hicieron el 23 del mismo mes y año, según se señala en la
demanda judicial interpuesta por el Grupo CATER TREN,
S. A, a la que más adelante se hará referencia).

Es de señalar la excesiva precipitación con que se inici.a­
ron las relaciones de RENFE con CATER TREN, ya que los
servicios de Levante y trenes lntercity se comenzaron a
prestar el 31 de mayo por sociedades cuya escritura de cons­
titución es del día siguiente.

No obstante haberse preparado un próyecto de contratos
para su firma por RENFE y las distintas filiales óe Cater
Tren, S. A, aquéllos no llegaron a firmarse a pesar de la pe­
tición formulada por dicha adjudicataria en escrito de fecha
23 de junio de 1987, y reconocerse la necesidad de dar co­
bertura jurídica suficiente a las relaciones de la Red con el
Grupo CATER TREN, según se hizo constar en un acta sin
firma de la primera reunión de una comisión mixta RENFE­
CATER TREN, con fecha 18 de noviembre de 1987.

Especial relieve alcanza la omisión de fijar contractual­
mente las condiciones de prestación de los servicios de «Ca­
te: Tren lntercitys, S. A», ya que éstos eran de distintas mo­
dalidades y no eran por cuenta de los viajeros, sino de
RENFE. De similar importancia es la omisión de regular en
contrato las condiciones de los servicios a personal de la
Red y los prestados en determinadas operaciones, como el
tren «Al Andalus», viajes de pensi!'nistas del lNSERSO,
etc., todos eiJos facturables parcial o totalmente a RENFE.

Con posterioridad a hacerse cargo de la concesión el
Grupo CATER TREN, con fecha 13 de julio de 1987 se fir­
mó la propuesta formal de adjudicación a Cater Tren, S. A
de la concesión citada. En dicha propuesta se hace una com­
paración del canon de 6 millones de pesetas ofrecido por
Cater Tren, S. A. para el segundo año, con la solicitud de
unos complementos de ingresos a cargo de RENFE que pro­
ponía la «Compañía Internacional de Coches-Camas» en su
oferta. Se alude a unas n~gociaciones infructuosas encami­
m..das a repartir la cOf]t::esión entre I?s düs empresas (IfeT1an­
tes, pero no se mencionan las objeciones formuladas por
Cater Tren, S. A con respecto al número de personas a in·
corporar a su plantilla y al nivel salarial de las mismas.

Como se señala en los párrafos dd Informe reproduci­
dos en los antecedentes. a falta de contrato o contratos. la
regulación jurídica de la concesión quedó fundamentada en
las hases del concurso y en la oferta formulada por Cater
Tren. S. A .. documentos que resultaron ser insuficicnte~.

bien por carencias o por sus condidonamielltrnt, respecti"3­
rnt:nte.

Los problemas surgidos entre RENFE y el Grupo CA­
TER TREN, en sus relaciones derivadas de la concesión,
originan sucesivos acuerdos de rescisión, de fechas 1 de
abril, 1 de julio y 30 de septiembre de 1988, y aunque sólo
el segundo citado se halla debidamente firmado por aml-¡as
partes, todos ellos dieron lugB< a facturas emitidas por CA­
TER TREN, Yatendidas por RENFE, auaque ésta contabili­
zase tales pagos como anticipos a proveedores.

En el primer acuerdo citado, se fijaba el 30 de junio de
1988, a las 24 horas, para el cese del servicio y devolución a
RENFE de sus instalaciones, tanto en trenes como en deter·
minadas estaciones, con inclusión de los equipos y elemen­
tos adquiridos por cuenta de la Red. Esta se comprometía al
pago de 105 millones de pesetas, fraccionado en 3 m~nsua­

lidades de abril a junio, en concepto de retribución por do­
cumentos e información que, referidos a la explotación. fa­
cilitaría el Grupo CATER TREN. Asimismo, pero con
efectos a partir del 1 de enero de 1988, RENFE se compro­
metía al pago de 6 millones de pesetas mensuales, por los
conceptos de horas extraordinarias devengadas por el pelSO­
nal por la toma y deje de servicio y por retrasos en las ciIcu­
laciones ferroviarias, así como por el suministro de hielo a
los trenes.

En el acuerdo firmado por ambas partes col!' fecha l de
julio de 1988, se establecía el 30 de septiembre siguiente
como nueva fecha improrrogable para terminar la< relacio­
nes contractuales referentes a los servicies de restauración
en trenes. RENFE se complOmetía al pago de 123 millones
de pesetas, que se devengaría p0r terceras partes con perio­
dicidad mensual, en concepto de servicios de información
económica y técnica que prestaría el Grupo CATER TREN.

Fechado el 30 de septiembre de 1988 existe un acuerdo,
firmado solamente por el Grupo CATER TREN, por el que
se establece nueva prórroga para el cese de los servicios de
dicho Grupo, hasta el 30 de noviembre, con un devengo por
CATER TREN de 145 millones de pesetas, a facturar por
mitad en los dos meses de la prórroga en concepto de infor­
mación a suministrar, suministro de hielo y horas extraordi­
narias del personal. Adicionalmente. se es¡abiece el pago
por RENFE de 21,2 millones de pesetas par. compensar al
Grupo del mayor coste que ha de suponale la suscripción
óel conveni<' laboral con su personal, que correspondieme al
año 1988, tiene aquél pendiente.

RENFE riega la existencia de este último acuerdo. c_'mo
tal, en su contestación a la demanda judicial planteada por
el Grupo CATER TREN, pero como dato objetivo existe la
prórroga efectiva de los servicios de dicho Grupo con refe·
rencia a una fecha que se había convenido sería improrroga­
ble.

Existen tres escritos dirigidos por el Presidente de Cater
Tron. S. A. al de RENFE. de fechas 5. 11 Y 13 de diciembre
de 1'1XX. En el primero muestra su disposiciñr. a acepar
nuevas prórrogas. mediante el aumento a lOO millones de
pesetas de los devengos mensuales por información, hielo y
horas extra. así como que se le autorice a subir los" precios
de tarifas a partir del I de enero de !'Ib'l. En el ,egundo ",.
erito se hac\.,: una exposición de las dificultades y dcsaetJer­
dos surgidos en el lranscurso de las relaciones ~ntre amha"
entidades y se reclama la firma por RENFE del acuerdo de
.10 de sqJticmhrc. Con fecha 1.1 de didemhre se conmi~ al
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Pre,;dente de RENFE a qae esta Emidad dec!úe una serie
de pagos pendientes antes de las 14 horas del siguiente día
15, o en otro caso, cesarían los servicios del Grupo al finali­
zar el citado día.

El 15 de diciembre de 1988, Cater Tren, S. A. comunicó
a su personal, mediante el tabl6n de anuncios, así como a
los sindicatos «Comisiones Obreras» y «U.G.T.», el cese de
los servicios de restauraci6n a las 24 tioras del mismo día,
señalando que las relaciones laborales futuras dependerían
directamente de RENFE.

IV.2.2. Facturaciones de «CATER TREN» e incidencias
surgidas en su conformaci6n y pago

En la demanda judicial interpuesta por el Grupo CATER
TREN contra RENFE a que más adelante se hará referencia,
y ya citada en los párrafos del Informe reproducidos en los
antecedentes, se cifra la total facturaci6n emitida por el Gru­
po, correspondiente a la concesi6n obtenida en 1987, en
1.109,2 millúnes de pesetas, y se reconocen unos cobros de
803,9 millones de pesetas, por lo que se fija el principal de
la demanda en 305,3 millones de'pesetas.

Según la informaci6n obtenida en RENFE, la situaci6n
global de sus relaciones con el Grupo CATEn TREN a no­
viembre de 1994, expresada en millones de pesetas, era la
siguiente:

Los pagos realizados, en su mayor parte 10 fueron en
concepto de anticipos, dadas las dificultades existentes para
la conformaci6n de las facturas del Grupo CATER TREN,
ascendiendo aquéllos a 794,3 millones de pesetas, mientras
que los pagos en firme de facturas conformadas s610 impor­
taron 32,4 millones. De los citados anticipos, 283 millones
de pesetas se han aplicado a cancelar facturas, quedando,
por tanto, 511,3 millones de pesetas en la cuenta de «Antici­
pos a proveedores».

Comparando los importes de las facturas pagadas o
compensadas por aplicaci6n de anticipos con la total factu­
raci6n del Grupo CATER TREN, fijada en su demanda, se
obtiene como cifra de facturad6n pendiente de conformar
793,8 millones de pesetas. Ahora bien, una parte de los pa­
gos en firme y de los anticipos aplicados, por importe de
24,1 Y 38 mil!ones de pesetas, respectivamente, no corres­
ponden a facturas de las detalladas en la demanda, púr lo
que el volumen de éstas pendientes de conformar asciende a
855,9 millones de pesetas.

Las provisiones de 810,1 millones de pesetas, constitui­
das por RENFE al 30 de noviembre de 1994 para la com­
pensaci6n de los gastos pendientes de imputar relacionados
con la demanda del Grupo CATER TREN, cubren exacta­
mente el citado importe de los anticipos penilientes de regu­
larizar, de 511,3 millones de pesetas; más el principal de la
sentencia adversa de fecha 30 de diciembre de 1993, fijado
en 29R,8 millcnes de pesetas. En el caso de que esta senten­
cia resultase firme, faltaría provisionar los intereses legales
y las costas del procedimiento, expresamente impuestas a
RENFE.

Se h~n revisado facturas del Grupo CATER TREN pen­
dientes de conformar púr RENFE que suman 839,9 millones
de pesetas y representan el 98,1% del total. (Dicha cifra di­
fiere de la contemplada en el Informe referido al ejercicio

1989,}8 quc en 61 la revbi6n se limitó a ias íactura.> pen­
dientes que habían originado la entrega de anticipos).

Los importes de las facturas de dicha m'Jeslra correspon­
den principalmente a las emitidas por la, Sociedad matriz
(70,4%) Ypor las filiales de Madrid Norte (11%) Y Madrid
Sur (9,7%). Por conceptos, los principales importes corres­
ponden a las facturas cursadas según los tres acuerdos de
1988 anteriormente citados, por informaci6n económica y
técnica, horas extraordinarias y suministro de hielo, que en
conjunto representan el 59,8% de la muestra. Por inversio­
nes, las facturas muestreadas alcanzan el 15,8%, siguiendo
en importancia las correspondientes a servicios del INSER­
SO (5,7%), compensaci6n pur líneas deficitarias (4,1%) y
compensaci6n de las diferencias salariales del convenio de
1988 (2,8%).

Por otra parte, de la citada revisi6n, Gue se ha referido
también a los anticipos pagados y a las facturas compensa­
das con los mismos, se deducen como principales las si­
guientes observaciones:

a) En el transcurso de un año, desde finales de 1987 a
los últimos meses de 1988, cambi6 varias veces el directivo
de RENFE encargado de promover el pago de los anticipos
a CATER TREN, pues según ha informado la Dirección de
Tesorería de la Red, en aquellas feenas no existía una DOrma
que regulase la autorizaci6n de concesi6n de anticipos.

b) En gran parte, los anticipos pagados correspondían a
facturas concretas, pero algunos se entregaron para compen­
sar facturas pendientes, sin especificar las referencias e im­
portes de las mismas. Entre los primeros figuran los corres­
pondientes a facturas emitidas de conformidad COD los
acuerdos, no firmados por RENFE, de fechas 1 de abril y 30
de septiembre de 1988, por importes de 161,3 y 81,2 millo­
nes de pesetas, respectivamente. (Un devengo de 105 millo­
nes de pesetas recogido en el primer acuerdo citado, fue fac­
turado por 108 millones de pesetas, aparte !VA, y satisfecho
con los referidos anticipos).

e) La compensaci6n contable de anticipos con fa=rras
conformadas, se hizo sin atender a que dichas facturas fue·
sen las que habían motivado aquéllos, ni tampoco a q"'" los
anticipos y facturas que se compensaban correspondi-=n a
la r>1isma sociedad del Grupo CATER TREN.

IV.2.3. Demanda judicial interpuesta por el Grupo CA­
TER TREN

Dado que una parte de la facturación emitida por 1zs so­
ciedades del Grupo CATER TREN a cargo de RENFE se
hallaba pendiente de pago por esta Entidad, con fecha 8 de
junio de 1990, el citado Grupo interpuso demanda judicial
en reclamaci6n a RENFE del pago de 305,3 millones de pe­
setas más intereses legales y costas judiciales.

El 14 de septiembre del mismo año, en represent2CÍón
de RENFE, se present6 demanda reconvencional en la que
se afirma, contradiciendo la pretensi6n del Grupo ClUER
TREN, que la diferencia constituida por la cifra de anticipos
abonados por la Red y no aplicados a compensar factu~as

conformadas, menos la cantidad reclamada por el Grupo, es
una deuda de éste frente a RENFE de 206 millones de pese­
tas, a la cual han de sumarse los importes que por dis.ointos
consumos y servicios tenía facturados la Red a cargo de di-
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cho Grupo y penoientes de cobro por 10,1 millones de pese­
tas, en total 216,1 millones de pesel'lS que, más intereses le­
gales y costas, se reclamaban al Grupo CATER TREN en
dicha reconvención.

Con fecha 1 de octubre de 1990, se formalizó la réplica
del Grupo en la que éste se ratificaba entodos los puntos de
su anterior demanda.

En sentencia dictada por el Juzgado de Primera Instancia
número quince de los de Madrid, con fecha 30 de diciembre
de 1993, se falló estimando parcialmente la demanda y la
reconvención. Dicho fallo considera firmes los pagos efec­
tuados, cualquiera que fuese su carácter, y condena a REN­
FE a pagar además a cada una de las sociedades del Grupo
CATER TREN la menor de las cantidades entre las reclama­
das por aquéllas y las reconocidas en un dictamen pericial,
cuya emisión fue acordada por el JueL para mejor proveer.
En total, el principal a pagar por RENFE, aparte de i.'ltereses
legales y costas que expresamente se le imponen, se fija en
298,8 millones de pesetas, siendo de señalar que aunque en
los fundamentos de la sentencia se admite el derecho de
RENFE a reintegrarse del importe de 10,1 millones de pese­
tas por facturas impagadas por CATER TREN, y se deduce
dicho importe del saldo a favor de Cater Tren, S. A, en el
fallo se ha omitido dicha deducción.

El 14 de enero de 1994, RENFE interpuso un recurso de
apelación contra la citada sentenciá. Al finálizár las actua­
ciones de este Tribunal, a finales de noviembre de dicho
afto, se hallaba pendiente el recurso, existiendo en el proce­
dimiento unás diligencias de fecha 2 de noviembre de 1994,
por las que se declaran devueltas las actuaciones por el Ma­
gistrado Ponente y conclusos los autos, ordenándose citar a
las partes.

IV.2.4. Concesion del Servicio de Restauración en Trenes
a «Servicios de Restauración Colectiva, S. A.o>
(SERCOLSA)

«Servicios de Restauración Colectiva, S. A» (SERCOL­
SAl, se constituyó el 4 de junio de 1934 para la p,estación de
servicios de restauración colectiva. Su capital al 31 de c!iciem­
bre de 1988 era de 0,2 millones de pesetas, pero en el ejercicio
de 198Q se amplió R 1(l() millones de pesetas, quedanoo repre­
sentado por 100.000 acciones al portador, de 1.000 pesetas no­
minales cada una, y pertenecientes a partes iguales a «Equipa­
mientos de Espacios y Estaciones, S. A» (EQUIDESA) y a
«Comercial del Ferrocarril, S. A.» (COMFERSA), cuyas ac­
ciones, a su vez, perteneCen a RENI'E en su totalidad.

El 28 de diciembre de 1988, SERCOLSA se hizo cargo
de los servicios que venía prestando el Grupo CATER
TREN, al tiempo que asumió la plantilla de personal adscri­
to a dichos servicios. Es de señalar que tal plantilla era de
689 trabajadores, superior en 31 personas a la asumida ante­
riormente por el Grupo CATER TREN, no obstante su ale­
gación de haber un excedente de 144 persanas en la misma.

El contrato entre RENFE y SERCOLSA para regular las
. relaciones r~cíprocas derivadas de la prestación oel servicio

de restauración en trenes por parte de la segunda, tiene fe­
cha 20 de abril de 1989, y en él se establece un plazo de vi­
gencia para el mismo de cinco años 1i partir de su iniciación
el 28 de diciembre de 1988, siendo prorrogable por períodos
an:Jales. En la cláusula de condiciones económicas se reco-

noce el carácter deficitario del <ervicio y RENFE se com­
promete a cubrir el déficit que se origine, previa auditoría
de la contahilidad de SERCOLSA, la cual percibiría en el
primer año anticipos mensuales de 60 millones de pesetas a
regularizár según los resultados reales del ejerCicio. Los ser­
vicios prestados a dependencias de RENFE serían objeto de
facturación a esta Entidad. Aparte, SERCOLSA l'CrCloiría
de la Red, como remuneración por su gestión, el 1% de las
ventas brutas totales, excluido IVA, de la actividad de res­
tauración ferroviaria.

En años sucesivos, los anticipos habrían de ajustarse a
los saldos deudores de la cuenta de resultados de SERCüL­
SA del ejercicio precedente, por la explotación del servicio
contratado, aparte de otros ajustes que se acuerden y del de·
finitivo a realizar a fin de ejercicio.

Aunque no afecte directamente a las relaciones de REN­
FE YCATER TREN, es obligado señalar lo desacertado del
régimen económico convenido con SERCOLSA, al hacer
depender los resultados económicos de ésta de Stl volumen
de ventas y no del grado de acierto en su gestión.

Con independencia de lo expuesto, se preveía el que
SERCOLSA hubiese de satisfacer obligaciones contraídas
por el concesionario anterior frente ~I personaL RENFE se
obligaba a abonar el importe de los pagos de dicha naturaIe­
za que se hubiesen efectuado en virtud de sentencia judicial
o resolución administrativa, previa justificación de que se
hubiese decretado la ejecución de aquéllas. SERCOLSA,
por su parte, se obligaba a ejercer y agotar las acciones lega­
les pertinentes contra el mencionado adjudicatario anterior
para obtener el reembolso de los pagos referidos, que en ca­
so favorable reintegraría a RENFE.

SERCOLSA ha desempeñado el servicio de restauración
en trenes hasta el 6 de junio de 1993, feeba en que la conce­
sión de aquél fue adjudicada uuevamente a la «Compañía
Internacional de Coches-Camas», que había sido la antece·
sora del Grupo CATER TREN, y que volvió a hacerse =rgo
de la plantilla del personal adscrito a la explotación. Con fe­
cha 30 de noviembre de 1993, SERCOLSA vendió y faClUró
a la nueva adjudicataria su inmovilizádo rr.aterial, excepto
el de las oficinas centrales vendido po;;teriormente a REN­
FE, así como las ~"istencias, quedando sin actividad. Una
Junta General Extraordinaria de Accionistas de SERCüIr
~A, celebrada el 16 de diciembre de 1993, acordó la reduc·
ción del capital en 9a millones de pesetas, disminuyendo el
valor nominal de las acciones de 1.000 a 100 pesetas cada
una, pero esta operación quedó aplazada para su ejecución
en 1994. En la misma Junta se acordó el cese del Consejo
de Administración y se nombró un Administrador Unieo de
la Sociedad.

En el período en que SERCOLSA ha desempeñado el
servicio de restauración en trenes, así como algunos Oil'OS de
concesión posterior, pero de escasa importancia económica,
como el servicio de acompañamiento de camas de detc:nni­
naáas líneas, o sea, de 28 de diciembre de 1988 a 6 de junio
de 1993, RENFE ha desembolsado 5.095,6 millones de pe­
setas en concepto de corr.pensación del déficit de SfRCOL­
SA, siendo de señalar que en el trienio 1990 a 1992, las can·
tidades anuales devengadas por dicho concepto se
aproximaron a los 1.200 millones de pesetas. La remunera­
ción por gestión sólo se devengó hasta el 31 de diciembre
de 1990, cesando posteriormente por mutuo acuerdo. ~ los
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pagos ascendieron a 19 y 23,8 millones de pesetas en los
ejcrcicios 1989 y 1990, respectivamente.

De conformidad con le previsto en el contrato oe
RENFE con SERCOLSA, ésta ha venido obligada a paga.
salarios atrasados al personal recibido del Grupo CATER
TREN, así como descubiertos frente a la Seguridad Social
de las sociedades de dicho Grupo, en cumplimiento de di­
versas sentencias judiciales o reclamaciones de las Teso­
rerías Territoriales de la Seguridad 'Social, respectivamen­
te. En cifras globales, los pagos por los dos conceptos
citados repercutidos a RENFE han ascendido a 111,7 y
90,3 millones de pesetas, respectivamente, pero a finales
de noviembre de 1994 se hallaba pendiente, por interposi­
ción de recurso, una notificación de descubierto de la Te­
sorería Territorial de VIZcaya de 4,1 millones de pesetas;
y no se descartaba la posibilidad de otras notificaciones
de descúbiertos nO prescritos. Al parecer, RENFE no ejer­
citó su derecho a exigir prueba documental de que las so­
ciedades del citado Grupo se hallasen al corriente en la li­
quidación de cuotas de la Seguridad Social, de forma
permanente.

Al cierre del ejercicio de 1990, RENFE constituyó una
provisión de 300 millones de pesetas para atender la men­
cionada obligación contractual frente a SERCOLSA; y en
diciembre de 1993 dicha.provisión se aumentó.en 14,9 mi­
llones de pesetas, por lo que en noviembre de 1994 aquélla

. presentaba un saldo de 112,9 millones de pesetas como pro­
visión no aplicada.

Finalmente, con fecha 31 d~ octubre de 1994,- la repre­
sentación legal de SERCOLSA interpuso demanda júdicial
contra las sociedades del Grupo CATER TREN en reclama­
ción de los referidos pagos efectuados por la Sociedad de­
mandante en concepto de deudor solidario.

En la demanda reconvencional interpuesta por RENFE,
el 14 de septiembre de 1990, no se hizo alnsión a tales pa­
gos cuya reclamación ya se conocía, aunque aún no se pu­
diese fijar la cuantía de los mismos, y cuya responsabilidad
había asumido aquella Entidad en su contrato con SER­
COLSA el 20 de abril de 1989.

IV.3. CONCLUSIONES

De lo expuesto sobre las relaciones de RENFE con Cater
Tren, S. A. se deducen, como principales, l~s c"nclusiones
siguientes:

Primera

De las empresas invitadas por RENFE a participar en un
concurso convocado por esta Entidad para la adjudicación
del selVicio de restauración en los trenes de viajeros, según
escritos de fecha 16 de enero de 1987, sók.presentaron ofer­
ta Cater Tren, S. A. y el concesionario que venía prestando
dicho servicio, pero en tanto que la primera ofrecía la presta-

. ción del servicio con coste cero para RENFE'e, inciuso, con
la percepción por ésta de un pequeño canon en el segundo
año, el concesionario anterior indicaba la necesidad de que la
Red realizase upas aportaciones en concepto de complemen­
to de ingresos, por importes que oscilaban entre 561 y 702
millones de pesetas, según distintas fórmulas ofrecidas y di­
ferentes en el primero y segundo año de la concesión.

Seguntia

Las rdaciones de RENFE con Caler Tren, S. A. se ini·
ciaron con excesiva precipitación, pues la adjudicaciún del
servicio le fue comunicada a dicha Sociedad con f=ha 26
de mayo de 1987, para comenzar la prestación de una parte
del mismo el día 31 de los citados mes y año, mientras que
el resto habría de iniciarse el día 1 de julio siguiente- Aun­
que al comunicar la adjudicación se señalaba la n=idad
de formalizar los respectivos contratos (trenes Intercity y
resto del servicio), éstos nO llegaron a firmarse, por lo que
la regulación jurídica de la concesión quedó fundamentada
en las bases del concurso, en las que se aprecian importan­
tes omisiones, así como en la oferta formulada, la cual se
condicionaba en su texto a la equitativa solución Je proble­
mas que planteaba la absorción del personal del conoesiona­
rio anterior, que se estimaba excesivo y con emolumentos
demasiado elevados.

Tercera

Cater Tren, S. A., con el consentimiento expreso de
RENFE, creó diversas sociedades para la prestaciÓII de los
servícios objeto de la adjudicación, dos de ellas constituidas
un día después de comenzar sus servicios, formándose en
consecuencia el Grupo CATER TREN, con el que la Red
mantuvo una gran parte de las relaciones.

Cuarta

La carencia de una adecuada regulación jurídica de la
concesión fue la causa de problemas en las relaciones de
RENFE con el Grupo CATER TREN, dando lugar a sucesi­
vos acuerdos de rescisién, de fechas 1 de abril, 1 de julio ,.
30 de septiembre de 1988, y que, aunque sólo el segundo se
halla debidamer.te firmado por ambas partes, todos ello;
han originado la emisión de facturas pagadas en g:r:an pane.
aunque con la consideración contable de anticipos a provee­
dores. En dichos acuerdos se fijó sucesivamente COQ)O fecha
límite para el cese de la prestación del servicio el 30 de ju­
nio, el 30 de septiembre y el 30 de noviem~re del citado aj¡,:.

1988, pero dicho servicio se mllDtuvo hasta el 15 de diciem·
bre siguiente, en que cesó !,or iniciativa de CATER TREN a
causa de la falta de pago por la Red de diversas facruras cur­
sadas.

Quinta

Con fecha 8 de junio de 199<l..el Grupo CATER T~
interpuso demanda judicial ~n reclamación a RENFE del
pago de 305,3 millones de pesetas por facturas impagada>.
más intereses legales y co.tas judiciales. Aunque la Red
presentó demanda reconvencional el 14 de "erlicrnbre (1,,1
mis.no año, reclamando a su vez el pago de 216_1 ;nilloDe>
de peSp.las, más intereses legales y costas. con fecha 30 <i<
diciembre de 1993 se dictó sentencia por el Juzgll(lo de Pri­
mera Instancia número quince de los de Madrid. en la qtI'

se condena a RENFE al pago de 298,8 millones de pese=
aparte de intereses legales y costas que expresamente se 1<
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imllonen. La Red interpuso recurso de apelación contra la
indicada sentencia el 14 de enero de 1994, el cual se hallaba
pendiente al finalizar las aCluaciones de este Tribunal en no­
viembre del año últimamente citado.

Sexta

En el período comprendido entre el 31 de mayo de 1987
yel 15 de diciembre de 1988, en el que se desarrollaron las
relaciones analizadas, RENFE efectuó pagos al Grupo CA­
TER TREN por un importe total de 826,7 millones de pese­
tas, de los que 32,4 constituyeron pagos en firme de factu­
ras conformadas, y el resto se entregaron en cencepto de
anticipos por facturas concretas o no. De dichos anticipos,
283 millones de pesetas se aplicaron a cancelar facturas,
quedandopendientes de regularizar los restantes 511,3 mi­
llones de pesetas. Al 30 de noviembre de 1994, la Red ha­
bía dotado una provisión con 810,1 millones de pesetas,
importe de los referidos anticipos pendientes más el princi­
pal de la sentencia adversa, pero que no incluía los intere­
ses y costas de la misma. Por otra parte, las facturas deta­
lladas en la demanda y pendientes de conformar por
RENFE a la última fecha citada, ascendían a 855,9 millo­
nes de pesetas, de cuyo importe, cerca del 60% correspon­
día a facturas emitidas con arreglo a lo estipulado en los
tres aouerdos de rescisión citados, en concepto de informa­
ción económica y técnica, horas eJOlraorclioorias y suminis­
tro de hielo.

Séptima

La posterior evolución del servicio de restauración en
trenes de viajeros, a partir d..1 cese en la prestación del
mismo por parte del Grupo CATER TREN, pone de mani­
fiesto que las relaciones de la Red con dicho Grupo se
plantearon sin los necesarios análisis previos de costes y
facturación del citado servicio. En el período compoendido
entre el 28 de diciembre de 1988, en que se hizo cargo del
referido sel'VÍ€ifl una subftlhl'l de RENFE denomina<fa
SERCQL5A, hasta el 6 de junio de 1993, en que aquél
volvió a ser desempeñado por e! primiHvo concesionario,
la Re" hubo de aportar 5.Q.95,6 millones de pesetas en con­
cepto de compensación de pérdidas de la concesionaria,
aparte de una remuneración de gestión que sólo se pagó
hasta e[ 31 de diciembre de 1990 Yascendió en t"",l a 42,8
millones de pesetas.

Octava

SEROJ'LSA vilW <rbl'iga'!-d a pagar descooie'tos del
Gl'tlpo CATER TREN por salar"" atrasad,,,, y cOlizaciones
a la Seguridad Social del parsonal adscrittil a~ servicio d'e
que"" hj;{j() cargo aquélla. A finales de novieml>re de ¡994,
en que terrm""ron las actuadones de este Tribunal, los pa­
gos realizados por dicho' conceptos y rep()l'Cutidos " REN­
FE .scendían a 202 miUones de peseta¡;, y además se halLa­
he recurrida una reclamación de 4, I millones de pesetas y
era posible se formulasen nuevas reclamaciones. Clln fecha
31 de octuhre de 1994. la rel"resentaci<in legal de SERCOL-

SA interpuso demanda judicial cont.a las sociedades del
Grupú CATER TREN, en reclamación de los referidos pa­
gos efectuados por aquélla en concepto de deudor solidario.

v. REUOONES DE «RENFE» CON ~MEDICALIA, S. A»

Y.l. ANTECEDENTES

V.U. Relaciones d~ «RENFE>, con «MEDICALIA, S. A.»
segun el infonne de fiscalizacion de «RENFE», en
su ejercicio 1989

Las relaciones de RENFE CO~ Medicalia, S. A. ya fue­
ron analizadas en e! Informe de fiscalización selectiva de
RENFE, ejercicio de 1989, realizada por este Tribunal en
cumplimie~tode! acuerdo del Pleno adoptado en su sesión
de fecha 3 de enero de 1990.

El mencionado análisis quedó expresado en el citado In­
forme en los términos que a continuación se reproducen a tí­
tulo de amecedentes de las comprobaciones referidas a las
mismas relaciones en los ejercicios posteriores al de 1989.

En el apartado I1.3.2.3, referido a Otros gastos de perso­
nal, y a fin de e"plicar el incremento experimentado po.- los
mismos y, dentro de ellos, por los programas de invali<!<=z y
de ceses pactados, cuyos costes se incrementaron en 1989
con respecto al e}Brcicio ar,terior en 1.521 millones de pese­
las, se e"pone:

El programa de invalidez pretendía reducir el COS$e que
suponta para la Entidad los largos períadas en incapacidad
klbmal transit(;ll"ia e invalidez pro\"Ísional de un eo!eetñ-o
numeroso de kl Red en situación de baja c<'lflNnuada que
presentaba secuelas invalidarlles. Se i<rició a mediados de
1988 y continuó durante lodo el ejercicio de 1989.

Las indemnieaeiones satisfechas por invalidez absoluta
o gran invaHdez se fijaron en una cantidad a tanto almdo.
mientr36 que las abouad'as e1l caso de invalidez permanente
tola[ j' cese en la relación laboral dependían de la edad del
sujel" causante y están eslimadas en funciér. del valor ac­
tual del coste ele este persona! en s;;uación de incapacid<td
laboral transitoria, constituyendo un estímulo al cose en la
Entidad. En 1989 RENFE computó 278 bajas per invaliéa,
quedando el programa abierto a los expedientes que seguia.n
en fase de tramitación en las Enloidades Gesto.as de Scgu.-i-
d'ad Soeia!. -

El programa de ceses pactados ante el lnstikIto de Me­
diación, Arbitraje y C<;mciJiación, iniciado a finales de
J988, estaba destinado a trabajadores con 52 años de edad
cumplidos que no podían acogerse a los beneficios d" la
j,uhila.ción anticipada. Se trató 00 ue programa select""o
del qae estaba excluido el persona-! ligado diorectameme a
la a.tividiad ferroviaria, a di,jereflCia del de jubtlacioues
~"C tL>"'" rat'dcter genen" con ol3jeto de Do) lesionar der~­

chos adq¡niFido% en m<rlerw de S<>glI'Pidaú Social. La/; baj""
por cese paela<llMl durante 1989 afectartln a 415 trabajado­
res de la Entidad.

La gestión de amh"s programas se cClmnlló en 1911il u .....
la empresa MEDiCALlA, S. A., pactándose con la misma
que por los reconocimientos médicos y por las acciones a-i­
ministrativas y jurídicas pertinentes para solicitar dd
I.N.S.S. el reconocimiento de I.a incapacidad permanen-te'_
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RENFE abonaría a la citada empresa 348.000 pesetas por
cada empleado incluido en el programa de invalidez, pu­
diendo rebajarse a 232.000 pesetas de no obtenerse el reco­
nocimiento de la incapacidad.

Al cierre del ejercicio 1988, por el Plan especial de reco­
nocimientos médicos se periodifican 191 millones de pese­
tas, regularizámlose, en 1989, 140 millones de pesetas a tra­
vés del proceso de libramientos proforma, al qf1e más
adelante se hace referencia. El IVA abonado importó 17 mi­
llones de pesetas.

Por otra parte, analizada la facturación de MEDICALIA,
S. A. que sirvió de base a la regularización indicada, se ob­
serva que, aunque la misma se realiza en concepto de reco­
nocimientos médicos en su totalidad, no haciendo en ningún
caso alusión a la correspondiente tramitación administrati­
va, las cantidades abonadas a la gestora por expediente se
corresponden con los pagos periódicos establecidos en con­
trato.En cualquier caso, el coste de 348.000 pesetas por un
reconocimiento médico y la tramitación correspondiente del
expediente parece excesivo, máxime si se tiene en cuenta
que un reconocimiento médico, según lo establecido para el
adicional que el contrato contempla, se valora en 77.000 pe­
setas.

Esta misma observación puede formularse respecto a las
cantidades excesivas abonadas a MEDlCALlA, S. A., por el
programa de ceses pactados. RENFE, mediante contrato, se

. comprometió a abonar a esta sociedad 160.000 pesetas por .
expediente tramitado ante el Instituto de Mediación, Arbitra­
je y Conciliación, como contraprestación a las acciones rela­
tivas a la obtenci6n de la prestación de desempleo, conve­
nios especiales con la Segl!ridad Social y a la suscripción, en
su caso, de pólizas de pensiones con compañías de seguros.

Por el programa de ceses pactados se constatan pagos a
MEDICALIA, S. A., por importe de 65 millones de pesetas,
mediante anticipos de tesorería; 9 millones durante 1988 y
los 56 millones restantes en 1989,anticipos que se regulari­
zan durante 1989 y 1990 contra provisiones de gastos dota­
das en los ejercicios 1988 y 1989. El ¡VA abonado ascendió
a 8 millones de pesetas.

V.2. AMPLIACION DE LAS REFERENCIAS HECHAS
EN EL INFORME ANTERIORMENTE CITADO

La ampliación de lo ya expuesto en el Informe de la fis­
calización de RENFE, ejercicio 1989, acerca de las relacio­
nes de esta Entidad con Medicalia, S. A. y que a continua­
ción se desarrolia, se refiere tanto a tales relaciones en
períodos posteriores al31 de diciembre de 1989, como a de­
talles referidos a las de fecha anterior, cuya exposición sólo
se ha estimado procedente en un análisis destacado de las
mismas.

V.2." Contratos de «RENFE» con «MEDlCALIA, S. A.»

Medicalia, S. A. tuvo su origen el 30 de diciembre de
1982, fecha de una escritura por la 'Iue se cambió la deno­
minación 'J el objeto sociales de una sociedad preexistente,
«Yesos Bisbal, S. A.», dedicada a operaciones auxiliares de
la construcción. El objeto soda; fijado a Medicalia, S. A..
en resumen, era la prestación de servicios de medicina en

general, pero por escritura de fecha 27 de diciel:1b,e de
1984, dicho objeto social se amplió a funciones de asesora­
miento y de tramitación de prestaciones y subsidios ante en­
tidades públicas o privadas y a la prestación de servicios ad­
ministrativos.

Según las cuentas anuales de Medicalia, S. A., su estruc­
tura, tanto en lo referente a instalaciones como a personal,
parece bastante precaria, pues al 31 de diciembre de 1989
carecía de inmovilizado material y los gastos de personal
del ejercicio 1989 se elevaron a 22,7 millones de Jle5!'lllS. Al
31 de diciembre de 1993, el valor neto del inmovilizado ma­
terial ascendía a 73,3 millones de pesetas y los gastos de
personal del ejercicio 1993 importaron 28,7 millones de pe­
setas. No obstante, según dicha Sociedad, han contratado
sus servicios numerosas empresas, entre las que se mencio­
nan gran parte de las principales del País, y las facturas emi­
tidas por Medicalia, S. A., a cargo de RENFE, en los años
1989 a 1993, ambos inclusive, sólo representan el 18,6% de
los ingresos de explotación registrados por la citada Socie­
dad en el mismo período.

En el año 1988, formando parte de un programa de
RENFE para la reducción de su plantilla de personal" dicha
Entidad estableció dos acuerdos con Medicalia, S. A. para
que ésta colaborase en conseguir la declaración de im-alidez
permanente de una parte de dicho 'personal, así como en una
oferta de ceses pactados a formular a otros trabajadores.
. El primer acuerdo citado se halla documentado en un
contrato de adhesión, sin fecha, preparado y firmado por
Medicalia, S. A., en cuya cláusula segunda se .establece la
presunción de aceptación por la otra parte, en este caso
RENFE, cuando ésta enviase a Medicalia, S. A. relaciones
de aquellos empleados que solicitaran a su favor la realiza­
ción del objeto del mismo. Aunque no se han podido locali­
zar tales relaciones de empleados, su existencia queda pro­
bada por las actuaciones de Medicalia, S. A., lo que unido a
la aceptación y pago por RENFE de las facturas emitidas
con arreglo al mencionado contrato, prueban que éste ha de
considerarse un contrato privado debidamente perfeociona­
do en el año 1988.

Como resumen de las principales estipulaciones de di­
cho contrato, procede señalar:

a) La obligación adquirida por Medicalia, S. A. de efec­
tuar UII chequeo m¿dico básicú para determinar la e:&encia
de causa de incapacidad, sin coste para el contratante con
aquélla.

b) En los casos en que el citado chcqueo diera resultado
positivo, según la cláusula primera Medicalia, S. A. podría
preparar la documentación suficiente a nivel médico pan la
confección del expediente de solicitud de la invalidez per­
manente, y realizaría habitualmente un chequeo comple­
mentario a cargo de médicos especialis:as. Según la cláusula
cuarta, dichas actividades requenrían una previa orden de la
empresa contratante, en cuyo momento se devengarí.n
116.000 pesetas por cada expediente.

c) Medicalia, S. A. gestionaría cerca de los servicios
médicos del Instituto Nacional de la Salud (INSALUD) la
propuesta favorable de incapacidad permanente: En los ca­
sos en que no se estimase pertinente actuar ante el lNSA­
LUD se presentaría la solicitud de invalidez ante el Instituto
Nacional de la Seguridad Social (INSS). Se devengaría un
segundo plazo de igual importe que el anterior, a fa,'oc de
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Medicolia. S. A., cuando ésta presentase fotocopia de la
propuesta de incapacidad permanente cursada por los servi­
cios médicos del INSALUD, o bien en la fecha de inscrip­
ción de dicha propuesta en la Delegación Provincial del IN­
SALUD u Organismo Autónomo que hiciese sus funciones.
En otros casos, dicho devengo se produciría por presenta­
ción de solicitud de invalidez ante el INSS.

d) Un tercer plazo del mismo importe que los anteriores
(116.000 pesetas por expediente) sólo se devengaria en los
expedientes en los que se ubtuviese un resultado positivo, al
producirse el mismo.

e) En la cláusula tercera se establece que Medicalia, S. A
dispondría de equipos médicos que visitarían en gabinetes de
dicha Sociedad, de la empresa contratante o en su domicilio.
También dispondría de equipos de asesoramiento e informa­
ción y de equipos jurídicos.

f) La cláusula quinta prevé que si una vez incoado un
expediente, la empresa contratante extinguiese la relación
contractual con la persona a que se refiere dicho expediente,
aquélla vendría obligada al pago íntegro de los tres plazos
citados, a fin de que Medicalia, S. A pudiese seguir los trá-
mites i"iciados. .

g) Se fijaba como límite del plazo de validez del contra­
to el dia 31 de diciembre siguiente (aunque sin fecha, el
contrato originó facturaciones a partir del 15 .de julio de
1988).

La infervención de Medicalia, S. A. en el programa de
ceses pactados de personal de RENFE se halla documentada
mediante un contrato privado en el que figuran ambas partes
como comparecientes, aunque sin la firma de la representa­
ción de la Red, fechado elIde noviembre de 1988, y cuya
cláusula tercera establece la presunción de conformidad de
RENFE a lo establecido en el mismo, mediante su presencia
en el Instituto de Mediación, Arbitraje y Conciliación
(IMAC) para hacer entrega a su personal de la cantidad a
que, según lo calculado por Medicalia, S. A, ascendiese el
plan de pensiones de cada empleado.

Las principales estipulacione, de dicho contrato son, en
resumen, las siguientes:

a) Se e,tablecen como obligaciones de Medicalia, S. A
el calcular los planes individuales de pensiones y hacer su
exposición a los emplearlos interesados. Posteriormente,
gestionar ante el Instituto Nacional de Empleo (INEM) las
prestaciones y el subsidio de desemple~; ante el INSS la so­
licitud de concierto de convenios especiales y pensiones por
jubilación; y ante compañías de seguros la suscripción de
pólizas que cubriesen pensiones vitalicias y prestaciones
temporales. Los honorarios de Medicalia, S. A. se fijabar. en
160.000 pesetas por empleado, sin perjuicio de posteriores
revisiones anuales de dicha cantidad. a partir del 1 de enero
de 1989. por aplicación de variaciones interanuales del indi­
ce de precios de consumo ([pe). El devengo se produciría
er. el citad" momento de presencia de la Red en el IMAC

h) Medicali •. S. A. declara que dispondría de equipos
informátiC'o~. equipos eJe asesoramiento e información V

equipos jurídicos. a fin de atender las ohligaciones contrai­
das en el contrato.

Con fech<t 5 de: fehrl'rn de 1(.)42. RENFE conccrtú un
nu('vo l'ontrlito con McdiGdia. S. A. regulando lit intcrve,:n-

ción de esta Sociedad en expedientes de invalidez perma­
nente de personal de la Red. Dicho .:onirato se halla firmado
por ambas partes, y en sus cláusulas exi~ten algunas diferen·
cias respecto al del mismo objeto anteriormente resu.nido,
diferencias que, también en resumen, son las siguientes:

a) Se mantiene la realización por facultativos de Medi­
calia, S. A. de un chequeo básico y otro complementario.
pero comunicando el resultado del primero a los Servicios
Médicos de RENFE, en ta"to que el chequeo complementa­
rio sería opcional para los facultativos de Medicalia, S. A., a
realizar sólo cuando éstos lo estimasen necesario para la tra-
mitación del expediente. '

b) Como resultado del chequeo básico, Medicalia. S. A.
comunicaría a RENFE el nombre de los empleados suscep­
tibles de obtener el reconocimiento de la situación de inca­
pacidad permanente; y transcurridos 30 días de dicha comu­
nicación se entendería que la Red prestaba su conformidad
expresa para el inicio de los trámites.

c) El devengo de honorarios por Medicalia, S. A., de
590.400 pesetas por expedieme, se produciría en los mismos
hitos que en el contrato anterior, pero a razón de un 25% en
los dos primeros plazos y un 50% sólo en los expedientes en
que se obtenga la declaracíón de invalidez permanente en
grado de absoluta para todo trabajo, o bien en grado de gran
invalidez. .

.d) Anualmente, a partir del 1 de enero de 1993, se revi­
saría la cifra de honorarios aplicando la variación del IPC.

V.2.2. Cumplimiento de los contratos de «RENFE» con
«MEDICALIA, S. A.» y observaciones sobre el
mismo

Según la información obtenida en RENFE, las facruras
cursadas por Medicalia, S. A. a cargo de la Red en el perío­
do comprendido entre el 15 de julio de 1988 y el 30 de sep­
tiembre de 1994, ambas fechas inclusive, suman 787.4 mi·
llones de pesetas, aparte el Impuesto sobre el Valor Añadido
(lVA), de acuerdo con el siguiente detalle anual y por con­
tratos, cifrado en millones de pesetas:

Gestión invéllidez permanente
Gestión de

Año Primer contrdto Segundo contrato ceses pactado!'> Tolal

1988 123,4 9.- 132,4
1989 131,6 56.- 187,6
19'JO 12.6 13.7 26.3
1991 98,- 98,-
1992 5.6 177.7 HG,3
1993 118.1 118.1
1<)94 41.7 41.7

-~~---_._--

371.2 337.5 78.7 71'.7.4

Del análisis efectuado sohre las relaciones de RENFE
con Medicalia. S. A.. mantenidas con motiv(~ .del cumpli.
miento de los referidos cOiltratos. se dedm:c:n dive~:::L~ oh­
st:rvaciones. y entre ellas unas de carácter general y otrét...
correspondientes a cada uno de los referidos contral~. En­
Ir\.' las primeras. la falta de una explicación satisfac..'lI'ria so-
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bre la necesidad de concertar los servicios de Medicalia, S.
A. por una Entidad que, como es el caso de RENFE, en
1988 poseía una Organización Sanitaria propia con 58 mé­
dicos en su plantilla, y a la que en otras dependencias no de~

berían faltar personas que se encargasen de seguir los trámi­
tes administrativos o procedimientos contenciosos
necesarios a los fines de los contrato.s mencionados. Por otra
parte, los importes facturados por Medicalia, S. A. no pare­
cen proporcionados a las gestiones asumidas, especialmente
considerando el volumen del colectivo a que se refieren di­
chas gestiones, así como la forma repetitiva. o simultánea
con que son susceptibles de realizarse una parte de las ges­
tiones citadas.

Entre las observaciones referentes a los distintos contra­
tos destacan las siguientes:

a) Primer contrato para gestionar declaraciones de in­
validez

a.l. Aunque en dicho contrato se preveía como límite al
plazo de validez del mismo el 31 de diciembre siguiente, o
sea, de 1988, aquél se prorrogó tácitamente hasta 1992,
manteniendo en dicho período las condiciones económicas
.iniciales.

a.2. Por falta de datos elaborados sobre el nÍímero de ex­
pedientes tramitados según las estipulaciones de dicho con,
trato, sólo se han podido obtener oifras aprOlCimadas, según
las cuales el número de expedientes,," los que se obtuvo una
resolución favorable fue de 817, en !<lnto que en 148 ocasio­
nes fue denegada la calificaci6n de invalidez. En diversos
expedientes se produjo desistimiooto pGr diversas causas an­
tes de llegar a una calificación definitiva, habiéndose factu­
rado y pagado uno o das plazos de los mismos hasta 392 pla­
zos en total, correspondientes a 347 expedientes.

A propósito de la falta de coincidencia de la facturación
que corresponde a los expedientes mencionados con el total
de las facturas cursadas por Medicalia, S. A. al amparo del
primer contrato citado (dicha total cQmprende 61 plazos
más), es de señalar que el contrato de colabonu:ión en el
programa de ceses pactados se ha referido a 7 personas más
qUL las actuaciones de Medicalia, S. A. fa~turadas seg1n el
mismo contrato, habiéndose '"'f'Iicado esta diferencia por el
hecho de que sreta empleados, no determinados, causaron
baja por cese pactado, pero habían originado la facturación
corno expedientes de invalidez.

a.3. Con fecha 9 de mayo de 1990 se emitió Informe
por un inspector de Trabajo y Seguridad Social, con referen­
cia a las visitas giradas en el mes de marzo amerior al centro
de trabajo de Medicalia, S. A., en Madrid, y en el cual se se­
ñala no apreciarse, en principio, que la actividad desarrolla­
da por dicha Sociedad adoleciese de ilegalidad. con inde­
pendencia de eventuales incompatibilidades que a nivel
personal pudiesen afectar a los facultativos de aquélla.

b) Omtrato de colaboración en un programa de ("eses
pactados

b.1. Con independencia del cilado contrato entr~ REN­
FE YMedicalia, S. A., en el momento de compare"'er antc el
IMAC se firmaba con cad.. empleado tUl comralo privado
en el que concurrían. aparte del mismo. las rcprcscnladoncs
de RENFE y Mcdkalia. S. A. En SlIS d.íusulas SlO (k.jaha

<:onstoncia de los pagos de REi"FE al in:eresado en concep- .
:0 de saldo y finiquito, por la extinción de la relación jurídI­
co-laboral acordada por ambas partes. Se señalaba el pago a
Medicalia, S. A. de un anticipo a cuenta de la correspon­
diente factura, que ascendía al principal de la misma. Asi­
mismo, se detallaban las gestiones a que se obligaba Medi­
calia, S. A. ante el INEM y el INSS, y se aludía a una plan
individual de secuencia de cobros y cotizaciones, elaborado
por dicha Sociedad, y que se acompañaba como anexo. En
su caso, se dejaba constancia del pago del interesado a la
compañía de seguros «Winterthur» y la entrega por ésta de
una póliza de seguros, cuyo objeto era realizar los pagos
contemplados en anexo a la misma:

b.2. Aunque según lo expuesto, las principales obliga­
ciones contraídas ~r Medicalia, S. A. se hallaban p<:ndien­
tes de realizar en el momento del devengo y cobro de sus
honorarios, no existe constancia de que por parte de RENFE
se haya ejercido alguna forma de seguimiento y control del
grado en que posteriormente se han cumplido tales obliga­
ciones.

b.3. En gran parte de los expedientes de personas que se
acogieron al referido plan de ceses pactados, aceptando la
oferta formulada por la Dirección de RENFE de manera in­
dividual, figuran escritos firmad!>s por el Director de Pe~
nal comunicando el despido según lo previsto en el artículo
54.2.e) del Estatuto de los Trabajadores, lo cual difiere de la
conCertación establecida.

bA. En escrito de fecha 24 de enero de 1990, el Secreta­
rio General del Sindicato Federal Ferroviario, de la C.G.L
puso en conocimieDlo del Director Provincial de Trabajo de
Madrid las irregularidades en que, en su opinión, estaba in­
curriendo RENFE en la tramitaci<in de 'los referidos ceses
pactados.

Las correspondientes actuaciones inspectoras no origina­
ron el levantamiento de acta, sino que se sustanciaron en un
Informe de fecha 12 de junio de 1990 dirigido al Jefe de
Inspección Provincial de Trabajo y Seguridad Social de Ma­
drid, dándose traslado del mismo al citado denunciante y al
Secretario del Comité de RENFE C-3, en escritos d~ fecha
día siguiente. Asimismo, el día 15 de dicho mes, el referido
Informe fue transmitido por fax a la Secietaría del Mii:istro
de Transportes, Turismo y Comunicaciones y al Diiector
General de la luspección de Trabajo y Seguridad SociaL

En el expediente que obra en poder de la Direcc',úo Pr<>o
vincial de Trabajo y Seguridad Social de Madrid~ no se ha
hallado constancia de ulteriores consecuencias de la;, actua­
ciones e Informes citados, asi como tampoco en REl'iFE.

b.5. El número de trabajadores que se acogieron al pr<>'
grama de ceses pactados fue de 499, pero la facturación de
Medicalia, S. A. sólo se refiere a 492, según lo ya expuesto
en 'Ia observación a.2. de este apartado del presente Informe.

b.6. No obstante estar prevista en el contrato con ¡..Iedi­
cana. S. A. la actualización anual de l(ls honoraril"lS jJaet..t­
dos, de acuerdo con las variaciones del (pe. ht cuan!ía dt.'
dichos honorarios se m-antuve invariabk en los tr::~ años en
que se produjeron facturaciont's de los mismos.

c , S~gundo contn~to para gest'ioroar declará~iones d~ in­
validez

(,.'.1. En la facturaci(ln de lo... cxpcllicl1h:S tramitCfuo" p..ll
Mcdiealia. S. A. con arreglo al l"ita<..lo ...cgundo f..'Oontr'llo ....l'
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aplicó ,la revisión de precios establecida en el mismo. ajusta­
da a la variación experimenlada por el Il'e, que en 1993 fue
del 5,4% y en 1994 del 4,9%, pero por un acuerdo, este últi­
mo incremento se redujo al 2% a partir del 1 de marzo de
1994, quedando fijada en 634.726 pesetas la cantidad de­
vengada por cada expediente, con independencia del IVA
aplicable.

c.2. Según la informacién facilitada ROr RENFE, de los ex­
pedientes incoados en desarrollo de las previsiones de este se­
gundo contrato, en 494 expedientes se obtuvo una resolución
favorable, pero en 234 de ellos la calificación fue de invalidez
permanente total, lo que conforme a lo estipulado en el contra­
to no originaba el devengo del tercer plazo de los honorarios de
Medicalia, S. A, habiéndose comprobado el cumplimiento de
este acuerdo. En 98 expedientes la resolución fue denegatoria y
otros 361 fueron cancelados por diversas causas, principalmen­
te PQr jubilación anticipada o fallecimiento del interesado. Al
finalizar sUs actuaciones este Tribunal, en noviembre de 1994,
se hallaban en tramitación 132 expedientes, de los que el
39,2% se habían incoado en 1992yeI41,6% en 1993.

V.3. CONCLUSIONES

De lo anteriormente expuesto se deducen, como princi­
pales, las siguientes conclusiones:

Primera

En el año 1988, como parte de un programa de RENFE
para la reducción de su plantilla de personal; dicha Entidad
estableció dos acuerdos con Medicalia, S. A., para que ésta
colaborase en conseguir la declaración de invalidez perma­
nente de una parte de dicho personal, así como en una oferta
de ceses pactados a formular a otros trabajadores.

Segunda

Dichos acuerdos se documentaron mediante contratos en
los que sólo figura la firma de Medicalia, S. A., pero que
contienen cláusulas de presunción de aceptación por parte
de RENFE, que, dadas las actuaciones posteriores, han de
considerarse cumplidas, con lo que quedaron perfecciona­
dos los referidos c0ntratos,

Tercera

Con fecha 5 de febrero de 1992, RENFE YMedicalia, S. A.
concertaron un nuevo contrato, firmado por ambas partes, en el

que se regulaba la intervención de dicha Societ1a<! en expeaien­
tes de invaiidez permanente de pel'SC'nal lk la Red.

Cuarta

La facturaCión cursada Por Medicalia, S. A. a cargo de
RENFE, según lo establecido en los dos contratos de ges­
tión de invalidez permanente, y hasta el 30 de septiembre de
1994, ascendió a 371,2 y 337,5 millones de pesetas, respec­
tivamente, aparte del correspondiente IVA. Por el contrato
de colaboración en la oferta de ceses pactados, la factura­
ción total se produjo en los años 1988 a 990, ambos inclusi­
ve, y fue de 78,7 millones de pesetas, aparte del IVA.

Quinta

Del análisis tanto de los referidos contratos como de las
relaciones reguladas. por los mismos se han deducido diver­
sas observaciones, entre las que destacan las siguientes:

a) No se ha obtenido una explicación satisfactoria sobre
la necesidad de concertar los servicios de Medicalia, S. A.
por parte de RENFE, que en 1988 poseía una Organización
Sanitaria propia con 58 médicos en su plantilla, mientras
que en otras dependencias de la Red no deberían faltar per­
sonas que se encargasen de seguir los trámites administrati­
vos o procedimientos contenciosos necesarios a los fines de
los contratos mencionados.

b) Los importes facturados por Medicalia, S. A. no pa­
recen proporcionados a las gestiones asumidas, especial­
mente considerando el volumen del colectivo a que se refie­
ren dichas gestiones, así como la forma repeiíti\"a o
simultánea con que son susceptibles de realizarse una parte
de las actuaciones previstas en los contratos.

c) Los compromisos contractuales de Medicalia, S. A.,
señalando la disponibilidad de equipos médicos, jurídicos,
informáticos, así como de asesoramiento e información. no
corre~ponden a una estructura permanente de dicha Socie­
dad, que en sus cuentas anuales presenta unos reducidos
gastos de personal y un inmovilizado materiai que, en el
período 1989 a 1993, pasó de cero a 73,3 millones de pe­
setas.

d) Según el contlato referente a la cola!lor'.ción de Me­
dicalia, S. A. en la oferta de ceses pactados, las principales
obligaciones asumidas por dicha Sociedad se hallaban pen­
dientes de realizar en el momer,to del devengo y cobro de
sus honorarios, sin que haya constancia de que RENFE haya
ejercido alguna forma de seguimiento y control sobre el
posterior cumplimiento de las obligaciones aludidas.
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