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«Datsan, «Cater Tren, S.A.» y «Medicalia, S.A.».
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DE LOS FERROCARRILES ESPANOLES» (RENFE)
CON LAS FMPRESAS EQUIDESA, DATSA, CATER
TREN, S. A., Y MEDICALIA, S. A.

I. INICIATIVA DE LA FISCALIZACION

El Pleno de este Tribunal, en su reunién de fecha 28 de

abril de 1994, aprobé la iniciativa de realizar una fiscaliza- - |

cién especial sobre las relaciones de la «Red Nacional de
los Ferrocarriles Espafioles» (RENFE) cen las Empresas
«Equipamientos de Espacios y Estaciones, S. A.» (EQUI-
DESA); «Distribucién, Almacenaje y Transporte Cargo Ex-
prés, S. A.» (DATSA); Cater Tren, S. A. y Medicalia, S. A.
Las directrices técnicas colrespondieates fueren aproba-
das por el Plcno en su reunién de fecha 28 de julio de 1994,
fijando como periodo a fiscalizar el constituido por los ejer-
cicios anuales de 1990 a 1993, ambos inclusive, sin perjuicio

de las referencias necesarias a los ¢jercicios 1988 y 1989. En
¢l mismo acuerdo se concretaron las relaciones de RENFE
con EQUIDESA a fiscalizar, que serian las referentes a una
operaci6n de compra de temrenos en el término municipal de
San Sebastidn de los Reyes realizada por EQUIDESA en el
aiio 1990. Dicha operacién no fue analizada en el Informe de
fiscalizaci6n selectiva de RENFE, ejercicio de 1989. dado
que se inicid con posterioridad a dicho ejercicio y su desa-
rrollo tuvo lugar fuera del 4mbito de la Red.

II. RELACIONES DE «RENFE» CON «EGUIDES A»
IL1. ANTECEDENTES

IL.1.1. Creacién y posterior evolucién de <EQUIDESA»

Por escritura piiblica otorgada el 19 de enero de 1978 se
constituy6 en Madrid «Equipamientos de Estaciones. S. A.»
(EQUIDESA), con un capital sociai de 10 millones de pese-
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tas, representado por 10.000 accicnes nominativas de 1.000
pesetas de valor nominal cada una.

Esta Sociedad, con una duracién indefinida, tenia como
objeto social 1z realizaci6n de toda clase de estudios y acti-
vidades dirigidas a la promocién, gestién, explotacién, fi-
nanciacién, asesoramiento y/o ejecucion de proyectos relati-
vos al equipamiento comercial y recreativo de estaciones
ferroviarias o la remodelacién de dichos equipamientos.

Ei 30 de junio de 1989, la Junta General de Accionistas
acordd una ampliacién del capital social en 50 millones de
pesetas, que junto a dos ampliaciones anteriores elevé aquél
a 180 millones de pesetas. El mismo acuerdo modifico 1a
denominacién social que pasé a ser la actual de «Equipa-
mientos de Espacios y Estaciones, S. A.», asi como el obje-
to social, que, en resumen, quedé ampliado al equipamiento
comercial y de servicios, tanto de estaciones ferroviarias co-
mo de cualquier inmueble o espacio relacionado o no con el
ferrocarril. También se incluyd en dicho objeto social la
promocién y desarrollo de operaciones inmobiliarias de to-
do tipo, relacionadas ¢ no con el ferrocarril, asi como la
constitucion, participacién, promocion, administracién y di-
solucién de comunidades, cooperativas y sociedades de todo
tipo. Estos acuerdos se formalizaron mediante escritura de
fecha 30 de octubre de 1989.

Al adaptar los Estatutos sociales a la nueva Ley de So-
ciedades Andnimas, mediante escritura pablica d= fecha 30
de junio de 1992, se mantuvo el objeto social en los térmi-
nos extractadamente citados, aunque afiadiendo que las acti-
vidades indicadas podrén ser desarrolladas per la Scciedad,
totai o parcialmente, de modo indirecto, mediante la partici-
pacidn en otra u otras sociedades con objeto anilogo. Se de-
claraban expresamente excluidas del objeto social todas
aquellas actividades para cuyo ejercicio la Ley exija requisi-
tos especiales que no queden cumplidos por la Sociedad.

Con el fin de salvar objeciones formuladas por el Regis-
trador Mercantil, mediante escritura de fecha 15 de diciem-
bre siguiente se suprimié como posible actividad la finan-
ciacién de proyectos de equipamiento, asi como la
constitucidn, participacién, promocion, etc., de comunida-
des, cooperativas y sociedades de todo tipo.

El capital social de EQUIDESA experimentd nuevas y
sucesivas ainpliaciones, segin escrituras de fechas 20 de
noviembre de 1990, 19 de febrero y 24 de octubre de 1991,
por importes de 400, 1.500 y 600 millones de pesetas, res-
peciivamente, por Jo que al 31 de diciembre de 1993 dicho
capital ascendia a 2,680 millones de pesetas, representado
por 2.680.000 acciones nominativas, de 1.000 pesctas de va-
lcr nominal cada una, totalmente suscritas y desembolsadas
por RENFE como tinico accionista.

La Sociedad ha trasladado su domicilio social en diver-
sas ocasiones, y, mediante escritura de fecha 30 de julio de
1993, formalizé aquél en su actual ubicacién de la calle Ge-
neral Perdn n.® 29, de Madrid.

I1.2. OPERACIONES OBJETO DE LA FISCALIZACION

La Junta General Ordinaria de la Sociedad, celebrada el
30 de junio de 1989, tomd, entre otros, los acuerdos de mo-
dificac la denominacién y el objeto sociales, tal como quedd
anteriormente indicado, a fin de hacer viable la intervencién
de EQUIDESA en el mercado inmobiliaric.

Con fecha 5 de marzo de 190, el Director General Ad-
junto para e! Grupo Empresarial de RENFE, en escrito con
el visto tueno del Presidente de ia Red. pasé instrucciones
para !a entrega a EQUIDESA de un anticipo de tesoreria de
1.000 millones de pesetas, con el fin, segiin se indicaba. «de
posibilitar la realizacién de determinadas inversiones inmo-
biliarias de muy alta rentabilidad en el corto/medio plazo»,
y a regularizar con posterioridad.

El 23 de marzo de 1990, con la firma del mismo Direc-
tor, anteriormente citado, y cun el visto bueno del Presiden-
te de RENFE, se cursé la orden de ampliar el mencionado
anticipo hasta la cifra de 1.800 millones de pesetas, segin se
manifestaba, «con ei fin de completar el Pian de Inversiones
Inmobiliarias...»

Dichos anticipos fueron entregados a EQUIDESA me-
diante cheques de fechas 20 de marzo y 4 de abril de 1990,
respectivamente, por los referidos importes.

Las inversiones inmobiliarias aludidas se formalizaron
en diez escrituras, una con fecha 9 de febrero de 1990. siete
el 22 de marzo y dos el 29 de mayo del referido afio. Por
ellas se adquiri6 1a propiedad de 200.213,6 m', distribuidos
en once parcelas pertenecientes a los poligonos 16 y 25 del.
término municipal de San Sebastién de los Reyes, pruvincia
de Madnd.

Los pagos efectuados, directamente relacionados con las
referidas adquisiciones, y que més adelante son objeto de
andlisis, se realizaron por los siguientes conceptos e impor-
tes globales, redondeados a millones de pesetas:

Precio de los terrenos 1.008
Impuesto sobre ¢l Valor Afiadido (IVA)
pagado sobre el referido precio 121
Indemnizaciones por renurncia a derechos
de arrendamiento y otros 204
Gastos de Notaria y Registro 2
Comisiones mdas [VA 17
Impuesto sobre Actos Juridicos Documentados 5
Impuesto sobre Transmisiones Patrimoniales 60
Total pagos i.417

El 11 de mayo d= 1990, EQUIDESA reintegré 450 mi-
ilones de pesetas, en concepto de devolucién parciai del an-
ticipo recibido de RENFE el 4 de abril anterior. La cifra de
anticipo resultante de 1.350 millones de pesetas, junio con
un ingreso de 150 millones de pesetas, efectuado por REN-
FE el 31 de enero de 1991, a favor de EQUIDESA. fueron
aplicados al desembolso total de la ampliacién de capital de
1.500 millones de pesetas, formalizada el 19 de febrero de
1991 segin quedd anteriormente indicado.

IL3. ANALISIS DE LAS OPERACIONES DE COMPRA
DE TERRENOS EN EI. TERMINO MUNICIPAL DE
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES Y DE LOS PA-
GOS REALIZADOS POR LAS MISMAS

Estas operaciones presentan diversos aspectos anormales
en su tramitacién y con referencia a los distintos.conceptos
de pago, anteriormente detallados, as{ como en contratos ac-
cesorios de asésoramiento técnico y en algunas coinwiden-
cias de personas con presencia en varias de las entidades in-
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tervinientes. La relacién de las circunstancias concurrentes
en la contiataci6n y de las anoinalfas obseivadas, se realiza
difereaciando ios siguientes apartados;

IL3.1. Tramitacién

Los anticipos de 1.000 y 800 millones de pesetas, ante-
riormente citados, fueron entregados por RENFE sin previa
petici6n de su filial EQUIDESA, cuyo Consejo de Adminis-
tracién no tuve conocimiento oficial de las referidas opera-
ciones hasta su reunién de fecha 29 de junio de 1990, en la
cual se le informé de haberse efectuado una reciente adqui-
sicién de terrenos en San Sebastisn de los Reyes. En el acta
de dicha sesi6n se sefiala que se produjeron diversas inter-
venciones de consejeros, sicndo el denominador comin la
preccupacion del Consejo por la inversi6n realizada.

I1.3.2. Compra de terrenos

Estas operaciones se formalizaron en diez escrituras, en
tres de las cuales se hace constar que la parte vendedora ha-
bia formalizado la adquisicién de los mismos terrenos en el
mismo dia y ante ¢l mismo notario, Segiin los precios fija-
dos en las respectivas escrituras, las sociedades vendedoras,
«Malagueiia de Obras y Proyectos, S. A.» y «Toher, S. A.»,
obtuvieron unas plusvalias de 42 y 214,7 millones de pese-
tas, rcspectwamente ‘Adicionalmente, por su intervencién
en la compra a la primera sociedad citada se pagé una comi-
sién de 15 millones de pesetas mis un 12% de IVA a «In-
mobiliaria Villargo, S. A.» (VILLARGQSA).

En nueve de las diez escrituras citadas se especifica que
Jas respectivas fincas tienen el cardcter de ristica, vifia, tie-
mra de labor o suelo no urbanizable, afiadiendo en cinco de
aquéllas y una mds que los respectivos terrenos se hallan ca-
lificados como de reserva municipal de suelo por acuerdo
del Ayuntamiento de San Sebastidn de los Reyes de fecha
21 de diciembre de 1989.

Los pagos, tanto del precio pactado en las citadas escri-
turas como de otros conceptos que se analizan a continua-
cién, fueron fragmentados en numerosos cheques al porta-
dor, por diferentes importes, sin que exista coustancia
documental de la razén justificativa de tal fraccionamiento,
que quedd detallado en la casi totalidad de las escrituras.

En escrito de constancia de hechos, redactado por la Ins-
pecctén Financiera y Tributaria —Area de Servicios Espe-
ciales y Auditorfas— del Ministerio de Economia y Hacieu-
da, con fecha 22 de noviembre de 1991, se seiialan como
respuestas obtenidas del que era Presidente de EQUIDESA
al tiempo de formalizarse las referidas adquisiciones de te-
menos, que todas estas operaciones fueron total y absoluta-
mente disefiadas y pilotadas por RENFE, recibiendo EQUI-
DESA las instrucciones a través de la Direccién del Grupo
Empresarial y de la Asesorfa de la Presidencia de RENFE
para femas inmobiliarios, incluida la forma y fragmentacién
" de Jos pagos y una sustitucién de cheques por otros de dis-
tinto banco y diferentes importes, aunque por igual suma.®

Es de sefialar que en las dos escrituras de compra a «To-
her, 5. A.», respecto a una de las cuales se produjo ¢l citado

{*)En general, estas manifsstaciopes son ratificadas por el citado Presidente de
EQUIDESA en sus alegaciones a este Informe, en tanto que el gue era Presidente de
RENFE, en las suyas, hace afirmaciones sustancialmente diferentes y contradictorias.

cambio de cheques. no se identifican los cheques bancarios
que se declaran ya recibidos, en tanto que en las otras ocho
escrituras se sefiala tanto el banco como !os nimeros e im-
portes de tos distintos cheques.

I1.3.3. Impuesto sobre el Valor Afiadido

No obstante figurar entre las operaciones exentas dej
Impuesto sobre el Valor Afadido las entregas de terrenos.
que no tengan la condicidn de edificables, segiin esizblecia
el articulo 8.1.20.° de la Ley reguladora de dicho Impuesto.
vigente en el afio 1990, asi como el articulo 13.1.20.° de su
Reglamento, en todas las escrituras de compraventa de te-
rrenos, ya aludidas, se hace constar el devengo y pago de
dicho Impuesto por un importe total de 121 millones de pe-
setas. |

En tres de las citadas escrituras s= hace constar que la
parte vendedora carecia de profesion especial, y que en dos
de ellas actuaba conjuntamente con un agricultor, por o que
en aplicacién de los articulos 3.1. y 4 de la Ley y Reglamen-
to del IVA, respectivamente. no estabar sujetas a este Im-
puesto las comespondientes operaciones, aun prescindiendo
de 1a exencidn que les afecta.

Segiin consta en el acta de la réunién del Consejo de Ad-

‘ ministracién de EQUIDESA, de 22 de mayo de 1992. se re-

conoce que, en su momento; se pagé el IVA indebidamente
por los terrenos de San Sebastidn de los Reyes. No obstante.
las cuotas de dicho Impuesto soportadas, y que en su mo-
mento fueron objeto de deduccidn en las correspondientes
liquidaciones presentadas en Hacienda, no hay evidencia de
que hayan sido reclamadas a sus perceptores ni reintegradas
al Tesoro Piiblico.

En el supuesto de que las sociedades vendedoras hayan
cumplido sus obligaciones fiscales, declarando el I'VA re-
percutido en las referidas operaciones. al menos en los casos
en que la parte vendedora de los terrenos no era un @mpre-
sario o profesional, actuando en desarrollo de su actvidad.
se ha producido un quebranto a la Hacienda Puiblica por im-
porte de 19,2 millones de pesetas.

En la Sociedad obra copia de un escrito dirigido a la De-
legacién de Hacienda —Administracién de Chamartin--—.
con fecha 17 de diciembre de 1991, en el que se hace una
exposicion de las cperaciones reclizadas de compra Je in-
muebles, sin especificar que éstos eran terrenos no edifica-
bles, pero indicando que se acompafiaban fotocopias de las
escrituras y de las facturas de dichas compras. Se interesaba
informaci6n sobre el ingreso de las cuotas de IVA por pane
de los vendedores, asi como sobre si el Impuesto habia sido
correctamente apiicado. La Sociedad manifiesta no haber te-
nido ninguna contestacién al citado escrito.

I1.3.4. Indemnizaciones por renuncia a derechos de
arrendamiento y otros

En seis de las diez escrituras de compra de terrenos, re-
petidumente aludidas, la parte verdedora manifésté en el ac-
to de otorgamiento de aquéllas que los terrenos que se ena-
jenaban se hallaban arrendados a «Consorcio Eléctrico
Madrilefio, S. A.», pero sin aportar ninguna prueba docu-
mental de tal arrendamiento.

91
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Con referencia a cuatro de las fincas adquiridas por
EQUIDESA, con igual fecha que las respectivas escrituras
de compraventa, 22 de marzo de 1990, se otorgaron ante el
mismo notario tres escrituras por las que el «Consorcio
Eléctrico Madrilefio, S. A.», consiente en rescindir contratos
de arrendamiento que en un caso se dice que era verbal y
con respecto a las otras tres fincas se manifiesta que los res-
pectivos contratos se habfan suscrito.con fecha 1 de no-
viembre de 1989, pero sin que por ninguna de las cuatro fin-
cas se hubicse abonado renta alguna. Segin dichas
escrituras, el contrato verbal se rescindfa mediante pago de
una indemnizacién de 32,5 millones de pesetas y los que se
afirma suscritos, mediante pago de 71,5 y 100 millones de
pesetas, correspondientes a una y dos fincas, respectivamen-
te. En las propias escrituras se deja constancia de haberse
realizado los referidos pagos y se acompafian fotocopias de
los cheques utilizados. _

Es de sefialar que de los referidos arrendamientos no se ha
hallado mds prueba que la declaracién verbal de los vendedo-
res, asi como tampoco se ha hallado ningiin estudio orientado
a fijar el importe de las indemnizaciones satisfechas.

En relacién con la carercia de pruebas documentales de
los arrendamientos citados, y con referencia al que fue res-
cindide mediante pago de una indemnizacién de 71,5 miilo-
nes de pesetas, en la escritura de la compraventa anterior del
terreno a que aquél afectaba, otorgada con fecha 20 de di-
ciembre de 1989, segfin la inscripcién de la misma existents
en el Registro de la Propiedad de San Sebastidn de los Re-
yes, se hace constar que dicha finca se hallaba libre de
arrendatarios. Noe obstante, al escriturar la rescisién citada,
el 22 de marzo de 1990, y como ya queda indicado, se afir-
ma que el arrendamiemto se concertd nrediante contrato sus-
crito el } de noviembre de 1989.

El 29 de mayo del mismo afioc 1990, por escritura otorga-
da ante el mismo notario que las anteriores, se declaré anula-
da lz resolucién del arrendamiento verbal, cuya escritura, se-
giin se indica en la anulacién, se otorgd por error de ambas
partes, ya que la finea estaba libre de arrendatarios. EQUY-
DESA manifiesta en dicha escritura haber recibido ya la de-
volueidn del pago indebide de 32,5 millones de pesetas.

No ebstante lo indicado, ne hay pruebas de que dicho
importe fuese ingresado en EGUIDESA, pero si existe un
recibo de igual fecha que la escritura anulada, 22 de marzo
de 1990, por el que «Consorcio Eléctrico Madrilefio, S. A»
deelara recibir 32,5 miliones de pesetas «como coinpensa-
cidén al desistimiento de ejercitar evalquier tipe de derecho a
la adquisicién de la parcela..., ¥ a 1a renuncia al derecho a la
compensacién econémica por las gestiones realizadas al fa-
cilitar la adquisicidn de dicha parcela, renunciando a enta-
blar eualquier accide judicial para reclamar tales dereches,
dejando en conseecuencia la referida finca libre de cualquier
tipo de carga o viaculo».

Si como se reconoce en la citada escritura, de 29 de ma-
yo, dicha finca estaba libre de arrendatarios, no se sabe a
qué dereches se refiere el mencionade recibo, salvo los in-
herentes a la mediacitn aludida.

De las fincas en cuyas escrituras de compraventa se hizo
constar fa existencia de un arrendarniento, en tres de elias,
en ias que ¢l vendedor fue «Felew, S. A.», se hizo cargo de
la rescisién del arrendamiento dicha entidad vendedora.

Con la misma fecha de las escrituras de compraventa y
ante el mismo notario, se otorgaron tres escrituras en las que

se formalizé la rescisién del arrendamiento de las citadas
fincas. n estos documentos se hace constar que los respec-
tivos arrendamientos se formalizaron mediante eontratos
suscritos el 1 de noviembre de 1989, aunque no se habia
abonado ninguna renta, y se conviene el pago al arrendata-
rio «Consorcio Eléctrico Madrilefio, S. A.», de unas indem-
nizaciones por ia citada rescision, que suman 193 millenes
de pesetas y que se declaran pagadas por «Felow, 8. A=, en

.el mismo acto.

Segiin los nimeros de protocolo de las escrituras otor-
gadas con intervencion de «Felow, S, A.», sélo una de las

‘de rescisién fue anterior a la de compraventa del mismo

terreno, resultando improcedente declarar en esta iiltima
la existencia de tal arrendamiento. En los otros dos casos,
en que precedid la de compraventa, no debid intervenir
«Felow, 8. A.» en [a rescision a titulo de propietaria de la
finca.

A diferencia de las escrituras de rescisién en que fue
parte EQUIDESA, en las que se detallan los medios de pago
utilizados y se incluyen fotocopias de los mismos, en Yas an-
teriormente citadas sélo se sefiala que «Consorcio Eléctrico
Madrilefio, S. A.» declara recibir en ¢l mismo acio las in-
demnizaciones establecidas.

Con fecha 10 de abril de 1994, y ante el mismo notano
que las escrituras anteriormente citadas, «Consorcio Eléctri-
co Madrilefio, 5. A.» otargd seis escrituras de renuncia a sus
derechos de tanteo y retracto, correspondientes a las de
compraventa en que sc habia declarado la existencia de un
contrato de arrendamiento a favor de la firma citada. el cual
ya habia sido objeto de rescisién mediante indemnizacidn,
seglin las escrituras anteriormente citadas, de fecha 22 de
marzo de 1990.

" IIL3.5. Impuesto sobre Transmisiones Patrimoniales

En la ya citada reunién del Consejo de Administracion
de EQUIDESA, de 22 de mayo de 1992, al tiempo que se
informé sobre haber pagado indebidamente el IVA por la
adquisicién de terrenos en San Sebastidn de los Reves, se
tormnd el acuerdo de liquidar el Impuesto sobre Transmisio-
nes Patrimoniales comrespondiente a dicha compra.

Con fecha i1 de marzo de 1993 se procedic a la liquida-
cién e ingreso del mencionado Impuesto, cuyas cueias su-
maron 60 millenes de pesetas.

Al efectuar dicho ingrese, ¥ conforme a lo dispuesta en
el articuto 31.2 de la Ley reguladera del citado Impuesto,
resutté liquidado indebidamente el Impuesto sobre Actos
Juridicos Docusmentades, cuyo ingreso se efeetud en distin-
tas fochas del afio 1990 por un importe total de 5 milones
de pesetas. No obstante, no se ha hallado constaneia de que
la Sociedad haya reclamado la devolucién de dicho grava-
men.

II1.3.6. Gastos de Notaria y Registro

Estos conceptos, que forman parte del coste de las ope-
raciones de compra de terrenos, no presentan ningin aspec-
to irregular.
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11.4. INFORMES RELACIONADOS CON LA COMPRA
DE TERRENCS EN EL TERMINO MUNICIPAL DE
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES

I1.4.1. «Intervalor, S. A.»

Tres estudios de valoracién de terrenos, emitidos a peti-
cién de RENFE por la firma «Intervalor, S. A.» con fechas
febrero y marzo de 1990, llegan, en resumen, a las siguien-
tes conclusiones:

Uno de los estudios se refiere en general a {os poligonos
16 y 25, a los que corresponden los terrenos adquiridos, y
sefiala que se hallan clasificados en S.N.U. (suelo rnistico),
pero que se estaba procediendo a la revisién del Plan Gene-
ral de Ordenacién Urbana del término municipal de San Se-
bastidn de los Reyes, pudiendo afectar el mismo a dichos
poligonos, ya colindantes con dos urbanizaciones. Se esti-
maba un valor orientativo comprendido entre 6.000 y 6.500
pesetas el metro cuadrado para los terrenos de los poligonos
citados.

Otro estudio se concreta a las fincas nimeros 186 y 187
del poligono 16 del catastro. Si con la denominacién de fin-
ca se hace referencia a las parcelas catastrales, la 187 fue la
pnmcramentc adqumda por EQUIDESA al precio de 2.533
Ptas./m, aparte comisiones, impuestos y gastos. Dicho estu-

dio reitera la calificacién del terreno citada y su posible re- .

vision, llcgando a estimar un valor «intrinseco» de 6 500
Ptas./m’.

El tercer estudio, emitido en marzo de 1990, hace refe-
rencia a diez fincas de los poligonos 16 y 25. Como en el
caso anterior, si se refiere a parcelas, cinco de ellas fueron
:adquiridas mediante seis escrituras con fecha 22 de marzo
de 1990, a precios estrictos, que no incluyen indemnizacio-
nes por rescisién de arrendamiento, 1mpuestos ni gastos, que
oscilaron entre 1.828 y 6.420 Ptas/.m, resultando un coste
promedio de 3.452 Ptas./m’. Otra parcela adquirida el 29 de
mayo de 1990, fecha coincidente con la transmisién de pro-
piedad anterior, result6 a un precio estricto de 7.663
Ptas./m’. Segiin el referido estudio, eI valor intrinseco de di-
chas parcelas era de 6.500 Ptas./m’, aunque se trataba de
suelo ristico, pero con posible recaliﬁcacién.

En ninguno de estos estudios se hace referencia al acuer-
do del Ayuntamiento de San Sebastidn de los Reyes, adopta-
do con fecha 21 de diciembre de 1989, por el que se califi-
caron de reserva municipal de suelo una parte de los
terrenos a que dichos estudios se refieren.

Los referidos precios estrictos no coinciden con los es-
criturados en las compras a «Felow, S. A.», ya que estos ul-
timos incluyen las cantidades que, segiin escrituras, dicha
Firma pagé por la rescisi6én de los arrendamientos que se
declar6 existfan. En las diez escrituras, los precios fijados
oscilaron entre 1.828 y 7.791 Ptas./m’, resultando un prome-

dio de 5.034 Ptas./m, en tanio que los precios estrictos cita-'

dos, aun con los mismos Ifmites, feeron de 4.070 Ptas/m’ en
promedio.

11.4.2. «Coma, Tasaciones y Valoraciones, S. A.»

Sin especificar el peticionario, con fecha 28 de marzo de
1990, Ia firma del epigrafe emitié un Informe de tasacién
referente a cinco parcelas, cuatro de las cuales ya se habian

adquirido por EQUIDESA con una antelacion de scis dias.
Tras seialar la existencia de un mercado muy activo de los
terrenos de la comarca por perspectivas urbanisticas.. fija en
7.000 ptas. el valor del metro cuadrade. Los precios de
compra de las parcelas adquiridas, aparte indemnizacxones,
impuestos y gastos, oscilaron entre 1.828 y 3.918 Pras_fm’, y
el promedio fue de 3.295 Ptas./m.

IL4.3. «Syop, S. A.» y «xABC Empresarios, S. A.»

El 6 de diciembre de 1989, RENFE y «Syop, S. A.» fir-
maron un contrato privado por el que la primera encargaba a
«Syop, S. A.» la realizacién de un estudio del mercado in-
mobiliario en la periferia de Madrid y especialmenie en la
zona norte, asi como la investigacién catastral y regisiral de
los terrenos existentes entre el casco urbano de San Sebas-
tidn de los Reyes y la Urbanizacién Ciudal-campo. El precio
establecido para dicho trabajo fue de 33,2 millones de pese-
tas, aparte IVA.

El 15 de diciembre de 1989 se celebrd un contrato priva-
do entre RENFE y «<ABC Empresarios, S. A.», por el que se
encargd a esta (ltima un estudio del mercado inmobiliario y
de implantaciones comerciales en la periferia de Madind, es-
pecialmente en el 4rea de San Fe'maindo—Barajas Por el refe-
rido estudio se esupulaba un precio ce 24 mlllones de pcse-
tas, aparte I'VA:

Ambos Informes, redactados en términos muy gen=rales,
y en parte exactamente coincidentes, sélo presentan uma dis-
tante relacién con la compra de temrenos por EQUIDES AL pe-
ro su contratacidn avala lo expuesto sobre que dichas opera-
ciones fueron. proyectadas y dirigidas por personal directivo
de RENFE, aparte del interés que ofrecen dichos coanratos
por las coincidencias personales que mds adelante se indcan.

I1.4.4. «Monopoi, detectives privados»

El 14 de octubre de 1991 y a peticién de EQUIDES A, la
firma del epigrafe emitié unos Informes en los que se sefiala
el resultado de las investigaciones efectuadas acerca 3z las
referidas operaciones de compra de terrenos, y de las perso-
nas fisicas y juridicas relacionadas con las mismas.

En este Informe se sefalan diversas coincidencias en las
mismas personas de cargos representativos de distintas enti-
dades con intervencién =n las operaciones citadas. Esta in-
formacién, verificada y completada con datos obtenidiss del
Registro Mercantil 0 de documentos aualizados, se resume
en los siguientes puntos:

a) En el contrato con «<ABC Empresarios, 3. A.»_ ante-
riormente citado, asi como en las escrituras de rescisadn de
arrendamientos y de renuncia a los derechos de tanteo y re-
tracto, en las que interviene como arrendatario «Consorcio
Eléctrico Madrilefio, S. A.», ambas firmas apareccn repre-
sentadas por la misma persona.

b) La persona que represent6 a «Syop, S. A»‘en el va ci-
tado contrato para la realizacién de un estudio, fie :ambién
socio fundador de «Consorcio Eléctrico Madrileiio, 5. A-»

¢) También se sefiala la coincidencia personal del admi-
nistrador tnico de «Corporacién Inmobiliaria Jarams, S.
A.» con un apoderado de «Felow,-S. A.», firmas que actua-
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ron como vendedoras dc una y tres de las fincas adquindas
por EQUIDESA.

d) Al margen del Informe de «Monopol», pero con la
misma orientacién, es de sefialar que un socio fundador de
«ABC Empresarios, S. A.» y de «Consorcio Eléctrico Ma-
drilefio, S. A.», sociedades cuya coincidencia personal de
representacion ya quedd anteriormente sefialada, era a su
vez vocal y antes Presidente del Consejo de Administracion
de «Inmobiliaria Villargo, S. A.» a la que se pagaron 15 mi-
llones de pesetas en concepto de comisién por su interven-
cién en la compra de la primera finca adquirids.

I1.4.5. «Derec, S. A»

Con fecha 23 de diciembre de 1991, y por encargo de
EQUIDESA, la firma del epigrafe emitio un Informe técni-
co en relacidn al devengo y pago del Impuesto sobre el Va-
lor Afiadido por las operaciones de compra de terrenos.

Después de muchas consideraciones, dicho Informe con-
cluye manifestando que el pago realizado por el referido
Impuesto ha sido conforme a derecho, con independencia de
la actuacién posterior de los vendedores con respecto al
mismo. También estima correcto el pago del Impuesto sobre
Actos Juridicos Documentados

II.5. DENUNCIA FORMULADA POR «RENFE»

Con fecha 10 de enero de 1992, en representacién de
RENEE se formul6 denuncia ante el Juzgado Central de Ins-
truccién n. 3 sefialando diversas irregularidades relaciona-
das con los contratos suscritos por dicha Entidad con «Syop,
S. A» y «<ABC Empresarios, S. A.», asi como con la escri-
tura de rescision de un arrendamiento inexistente y su poste-
rior anulacién.

En escrito de fecha 6 de mayo de 1994 se solicité se
- considerase a la representacién de RENFE personada y par-
te, en concepto de perjudicada, en las diligencias previas in-
coadas por la citada denuncia. El 20 de octubre de 1994 se
reiteré dicha solicitud, sin que a finales de noviembre, al fi-
nalizar las actuaciones de este Tribunal, se tuviese noticia
alguna en relacion a la citada denuncia.

IL6. SITUACION ACTUAL DE LOS TERRENOS

E] Pleno del Ayuntamiento de San Sebastidn de Jos Re-
yes, en sesion celebrada el dia 19 « = enern de 1994, acordé
aprobar con carécter provisional la Modificacién 8/93 del
Plan General de Ordenacién Urbana, en lo que afecta a la
Actuacién OP/1 (Dehesa Vieja), que afectarfa a los terrenos
adquiridos por EQUIDESA en el citado Municipio.

Con fecha 14 de febrero del mismo afio, el Secretario de
dicho Ayuntamiento notificé a la Sociedad el acuerdo cita-
do y la desestimacion de las alegaciones formuladas por és-
ta en el periodo de informaci6n piblica. En la misma noti-
ficacién se alude al procedimiento expropiatorio como
sistema de actuacién, de conformidad con la normativa en
vigor.

Por tanto, existe una incertidumbre sobre el resultado fi-
nal de Jas actuaciones del Ayuntamiento,

IL7. CONCLUSIONES

De lo anteriormentc expuesto se deducen, como princi-
pales, las signientes conclusiones:

Primera

En las operaciones de compra de terrenos efectundas por
EQUIDESA en el periodo de febrero a mayo de 1990 se
aprecian aspectos y actuaciones que avalan el supuesio de
que aguéllas fucron promovidas y dirigidas por RENFE, y
que su filial EQUIDESA sélo tuvo en su realizacién un ca-
ricter meramente instrumental. Como fundamento de esta
apreciacidn se pueden citar los hechos siguientes:

a) El 30 de junio de 1989, Ia Junta General, con RENFE
como tnico accionista, acordé la ampliacién del objeto so-
cial de EQUIDESA, introduciendo en el mismo la promo-
cién y desarrollo de operaciones inmobiliarias de todo tipo,
relacionadas o no con el ferrocarril.

b) El 20 de marzo de 1990, dos dias antes del otorga-
miento de siete escrituras de compraventa de terrenos. de las
giez en que se instrumentd 1a totalidad de las referidas ope-
raciones, RENFE entregé a EQUIDESA un anticipo de
1.000 millones de pesetas, sin que mediase peticion alguaa
de esta dltima.

¢) La iniciativa de la referida entrega fue del Director
General Adjunto para el Grupo Empresarial de RENFE, que
el 5 de marzo de 1990 cursé escrito con el visto bueno del
Presidente de la Red, ordenando la entrega del citado antici-
po y manifestando que se hacia a fin de posibilitar ra reali-
Zacién de determinadas inversiones inmobiliarias de muy
alta rentabilidad en ei corto/medio plazo.

d} El 23 de marzo de 1990, con la firma de los dos di-
rectivos de RENFE anteriormente citados, y «con <1 fin de
completar e] Plan de Inversiones Inmobiliarias», se ordend
la entrega a EQUIDESA de otro anticipo de 800 millones de
pesetas, cuyo pago se efectud el 4 de abril siguiente. sin que
tampoco mediase peticion alguna de la Sociedad perceptora
de dicho anticipo.

&) RENFE contraté ea diciembre de 1989 ia rezlizacién
de dos estudios del mercado inmcebiliario en la pariferia de
Madrid con las firmas «Syop, S. A.» y «ABC Emperesarios.
S. A». Otios tres estudios de valoracién de terrenos en el
término municipal de San Sebastidn de los Reyes fueron
emitidos per «Intervalor, S. A.» en febrero y marzo de 1990
a peticién de RENFE. Estos iltimos estudios se referian
concretamente a terrenos de los poligonos que incluyen las
parcelas adquiridas por EQUIDESA.

Segunda

Se han apreciadd numerosas anomalfas en la realizacién
de las mencionadas operaciones dz compra de terr2nos o en
otras actuaciones directamente relacionadas con ias mismas.
Enire dichas anoinalias destacan las siguientes: .

. a) Ei precio de compra de los terrenos y otros conceptos
fueron pagados de manera fragmentada en numerusos che-
ques al portador, por diferentes importes, sin que hava cons-
tancia de la razén que justificase tal fraccionamiento, ha-
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biéndose producido incluso una sustitucién de los cheques
de una operacién por otros de distinto banco y diferenies
importes, pero por idéntica suma total.

b) En tres de las diez escrituras otorgadas para la ad-
quisicién de terrenos consta que la parte vendedora habia
formalizado la adquisicién de aquélios en el mismo dia y
ante el mismo notario, nbteniendo plusvalras que en total
ascienden a 256,7 millones de pesetas, segiin los prccxos
escriturados.

c) Aunque por la calificacién de nisticos de los terrenos,
su compraventa se hallaba exenta de devengo del Impuesto
sobre ¢l Valor Afiadido (JVA), en las diez escrituras de com-
praventa otorgadas se hace constar el devengo y pago de di-
cho Impuesto, que en total ascendié a 121 millones de pese-
tas. En tres de las citadas escrituras la parte vendedora no
era empresario o profesional, por o que las respectivas ope-
raciones no se hallaban sujetas al citado Impuesto, con inde-
pendencia de la exencién que afectaba a las mismas. En
EQUIDESA existe una copia de escrito dirigido a la Dele-
gacién de Hacienda, en el que se interesa informaci6n sobre
si el IVA fue correctamente aplicado en las referidas opera-

ciones, asi como sobre el ingreso de las cuotas impositivas.

por parte de los vendedores. La Sociedad manifiesta haber
cursado dicho escrito con fecha 17 de diciembre de 1991,
sin haber obtenido contestacién.

d) EQUIDESA compens6 el importe de los referidos

pagos en concepto de IVA con las cuotas del mismo Im-

Ppuesto repercutidas er su facturacién. EI Consejo de Admi-
nistracién de la Sociedad, segin el acta de su reunién de fe-
cha 22 de mayo de 1992, fue informado de haberse pagado
indebidamente el TVA en las referidas operaciones de com-
. pra de terrenos, pero no hay constancia de que dicho pago
haya sido reclamado a sus perceptores ni reintegrado al Te-
soro Pablico. Aun en ef supuesto de’que las sociedades ven-
dedoras hayan declarado el IVA repercutido en las referidas
operaciones, se ha producido un québranto a la Hacienda
Piblica de 19,2 millones de pesetas, suma de las cuotas per-
cibidas por vendedores que no eran empresarios o profesio-
nales que actuasen en el desarrollo de su actividad.
€) En seis de las diez escrituras de compraventa ya cita-
das se manifiesta que ios terrenos objeto d= la respectiva
transaccidn se hallaban arrendados a «Consarcio Eléctrico
Madrilefio, 8. A.», pero sin aportar prueba documental de to
afirmado. Con igual fecha que las escrituras de compraven-
ta, 22 de marzo de 1990, se otorgaron cinco escrituras en las
que la Sociedad citada consiente la rescisién de los arrenda-
mientos mediante pago de 171,5 y 193 millones de pesetas,
satisfechos, respectivamente, por EQUIDESA y la entidad
vendedora de los terrenos, aunque sélo en las escrituras en
las que fue parte EQUIDESA se especifican los medios de
pago utilizados. En todas las escrituras de rescisi6n se indi-
ca que los contratos de arrendamiento se habfan suscrito con
fecha I de noviembre de 1989, aunque no se hatfa atonado
ninguna ienta. No obstante, en vna escritura de fecha 20 de
diciembre de 1989, comrespondiente a una transaccion ante-
rior de una de las fincas, y segiin a inscripcién de la misma
. existente en el Registro de la Propiedad, se hace constar que
dicha finca se hallaba libre de arrendatarios. Con fecka 10
de abril de 1990, «Consorcio Eléctrico Madrilefio, S. A.»
otorgd seis escrituras de renuncia a sus derechos de tanteo y
retracto, correspendientes a ias de compraventa en que se
habfa declarado la existencia de un contrato de arrenda-

miento a favor de la Firma citada, el cual ya estaba re<cindi-
do con aunterioridad, segtin lo indicado.

f) Con independencia de lo expuesto, el 22 de marzo de
1990 se otorgs otra escritura en la que «Consorcio Eléctrico
Madrilefio, S. A.» aceptaba rescindir un contrato de arren-
damiento verbal sobre una de las fincas adquiridas por
EQUIDESA en la misma fecha, formalizdndose el pago de
una indemnizacién de 32,5 millones de pesetas a favor de 1a
primera Sociedad citada. El 29 de mayo siguiente, mediante
otra escritura, se declaré anulada la anterior, que, segin se
indica, se otorgd por error de ambas partes, ya que la finca
estaba libre de arrendatarios, y manifestando EQUIDESA
haber recibido Ia devolucién del pago indebido. No obstan-
te, no hay pruebas de que el referido importe fuese ingresa-
do por EQUIDESA, pero en un recibo de fecha 22 de marzo
de 1990 «Consorcio Eléctrico Madrilefio, S. A.» declara re-
cibir 32,5 millones de pesetas en concepto de «comnpeisa-
ci6n al desistimiento de ejercitar cualquier txpo de derecho a
Ia adquisicién de la parcela ..., y a la renuncia al derecho a
la compensacidn econdmica por las gestiones realizadas al
facilitar la adquisicién de dicha parcela, renunciando a enta-
blar cualquier accién judicial para reclamar tales derechos,
dejando en consecuencia !a referida finca libre de cualquier
tipo de carga o vinculo.»

g} El Consejo de Administracién de EQUIDESA. en su
reunién de fecha 22 de mayo de 1992, después de conocer
el pago indebido del IVA en las referidas operaciones de
compra de terrenos, acordé liguidar el Impuesio sobre
Transmisiones Patrimoniales correspondiente a la citada
compra. Su liquidacién, que ascendié a 60 mitlones de pe-
seias, fue ingresada el 11 de marzo de 1993. Dicho ingreso
implica que diversas liquidaciones por el Impuesto sobre
Actos Juridicos Documentades, ingresadas en distinuas fe-
chas de 1990 por un importe total de 5 miltones de pesetas.
por las mismas operacienes, tienen caricter de ingreso in-
debido. No obstante, no se ha hallado censtancia d= que
EQUIDESA haya reclamado la devolucién de dicho grava-
men.

Tercera

Algunas de las aromalias anteriormente detallada<, adi-
cionalmente se encuentran afectadas pur diversas ccinciden-
cias en las mismas personas de cargos representatisos de
distintas entidades con intervencién en ias operaciones cita-
das. Las coincidencias comprobadas son las siguiemes:

a) «ABC Empresarios, S. A.», en e} contrato ceiebrade
con RENFE para realizar un estudio de mercado inrmobilia-
rio, y «Consorcio Eléctrico Madrilefio, S. A.», en las escri-
turas de rescisién de arrendamientos, figuran representadas
por la misma persona, la cual era, a su vez, vocal ¥ antes
Presidents de] Couseio de Administracion de «Inmotiiiaria
Villargo, S. A.», 2 la que se pagé una comisién de 15 millo-
nes de pesetas por su intervencién en la compra de la prime-
ra finca adquirida.

b) La persona que firmé por «Syop, S. A» otro contrato -
de estudio de mercado inmobiliario fue socio fundador de
«Consorcio Eléctrico Madrilefio, S. A.»

= ¢) Dos de las sociedades a las que se adquirieron terre-
nos tenian un directivo comun.
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Cuarta

-Debe ponerse en conocimiento del Ministerio de Eco-
nomfa y Hacienda el indebido pago por EQUIDESA de
121 miliones de pesetas, en concepto de liquidacién del
Impuesto sobre el Valor Afiadido sobre diversas compras
de terrenos de labor, y la posterior compensacién de di-
cho importe con cuotas repercutidas en fa facturacién de
dicha Sociedad por el referido Impuesto; asi como la
fragmentacion del pago del precio de la compraventa de
los terrenos. o

III. RELACIONES DE «RENFE» CON «DATSA»
III.1. ANTECEDENTES

IIL1.1. Relaciones de «<RENFE» con «DATSA» segiin ¢l

Informe de fiscalizacién de «<RENFE», en su
ejercicio 1989

Las reiaciones de RENFE con DATSA ya fueron anali-
zadas en el Informe de fiscalizacién selectiva de RENFE,
ejercicio 1989, efectuado en cumplimiento del acuerdo del

" Pleno adoptado en su sesidn de fecha 3 de enero de 1990.

Los mencionados andlisis quedarcn expresados en el ci-
tado Informe, en la forina que a continuacién se reproducen
a titulo de antecedentes de las comprobaciones referidas a
las mismas relaciones en los térininos establecidos en las
Directrices Técnicas.

Gastos por trdfico de mercancias.—RENFE contabiliza
los gastos a los que se refiere el epigrafe en la cuenta del
misme titulo, dentro del subgrupo de Trabajos, Suminisiros
y Servicios Exteriores.

En el gjercicio 1989 estos gasros ascendieron a 6.338
millones de pesetas, con un aumento de 1.706 millones de
pesetas respecto al ejercicio anterior; constatindose que las
mayores oscilaciones las presentan los gastos por removido
¥ acarreo del transporte de detclle (TIDE), cuyas nibricas
sovortan el 73% del referidc incremento de costes. N

Laos citados servicios son prestados a RENFE por la em-
presa «Distribucién, Almacenaje v Transporte Cargo Fx-
prés, 8. A.» (DATSA), sociedad participada al 100% por
EQUIDESA, a su vez filial de RENFE,

El régimen econdmice financiero entre RENFE y DAT-
SA se establece por Acuerdo Marco en febrero de 1988,
trasladando la segunde prdcticamente la totalidad de sus
costes de explotacion a RENFE, dada la escasa relevancic
de su facturacidn a terceros.

En 1989 DATSA factura a RENFE 2.003 millones de pe-
setas por remevido y acarreo al detalle, habiendo incurrido
en unos costes totales de 2.005 millones de pesetas frente a
los 753 millones del ejercicio anterior, segiin datos que
obran en el Informe de Auditoria independiente a sus Esta-

- dos Financieros cerrados a 31 de diciembre de 1989.

La evolucidn de estos costes puede estar motivada por un
-aumento importantz de actividad, dado que en 1989 se dupli-
cd el niimero de Despachos centrales explotadas por la filial;
sin embargo, este aumento de costes no se ha correspondido,
en el mismo periodo considerado, con una elevacidn de las
ingresos de RENFE por transporte de mercancias al detalle y

paquetc exprés, que descienden por el con traiio de 5.939 mi-
llones de pesetas en 1988 a 5.475 millones en 1989. En todn
caso, la gestion llevada a cabo por DATSA durante el eje.xi-
cio 1989 ha tenido una repercusion negativa en los resulia-
dos de la Entidad ferroviaria.

Sobre estos antecedenies sélo cabe indicar que Ja factn-
racién final de DATSA a RENFE en 1989 fue de 2.101 mi-
llones de pesetas, ya que existfa una facturacién pendiente

“de 98 millones de pesetas.

I11.2. CONSTITUCION, NATURALEZA Y ACTIVIDA-
DES DE LA SOCIEDAD

111.2.1. Creacidn de la sociedad

La Sociedad «Distribucién, Almacenaje y Transpoeie
Cargo Exprés, S. A.» (DATSA) se constituy6 el dfa 2 de fe-
brero de 1988, por fundacién simultdnea, con una apusia-
cién de capital piblico del 98% y, por tanto, con la condi-
¢ién de Sociedad estatal, de acuerdo con lo establecido en el
articulo 6.1.a) del vigente Texto Refundido de 12 Ley Gene-
ral Presupuestaria.

El capital inicial fue de 100 niillones de pesetas, com-
puesto de 10.000 acciones nominativas de 10.000 pesetas
cada una, y las participaciones de los accionistas se deterrai-
naron de la ciguiente forma: «Equipamientos de Estacioaes,
S. A» (EQUIDESA), que es filial de RENFE al 100% de su
capital, 98%; Don Pedro Gonzilez Gutiérrez-Barquin, F5r;
y Don Marcial L6pez Linares, Presidente del Consejo de
Administracién de DATSA, 1%.

En la escritura de constitucién se declard la suscripcddn
de la totalidad de las acciones y ¢l desembolso del 25%.

En escritura otorgada el dia 8 de abril de 1988 los accio-

- nistas privados, que disponian de un 2% del capital social

de DATSA, vendieron sus acciones a EQUIDESA por el va-
lor desembolsado el dia 2 de febrero de 1988, es decir,
500.000 pesetas correspondientes a 200 acciones. En conse-
cuencia, EQUIDESA obtuvo de esta manera el 100% &z=1
capital social.

Los dividendos pasivos fueron desembolsados posterior-
mentc por EQUIDESA, en'un 5% y un 70%, en virtud de
los acverdos de ia Junta Gencral elevados a escrituras pib+i-
cas los dias 13 de abril de 1988 y 25 de julio de 1989, res-
pectivamente.

II1.2.2. Requisitos de constitucién y pago del Impuesto
de Transmisiones Patrimoniales

No consta en la documentacién existente en la Sociedad
el acuerdo del Consejo de Ministros necesario para la crea-
cién de !a misma, de acuerdo con lo establecido en el arten-
lo 6.3 det Texto Refundido de la Ley General Presupuestaria.

En la contabilidad no consta el pago del Impueste de
Transmisiones Patrimoniales, Operaciones Societarias, en la
cuantfa de un millén de pesetas, a la creacién de 12 Socke-
dad, aunque figura en la escritura el sello de su pago en la
Oficina Liquidadora, por lo que debié ser pagado o por
EQUIDESA o por RENFE. Esta iltima Entidad aporté en
alegaciones fotocopia de un extracto bancario en el goe
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existe un cargo de un cheque por un millén de pesetus, de
fecha 3 de febrero de 1988, en una cuenta abierta a nombre
de EQUIDESA y que, mamﬁesta corresponde al pago de
dicho impuesto.

II1.2.3. Reduccién del capital social ¥ reajuste de reservas

La Junta General de 16 de noviembre de 1993 acordé re-
ducir el capital social en 90 millones de pesetas, con el fin
de devolver aportaciones a los socios, mediante la disminu-
cién del valor nominal de las acciones en 9.000 pesetas, por
lo que ¢! capital quedé constituido en 10 millones, com-
puesto por 10.000 acciones nominativas de 1.000 pesetas
cada una, totalmente suscritas y desembolsadas por EQUI-
DESA.

La escritura pubhca del acuerdo de reduccién se fechd el
dia 22 de diciembre de 1993, sin que hubiera transcurrido el
mes posterior a la publicacién de los anuncios, tal como de-
termina el articulo 166 del Texto Refundido de la Ley de
Sociedades Andnimas, a efectos del ejercicio del derecho de
oposicion de acreedores cuyos crédltos no estuvieran ya ga-
rantizados.

El pago del Impuesto de Transmnsxones Patnmomales,
Operaciones Societarias, por 0,9 millones de pesetas, fue re-
alizado por DATSA, cuando de acuerdo con el articulo

23.b) del Texto Refundido de la Ley dei Impuesto, aprobado

por Real Decreto Legislativo 1/1993, de 24 de septiembre,
le correspondia el pago a EQUIDESA.

Acordada la reduccién del capital social se reajustaron
las reservas legales, las cuales quedaron en 2 millones de
. pesetas. El exceso, cifrado en 7,3 millones de pesetas, se
" traspasé a las reservas voluntarias, segyn la decisién adopta-
da en la Junta General de 17 de diciembre de 1993. En la
misma Junta se acordé la distribucién de ias reservas volun-
tarias a los accionistas por su total importe, es decir, 90,9
millones de pesetas.El pago, previa retencién dei 25% en
concepto de pago a cuenta del Impuesto de Sociedades, se
efectud a EQUIDESA el 30 de diciembre de 1993.

Los fondos propios, que se componfan de 10 millones de
capital y 2 millones de reservas legales, se incrementaron
postericrmente con los beneficios obtenidos en 1993 por
importe de 96,1 millones de pesetas, quedando al 1 de enero
de 1994 en 1C8,1 millones de pesetas.

I11.2.4. Enajenaci6n de las acciones de «DATSA»

EQUIDESA vendié a RENFE la totalidad de las accio-
nes de DATSA en escritura piblica de 21 de abril de 1994,
por un importe de 160.2 miliones de pesetas, aunque EQUI-
DESA se comprometié a asumir el pago de reclamaciones
de terceros contra DATSA hasta un importe de 54 millones
de pesetas.

HE2.5. Consejo de Administracién

El Consejo de Administracién de DATSA cesé en la
Junta General de 9 de junio de 1993, en la que se decidi6 la
supresion de dicho 6rgano. En la misma Junta se instituy6 el

nombramiento de un Administrador Unico, designéndose al

efecto al Presidente de EQUIDESA y se modificaron ic;
Estatutos sociales. Fstos acuerdos se elevaron a escriturz
piiblica el dia 2 de julio de 1993.

El Administrador Unico continiia ejerciendo sus funcio-
nes en la actualidad, no obstante haberse transmitdo Ias ar-
ciones a RENFE.

INL.2.6. Objeto social y actividades

El objeto de la Sociedad, segin el articulo 2 de sus Esta-
tutos sociales, es «la realizacién de toda clase de actividadas
en relacion al equipamiento de estaciones, asi como cuak
quier actividad auxiliar o complementaria de transporte, es-
peciaimente la de mediacién entre usuarios y transportistass.

Este objeto social se modifico en la Junfa General de 18
de noviembre de 1993 (en la que, asimismo, se acordé rede-
cir el capital social a 10 millones de pesetas) y se cambié &
articulo 2 de los Estatutos sociales, adoptando un contenids
similar al que regula el objeto social de EQUIDESA. Sk
embargo, este acuerdo fue anulado en la Junta General &
14 de abril de 1994, como consecuencia de la previsibk
venta de las acciones de la Sociedad, la cual se realizé el diz
21 de abril de 1994. En consecuencia, ¢l objeto social signz
siendo el mismo que constaba con anterioridad al dia 16 a
noviembre de 1993 y que se expresa en el pirrafo primers
de este epigrafe.

La actividad de la Sociedad consist{a principalmente ex
la mediacibn entre los clientes y RENFE para el rranspori
de mercancias, como servicio auxiliar y complernentario dd
transporte por ferrocarril. Concretamente y de acuwerdo cox
la estipulacién primera del Acuerdo Marco suscrito enz
RENFE y DATSA el 11 de febrero de 1988, es:aba referic:
al trabajo de paqueteria (TIDE-Paquexprés) y al removido s
acarreo de mercancias én Estaciones Centro, Terminales d:
Contenedores, etc.. asi como a cualquier actividad de REN-
FE que guardara relacién con el objeto social de DATSA.

Los Informes de gestién que acompaiaban a izs cuenies
anuales concretaban dicha actividad en el acarreo de paqus-
teria TIDE y Paquexprés, de productos sidenirgicos y d:
contenedores, asf como en el removido de mercancias.
Mientras que el acarreo tenfa como destino el dc micilio ¢
lugar designado por los clientes, el removido erz el mow-
miento de mercancias entre el Despacho de DATSA vy &
propio vagén del ferrocarril. .

DATSA, en competencia con el resto de transportistas ¥
titulares de Despachos, realiz6 su gesti6n a través d= los dis-
tintos Despachos o Centros que RENFE le fue coacedienda
gradualmente durante el periodo comprendido entre febrer
de 1988 y diciembre de 1989 (excepto el Despacho de Sevi-
11a que le fue asignado en 1991) y hasta el periodo compres-
dido entre enero de 1990 y abril de 1993 en el que, iguz-
mente, y de forma gradual, RENFE fue sacando a concursa
piblico las adjudicaciones de dichos Despachos hasta gee
DATSA se qued6 sin ninguna actividad, situacién en la qn:
actualmente se encuenira. :

111.2.7. Domicilio de la sociedad

El domicilio inicial se fijo &n Madrid, en la Estaciér: &
Chamartin, Patio de Paquete Exprés, pero por ammdq de

a7
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Junta Greneral de 29 de junio de 1990 se trasladé a la calle
del General Perén mimero 29, 4.2 planta, de la misma ciudad.

1iL3. OBJETIVOS Y ALCANCE DE LA FISCALIZACION
I11.3.1. Objetivos o

De acuerdo con las Directrices Técnicas aprobadas por ¢!
Pleno del Tribunal el dia 28 de abril de 1994, la fiscalizacién
especial de DATSA tiene como objetivos los siguientes:

—— Analizar los acuerdos, actas y contratos suscritos,
evaluando los requisitos legales y formales neccsarios, asi
como la suficiencia de sus cldusulas en orden a un adecuado
cumplimiento de su objeto y, en su caso, grado de eficacia
en el cumplimiento de los pactos establecidos.

—— Analizar los criterios de facturacién de DATSA a
RENFE en compensacién de los servicios prestados por
aquélla durante el periodo de 1990 a 1993 y su comparacién
cen los afios 1988 y 1989. Comprobacién muestral de fa
aplicacién de dichos criterios y grado de certeza <n la medi-

_cién de los servicios facturados en cada caso. Igualmente,
comparaci6n de dichos criterios de facturacién con los apli-
cados por DATSA a otros clientes, en su caso.

— Evaluar los importes facturados por DATSA en los
cjercicios del citado periodo 1990-1993 y su comparacién
con la facturacién anterior. Comprobar la certeza de otros
ingresos contabilizados en los ejercicios de 1988 a 1993,
ambos inclusive.

— Analizar los distintos coneeptos de gasto en los ejer-
cicios de 1990 a 1993, ambos inclusive, y su comparacién
con los contabilizados en periodos anteriores, verificando
las principales causas de las diferencias mds sefialadas que
se observen entre ejercicios consecutivos.

— Evaluar los resultados de cada uno de los ejercicios
de 1988 a 1993 y su repercusién en la actual situacién patri-
monial de la Sociedad.

— Analizar las posibles relaciones entre DATSA y
EQUIDESA.

- La fiscalizacién se ha efectuado de acuerdo con los obje-
tivos propuestos en las Directrices Técnicas y a este fin se
ha procedido al examen de las cuentas, memorias e Infor-
mes de gestién del periodo comprendido entre 1988 y 1993
en todo aquello referido a los gastos, ingresos y resultados
de dicho periodo.

Se analizaron igualmente los contratos relevantes suscri-
tos junto a las operaciones realizadas y la documentacién
soporte.

I11.3.2. Limitaciones
Las limitaciones encontradas durante la fiscalizaci6n
fucron las siguientes:

En primer lugar, la Sociedad no tiene ninguna actividad
desde el afio 1993. Por lo tanto, no existia ninguna persona
en némina que pudiera atender suficientemente las peticio-
nes de documentos v justificantes solicitados durante la fis-
calizaci6n. El Administrador Unico de DATSA designé a un

empleado de EQUIDESA para colaborar en la bisqueda de
documentos, el cual desconocia la gestién de DATSA v Ia
certeza de la existencia o inexistencia de ciertos documentos
que no se hallaron en los archivos.

La colaboracidn del Ditector Administrative de DATSA
tuvo cardcter esporidico al estar prestando servicios £n oeras
dependencias de RENFE en el momento de realizarse la fis-
calizacion.

En segundo lugar, Ia falta de numerosa documentacidn
relacionada con la gestién de la Sociedad, 1a cual no fue ha-
llada durante los trabajos de fiscalizacién y que, postervor-
mente, fue requerida de nuevo al Administrador Unico me-
diante escrito de fecha 22 de febrero de 1995 enviado por
coireo certificado. Este escrito, consta de 32 puntos que ha-
cen referencia a la carencia de documentacién, de cardcier
relevante, como por ejemplo:

— Albaranes de facturas emitidas por los contratistas de
DATSA e imputadas a «Servicios exteriores».

-— Procedimiento de adjudicacién de los contratos dz
acarreos a los contratistas GRUTGES, S. A., HOLDING
BRM y SUA, S. A,

— Contratos de transportes con los acarreistas postes3o-
res a las Empresas anteriormente relacionadas y con aqumé-
llos con los que se mantuvo relacién juridica en las zonas en
las que no iatervinieron GRUTGES, S. A., HOLDING
BRMy SUA, S. A

— Algunas Actas de entrega de los Despachos de DAT-
SA a los concesionarios posteriores.

— Convenios especificos sobre la facturacién de DAT-
SA a RENFE por los distintos Despachos concedidos.

-— Tarifas que hubieran sido de aplicacién en la factura-
cién de DATSA a RENFE.

— Controles que RENFE imponia a DATSA en el fen-
cionamiento de €sta con sus contratistas.

~— Relaciones del personal de concesionarios anterioees
subrogado por DATSA.

— Libros de Matricula y expedientes de personal en Gs-
terminados Centros.

— Convenios colectivos de aplicacién a la Sociedad

~— N6minas, recibos de szlarios y justificantes del pago
a la Seguridad Social de ciertos periodos en distintos Can-
tros.

Por lo tanto, existe una importante limitacién al alcamce
como consecuencia de no constar la documentacién are-
riormente referida.

Con fecha 23 de marzo, en la fase de finalizaci6n de
la redaccién del Informe, y sin que ello desvirtie las con-
clusiones contenidas en el mismo, se ha recibido docn-
mentacién parcial de la solicitada anteriormente y refexi-
da, fundamentalmente, a néminas, recibos de salarios y
justificantes de pagos de néminas y de cuvotas de la Segao-
ridad Social. T

I11.3.3. Exposicion del resultado de las actuaciones prac-
ticadas

E! resultado de las actuaciones practicadas, en cuanto re-
sulta relevante, se expone a continuaci6n diferenciando bos
siguientes apartados: ..
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— Evaluacion de la contabilidad.
— Coatenido y cumplimiento del régimen contractual.

* Acuerdo Marco RENFE-DATSA,

* Contratacién con GRUTGES, S. A., HOLDING BRM
ySUA,S. A

¢ Laudo arbitral. E

* Subrogacién en los derechos y obligaciones de los an-
teriores con cesionarios. '

* Cesi6n-de los Despachos a los nuevos concesionarios.

— Andlisis de gastos.

* Gastos ordinarios de personal,
* Servicios exteriores.
* Otros gastos.

— Anilisis de ingresos.

+ Ingresos por facturaciones a RENFE.
* Ingresos por facturaciones a terceros, excesos de pro-
visiones y oiros ingresos.

— Resultados.
e Resultados de los ejercicios fiscalizados.

— Balances de situacién en los ejercicios de 1993 y 1994.
— Relaciones de DATSA con EQUIDESA.
— Conclusiones.

L4, EVALUACION DE LA CONTABILIDAD

Los estados financieros del ejercicio de 1988 fueron
aprobados en la Junta General Extraordinaria de 16 de octu-
bre de 1989, y no en el periodo de 6 meses que establecia el
articulo 30 de la anterior Ley de Sociedades Anénimas de 17
de julio de 1951. Los estados financieros de los restantes
ejercicios se aprobaron en el periodo legalmente establecido.

La informacidn facilitada por la Sociedad de las cuentas
dcl Mayor coincide con los saldos existentes en el Libro de
Inventarios y Balances y las Memorias que acompaifian a lus
cuentas anuales, salvo pequeiias diferencias de escasa signi-
ficacidn.

Sin embargo, en los estados financieros del ejercicio de
1988 sometidos a la auditoria privada se registraron unos re-
sultados negativos de 174,2 millones de pesetas, aunque con
posterioridad a dicho Informe se registré una factura emiti-
da por la Sociedad a RENFE, por actualizacién de tarifas,
por 174,3 millones de pesetas. En consecuencia, el ejercicio
de 1988 muestra un resultado positivo de 0,1 millones de
pesetas,

Desde ¢l afio 1990 y hasta el afio 1993 inclusive, se in-
corpora el Informe de Gestion de la Sociedad, si bien de for-
ma muy resumida.

Las cuentas de todos los ejercicios fueron sometidas al
andlisis de los Auditores de Cuentas, de acuerdo con lo pre-
visto en ia normativa sobre Sociedades Andénimas.

Ea Sociedad ha dispuesto de un sistema de informacién
contable por ordenador para los asientos del Diario y las
cuentas del Mayor.

No consta en la documentacién entregada por la Socie-
dad la firma de los Consejeros en las cuentas de 1989, for-
muladas en 1990, de acuerdo con lo establecido en el articu-
lo 37 del Cédigo de Comercio, segiin la redaccién dada por
la Ley 19/1989, de 25 de julio, de adaptacién de la legisla-
cién mercantil a las Directivas de 1a C.E.E. én materia de
Sociedades y que 2nird en vigor el 1 de enero de 1990.

IIL.5. CONTENIDO Y CUMPLIMIENTO DEL REGIMEN |
CONTRACTUAL

II1.5.1. Acuerdo Marco «RENFE» - «DATSA»

RENFE firmé con DATSA en fecha 11 de tebrero de
1988 un Acuerdo Marco para regular las relaciones entre
ambas respecto a las actividades que la primera encomenda-
ba a la segunda 0 que en un futuro le pudiera encomendar.
relacionadas con la actividad auxiliar o complemeataria del
transporte y, en especial, el trifico de paqueteria y =1 remo-
vido y acarreo de mercancias en Estaciones y Terminales de
Contenedores.

Segin dicho Acuerdo Marco, cada actividad que gestio-
nara DATSA seria objeto de un convenio especifico entre
esta Sociedad y la Direccién de Planificacién y Coatrol de
Gestidn, Direcciones de Zona, Gerencias, etc. No obstante,
no todos los convenios fueron hallados duranie los trabajos
de fiscalizaci6n. Se exceptian los acuerdos firmados para la
aplicacién del escandallo en los Centros de Sabadell. Tarra-
sa, Onteniente, Vigo, Tolosa y Zaragoza, asi como para la
aplicacién de tarifas en Villarreal.

Por cada actividad o servicio que DATSA gestionara
percibiria el precio fijado por dicha Sociedad, si Zsie resul-
tara ser el mejor de los ofertados en caso de concurrencia. Si
su oferta fuera inferior a otra, DATSA podria ejercer el de-
recho de tanteo. En el supuesto de no existir ofertas concu-
rrentes, el precio seria el resultante de incrementar en un
15% el escandallo de costes de explotacién que se acordara
por las partes. '

La vigencia de este Acuerdo era de 3 aifios a partir de 12
firma, prorrogable ticitamente a su vencimiento por anuali-
dades.

RENEE, a partir del mes de febrero de 1988, fue rescin-
diendo la concesién de diversos Despachos y encomendan-
do su gestién a DATSA, de forma gradual, pero sin ninguna
garantia de continuidad en la prestacién de los servicios. No
consta que RENEFE, en ese periodo, hubiera invitado a DAT-
SA a un procedimiento de concesién de Despachos en con-
currencia con otros competidores. Esta situacion se mantuvo
hasta el mes de enero de 1990, en el que RENFE ya decidié
adjudicar los Despachos a otros concesionarios por el proce-
dimiento de concurso. Excepcionalmente, se le concedié a
DATSA el Despacho de Sevilla por un procedimiento en
concurrencia de ofertas, segin se desprende del Acta de en-
trega del Despacho. Como quiera que no existié un procedi-
miento claro de adjudicacién de Despachos a DATSA ni
consta la firma de todos los convenios especificos previstos
en el Acuerdo Marco, no se dio cumplimiento al sistema dc
facturacién previsto en dicho Acuerdo para el caso de no
concurrencia, es decir, el escandallo de costes de exploia-
cién mas un 15% de beneficio. De este moda, la facturacién
a RENFE se hacia, segiin los Despachos, o por tarifas o por

L]
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escandallc, y en algunos de cllos tanto por tarifas como por
escandatlo,

No se ha encontrado la documentacién de las distintas
tarifas aplicadas en cada momento, a pesar de la peticion
cursada durante los trabajos de fiscalizacidn, aunque es po-
sible que fueran las que se hallaban vigentes con anteriori-
dad a la fecha de asuncidn por DATSA de los distintos Des-
pachos. .

El escandallo de costes incluiz los gastos de personal y
los de funcionamiento del Despacho correspondiente.

En cualquier caso, sea cual fuera el sistema de faciura-
cién utilizado, se procedié a realizar facturaciones comple-
mentarias por actualizaciones de tarifas, ya que RENFE cu-
bria las pérdidas de DATSA.

II1.5.2. Contratacién con «GRUTGES, S. A.», <HOL~
DING BRM>» y «SUA, S. A»

Conforme DATSA iba asumiendo los distintos Despa-
chos de RENFE se vinculaba, sin ningiin procedimiento es-
pecifico previo, con Empresas transportistas para la ejecu-
cién de los servicios de acarreos; no asi la actividad de
removido que solia realizar con el personal propio de planti-
lla. Durante 1988 los servicios de acarreos los solia efectuar
la Empresa «Grupo Técnico de Gestién, S. A» (GRUT-
GES, S. A.), constituida en La Corufia y domiciliada en
Puentedeume (La Coruifia), si bien no se formalizé ningin
documento contractual entre las partes.

Desde el 1 de enero hasta el mes de junio de 1989, las
relaciones juridicas de DATSA con los acarreistas solia dar-
se con GRUTGES, S. A. y con HOLDING BRM {esta ilti-
ma constituida y domiciliada en Barcelona), sin que tampo-
co sc hubieran formalizado tales relaciones en documento
escrito.

Con fecha 8 de junio de 1989 DATSA formalizé las re-
laciones con GRUTGES, S. A. y HOLDING BRM, para los
admbitos en que venian actuando estas Empresas, y con fe-
cha 1 de juhio del mismo afio con SUA, S. A., con la que no
existia ninguna relacién anterior, para el 4mbito de la zona
del Pais Valenciano.

En estos contratos se establecia el objeto del transporte,
asi como el trayecto, es decir, del correspondiente muelle de
carga al destino indicado por DATSA, o viceversa.

La duracién de estos contratos era de 5 aiios, prorroga- .

bles por iguales periodos salvo preaviso de 180 dfas de ante-
lacién. Poi lo tanto, DATSA se vinculaba con estos acarreis-
tas por 5 anos cuando su relacién con RENFE en el
Acuerdo Marco era sélo de 3 anos, sin perjricio de su pré-
rroga y sin que existieran acuerdos especificos en firme.(*)
En caso de rescisién unilateral del contrato antes de su
vencimiento, la parte que rescindiera debia abonar a la otra
una compensacion equivalente a la facturacién media de las
3 uitimas mensuvalidades multiplicada por el nimero de me-
ses que restaran hasta la fecha de extincién pactada. Es de-

-

(*} No existen garantias sobre lu posible existencia de un contzaio de trans-
portes entre RENFE y DATSA por un periodo de cinco sios, citado en slega-
ciones, ya que no fue haliado en ¢l domicilio de la Sociedud y el ejemplar
aportado por ei primer Presidenie de DATSA es una folocopia sin firma algu-
na de partes. Por otro tado, no consta que fuera ejecutado en los érminos con-
venidos.

cir, una vez iniciado el contrato, a la Empresa acarreisia le
quedaba garantizado el pago hasta el vencimiento del mis-
mo (minimo 5 afios) aunque no se hubiese ejecutado v a los
precios de facturacién media Ge los 3 1ltimos meses.

Los contratos incluian 3 anexos con las tarifas de pre-
cios: uno de acarreos de mercancias generales, segin los
distintos tipos de vehiculos y su peso en kilos, establecien-
do una tarifa de nesetas/hora en zona urbana v de
pesetas/kms. en carretera; otro de acarreos de productos si-
derirgicos, segin recorrido en kildmetros, con dos tarifas
de pesetas/Tm. segiin las medidas normales o especiales de
los acarreos; y otro de carretilias elevadoras, segiin cxpaci-
dad de carga/Tm., con dos tarifas en pesetas segin inciuye-
ran o no implementos/dia. _

- Al analizar la {acturacién emitida por GRUTGES. S. A,
HOLDING BRM y SUA, S. A. a DATSA por acarreos, se
ha comprobado que la tarifa aplicada por mercancias gene-
rales no se ha ajustado al anexo correspondiente incorpora-
do a los contratos suscritos, que determinaba una tarifa de
pesetas/hora en zona urbana, ya que se ha facturado por pe-
setas/dia dependiendo del tonelaje del vehiculo y suponien-
do siempre un servicio de 8 horas, aunque el tiempe trans-
currido no fuera exactamente ése. Por lo tanto, se ha
facturado por un servicio tedrico y no real, sin que el mismo
estuviera previsto en los contratos suscritos.

En relacién al periodo anterior a la firma de los contratos,
la facturacidn eritida desde el afio 1988 fue similar 2 ta que
posteriormente s¢ efectud una vez en vigor dichos contraitos.

Los precios estipulados para ¢l afio 1989 debian ser revi-
sados, segtin la redaccidn contractual, el dia pnmero de ca-
da ano de acuerdo con una férmula polindmica que imcluia
diversos coeficientes por variacion en los precios del szlario
minimo interprofesional, del gas-oil e IPC, y que sumados a
uno invariable que era 1,19 daba como resultado como mi-
mimo 2,1, en el supuesto de invariabilidad de los precios

- anuales y de congelacion del salario minimo. Esta formula

polinémica, de haberse aplicado, hubiera disparado los pre-
cios de forma insostenible. Sin embargo, el 29 de noviembre
de 1989 se produjo un cambio en la Fresidencia de DATSA
y esta cuestidn fue llevada a debate en la reunién del Conse-
jo del dia 14 de diciembre de dicho ano.

A partir de entonces y durante todo el aiio posterior fue
un objetivo de la Sociedad proceder a la revisién de tales
contratos. Una primera consecuencic de ello fue Ia inaplica-
cién de hecho de la férmula polinémica, incrementindose la
facturacién en 1990 con respecto a 1989 en un 10% snbre
las tarifas pactadas en €] contrato,

Conforme al Acuerdo Marco, el 6rgano coordinador de
las relaciones de DATSA con la Red era la Direccién de Pla-
nificacién y Control de Gestidn de RENFE, siendo asimismo
el 6rgano que ejerceria el control de la gestion de DATSA y
que conoceria todos los contratos que la Sociedad suscribiera
con terceros. No se tiene constancia st dicha Direccién cone-
ci6 o recibid los contratos suscritos por DATSA cca los aca-
rreistas, pero su titular asistié a varias reuniones det Comsejo
de Administracion desde la celebrada el dia 24 de julio de
1989, como Director General Adjunto del Grupo empresa-
rial, y por elio debi6 conocer la dificil situacidn de Ia Socie-
dad y el desequilibrio patrimonial que tenia en ¢se momento
como consecuencia de los diversos compromisos adquiridos.
De hecho, las cuentas del ejercicio de 1988 no fueron apro-
badas hasta el dia 16 de octubre de 1989.
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En un momento determinado del afio 1988, las Funciones
de control fueron asumidas por la Direccién General Adjun-
ta del Grupo empresarial, cuyo titular era ¢l mismo que el
anterior Director de Planificacién y Control de Gesti6n.

II1.5.3. Laudo arbitral

Con el fin de resolver las discrepancias surgidas entre
DATSA y los acarrsistas GRUTGES, S. A., HOLDING
BRM y SUA, S. A. por la facturacién emitida por éstos en
1989 y 1990, por el servicio de acarreo en.ejecucién de los
contratos suscritos los dias 1 y 8 de junio de 1989, las partes
decidieron someterse a arbitraje, tras un perindo de tensas
relaciones entre elas, pricticamente desde la llegada del
nueve equipo gestor a DATSA a final del mes de noviembre
de 1989 y hasta el 10 de junio de 1990, en que decidieron
someter sus diferencias a la Empresa auditora «Arthur An-
dersen, S. A.»,

En algunos Centros los acarreistas citados estuvieron
ejecutando sus servicios hasta el mes de julio de 1990, pero
en algunos meses de ese afio las anotaciones contables exis-
tentes sen estimaciones de gastos, ya que las facturas esta-
ban pendientes de la resolucién de la coniroversia entre las
partes.

E} laudo arbitral se emitié con fecha 23 de enero de

1991 y en €l se dictaminé que DATSA debia abonar por di- -

chas facturas 232,3 millones de pesetas menos 93 millones
pagados a cuenta, es decir, 139,3 millones més el LV.A.

El total reclamado por los acarreistas era de 391,6 millo-
nes de pesetas, por lo que no le fue atendida una diferencia
. de 159,3 millones. En cuanto a DATSA, no le fueron atendi-
~ das unas reclamaciones de 92,8 millones de pesetas, funda-
mentalmente por gastos de Ja flota de elementos de trans-
portes.

El laudo arbitral motivd un abono en la cuenta de «Ser-
vicios exteriores» ‘en el afio 1990, por importe de 98,7 mi-
llones de pesetas, ya que se habian estimado unos gastos su-
periores, pero se desconoce exactamente de la
documentacién existente cudnto afectd al ejercicio de 1959
y cuénto al ejercicio de 1990. .

El representante de GRUTGES, S. A. era ei Consejero
Delegado de la misma, quien a su vez representaba a HOL-
DING BRM como Administrador de dicha Sociedad, segin
escritura de 10 de mayo de 1990. Este representante acerdo el
25 de febrero de 1991 la rescisién de las relaciones contrac-
tuales de Jos tres acarreistas con DATSA, segiin los apodera-
mientos existentes, incluide el de ia Empresa SUA, S. A.. Ei
laudo se elevé a escritura piblica el 23 de enero de 1991,

Los aspectos més interesantes del contenido del laudo
eran los siguientes:

— Aunque los contrates firmades entre DATSA y los
acarreistas no hacian referencia a la exclusividad, el arbitro
alude a una pasible exclusividad ea los Centros de Barcelo-
na y Valencia, ya que existian comunicacienes escritas del
responsable operativo de DATSA exigiendo la disponibili-
dad de la flota e indicando que la facturacién debiu efectuar-
se por el total de dias hibiles del mes. aunque los servicios
no se hubieran llevado a cabo. .

— No encuentra correcta la facturacién total del mes de
mayo de 1990 en Barcelona por estar paralizada la flota 15

dias, y tampoco encuentra correcta la facturacién del mes de
julio de dicho afio por paraiizacién y posterior veata de 1a
flota. )

— Respecto a la deduccién en factura de los importes
de los gastos ocasionados por los conductores de DATSA
que utilizaban los contratistas en sus camiones, se inclina
por que éstus absorban parcialmente dichos gastes v que
ambas partes compartan las cargas.

— Admite que DATSA pueda exigir los albaranes de
los servicios prestados, pero no con cardcter retroactivo.

— Rechaza la incorporacién en las facturas de concep-
tos no previstos en los contratos y no admitidos expresa o
tacitamente con anterioridad por DATSA.

— La facturacion debe realizarse por carga 1til ¥ ne por
peso méximo autorizado.

— Las facturaciones por tiempo en zona urbana v por
kilémetros recorridos en el exterior del casco urbano deben
admitirse si son complementarias y no existe una factura-
cién por tiempo y, adicionalmente, por Kms., para el mismo
trayecto cuando la ruta es exterior.

— La férmula polinédmica del contrato no puede apli-
carse (y en €s0 estdn de acuerdo las partes) y encuentoa ra-
zonable 1a subida del 10% para los precios en 1990.

— Para los precios de maquinaria auxiliar no previstos
en los contratos habrd que estar a lo que expresa o ticita-
mente hayan aceptado las partes.

— No parece razonable que HOLDING BRM, sean
cuales fueren sus motivos, no atienda sus obligaciones para
con sus servicios contratados, lo cual motivé que RENFE
pagara directamente a los subcontratistas de HOLDING
BRM, en algunas ocasiones.

Como puede concluirse de este contenido, las relaciones
de DATSA con los acarreistas eran muy dificiles como con-
secuencia de unos contratos muy gravosos para DATSA, fir-
mados por ¢l anterior Presidente de Ia Sociedad.

Por otro lado, existian facturaciones por servicios teéri-
cos, tarifas no previstas en los contratos o aplicadas errénea-
mente con perjuicio para DATSA, inapiicacién de gastos
deducibles, etc. , aparte de que hasta el mes de diciembre de
1989, DATSA en ningiin momento habia ex1g1d0 ae los aca-
rreistas los albaranes justificativos de los servicios.

II1.5.4. Subrogacién en los derechos y obl:gacnones de
los anteriores concesionarios

H1.5.4.1. Aspectos formales y garantias

Debido 2 los inpumerables problemas surgidos entre
RENFE y los concesionarios de los Despachos anteriores a
DATSA, por desacuerdos respecto a las actualizaciones de
las tarifas, huelgas del personal de tales Despachos, impa-
gos de salarios a dicho personal, falta de entrega de los in-
gresos correspondienies a RENFE por operaciones ccmes-
ciales, etc., RENFE decidi6 rescindir las concesiones a
partir del mes de febrero de 1988 v las entregé a DATSA de
forma gradual hasta el mes de diciembre de 1989, excepio
la del Despacho de Sevilla que se concedid en enero de
1991.

El1 traspaso y subrogacién de DATSA en los Despachos
¥, en su caso, de los derechos y obligaciones de los anterio-
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res concesionarios e document6 en diversas Actas de cntre -
ga que suscribieron de forma tripartita RENFE, los anterio-
res concesionarios y DATS A. No constan determinadas Ac-
tas dc entrega correspondientes a Despachos de localidades
menores y que, segilin el Director Administrativo de DAT-
SA, debian considerarse incluidas dentro de aquellas locali-

dades de cabecera a las que pertenecian por su 4mbito (por .

ejemplo, Quart de Poblet y Casa Antiinez, respecto a Valen-
cia y Barcelona, respectivamente). Sin embargo, en las Ac-
tas de las localidades de cabecera debi existir, al menos, al-
guna mencién al tema, puesto que en algunas menores,
como Quart de Pobles, existian determinados trabajadores
contratados.

En las Actas de entrega no se citaba ningtin periodo de
concesién, salvo en las de Sabadell, Tarrasa y Onteniente,
que se fij6 un periodo de 6 meses, y en la de Villarreal, que
se fijé 1 afio, en ambos casos prorrogables.

Esta situacién de precario originaria manifestaciones de
quejas en las reuniones del Consejc de Administracién de
DATSA sobre la politica de RENFE en el transporte de mer-
cancias, y concretamente en su relacién con DATSA.

El Despacho de Orense fue concedido a DATSA el dia 1
de febrero de 1988, cuando esta Sociedad se constituyé el
dia siguiente.

Las Actas de los Despachos de Barcelona, Szbadell y
Tarrasa se fecharon el 9-9-1988, 16-11-1988 y 1-12-1988,
mientras que el Acta del Consejo de 17-1-1989 alude al mes
de marzo de 1988 para los tres Despachus.

No aparecen las firmas de los anteriores concesionarios
en las Actas de entrega de los Despachos de Sabadell, Tarra-
sa, Valencia, Vigo y Tolosa. En las Actas de los tres iiltimos
Despachos y en la de Zaragoza se indica que existe mutuo
acuerdo respecto a la rescision de Ia concesién anterior, pero

0 bien no aparecen las firmas en Valencia, Vigo y Tolosa o

se firma en disconformidad en I Acta de Zaragoza.

En las Actas de entrega se indica, en general, que DAT-
SA se hace cargo del personal dependiente de los anteriores
Despachos, en virtud de la subrogacién establecida por su-
cesién empresarial en ¢l articulo 44 del Estatuto de los Tra-
bajadurcs. En algunas Actas se sefiala expresamente que se
adjuntz la relacién de los irabajadores subrogados y que se
detallan en ¢l modelo de cotizacién a la Seguridad Social,
que se incluye como anexo (Centros de Abroiiigal, Valencia,
Vigo, Grense v Tolosa). Sin embargo, no se han encontrado
tales documentos o relaciones durante los trabajos de fisca-
lizacién, excepto en los Centros de Zaragoza, Barcelona,
Orense y Sevilla.

Como no constan tales relaciones y como DATSA no
dispone de los Libros de Matricula o de copia de ellos de los
anteriores concesionarios, no existen garantias de que las
personas que figuran en los Libros de Matricula de DATSA
se correspondan con las que cependian con anterioridad de
otros concesionarios, aparte de que DATSA tampoco dispo-
ne de los Libros de Matricula propios de sus Despachos de
La Coruiia, Orense, El Ferrol, Vigo y Granada.

Realizadas comprobaciones en los Centros de Zaragoza
y Barcelona se observé que mientras en el primer caso el re-
sultado fue correcto, en el segundo se sustituy6 un emplea-
do por otro.

En las Actas de entrega, DATSA asume todos los acti-
vos y pasivos existentes en la fecha de ia subrogacién con
respecto al Despacho de Madrid-Abroitigal, cuyo concesio-

naric anterior fue la cooperativa de trabajadores TRANS-
MERE, pero se exoneraba de los compromiscs anteriores a
la fecha de la subrogacidén respecto a los demds Despachos
y concesionarios. DATSA, sin embargo, no exigié docu-
mentacion alguna justificativa de que los anteriores conce-
sionarios estaban al corriente en el pago de los salarios a los
trabajadores o de las cuotas a la Seguridad Social, ni se diri-
gié a esta dltima para requerir certificacién de estar dichos
concesionarios al corriente del pago de las cuotas. En conse-
cuencia, se exponia a responder de dichas deudas solidaria-
mente por sucesién empresarial a tenor del articulo 44 del
Estatuto de los Trabajadores.

DATSA se subrogé en el patrimonio de TRANSMERE,
en el que estaba incluido el inmovilizado material compues-
to de maquinaria, instalaciones, mobiliario y elementos de
transportes por un valor neto contable de 10,7 millooes de
pesetas,

Igualmente, se subrogé en diversos contratos de arrenda-
mientos en régimen de leasing referidos a maquinaria, ele-
mentos de transportes ¢ informéticos, cuya imputacién con-
table se efectué conforme z la normativa anterior al nuevo
Plan Contable, es decir, mediante su imputacién a gastos’
por las cuotas pagadas en cada ejercicio; no obstante, a tra-
vés de las cuentas de orden se puede conocer que ¢l valor de
estos contratos era de 191,3 millones de pesetas, incluidos
3,2 millones por opciones de compra ¢ IL.V.A,, de los que
TRANSMERE habia pagado 38,1 millones, por lo qoe que-
daban pendientes 153,2 millones de pesetas. Como uno de
los contratos subrogados de FIAT Leasing se formalizé 2
nombre de DATSA con posterioridad a la entrega del Des-
pacho a DATSA, ésta pagd también 6,2 millones de pesetas
del periodo comprendido entre el 16 de marzo y el mes de
agosto de 1988, DATSA obtuvo beneficios en la enajena-
cion del inmovilizado y bienes en régimen de leasing. como
se expone en el epigrafe I11.8.1.2.

DATSA pagé 6,8 miilores de pesetas en concepto de in-
tereses de demora y costas judiciales e imputados a las
cuentas del afio 1990 de «Gastos financicros» y «Gastos di-
versos», por 5 y 1,8 millones de pesetas, respectivamente,
como consecuencia de la demanda presentada por LICO,
Central de Leasing contra la Sociedad, va que el Presidente
de esta dltima se negd en principio a cumplir con los requi-
sitos fijados por el arrendador para la aplicacién- formal de
la subrogacién en el contrato n.% 29.365.

*
;) -

111.5.4.2. Pagos efectuados por cuenta de anteriores conce-
sionarios y cancelacion de provisiones esamadas
del periodo anterior

Madrid-Abronigal

De acuerdo con la informacién disponible y docementa-
cién existente, la pérdida imputable al traspaso del Despa-
cho de Madrid-Abrofigal incorporado al Balance d= Situa-
cién fue de 69,9 millones de pesetas.

Sin embargo, deben realizarse algunas precisiones a este
saldo derivado de la cuenta denominada de fusidm por la
propia Sociedad:

— En la subrogacién del préstamo contraido por
TRANSMERE por 20 millones en la Caja de Madrid figura-
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ba a la fecha de la subrogacion un capital pendients de pago
por 13,4 millones dz pesetas, al 17% de interés. A dicha fc-
cha quedaban pendientes de pago 53 mensualidades. Sin
embargo, durante su vigencia y hasta la cancelacién antici-
pada en 1991 sc pagaron intereses por 7,9 millones de pese-
tas, de los que 0,6 millones fueron intereses de demora.
También se pagaron 0,8 millones por costas judiciales deri-
vadas, como los intereses de demora, del procedimiento ju-
dicial por impago de las cuotas a su vencimiento por deci-
sidn de {a Presidencia de DATSA. Las imputaciones
contables se efectuaron en cuentas de gastos financieros, ex-
cepto las costas judiciales imputadas a la cuenta de «Gastos
diversos». Si bien los pagos por intereses de demora y cos-
tas son imputables a la gestién de DATSA, los intereses de-
vengados por 7,3 millones de pesetas desde el 16 de marzo
de 1988 al 8 de julio de 1991 fueron una carga derivada del
préstamo subrogado, que DATSA asumié como propia.

— No consta que DATSA hubiera abonado a RENFE
unos impagados de TRANSMERE a RENFE por 5,9 millo-
nes, por lo que el quebranto lo asumié RENFE y no DATSA.
Esta iltima aboné la cuenta de «Sueldos y salarios» por di-
cho importe y no la de «Resultados extraordinarios, ejerci-
cios anteriores», donde se hallaba imputado anteriormente el
resultado de la deuda. Esta-cantidad podria ser reclamada por
RENFE, si bien, de haberse pagado por DATSA en su mo-
mento, RENFE la hubiera cubierto con las actualizaciones de
ias tarifas, ya que ésta equilibraba les resultados de DATSA.

-— Los 34,3 millones de pesetas de deudas a la Seguri-
dad Secial por cuetas impagadas previstas inicialmente que-
daron finalmente en unos pages realizados per 19,5 millo-
nes, una vez deducides 14,8 millones por ajustes y
duplicidades de las certificaciones emitidas por la Tesoreria
' General de la Seguridad Secial, También en este caso DAT-
SA al deshacer la provisién, abond a una cuenta de gastos
de personal y no iuvo en cuenta el origen de los resultados
extraordinarios, ejercicios anteriores.

— DATSA obtuvo al menos 13,8 millones de benefi-

cios en la enajenacidn del inmovilizado material y biznes en
régimen de leasing subrogados de TRANSMERE, tal como.

se comenta en el epigrafe I1L.8.

Barcelona

— DATSA pagé 0,4 millones Ge pesetas en el afio 1991,
en concepto de cuotas de la Seguridad Social, correspondien-
tes al periodo antcrior a la entrega del Despacho de Barcelona
imputando dicho pago en una cuenta de gastos de personal.

— Se canceld una provision por 65,6 millones de pese-
tas el 31 de diciembre de 1993, por el mismo concepto ante-
rior, en virtud de prescripcién.

— Se pagaron 54,8 millones de pesetas en concepto de
gastos de acarreos de «Servicios exteriores», iguaimente,
del periodo anterior.

— Por 1ltimo, se pagaron 1,2 millones de pesetas por
otros gastos imputables al concesionario de Barcelona de
los que RENFE pagé6 directamente 0,7 millores.

Valencia

— DATSA pagé 4,3 millones de pesetas™por salarios
anteriores al traspaso que sin embargo, RENFE pagé direc-
tamente a DATSA con posterioridad.

— Se le cancelo al corcesionario una provisién por
cuotas de la Segueridad Social en 1993 por 3,4 miliones de
pesetas en virtud de prescripcion.

Zaragoza

— Se le pagaron 7,3 millones de pesetas al concesiona-
rio de Zaragoza en concepto de salarios anteriores que fue-
ron posteriormente pagados por RENFE a DATSA.

— Se le canceld vna provisién por cuotas de la Seguri-
dad Social por 7 millones de pesetas en virtud de prescrip
cién. :

Vigo
— DATSA pagé 1,8 millones de pesetas por salarios
atrasados que compensé posteriormente RENFE.

Tolosa

— Se canceld una provision por 2,9 millones de pesetas
por cuotas de la Seguridad Social en virtud de prescripcion.

Granada

— DATSA pagé 11 millones de pesetas del anterior
concesionario de Granada, en concepto de salarios e indem-
nizaciones, y los imputd a su contabilidad come indemaniza-
ciones propias.

Otros gastos

— Se pugaron en 1989, en concepto de pagas exaas de
verano de 1988, 3 millones de pesetas comespondientes a los
Despachos de Barcelona, Tolosa y Vigo correctamente tmpu-
tados a «Resultados extraordinarios, ejercicios anterioress.

De acuerdc con lo anterior el quebranto producido por
los anteriores concesionarios seria el siguiente:

En millones
de pesetas
A CARGO DE DATSA
Patrimonio negativo de TRANSMERE (inzlu- '
ye cuotas de Seguridad Social) 69,9
Intereses devengados por el préstamo de Caja
de Madrid de TRANSMERE 73
Impagados de TRANSMERE no efectuados {5.9)
Cancelacidn de provisiones por cuotas de Se-
guridad Social de TRANSMERE .(14.8)
Beneficios en la enajenacion del inmoviliza-
do maierial y bienes en régimen de leasing de
. TRANSMERE - (13.8)
Pagos a la Seguridad Social por cuenta det con-
cesionario de Barcelona 0.4
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En millones
de pesclas

Gastos de acarreos del concesionario de Barce-

lona del periodo anterior 548
Otros gastes del concesionario de Barcelona 0,5
Pagos efectuados por saiarios ¢ indemnizacio-

nes del concesionario de Granada - 11,0
Pagas extras de verano de tres Despachos 3,0
Facturacién a RENFE correspondiente al con-

cesionario de Barcelona del periodo anterior

segin ¢l epigrafe I11.8. (64,2)

Total 48,2

A CARGO DE RENFE
Pagos compensados del Despacho de Barcelona 0,7
Pagos compensados del Despacho de Valencia 43
Pagos compeisados del Despacho de Zaragoza 73
Pagos compensados del Despacho de Vigo 1,8
Impagados de TRANSMERE no ingresados por

DATSA : 5,9

Total 20,0

La aplicacién de la prescripcién en las cuotas de la Se-
guridad Social fue incorrecta ya que las dltimas fechas de
los requerimientos correspondian a 1989 y, de acuerdo con
la normativa vigente en materia de Seguridad Social, 12
prescripcion sélo tiene lugar a jos 5 afios. Por lo tanto la
cancelacién por 78,9 millones debid ser aplicada en 1994 y
no en 1993, siempre y cuando no existiera ninguna comuni-
cacién de la Seguridad Social requiriendo al pago en dicho
periodo.

Por lo que se refiere a la anotacién contable de dicha
provision en el momento de su dotacién se efectud con car-
go a «Resultados extraordinarios, ejercicios anteriores» por
77 millones y a la cuenta de «Seguridad Social» por 1,9 mi-
llones de pesetas. La cancelacién de la provision se aboné a
«Excesos de provisiones para riesgos y gastos» por 78,9 mi-
llones.

En conclusién, de forma directa o indirecta DATSA pa-
g6 48,2 millones imputables a los antiguos concesionarios
mientras que RENFE pagé 20 millones directamente a
DATSA por otros quebrantos.

I11.5.4.3. Aplicacién del Convenio de Contratas Ferroviarias

Al personal laboral del Centre de Madrid-Abroiiigal le
era de aplicacién el Convenio Colectivo de Transportes por
Carretera, si su funcién era la de reparto y recogida a domi-
ciiio de 1as mercancias, mientras que se le aplicaba el Con-
venio Colectivo de Contratas Ferroviarias, al personal dedi-
cado al removido, es decir, la carga y descarga procedante
de los vagones ferroviarios. El primero era de dmbito pro-
vincial mientras que el segundo era de dmbito nacional.

Una vez absorbido el Despacho por DATSA, 38 trabaja-
dores acogidos al Convenio Colectivo de Transporte por Ca-

rretera presentaron deimanda ante jos Juzgados de lo Social.
eolicitando les fueran de aplicacidn las normas cstablecidas
en ei Convenio de Contratas Ferrovianas, al estimar que les
resultaria mas beneficioso y considerar sus funciones simi-
lares a los acogidos a este Convenio.

El 25 de noviembre de 1989 el Juzgado N.° 10 falls a fa-
vor de los trabajadores condenando a DATSA zl pago de
16,8 millones de pesetas. La sentencia fue recurrida por
DATSA pero el recurso fue desestimado en suplicacion por
¢l Tribunal Superior de Justicia de Madrid el 31 de mayo de
1991. DATSA pagé de la cantidad anterior 15,9 millones eu
concepto de salarios, Seguridad Social (cuota obrera) e
IRPF y dejé un depésito en el Juzgado N.° 10 de 0.9 millo-
nes en controversia sobre ¢l pago de las cantidades reclama-
das por 2 trabajadores, para el irdmite de ejecucion. Igual-
mente y en concepto de cuota patronal a la Seguridad Social
DATSA efectud un pago de 4,2 millones de pesetas.

El 30 de junio de 1992 se cancel6 el depésito constituido
de 0,9 millones de pesetas por resolucion desfavorable.

Mediante Sentencia 287/90, de 12 de diciembre. del Juz-
gado de lo Social N.? 22 de Madrid, se condend a DATSA
por reclamaciéa de cantidad de 35 trabajadores del Centro
de Madrid-Abroefigal, sentencia que fue recurrida por DAT-
SA en suplicacién. Una vez resuelto el recurso,el Juzgado
N.? 22 orden6 poner a disposicién de los actores la cantidad
consignada por DATSA que fue de 7,1 millones de pesetas.

Por dltimo, el Juzgado de lo Social N.? 18 de Madrid es-
timé el 10 de junio de 1992 una demanda de 69 trabajadores
por diferencias salariales del periodo comprendido entre ¢}
mes de noviembre de 1989 y el mes de junio de 1991, de-
clarando aplicable ¢l Convenio de Contratas Ferroviarias.
La condena fue por 11,7 miliones de pesetas. Esta sentencia
no fue recurrida y el pago se efectud el 10 de septiembre de
1992.

En consecuencia, el pago total efectuado por estas tres

- sentencias fue de 39,8 millones de pesetas.

DATSA efectud una provisién para cubrir los efectos de
la absorcién de dichos trabajadores en el Convenio de Con-
tratas Ferrovianas por 82,5 millones de pesetas durante los
afios 1989 y 1990, habiéndose imputado el gasto en el afio
1989 a la cuenta de «Resultados extraordinarios, ejercicios
anteriores», por 36,2 millones, y a ia cuenta de «Remunera-
ciones fijas» por 35,1 y 11,2 millones de pesetas los afos
1989 y 1990, respectivamente. En los anos 1991, 1992 v
1993 se anul6 el exceso de provisiones existentes. vna vez
atendidos los pagos efectivos realizados por 39,8 millones
de pesetas y que se contabilizaron por 20,1 y 19,7 millones
en los ejercicios de 1991 y 1992, respectivamente.

Si se considera, de acuerdo con la Sociedad, que Jos gas-
tos por pase a coniratas deben ser gasios extraordinarios, de-
be ajustarse la cuenta correspondiente ya que de bos 39.8
millones sélo 36,2 millones se imputaron reaimente a «Re-
sultados extraordinarios, ejercicios anteriores», y 3.6 millo-
nes a «Remuneraciones fijas», por lo que procederia impu-
tar 3,6 millones mas a la primera cuenta.

II1.5.5. Cesién de los Despachos a los nuevos comcesio-
narios

Este proceso se efectud con normalidad. RENFE comu-

nicé previamente los Despachos cuya explotacién habia
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concedidv a oti0s concesionzrios y solicitd la colaboracién
de DATSA para que las cesiones tuvieran lugar regularmen-
te. Se firmaron Actas de entrega con las correspondientes
firmas de RENFE, DATSA vy los nuevos concesicnarios y
las mismas incluian las relaciones del personal a subrogar,
asi como el inventario de documentacién de cada Despacho;
igualmente, incluia relacién de bienes pero en las cldusulas
de las Actas se establecia que eran de propiedad de DATSA,
sin perjuicio del acuerdo entre dichos concesionarios a efec-
tos de su posible enajenacién.

Algunas Actas no constan, como las de los Centros de
Noain, Sevilla y Granada.

Se ha comprobado que DATSA no ha pagado facturas a
cargo de estos concesionarios con fecha posterior a la cesion
de los Despachos; tampoco pagd gastos de personal ni in-
demnizaciones. En 1993 efectud un pago de 0,2 millones de
pesetas por indemnizaciones correspoudientes al Centro de
Zaragoza, cedido el 30 de junio de 1992, pero fue en ejecu-
¢ién de una sentencia de reclamaciones ante la jurisdiccién
social relativas al periodo en que estuvo en DATSA.

IIL.6. ANALISIS DE GASTOS -

Se han propuesto diversos ajustes a las cuentas de gastos
‘a efectos de delimitar claramente los gastos ocasionados di-

recta o indirectamente por los anteriores concesionarios. En

cambio, se ha optado por no incluir ajustes, con incidencia
patrimonial, por 6 millones de pesetas, dado que se derivan
de relaciones entre sociedades del Grupo y, de acuerdo con
¢l sistema de actualizaci6n de tarifas o de compensacién por
. cantidades alzadas, segiin los periodos, RENFE hubiera cu-
~ bierto posteriormente dichos gastos. Estas transacciones se
refieren a los 5,9 mitlones de impagados de TRANSMERE,
1o ingresados en RENFE, y a los 0,1 millones del Impuesto
de Transmisiones Patrimoniales no pagados por DATSA a
su constitucion, una vez deducida la cantidad pagada inde-
bidamente por ésta en el mismo impuesto en la reduccién de
capital.

IIL6.1. Gastos ordinarios de personal

En el periodo comprendido entre los ejercicios de 1988

y 1993, ambos incluidos, DATSA efectué un gasto de

3.149,6 millones de pesetas en coacepto de salarios, cuotas
de seguridad social e indemnizaciones. Este dato concuerda
con la informaci6én existente en el Libro de Inventarios y
Balances, asi como con las Memorias que acompanan a las
cuentas anualcs.

A continuacion se detalia la evolucion de dichos gastos
en ¢l periodo:

En millones
de pesctas

1988 1989 1990 1991 1992 1993 Total

Gastos ordinarios de personal

3044 8920 787,01 7521 2752 479  3.1496

Segiin la informacion disponible, y de acuerdo con lo
expresado en los epigrafes [11.5.4.2. y I11.5.4.3. el gasto an-

teriur deberfa aumentar en 3,8 millones de pesetas segan el
siguicnte deialle:

* Deduccién de 11 millones de pesetas del Despacho de
Granada, imputables a «Resultados extraordinarios, ejerci-
cios anteriores».

* Deduccién de 3,6 millones de pesetas de gastos por la
absorcién del Convenio de Contratas Ferroviarias y que fue-
ron imputados a gastos ordinarios a diferencia de otros im-
portes.

* Deduccion de 0,4 millones de pesetas de Ia cuotas de
la Seguridad Social pagados por cuenta del concesionario de
Barcelona, imputables a «Resultados extraordinarios, ejerci-
cios anteriores».

* Imputacién de 14,8 y 5,9 millones de pesetas de
TRANSMERE por anulacién de provisiones con abono a
gastos ordinarios de importes que habian sido imputados
originariamente en «Resultados extraordinarios, ejercicios
anteriores».

* Anulacién de los asientos que cargaban la cuenta ordi-
naria de Seguridad Socizl por gastos de anteriores concesio-
narios en 1990 por 1,9 millones que debieron imputarse a
«PResultados extraordinarios, ejercicios anteriores»,

El' maycr gasto tuvo lugar en 1989 ya que la plantilla se.
habia elevado hasta 366 personas al final del ejercicio, se-
gin el Informe de Gestion de 1990, mientras que en los
afios siguientes la plantilla se redujo a 276 y 160 personzs a
final de 1990 y 1991, segiin los datos de los Informes de
gestion de dichos afios.

Durante los trabajos de fiscalizacion se observd la caren-
cia de numerosa documentacién relativa a fa confeccion y
pago de las néminas y de la Seguridad Social; asimismo fal-
taban expedientes personales, Libros de Matricula y Coave-
nios de aplicaci6n al personal. En ningiin caso se encontra-
ron los contratos del personal subrogado y las autorizaciones
para la realizacién de las horas extraordinarias.

Sin perjuicio de la carencia de documentacién v de las
limitaciones existentes, las comprobaciones resultaron co-
rrectas en aquellos casos en que se dispuso de alguna infor-
macion.

Respectc a las condiciones del personal directivo tampo-
¢0 se encontré ninguna documentacion.

Mediante acuerdo de la Junta General de 29 de noviem-
bre-de 1989 se destituyé al primer Presidents de DATSA.
Este cargo junto a dos directivos mis cesados que perteneci-
an a la plantilla de RENFE y que estaban en comisién de
servicios en DATSA, quedaron a disposicién de la Dvirec-
cién de Recursos Humanos de RENFE, la cual no les fij6
destino alguno tras los ceses. Posteriormente e incomprensi-
blemente se les despidieron por faltar al trabajo cuando se
les habia indicado que estuvieran en situacién de espera.
Como consecuencia de ello, diversos Juzgados de lo Social
condenaron a RENFE por despidos improcedentes y en vir-
tud de ello RENFE les indemnizé con 55,3 millones, inclui-
dos los salarios de tramitacion.

Al primer Presidente de DATSA no se le eXigido por su
deficiente gestién, ni la demanda social de responsabilidad
prevista en el articulo 133 y siguientes de la Ley de Socie-
dades Andnimas, ni cualquier otra reclamacion por dabos y
en cambio RENFE adujo un motivo insostenible y contra-
dictorio con sus propios actos para despedirle, lo gue le
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abligd a indemnizarlz con 11,1 millores, incluidos los sala-
rios de tramite.

I71.6.1.1. Indemnizaciones por despidos

DATSA se hizo cargo de los distintos Despachos subro-
gindose en los contrates laborales vigentes del personal em-
pleado en los mismos. No consta que se efectuara un andli-
sis previo de la posible situacién de sobredimensionamiento
de ia plantilla; no obstante, sobre el exceso de personal
pronto se manifesté el Consejo de Administracién en la reu-
nién mantenida el dia 17 de enero de 1989. Tampoco hubo
acuerdo con los distintos concesionarios para que éstos
efectuaran las resciciones con anterioridad a las fechas de
las distintas cesiones. Como, por otro lado, DATSA se vin-
cul6 con distintos acarreistas desde el afio 1988, inmediata-
mente tuvo que afrontar el proceso de reduccién de la plan-
titla subrogada.

Come ccnsecuencia de este proceso DATSA contabilizé
en ¢l periodo comprendido entre 1988 y 1993, 228,6 millo-
nes de pesetas en concepto de pagos efectuados por las in-
demnizaciones al personal por rescisién de contratos labora-
les. La férmula elegida para despedir era comunicar la causa
establecida en el Estatuto de los Trabajadores por reiteradas
faltas al trabajo o, en otro caso, el bajo rendimiento. Dado
que estas causas en muchas ocasiones serian declaradas im-
procedentes ei1 los Juzgados de 1o Social, por falta de prue-
bas, normalmente se acordaba, en el Instituto de Mediacién,
Arbitraje y Conciliaci6n, la indemnizacién correspondiente.
En algunes casos constan las renuncias de algunos trabaja-
dores a la relacién juridica, pero aparecen otros documentos
en sus expedientes sobre «ceses pactados» que dan a enten-
der un pesible acuerdo previo respecto a las indemmizacio-
nes a abonar por la Sociedad.

Han sido objeto de analisis minucioso los cjercicios de
1988, 1989 y 1990.

DATSA imputé las indemnizaciones en 1988 a la cuenta
271 «Gastos de establecimicnto», regularizando el saldo al
31 de diciembre en la cuenta 610 «Indemnizaciones por
despido». En 1989 y 1990, se utilizé la cuenta 611 «Indem-
Rizaciones».

La cuenta de «Indemnizaciones» debiera ajustarse en
funcién de la informaci6n disponible por 16,1 millones de
pesetas y segin el siguiente detalle:

* Deduccién de los 11 millones del Despacho de Grana-
da, de acuerdo con lo expresado en el epigrafe I11.5.4.2.

* Deduccién de 4,2 millones por cancelacién de la pro-
vision de los autos 282/89 de Barcelona, con fallo a favor de
DATSA, que se abonaron en la cuenta de «Sueldos y sala-
rios» del afio 1991.

* Deduccion de 0,9 millones por ser salarios de tramita-
cién abonados en el Despacho de Vigo e incluidos como
«lndennizaciones» en los pagos efectuados al Sr. Chao.

En consecuencia el saldo de «Indemnizaciones» deberia
ser 212,5 millones.

Existen dudas sobre la imputacién de indemnizaciones
por 4,4 millones en la Zona de Barcelona de los trabajado-
res A. Barrera, J. Morales, F. Molins y A. Catlld ya que en
algunos casos aparecen recibos firmados y en otros los

acuerdos de! LM.A.C, perc no se ban hallado las anoracio-
nes contables, por lo que se desconoce si fueron realmenie
pagadas o imputadas a otra cuenta,

Respecto a las personas despedidas, teniendo en cuenta
los despides constatados en 1988, 1989 y 1990, puede indi-
carse que fueron del orden de 160 durante todo el periodo
de actividad de !a Seciedad hasta 1993. No s¢ ha encontrado
ninguna relacién de despedidos excepto para el afie 1988;
en esta dtima relacion, que consta de 58 trabajadores, se in-
cluyen 17 de Granada que no fueron despedidos, aunque
DATSA les pagé salarios por cuentz del anterior concesio-
nario.

El namero de personas dadas de baja en la Sociedad,
desde que ésta se subrogé en los Despachos anteriores hasta
el final de las distintas concesiones, fue de 176, segin la do-
cumentacién existente, pero en esta cifra se incluyen las ba-
jas por jubilacién, invalidez, renuncias voluntarias ¥ extin-
cién de contratos temporales; por otro lado, hay que hacer
constar que se efectuaron pagos por indemaizaciones de
personal que, por diversas causas, no fue anotade en el Li-
bro de Matricula de DATSA, por lo que la cifra de 160 es la
mds ajustada posible.

En funcidén de los datos anteriores el coste medio per in-
demnizacion seria del orden de 1,3 milloues de peseias por
persona despedida. .

No existen garantias suficientes sobre los cilcuios que la
Sociedad efectud para establecer las indemnizaciones ya
que no consta, en 12 documentaci6n anexa a las Actas de en-
trega, la relacion y antigiiedad de los trabajadores subroga-
dos por DATSA. Tampocoe se pudo disponer de los Libros
de Matricula anteriores. En los Libros de Matriculas de
DATSA se anotaban en ocasiones las fechas de antigvedad
de dichos trabajadores pero ni era generat ni ello otorga su-
ficientes garantias, aparte de gue no aparecieron los Libros
de Matricula de diversos Centres.

HIL.6.2. Servicios exteriores
Il.6.2.1. Analisis de gastos de Servicios exteriores

El total de gastos de «Servicies exteriores», segun la in-
formacién del Mayor en la contabilidad informatizada coin-
cide con el total resenado en el Libro de Inventarios v Balan-
ces asi como con fas Memorias que acompafan a las cuentas
anuales, salvo diferercias escasamente significativas.

El total de gastos en el periodo 1988-1993 ascendid a
2.816,4 millones de pesetas pero tuvo una evolucidn irregular.

A partir del mes de febrero de 1988 DATSA fue reci-
biendo los Despachos de los antigros concesionarios de for-
ma gradual, pero no dispuso de algunos muy imposiantes
hasta el afio 1989, como los de Ei Ferrol, La Coruna. Extre-
madura y Zaragoza. Por otro lado, hasta los meses de sep-
tiembre y ectubre de 1988 no recibic los Despachos de Bar-
celona, Vigo y Tolosa. A pesar de cllo, se puede observar
que el gasto de «Servicios exteriores» fue muy importante
ya en el aiio 1988, puesto que representé el 62,6 % del total
gastado por ¢l mismo concepto en 1991, cuando DATSA
disponia de casi todos ios Despachos excepto los de Galiciu.
cedidos en 1990 (Granada fue cedido ¢n 1989 pero sédo dis-
ponia ‘de gastos de removido y Madrid-Abrofigal fue cedido
el dia 2 de diciembre de 1991).
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En el ejercicio de 1989 los gastos por «Servicios exterio-
res» fucron muy elevados ya que a! compararlos con los del
2fio 1991 se observa que los de este @liimo afio experimen-
taron una disminucién del 48,6%, cuando el nimero de
Despachos en ambos afios era muy similar. Por otro lado,
los gastos del ejercicio de 1990 descendieron un 61,2% con
respecto a los del ejercicio de 1989 si la comparacién se
efectiia, una vez realizado en el afio 1990 el ajuste de menos
gastos por 98,7 millones en ejecucién del laudo arbitral de
Arthur Andersen; en otro caso, el descenso seria del 52,2%.

Si se comparan los ejercicios de 1990 y 1991, antes de
efectuar el ajuste anteriormente citado, se observa un com-
portamiento similar de los gastos de «Servicios exteriores»;
s6lo se incrementaron en 1991 un 7,6%.

Durante 1992 la Sociedad cedid a instancia de RENFE
la mayoria de los Despachos y el gasto descendié de forma
muy significativa, sin que resulte atil en este ejercicio la
comparacion.

Si el andlisis se efectia sobre la subcuenta de «Acarre-
os» dentro de «Servicios exteriores», que representa el 73%
del total de la cuenta, y que es la que recoge los gastos deri-

vados de 1a vinculacion con Jos acarreistas, el resultado es
simiiar al descrito anteriormente.

En 1988, los gastos ya fueron inuy importantes y alcan-
zaron el 71,4% del total de la subcucnta en 1991.

En 1989 se elevaron considerablemente; el descenso en
1991 con respecto a 1989 fue del 59,5% y en 1990 con res-
pecto a 1989 del 62% (antes del ajuste del laudo arbitral).
Los gastos en 1990 y 1991 fueron similares, incrementdndo-
se en este dltimo s6lo en un 6,6% (antes dei ajuste).

En consecuencia, se observa en 10os gastos de «Servicios
exteriores» y, dentro de éstos, en los gastos de «Acarreos» la
siguiente evolucion: gastos elevados durante 1988 v 1989 en
comparacién con los ejercicios de 1990 y 1991, a pesar de
que er 1988 resulta mas dificil su apreciacién por el funcio-
namiento gradual de la Sociedad en dicho afio; comporta-
miento similar de los gastos durante 1996 y 1991; y descenso
en 1992 y 1993 por la cesién de los Despaches a otros conce-
sionarios, en virtud de las decisiones tomadas por RENFE,
hasta llegar a la paralizacién de la actividad de DATSA.

A continuaci6n sz expone en millones de pesetas la evo-
lucién de dichos gastos: '

Servicios exteriores Millones de pesctas
1988 1989 1990 1991 1992 1993 Total
Total de la Cuenta 353,0 1.096,8  425,6 564,1 305,6 71,3 2.816,4
Total de la Subcuenta de Acarreos 261,3 "904,3 24406 365,9 2371 42,1 12.055,3

I11.6.2.2. Facturaciones de los acarreistas

GRUTGES, S. A. era el acarreista de las zonas de Ma-
drid-Abroiiigal, Tolosa y Galicia y durante 1988, ademas de
las zonas anteriores (excepto El Ferrol y La Coruiia), tam-
bién de la zona de Cataluiia, y hasta el 1 de junio de 1989
de la zona valenciana. HOLDING BRM fue el acarreista de
la zona catalana a partir del 1 de enero de 1989 y SUA, S.
A. de la zona valenciana a partir de la firma del contrato, el
1 de junio de 1989. Con GRUTGES, S. A. se martuvo
igualmente relacién para el Despacho de Noain, sin contrato
escrito, pero este Centro tuvo poca importancia en relacién
a los demas y s6lo funcioné con DATSA desue el 1 de fe-
brero al 1 de octubre de 1989. :

A partir del mes de agosto de 1990 no existen facturas
imputadas a la contabilidad relativas a los Despachcs donde
funcionaban dichos acamreistas. DATSA mantuvo relacién a
partit de esa fecha con otros acarreistas que, segiin las mani-
festaciones verbales del Director Administrativo de la Socie-
dad, eran los mismos que habian subcontratado anteriormen-
te con GRUTGES, S. A., HOLDING BRM y SUA, S. A.
Sin embargo, no consta ningiin contrato suscritc, El resulta-
do de estas nuevas relaciones fue un menor gasto en los ser-
vicios de acarreos, tal como se observa al comprobar las im-
putaciones de los afios 1989 y 1991 por Despachos, ya que
en 1991 con respecto a 1989 tuvo lugar un descenso del
76,5% en la zona de Barcelona, del 79,8% en la zona de Va-
lencia, del 61,5% en Tolosa y del 53% en Madrid-Abrofigal.

El sistema de facturacién que utilizaron los nuevos aca-
rreistas era similar al usado por sus antecesores, es decir,
por servicios tebricos, aunque el gasto fue sensiblemente
menor. '

Los acarreos de los Despachos de Extremadura, Zarago-
za y Sevilla siempre fueron contratados con otros acarreis-
tas diferentes a GRUTGES, S. A., HOLDING BRM y
SUA,S. A.

No existen garantias de los servicios prestados por estos
tres acarreistas durante el periodo en que estuvieron relacio-
nados con DATSA, ya que no se han encontrado albaranes
que los justificaran. DATSA tampoce los exigia, tal como
se desprende del contenido de! laudo arbitral, aunque en un
momerto determinado se negd a pagar diversas facturas al
dudar de la veracidad v exactitud de las mismas. Estos as-
pectos de las faciuras se citan en la carta emitida por <1 Pre-
sidente de RENFE el dia 4 de julio de 1990 y dirigida al
Consejero-Delegado de GRUTGES, S. A. y, al mismo tiem-
po, Administrador de HOLDING BRM.

Se observaron, igualmente, facturaciones por determina-
dos gastos no previstos en los contratos, especialmente en la
zona de Barcelona, desconociéndose la existencia de docu-
mentos o acuerdos complementarios que no constan, a pesar
de las manifestaciones verbales del Director Administrativo
de DATSA en este sentido.

DATSA no asumid gastos de los periodos anteriores a
las firmas de las Actas de entrega a ella de los Despachos,
ni posteriores a las de entrega de los mismos a los conce-
sioiarios posteriores, a excepcién de los 54,8 millones an-
teriores al mes de septiembre de 1988 del Despacho de
Barcelona que se habia imputado a la contabilidad de la
Sociedad. )

El porcentaje facturado por GRUTGES, S. A., HOL-
DING BRM Y SUA, S. A. sobre el total contabilzzado en la
subcuenta de «Acarreos» en los afios 1988, 1989 v 1990 en
su conjunto fue, aproximadamente, del orden del 80%.
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II1.6.2.3. Velumen de gestion

Respecto al analisis del volumen de lu gestién desarrolla-
da por DATSA no se dispone de documentacién suficiente,
no obstante haberse solicitado. En los Informes de gestién de
DATSA de los afios 1990 y 1991 existen algunos datos pero
no se disponen de los del afio 1989, que fue el ejercicio en el
que los gastos se elevaron de forma importante.

En RENFE existen durante esos tres afios unos ingre-
sos estables por transportes de mercancias, aunque en

Toneladas tiansportadas a! detalle y paque-exprés des-
ciende el volumen en un i7,7% desde 1989 a 1991 y en
Toneladas/Kms. un 20,3%. En los contenedores el des-
censo es del 7,1% en Toneladas y en un 5% en Tonela-
das/Kms.

Estos descensos en voliilmenes de ser aplicables de for-
ma proporcional a los Despachos concedidos a DATSA, se-
rian en todo caso insuficientes para justificar el descenso
importante en los gastos de «Servicios exteriores= vy de
«Acarreos» comentados anteriormente.

PATOS DE “RENFE"

TONELADAS
TRANSPORTADAS

{on mi!oil

TONELADAS
KILOMETRO .

{en millones}

INGRESOS
NETOS

{en millones)

| 1989 1990 199

1989 1890 1891 | 1989 1999 1991

Cargas Fraccions- 380 3305 | 296 206 186 | 164 | 5.475 | 5.559 | s.333
das {(sdlo Detalle o . - - 17

y Paquete-Exprés) :

Garges Completss | 4.074 | 3.8650 | 3.783 | 2523 | 2.473 | 2.395 | 8.485 | 8.303 | 8.690

{sélo Contenedo-
res} :

I11.6.2.4. Gastos diversos

DATSA pagé con cargo a la cuenta «Gastos diversos»
(en el nuevo Plan forma parte de «Servicios exteriores») un
importe de 1,2 millones del anterior concesionario de Bar-
celona, del que RENFE aboné posteriormente 0,7 millones.
La diferencia por 0,5 millones se llevé a Explotacién a tra-
vés de la cuenta citada y ne a la cnenta de «Resultados ex-
traordinarios, ejercicios aniriores».

El tetal gastado en esta cuenta se tra ineluide en la cuen-
ta de «Servicios exterioress.

II1.6.3. Otros gastos

Se consideran en el Anexo I los gastos ocasionados por
«Amortizaciones», «Variaciones en las provisiones de trifi-
co» y «Tributos» por un imperte total en el periodo 1988-
1993 de 45,8 millones.

II1.7. ANALISIS DE INGRESOS

Se han propuesto aigunos ajustes para delimitar los in-
gresos correspondientes al periode anterior a las Actas de
¢ntrega a DATSA. Respecto a tos abonos a «Excesos de
provisiones para riesgos y gastos» Cuyo ofigen eran asientos
imputados a «Resultados extraordinarios, ¢jercicios anterio~
res», se incorporan en el Anexo IL.B. con el misme fin ante-
tior, pero de acuerdo con el nuevo Plan les asientos =fectua-
_dos han sido correctos.

HL.7.1. Ingresos por facturaciones a «RENFE»

Las cifras de la contabilidad informatizada coincide con
les datos del Libre de Inventarios y Balances, y de las Me-

. morias, salvo la imputacion en la Memoria de 1988 de 18,3

millanes como facturacion a RENFE cuando era una factu-
racidn a terceros.

El total facturado en €l periodeo 1988-1993 fue de
5.719,8 millones, saghn Ja siguiente evelucion:

En milloaes

Ingresos por factutacitn a “RENFE”
- de pesetas}

1988 1989 1990 1991 1992 1993 Total

702,6 2.101,61.153,5 1.237 476,4 48,7 5.719.8

Los criterios de facturacidn fueron por tarifas o escanda-
Ho y en algunes casos por tarifas y escandalle, segim los
Centres, ya que no se firmaron todos les Acuerdos especifi-
cos por Centsos que se habian previsto en el Acuerde Mareo.
En cualquier caso, cualguivra que fuera el sistemra utilizado,
al final del ejercicio se producia una facturacién cemple-
mentaria por actualizacién de tarifas, que RENFE aceptaba y
que tenia como objetivo equilibrar los resultados de DATSA.
Por lo tantp, la evolucion de los ingreses de BATSA wwvo
una evolucion similar a la de los gastos, sin que resulte rele-
vante un andlisis més detenido de los ingresos.

Las actualizaciones de las tarifas fueron distribuidas por
Centros en los afios 1989 y 1990, pero no tenian por obieto
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cubrir el deficit de cada Ceatro sino que cubrfan el déficit
general de la Sociedad, ya que existian unos gastos de los
Servicios Centrales que no se facturabar a RENFE. En el

ACTULLIZACIONES DE TARIFAS

afio 1988 la actualizacién de tarifas se imputd en su totali-
dad al Centro de Madrid-Abroiigal.
A continuacién se resefian tales actualizaciones de tarifas:

: {En millones de pasetas)

CENTRO .ARO 1988 ARO 1989 ANO 1990 TOTAL
MADRID-ABRONIGAL 174,3 287.3 1149 576.5
VALENCIA 1164 40,8 157,0
ORENSE 24,5 ' 24,5
VIGG 36,7 36,7
LA CORUNA 328 32,8
EL FERROL 19,5 18,5
BARCELONA 4515 223.8 81,3
TOLOSA 35,6 35,6
ZARAGOZA 9.6 9.9 19,5
NOAIN na 1.1

TOTAL ......... 1743 - 1.031.0 3892 15345

En el ejercicio de 1991 existié un contrato entre RENFE

y DATSA, del cual sélo se dispone de una copia sin firmas,

por el que la Unidad de Negocic de Mercancias Cargas

Fraccionadas se coniprometia a pagar los precios globales

fijados en dicho contrato por los servicios prestados por

. DATSA en la modalidad de transporte de cargas fracciona-
das. Dicho contrato inciuia una distribucién por Despachos,
ademds de los Servicios Centrales de DATSA.

Establecia en su clausulado la incorporacion del Acuer-
do Marco al propio contrato, pero, en cierto modo, este dlti-
mo diferfa del Acuerdo Marco en cuanto no atendia para
nada al escandallo de costes mas el 15% de beneficio, que
cra el sistema de facturacién previsto para los supuestos de
no concwrrencia y, en cambio, instauraba una facturacidn
por precio alzado. Aunque en realidad esta facturacién se
acordaba con el objetivo de equilibrar los gastos de explota-
cidn.

L os precios de este contrato no regian para ias factura-
ciones por rutas de correos de Valencia y Barcelona, para

~ cargas completas del Centro de Casa Antiinez y para el
transporte de contencdores de Madrid-Abrofiigal, que se-
guian aplicando tarifas, y tampoco para el transporte de
contenedores de Extremadura que aplicaba escandallo.

En el ejercicio de 1992 se repiten los mismos sistemas
de facturacion que en 1991, ¥ en el ejercicio de 1993 ya no
se producen facturaciones a RENFE salvo para el transpor-
te de material siderirgico de Casa Antiinez, contenedores
de Madrid-Abroiigal y Exiremadura y rutas de correos de
Valencia. En dicho afio la Sociedad deja de teiter actividad.

Se adjunta el Anexo I con los sistemas de facturacién
-utilizados en los Despachos en el periodo 1988-1993.

DATSA faciuré a RENFE 64,2 millcnes del Despacho
de Barcelona por acarreos que correspondia al periodo an-
terior al Acta de entrega a DATSA. En consecuencia, la ci-
fra de ingresos por facturacion a RENFE debiera disminuir
4 5.655,6 millones de pesetas.

?

IIL7.2. Ingresos por facturaciones a terceros, excesos de
provisiones y otros ingresos

Los ingresos de facturacién de DATSA a terceros ascen-

~ dieron s6lo a 475,5 millones en el periodo 1988-1993. lo

que representé el 8,3% del total contabilizado por DATSA
por facturacién 2 RENFE. Las facturas seleccionadas para
su comprobacién carecian, en general, de la informacidn
adecuada sobre las mercancias transportadas y las relacic-
nes anexas a las mismas, que se citaban, no se hallaron. Al-
gunas de las que se obtuvo informacidn estaban referidas al
transporte de productos quimicos. No consta que este tipo
de transporte se hubiese producido, especialmente, en la re-
lacién de DATSA con RENFE, a efectos de comparar los
precios y criterios de facturacién.

El sistema de facturacion utilizado en estas tltimas fac-
turas fue el de Pesetas-Tonelada.

En el afio 1993 se abonaron 127,7 millones de pesetas
como «Excesos de provisiones para riesgos y gastos» y pro-
cedian de la cancelacién de las provisiones de Seguridad
Social de antignos concesionarios por 78,9 millones, por
prescripcién; de la cancelacion por 4,9 millones del «pase a
contratas» por excesos en su dotacién; y de la cancelacion
por 43,9 millones por sentencias favorables a DATSA en k-
tigios y excesos de dotacidn.

Los ingresos accesorios del periodo 1988-1993 fueron
32,9 millones.

IIL.8. RESULTADOS
II1.8.1. Resultados de ios ejercicios fiscalizados ‘
Como puede comprobarse en el Anexo I, DATSA obtu-

vo en el periodo 1988-1993 un resultado positivo de 190,7
millones de pesetas. De la informacién que se dispone del
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Balance de Sumas y Saldos al 31 de diciembre de 1994, en
este ditimo sjercicio existié una pérdida de 5,3 millones, por
lo que al 31 de diciembre de 1994 los resultados del penodo
1988-1994 ascendieron a 185,4 millones de peseias.

Si se considera que EQUIDESA ha asumido el compro-

miso de pago de 54 millones por posibles reclamaciones de”

-terceros de provisiones dotadas para responsabilidades y
gastos, la aplicacién de esta provisién a «Excesos de provi-
siones» implicarfa un mayor beneficio de 54 millones.

Los datos recogidos en el Cuadro elaborado a partir de
los existentes en el Mayor tienen una diferencia de 1,7 mi-
llones con respecto a los sefialados en las Memorias, todos
ellos de «Servicios exteriores», correspondientes a los ejer-
cicios de 1988, 1991 y 1992 por 0°9, 0°3 y 0°5 millones de
pesetas, respectivamente, que en el Mayor se consideran co-
mo menos gastos de los sefialados en las Memorias. Otras
dos diferencias de los anos 1988 y 1990 se compensan entre
si; el Mayor registra 18,3 millones menos por «Ingresos por
facturacién a RENFE» y 18,3 millones mis en «Ingresos
por facturacién a terceros» en 1988 y 1,8 millones menos en
«Servicios Exteriores» y 1,8 millones mas en «Restltados
Extraordinarios» en 1990.

Los resultados positivos obtenidos durante 1988, 1989 y
1990 sélo fueron de 2 millones en el conjunto de los 3 afios
en virtud de que RENFE equilibraba todos los posibles re-
sultados negativos a través de su facturacidén periédica y
posterior actualizacion de tarifas. En 1991, la existencia de
un nuevo contrato sobre cargas fraccionadas y el impulso de
la actividad de transporte de cargas completas por contene-
dores hicieron que la Sociedad obtuviera 66,7 millones de
pesetas de resultados. Segin los datos de los Informes de
gestién de 1990 y 1991, mientras que el volumen de trans-
portes de cargas traccionadas disminuyé en paque-exprés o
se estabilizé en paqueteria al detalle (TIDE), el volumen de
contenedores transportados se incrementd en un 39,8%; la
actividad de cargas completas tuvo su principal efecto en los
centros de Madrid-Abrofigal, Extremadura y Casa Antinez.

En 1992 la actividad de la Sociedad decayd de forma
importante y los beneficios procedian de los resultados fi-
nancieros obtenidos por los saldos de tesoreria depositados
en Bancos e Instituciones de Crédito, que tuvieron un incre-

RESULTADOS EXTRAORDINARIOS

mento significativo a partir de! afio 1991 como consecuen-
cia de los pagos efectuados por RENFE que disminuveron
notablemente la cuenta de «Deudores».

En 1993 los resultados positivos procedieron de los re-
sultados financieros y de los de explotacion por cancelacion
de provisiones para riesgos y gastos.

Las pérdidas de 1994 proceden bisicamente de los resul-
tados extraordinarios por 4 millones que figuran imputados
a la cuenta de «Pérdidas y ganancias, ejercicios anteriores»,
de Madrid, Sede Central. Corresponden, principalmente, 2
sanciones impucstas a la Sociedad y a tribuios de ejercicios
anteriores.

Se incorpora como Ancxo II 1a evolucién de los resulta-
dos en el periodo objeto de fiscalizacidon en unidén de los
ajustes propuestos en €l Informe.

I11.8.1.1. Resultados financieros

Si bien los resultados financieros fueron 81,5 millores de
pesetas hasta el ejercicio de 1993 y 82,5 miliones hasta el
gjercicio de 1994 hay que hacer constar que, debido a fa acti-
tud del primer Presidente de DATSA, se originaron gastos por
intereses de demora por impagos de cuotas de bienes en régi-
men de leasing a LICO, Ceniral de Leasing por 5 millones.

Igualmente se pagaron 0,6 millones por intereses de de-
mora en los impagos de cuotas del préstamo de la Caja de

Madrid subrogado d¢ TRANSMERE, también debido a la

postura adoptada por el primer Presidente de DATSA.
Por ultimo 7,3 millones de gastos financieros procedian
de los intereses ordinarios devengados del préstamo anterior.
En resumen, que se imputaron a gastos financieros 12,9
millones que de otra manera hubiesen incrementado los re-
sultados financieros.

I11.8.1.2. Resultados extraordinarios
Los resultados extraordinarios obtenidos por la Sociedad

desde el afio 1988 a 1993 fueron 230,2 millones de pérdi-
das, de acuerdo con el siguiente desglose:

{En millones de pasetas)

1988 1989 1990 1991

CTA. 821 A. PLAN

RESULTADOS EX-
TRAORDINARIOS
EJERCICIOS ANTE-
RIORES

1992 1893 SUBTOTAL 1994 TOTAL
1234.00 {13,9) (247.3) (247.3%%
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1988 1989 1990 1901 19892 1993 SUSTOTAL 1994 TOTAL

CTA. 820 A. PLAN 1.1 0.2 2 17.9 1.9 1721 13.1

Y CYAS. 67177 a.n . y "

NUEVO PLAN 91/94

RESULTADOS EX-

TRAORDINARIOS

TOTAL ....... - 12385.1} 1131 2 17.9 1.9 |- (2302 ) (2342

Cuenta 821 del afo 1989

El desglose de la cuenta 821 de 1989 fue el siguiente:

_ TADOS EXTRAORDINARIOS EJERCICIOS oR

'l&lmil!onudopncﬁc!

Patrimonio negativo de TRANSMERE
Segurided Social asumids de antiguos concesionsrios excluido TRANSMERE

Anulacién de facturas emitidas por DATSA en 1988 v no ncopt;das por
RENFE . .

Anuiacién de factura de 1988 correspondients & EQUIDESA

P_roirisidn pot pate ol Convenio de Contratas Ferroviarias de trabajadores de
DATSA

Pagas extras ¥ pﬁmc varisbie de 1988
Complemento salarial personal de IIBIFE de 1988
Acta de la Inspeccién Provincial

Otros

(69.9)

77.0)

i28.9)

(1.9

36,2}

{14,0)

@.7

2.2)

0.2)

(- 7 ¥ R

{234,0)
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— En el patrimonio negativo de TRANSMERE tuvie-
ron lugar posteriormente unas deducciones por ajustes y du-
plicidades en certificaciones de la Tesoretia General de la
Seguridad Social, por 14,8 millones de pesetas. Por otro la-
do, la deuda de TRANSMERE por impagados a RENFF,
por 5,9 millones, 1a asumié RENFE y no DATSA ya que és-
ta efectué en su contabilidad un abono a «Sueldos y sala-
rios» en 1993 por dicho importe.

Durante 1992 y 1993 DATSA enajené los bienes subro-
gados de TRANSMERE z los concesionarios postericres.
De la informacién disponible se ha podido comprobar que
DATSA obtuvo un beneficio de 13,8 millones, sélo de la
venta efectuada de estos bienes subrogados, por lo que en
cierto modo el quebranto existente en la cuenta denominada
de fusién quedaria disminuido en dicha cantidad, aunque la
gestion fa efectuara posteriormente DATSA. No se han po-
dido encontrar antecedentes sobre la posible erajenacién de
7 equipos hidrdulicos dei contrato n.? 29365 con LICO-Cen-
tral de Leasing ni de las 2 carretillas del contrato n.2 L-011-
06134 con UNILEASING.

En conclusién, el patrimonio negativo d¢ TRANSMERE
serfa de 35,4 millones de pesetas, sin perjuicio de la carga
indirecta de 7,3 millones por intereses devengados del prés-
tamo subrogado e imputados a resultados financieros.

— Los gastos por cuotas de la Seguridad Social de anti-

guos concesionarios fueron anulados mediante cancelacién
de provisiones con abono a «Excesos de provisiones». Sélo
se efectuaron pagos de TRANSMERE (incluidos en su Pa-
trimonio negativo) y un pago de 0,4 millones del anterior
concesionario de Barcelona.

— Con respecto a gastos de otros concesionarios no
computados en «Resultados extraordinarios, ejercicios ante-
riores» habria que considerar los 11 millones de indemaiza-
ciones del Despacho de Granada, los 0,5 millones de «Gas-
tos diversos» del Despacho de Barcelona y los 54,8
millones por «Servicios exteriores» de este dltimo Despa-
cho, disminuido en los 64,2 miliones de ingresos facturados
a RENFE, tampoco imputados, del Centro de Barcelona. A
estas cantidades habiia que sumar por dltimo los 3 millones,
correctamente imputados en esta cuenta, relativos a la paga
extraordinaria de verano de 1988 de tres Despachos (Barce-
lena, Tolosa y Vigo), que resulta conveniente incorporarlos
a este guidn. En resumen 5,1 millones de pesetas.

— Las anulaciones de facturas corresponden a las emi-
tidas por los Centros de Barcelona, Orense y Vigo por 9,7,

9,7 ¥ 9,5 millones de pesetas no aceptadas por RENFE y a
una correspondiente a EQUIDESA por 1,9 millores. El jus-
tificante de la factura de Barcelona no fue hallado. El total
de anulaciones fue de 30,8 millones de pesetas.

- La provisién por pase al Convenio de Contratas Fe-
iroviarias se concretd finaimente en unos pagos por 39,8
millones de pesetas.

— Las pagas extras y prima variable de 1988 quedarian
en 11 millones al considerar 3 millones de aplicacién a las
anteriores concesiones; 8,9 millones eran por pagas extras
del gjercicio anterier y 2,1 millones por prima variable. So-
bre esta iiltima no se dispone de normativa o documeatacién
interna que la regule.

— No se ha encontrado el justificante del complemento
salarial del personal de RENFE por 3,7 miliones.

— El Acta de la Inspeccién Provincial de Trabajo causé
un gasto por sancién de 2,2 millones de pesetas por exceso
de horas extraordinarias.

Cuenta 821 del afio 1990

En el afio 1990 el dnico apunte existente es un resulta-
do negativo de 13,3 millones de pesetas, correspondientes
al cilculo del 10% de intereses de demora sobre las cuotas
del I.V.A. presentadas en la Hacienda Pdblica fuera de
plazo, por facturas de los aiios 1988 y 1989 de actualiza-
ciones de tarifas. En el anilisis efectuado en la cuenta de
pasivo 142 «Provisiones para responsabilidades=_ hasta
1993 y 1994 aparece una cancelacién relativa a la anota-
cién de 1988 por 2,1 millones, por prescripcién, abonada
a la cuenta de «Excesos de provisiones para riesgos v gas-
tos».

Cuenta 820 del anterior Plan y Cuentas 67 y 77 del auevo
Plan

En cuanto a las anotaciones por enajenaciones del inmo-
vilizado hay que considerar que, de los 17,1 millones de pe-
setas de beneficios, se ha constatado que 13,8 milloaes co-
rresponden z los bienes subrogados de TRANSMERE, por
lo que los beneficios de la enzjenacién de bicnes propios de
DATSA serfan de unos 3,3 millones de pesetas.

En‘resumen:
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TADOS . ORDIMARIOS AJUSTADOS {En millolm de pesetas)
Patrimonio negative de TflANSMEﬁE (35.4)
Gestos de Seguridad Social, antiguos céncniqnsﬁos (0..41
Otros gastos antiguos eon_ce.siqmrio’( (-S.tl
Anulsciones de factyras 30.8)
Pase al Convenio de Con;ﬁuq Ferroviarias (39,8
Pagas extras.a cargo de DATSA. prima vomblo ¥y eomplmmo nlaﬂul (14.7)
| pmond de RENFE
Acta dé la inspeccion de 'I;rabaio 2.2y
Otros gastos | | '(0‘.21 '
Gujon &o intereses de don'wn en impuou;c indurocm o .2l-
Baneficios en ia nmi;meiéq de bienes no subrogados . 3.3
TOTAL {136.5)

En 1994 se incrementaron con 4 millones de pesetas de
pérdidas, lo qus darfa como resultado 140,5 miliones de pe-
setas de pérdidas extraordinarias en el perfodo 1988-1994.

IIL.9. BALANCES DE SITUACION EN LOS EJERCI-
CIOS DE 1993 Y 1994

En el Anexo III se detallan las cifras de los Balances de
Situaci6n al 31 de diciembre de 1993 y de 1994. En el ejer-
cicio de 1993 se obtuvieron 96,1 millones de pesetas de be-
neficios mientras que en 1994, 5,3 millones de pérdidas. El
inmovilizado disminuye de un ejercicio a otro 9,8 miliones
por enajenacién, mientras que el Activo circulante disminu-
ye 41,1 millones, fundamentalmente, por cobros de RENFE
y deduccién del L.V.A. soportado en la liquidacién de dicho
impuesto. En cuanto al Pasivo exigible, disminuye 45,6 mi-

llones por los pagos efectuados a RENFE y a otros acreedo- .

res; a ia Hacienda Piblica por la retencién del 25% del {m-
puesto de Sociedades en la devolucién de reservas
voluntarias a los aceionistas; y por la aplicacién de provisio-
-Nes para riesgos y gastos.

Con motivo de la enajenacién ds acciones a RENFE el
dia 21 de abril de 1994, por 160,2 millones, EQUIDESA
asumié el compromiso de posibles reclamaciones de terce-
ros hasta 54 millones (bisicamente, cuotas de la Seguridad
Social y retenciones del L.R.P.F. no aplicadas). Por lo tanto y

dado que EQUIDESA doté una provisién por dicho impoir-
te, procederia cancelar la provisién en ¢l Balance de DAT-
SA. En ese caso los Fondos propios 2l 31 de diciembre de
1994 serian 156,8 miliones de pesetas, cantidad cercana a 1a
pagada por RENFE a EQUIDESA.

Hay que tener en cuenta ademis que en este Balance exis-
te un saldo deudor de RENFE por 124,6 millones; por I gue,
en caso de no cobrarse, los «Fondos propios» quedarian. fi-
nalmente, en 32,2 millones, una vez cancelada la provision.

Tampoco se hant incluido en los Balances de Situacién
los 6 millones de pesetas derivados de las relaciones entre
sociedades del Grupo comentadas en el epigrafe I11.6.

II1.10. RELACIONES DE «DATSA» CON «EQUIDESA -

DATSA recibi6 los Despachos de El Ferrol, La Coruiia y
Extremadura de EQUIDESA con efectos de 1 de enero de
1989, sin ninguna incidencia desiacable.

Durante su actividad DATSA no mantuvo pricticamente
transacciones comerciales con EQUIDESA. S6lo consta un
gasto de 9,5 millones en el afo 1993 por servicios profes‘.o-
nales y una venta de servicios por 0,2 millones en el a2bo
1992. El gasto de 9,5 millones es la facturacién que EQUI-
DESA realiz6é a DATSA por los servicios prestados de apo-
yo administrative, 2l no contar ésta con ningin personal en
ndmina. :

113
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EQUIDESA siempre estuvo representada en el Consejo
" de Administracién en la etapa del primer Presidente de
DATSA, ocupando un puesto de Consejero. Posteriormente,
cuando cesé el segundo Presidente y se nombré un Admi-
nistrador Unico, diche puesto lo ocup6 el Presidente de
EQUIDESA, el cual continda en sus funciones no obstante
haberse enajenado las acciones 2 RENFE.

I1.11. CONCLUSIONES

Del contenido de este Informe se derivan las siguientes
conclusiones:

Primera

— La fiscalizaci6n realizada en la Sociedad estatal «Dis-
tribucién, Almacenaje y Transporte Cargo Exprés, S. A»
(DATSA) presenta una importante limitacién al alcance, mo-
tivada por la falta de documentacién, lo cual no obsta a po-
der efectuar algunas consideraciones sobre dicha Sociedad.

Segunda

— La deficiente gestién desarrollada por ¢l primer Pre-

sidente de la Sociedad fue censurada en la Junta General
Extraordimaria celebrada el dia 29 de noviembre de 1989;
sin embavgo, no consta que se le exigiera ninguna responsa-
bilidad por su gestion.

— Durante los anos 1988 y 1989 los gastos por «Servi-
cios exteriores» fueron muy elevados con respecto a los
afios posteriores; estos gastos se produjeron, fundamental-
mente, por los servicios de acarreos contratados con las Em-
presas GRUTGES, S.A, HOLDING BRM y SUA, S. A.

— Los gastos por acarreos disminuyeron cn un 59.5% en
el ejercicio de 1991 con respecto al de 1989, cuando en am-
bos afios DATSA dispuso de un nimero de Despachos muy
similar. En el afio 1989 intervinieron las tres Empresas cita-
das y en el afio 1991 otros acarreistas. Durante el periodo
1989-1991 los ingresos de RENFE por el transporte de mer-
cancias estuvieron estabilizados y los descensos en voliime-
nes fueron sélo del 17,7% en Toneladas transportadas al deta-
lle y Paque-Exprés y del 7,1% en Toneladas de conteuedores.

— Los contratos de acarreos suscritos con las tres Em-
presas citadas anteriormente eran muy gravosos para DAT-
SA vy, aunque se rescindieron en virtud de un laudo arbitral,
Ia Sociedad tuvo que pagar determinadas facturas sobre ser-
vicios que no le constaban o existian dudas sobre sv realiza-
cion. El importe total que DATSA debi6 abonar en virtud
del laudo ascendid a 232,3 millones de pesetas mis el IVA
correspondiente.

— DATSA nunca exigié durante el perindo correspon-
diente al primer Presidente de la Sociedad los albaranes jus-
tificativos de la realizacion de los servicios.

— Existian facturaciones de conceptos no previstos en
los contratos, aplicaciones erréneas de las tarifas, falia de
deduccién de servicios prestados con personal propio de
DATSA, eic., aparte de que la facturacién por mercancias
generales se realizaba por tarifa/dfa y no por tarifa/hora, co-
mo se habiz contratado.

Tercera

— De forma directa o indirecta, 1a subrogacién en los
Despachos de los antiguos concesionarios, indemunizaciones
del personal despedido, absorcién al Convenio de Contratas
Ferroviarias y otros gastos derivados originé un gasto total a
cargo de DATSA de 308,7 millones, mientras que a RENFE

le supuso un gasto directo de 20 millones de pesetas.

Cuarta

— RENFE tenia obligacién de ejereer el contrel de ges-
tion de DATSA a través de la Direccién de Phanificacién v
Control de Gestion, y con posterioridad a través de la Diree-
cion General Adjuats de! Grupo empresarial, cuyo represen-
tante asistia a las reuniones del Consejo de Administracién
de DATSA desde 68l 24 de julio de 1989, aparte de que tenia,
segiin el Acuerde Marco, que verificar los contratos suscr-
tos por DATSA con los acarreistas; sin embargo, no consta
que se tomara ninguna medida hasta el 29 de noviembre de
1989.

Quinta

— La desigual evolucién de los gastos no afectaba a la
cuenta de resultados, en 1a medida que RENFE cubria todas
las posibles pérdidas a través de actualizaciones de las tari-
fas de las facturaciones a RENFE por servicios prestades en
el transporte de mercancias, a final de cada ejercicio desde
1988 a 1990. Lzs previsiones del Acuerdo Marco sobre sis-
temas de facturacién no se cumplieron porgue no se firnia-
ron todos los Acuerdos especificos por Despachos previstos
en dicho Acuerdo Marco. En el afio 1991 se celebrd ua nue-
vo acuerdo entre RENFE y DATSA que tenia por objeto sa-
tisfacer los servicios prestados por esta ultima, a través de
cantidades alzadas por Despacho en el transporte de cargas
fraccionadas; este sistema dejo fuera del mismo al transpor-
te de cargas completas por contenedores, lo cual permitié a
DATSA obtener algin beneficio.
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ANEXOI

SISTEMAS DE FACTURACION EN LOS DISTINTOS CENTROS DE EXPLOTACION

_ ANO 88 ANO 89 ANO 90 ANO 91 ANO 92 ANO 93
CENTRO Taifa |Escandallo] Tarifa, |Escandallo| "Tarifa |Escandalio] Tarifa |Escandafo|S/Contrato] Tarifa |EscandalloS/Contrato] Tarita |Escandallo
Tolosa X X X X X X
Vigo X X
Barcelona X X (1) X {2) X X X X X
Orense X X X
Valencia X X X (3) X X X X X
Abrofiigal X X X X X X X
Granada X X X
Ferrol X X
La Corufia X X .
Noain X X ]
Extremadura . X X X X X X X
Zaragoza X X X X
Sevilla X X
Casa Antiinez X X X
O. Varias X X

(1) Sdlo para los Centros de Sabadell y Tarrasa.

(2) En este ejercicio no hay ninguna factura de las seleccionadas de Sabadell o Tarrasa.

{3) Solo para el Centro de Onteniente.
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CUENTA DE PERDIDAS ¥ GANANCIAS DESDE 1988 A 1994 - (En millones de pesetas)

I . CUENTAS 1988 1989 " 1990 1991 . 1992 1993 BUBTOTAL .1994 - TOTAL
| Ingresos por fecturaciones & RENFE 702:0 2.101,8 1.153,5 1.232,0' 416.‘_4 BT £.719,8 - "8.718,8
ingresos pot lutuuclomnu‘orquo- 42,9 1231 9.4 135,2 73,8 9,3 . 47155 e 475,5 !
| Excesos du provisiones e 0.8 0.1 127,7 1284 - 12,4
| Otros ingrescs 6.2 104 10,1 8.4 0.1 32,9 - 32,9
INGRESOS DE EXPLOTAGION 7817 2.234.8 1.265,6 1.378,0 560,2° 185,7 e.50.6 - e.358,6
| Gastos de Personel 1294,4) 1292,9) 787.1) (752, 1275,2) 147,9) 3.149.81 - 1498
d Gestos de Sorvicios exterioras v diversos (353,01 (1.098.8) 1425.8) (564, 1} 1305,6) 2R (28164 e | aeisa
| otros gestos 12,2) 3,1 138,0) .2 14,0 (3.3 4S8y (0.5 (48,3}
§ GASTOS DE EXPLOTACION (749,60 | (18988 | (1.2807) | (13234 {566,8) 1225 | (e.011,8 1231 | 80140
M . ' 21. | 2380 4.9 55,2 ne.8 - 62,2 3448 2.3 428

RESULTADOS FINANCIEROS ‘ {R} (0.8 -9, 12,7 20,8 LTH 515 10° 82,5
| RestiaDOS ExTRACRDINARIOS (235,1) 13,1 20 17,9 1,9 {230,2) #o | 12342
| RESULTADOS ANYES DE MPUESTOS 1.0 0.1 0.8 69,9 * 28,1 8e.1 126,1 18.3) 1508
i Impuesto sobre Secledades o - - 3.2 (2.2t . (5.4) - 15.4)
: W" ‘ 1,0 0.1 0.9 08,2 28.9 86,1 1%0.7 18,31 1854
: .S S l——-—-—-—m

oLL
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I , Aurnue foe lﬁtmoomllmdoi de snulsalinds “Provitiones pare fmpnnnbllldadu con abono ata cusnta P20 “Exceros da provisianas pera Hasgos

y petos® aon corcectos sonforme & nuevo Plan, ee sjtratan on este auadro 78,0 millonss de cuotas de tn Bequrided Soalsl v 2,1 milfenes por
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qua of gasto originerla por dichos importes an 1989 g4 imputd a dicha cuenta.
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"ANEXO _IL B,
CUENTA DE PERDIDA§ Y GANANCIAS L
AJUSTADA S_E(_E!!H A DOCUM ENTACION DISPONIBLE (Ea millones de pesetas)
CUENTAS PERICDO AJUSTES TOTAL EJERCICIO PERIODO '
. h .1988/1993 PHOPUESTOS AJUSTADO. 1994 1988/1994
' : . f
| Ingresos por facturaciones & RENFE 5.719.,8 (84,2) 5.655,8 s 5.655,8 ‘
'lnqrual por facturaciones a terceros ‘ 475.5 - 4755 - ‘415,5" |
Excasos de provisionss - T t28,4 mf.or'" 47,4 - 47,4 l
Otros ingresos 32,9 - f 7 229 - 329 .
INGRESOS DE EXPLOTACION 8.356.6 {145,2) 8.211.4 - 8.211.4 -
Gastos de Personal {3.149.8} (3.8} (3.153,4) - 13.153,4)
Gastos de Servicios extoriares y diversos iz.a18,4} 55,3 IZJ..G,I 0 (1.8} (2.782,9)
Otros gastos (45,8) o (45,8) 10.5} {48,3)
GASTOS DE E_XPLAOTACION" {6.011,8) 61,5 (6.960,3) (2,31 {6.982,8)
EXPLOTAEION - 3448 (93,7) 2511 (2,3) 248.8
RESULTADOS FINANCIE-BOS £1.5 aee - 81,5 | 1.0 82,5
RESULTADOCS EXTRACRDINARIOS (230,2} 93,7 {138,5) (4.0) {140,5)
| BESULTAQOS ANTES OE IMPUESTOS 196,1 - 156,1- (6,31 10,8
| ' :
tmpuesto sobre Socladedas {5, 4} ' 15,4 - (5,4
ESULT. 190,7 -t 190,¢ 16.3) 186.4
. I I

' (En millones de pwetas)
ACTIVO FASI v 0
4 CUENTAS ARD 1833 ARO 1994 CUENTAE Aflo 1933 T ARO 1994
INMOVILIZADO 11,2 1.4 | fonpos propies ‘108,1 1028
- INMOVILIZADO Mkfteﬁlm. 1.2 1.4 -+ CAPITAL 10,0 10,0
{Nsto) i - AESERVAS - 2,0 } 20
- BESULTADOS EJERCICIOS ANTERIORES . 28,1
- PERDIDAS Y GANANCIAS 88,1 (5,3}
PROVISIONES. PARA RIBEGOS ¥ GABTOS 54,9 54,7
ACTIVO CIREULANTE 1927 1866 | Ac S A CORTOPLAZO " 46,9 0.5
- - DEUDORES ) 1816 129,2 - ACREEDORES COMERCIALES - 22.9 0.4
« Cllantes 0,5 0.5 « Empeenas del Grupo, ucredorss 20,4 .
+ Empresss del Grupo, deudores | 1480 1248 + Daudas por compras o prastacionss 25 0,4
+ hdrfinistraclonss Pitdices 13.0 41 . OTRAS DEUDAS NO GOMERCIALES 230 0.1
‘.« TESORERIA 8.2 - B34 « Administraciones Pibficas 2.9 .
« Remunsraclones pendientes 0.1 0.1
TOTAL ..oovvoes 200,9 158,0 TOTAL ... 2009 1580

NOTA.. No se ha incluido ta Incidancia patrimonlal de le poclblo cancolacién da las provisiones por 64 millones de pesstas, i los & millones da tas uludonu entre
Sociedades del Grupo, en virtud de fo comentado en st epigrale (1.8, dal Informe,



118

Martes 17 junio 1997

IV. RELACIONES DE «RENFE» CON «CATER TREN, S. A»
IV.1. ANTECEDENTES

IV.L.L Relaciones de <RENFE» con «CATER TREN, S. A.»
segun el informe de ﬁsmllz.auon de «<RENFE», en su
eJerc:clo 1989

Las relaciones de RENFE con Cater Tren, S A. ya fue-
ron analizadas en el Informe de flscahzac:on selectiva de
RENFE, ejercicio de 1989, realizada por este Tribunal en
cumplimiento del acuerdo del Pleno adoptado en su sesion
de fecha 3 de enero de 1990. 7

E! mencionado anélisis quedé expresado en el ¢jtado In-
forme en los términos que a continuacién se reproducen a ti-
tulo de antecedentes de las comprobaciones referidas a las
mismas relaciones en los ejercicios posteriores al de 1989,

En el apartado 11.3.4.3. Servicios del exterior, con refe-
rencia a los «Gastos por trafico de viajeros» se sefiala:

Bajo este titulo RENFE contabiliza Ia facturacién de
otras empresas por prestaciones de servicios relacionadas
con el trifico de viajeros (coches cama, literas, restauracion
en trenes, etc.). En 1989 el coste total por estos conceptos
ascendi6é a 4.842 millones de pesetas,presentando un incre-
mento de 1.088 millones respecto al ejercicio anterior. El ci-
tado aumento se localiza fundamentalmente en los gastos de
restauracion en trenes, que pasan de 223 millones contabili-
zados en 1988 a 1.086 millones en 1989. Sin embargo, el
aumento real de estos gastos es sensiblemente inferior, ya
que una gran parte de los mismos se pagaron durante 1988
mediante anticipos a la sociedad adjudicataria en ese ejerci-
cio del servicio de restauracién, el Grupo CATER TREN,
estando activados en cuentas de anticipos a proveedores, a
31 de diciembre de 1989, 549 millones de pesetas, de los
cuales 38 millones se compensarian posteriormente, que-
dando los 511 millones restantes pendientes de regularizar
por no reunir las condiciones que en materia de autorizacio-
nes de gastos tiene establecidas la Entidad.

Para cubrir esta contingencia el Gabinete Contable, al
cierre del ejercicio 1989, constituyé una provisién de 431
miliones de pesetas con cargo a gastos del ejercicio. La cita-
da provisidn se dot6 por importe inferior al saldo de antici-
pos pendientes de regularizar, no incluyendo tampoco la
cantidad (305 millones de pesetas) reclamada por CATER
TREN, S. A. a RENFE ante la jurisdiccion ordinaria en jui-
¢io declarativo de mayor cuantia, resuelto por Sentencia del
Juzgado de 1.* Instancia n.2 15 de los de Madrid, de fecha
30 de diciembre de 1993, por la que se condena a RENFE al
pago de 299 millones de pesetas.

En e! punto h) del apartado 111.1.6.5, en el que se expone
el andlisis de los Anticipos a proveedores, se indica:

Al 31 de diciembre de 1989 figuraban en esta cuenta va-
rias partidas por un importe total de 549 millones de pesetas
en concepto de anticipos entregados a distintas sociedades
del Grupo CATER TREN, pero a Ia misma fecha las factu-
ras de dicho Grupo sin coniormar superaban en 305 millo-
nes de pesetas al referido importe, y por esta diferencia mis
intereses y costas, con fecha 8 de junio de 1990, el mencio-
nado Grupo interpuso demanda judicial contra RENFE, la

que, a su vez, formulé reconvencion por 216 millones dz
pesetas con fecha 14 de septiembre de 1990". Por otra parte.
al 31 de diciembre de 1989 se hallaba constituida una provi-
si6én de 431 millones de pesetas que compensa parcialmente
los anticipos mencionados. Las relaciones mantenidas por ia
Red con CATER TREN en los aitos 1987 y 1988 presentan
aspectos que se estima conveniente senalar a continuacién:

En Jos primeros meses de 1987 se convocd concurso para

- la adjudicacién de los servicios de restauracién general en

trenes, y el 26 de mayo de dicho afio se le comuniod a CA-
TER TREN, S. A., que habia sido aceptada su oferta. debien-
do comenzar una parte de los servicios el dia 31 siguiente, v
¢l resto con fecha 1 de julio. En esta comunicacion se sefiala-
ba la necesidad de firmar un contrato que regulase los aspec-
tos técnico, econdémico y juridico de los servicios adjudica-
dos, para lo que CATER TREN deberia establecer contacto
con ¢l Servicio Juridico de Contratacién y Compeas de 12
Red. Pero no obstante haber sido redactado dicho contrata,
no se procedié a su firma, y con fecha 30 de mayo. a solic-
tud del concesionario, se acepté el firmar diversos contratos
con una serie de sociedades a promover por CATER TREN
para la prestacién de los servicios adjudicados en cada uno
de los centros regionales o lineas, habiéndose omitsdo poste-
riormente la formalidad de firmar dichos contratos.

Por 1o expuesto, la regulacién juridica de la concesion
quedé fundamentada en las bases del concurso y en 1a ofertz
formulada por CATER TREN, en la que, aunque se compro-
metia a realizar el servicio sin coste para la Red en el primer
afio, e incluso con pago a ésta de 6 millones de pesetas de
cinones en el segundo afio de la concesién, formulaba reser-
vas a la obligacion establecida en las citadas bases de hacer-
se cargo del personal del concesionario anterior que veniz
atendiendo los servicios de restauracion (estimaba excesivz
la plantilla y muy altas las retribuciones de la misma) y se-

* fialaba que dicho concesionario anterior percibia subvencic-

nes anuales de RENFE.

CATER TREN, durante el tiempo que prestd sus seni-
cios, establecié facturas por conceptos e importes &¢ dudosz
aceptacion para RENFE, por lo cual se acumularon eleva-
dos importes de facturas no confoimadas, pero que. sin em-
bargo, en gran parte se hallaban satisfechas a través de Jos
anticipos entregados.

Los saldos de anticipos al 31 de diciembre de 1989. an-
teriormente citados, con posterioridad se aplicaron parcial-
mente a compensar facturas pendientes, quedando al final-
zar el ejercicio 1991 anticipos sin compensar por un total dz
511 millones de pesetas. Las facturas que habian dado lugzs
a la entrega de aquéllos, y que se hallaban sin conformar
final de dicho ejercicio, sumaban 523 millones de pesetas.
De este 1iltimo importe, 101 millones de pesetas se facture-
ron por inversiones, sin especificacién de cuales hubicsen
sido éstas; 259 millones de pesetas por informacion econo-
mica y técnica; 54 millones de pesetas por horas extranrdr-
narias y consumo de hielo; 81 millones dc pesetas deveng.-
dos por los mismos 1ltimos conceptos; ¢tc. Avnque gras
parte de estos importes (73% del total) al parecer comespor-

{1} Como se indica en el capitulo i de exte Informe. se ha dictaedo Sentenca
en |.# Instancia con fecha 30 de diciembre de F943. :
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dian a acuerdos de ambas partes, de fechas 1 de abril, 1 de
julio y 30 de septiembre de 1988, sélo el segundo acuerdo
se ha hallado en escrito debidamente firmado por las partes.

Dichos acuerdos tuvieron como principal finalidad, res-
pectivamente, dar por finalizada la relacién el 30 de junio
de 1988, establecer una prérroga de dicha relacién hasta el
3G de septiembre siguiente y una nueva prérroga de dos me-
ses. En estos acuerdos se aprecia un deseo de terminar unas
refaciones conflictivas, posiblemente originadas por la ca-
rencia de un contrato inicial que las regulase, unido a la ne-
cesidad de mantener un servicio que sélo en la segunda
quincena de diciembre de 1988 pudo ser asumido por la fi-
lial de RENFE denominada «Servicios Restauracién Colec-
tiva, S. A.» (SERCOL, 5.A).

IV.2. AMPLIACION DE LAS REFERENCIAS HECHAS
'EN EL INFORME ANTERIORMENTE CITADO

La ampliacién de lo ya expuesto en el Informe de la fis-
calizacién de RENFE, ejercicio 1989, acerca de las relacio-
nes de esta Entidad con Cater Tren, S. A. y que a continua-
cidn se desarrolla, se refiere tanto a tales relaciones en
periodos posteriores al 31 de diciembre de 1989, como a de-
talles referidos a las de fecha anterior, cuya exposicién sélo
se ha estinfado procedente en un andlisis destacadc de las
mismas. ' '

IV2.1. Acuerdos y otras relaciones contractuales

Al concurso convocado por RENFE en 1987 para la ad-
judicacién del servicio de restauracién en los trenes de via-
jeros fueron invitadas a participar quince empresas, segiin
se afirma en el modelo de escrito mediante el cual, con fe-
cha 16 de marzo de 1987, se realizé dicha invitacién acom-
paiiando las bases del concurso. No se ha hallado evidencia
de que fueran cursados todos los escritos citados.

En dichas bases, entre otros extremos, se establecia la
obligaci6n para el adjudicatario de hacerse cargo del perso-
nal laboral de la empresa que venia prestando los servicios
objeto de la adjudicacién. No obstante, a titulo informativo
se solicitaba una relacién, por categorias, del personal que, a

juicio del adjudicatario, seria estrictamente necesario para

desarrollar la prestacién por €l ofertada.

En las mismas bases, RENFE se comprometia a aportar
las instalaciones de hosteleria incorporadas en el propic mé-
dulo del tren; y reconocia al prestador del servicio el dere-
cho a percibir en su integridad los importes abonados por
los clientes, segiin listas de precios a incorporar a la oferta,
en la que también se cifraria la cantidad anual que, si le era
positle, abonaria el adjudicatario a RENFE por la conce-
sién, segln sus expectativas empresariales. Por otra parte,
se establecia la presuncién de aceptacién per el adjudicata-
rio de las condiciones juridicas, técnicas y econémicas reco-
gidas en las mismas bases.

Con referencia a las bases citadas, en las que se aprecian

- importantes omisiones, la Asesoria Juridica de RENFE ha
informado a este Tribunal que no intervino en su redaccién,
pues tanto entonces como en la actualidad sélo verifica
aquellas bases o pliegos de procedimientos contractuales
que expresamente son sometidos a su consideracion por par-

te de los organismos de la Red que iiener capacidad para
contratar. La Direccién de Compras Central, por su pa-te,
sceiiala que como consecuencia de las sucesivas reestructura-
ciones derivadas de los profundos cambios organizativos
obrados en RENFE, las personas que intervinicron en las
contrataciones de 1987 ro sélo no se encuentran en la actual
Direccién sino que, por distintos motivos, ni tan siquiera en
la propia organizacién de la Entidad.

De las quince firmas invitadas a participar en el concur-
so de ofertas, sélo la presentaron Cater Ticn, S. A. v la
«Compafifa Internacional de Coches-Camas», anterior con-
cesionaria.

Cater Tren, 5. A, en anexo n.? 1 a su oferta y formando
parte de la misma, expone que en la plantilla de personal a
absorber, de 658 personas, estimaba un exceso de 144 traba-
jadores, y asimismo, que los emolumentos que venia perci-
biendo dicha plantilla excedian en un 40% a los del personal
de hosteleria del Pais, en igualdad de condiciones de trabajo
y de competencia profesional. También se hacia referencia a
recientes comentarios de prensa sobre subvenciones de
RENEFE al anterior concesionario. No obstante, presentaba
ocho ofertas individualizadas, una para cada centro de tra-
bajo, ofreciendo a RENFE un coste cero en el primer afio de
la concesién e, inclusive, el pago de-ur canon por tres de di- -
chos centros, en el segundo afio, por un importe global de 6
millones de pesetas, pero «supeditando todo ello, es obvio, a
una clara comprension por parte de RENFE, de la equitativa
solucién de los dos problemas laborales enunciados ...». Co-
mo prueba de su experiencia sefialaba que ya venia prestan-
do servicios de bar-cafcteria y restauracion en trenes Talgo
Madrid-Zaragoza-Barcelona y Madrid-Zaragoza desde 1981
y 1986, respectivamente.

La «Compaiiia Internacional de Coches-Camas» presen-
t6 una oferta base y dos variaciones de la misma, coinci-
diendo las tres en seiftalar un coste cero para RENFE por los
servicios en trenes de los centros de Sevilla y Alicante. pero
fijando para los seis restantes la necesidad de que la Red
aportase, en concepto de complementos de ingresos, <n el
primer afio, y segin las tres férmulas citadas, 676, 651 6
593 millones de pesetas, respectivamente, mientras que en
¢i segundo ano, dichos complementos serian de 702, €76 6
561 millones de pesetas, también respectivamente. For otra
parte, las tarifas ofertadas de precios a los viajeros eran mds
reducidas que las ofrecidas por Cater Tren, S. A., en porcen-
tajes de hasta el 41% para dcterminados meniis. -

Como ya quedé indicado en el Informe de RENFE. ejer-
cicio 1989, con fecha 26 de mayo de 1987 se le comunicé a
Cater Tren, S. A. la adjudicacién del servicio de restaura-
cién general en los trenes de la Red, el cual deberia comen-
zar a prestarse el dia 31 del mismo mes en los trenes depen-
dientes de los centros de Alicante y Valencia y el dia 1 de
iulio siguiente en los trenes dependientes de los restantes
centros. La adjudicacién del servicio de restauracion en tre-
nes Intercity se concedié rambién a Cater Tren, 5. A ccon
efectos a partir del dia 21 de mayo de 1987, mediante carta
de igual fecha que la anteriormente citada, en la cual se alu-
de a acuerdos alcanzados en conversaciones previas (este -
servicio fue adjudicado separadamente por ser a cargo de -
RENFE y nc de los viajeros). En ambos escritos se senalaba
al adjudicatario su deber de ponerse en contacto cou la
«Compania Internacional de Coches-Camas y de Turismo,
S. A.» para efectuar el traspaso de personal, asi como con el
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Servicio Juridico de Contratacion y Compras de la Red para
formalizar los respectivos contratos.

En dos escritos emitidos por «Cater Tren Servicios, S. A.»,
con fecha 28 de mayc de 1987, pero uno de ellos sellado a su
recepcién por RENFE el 12 de agosto siguiente, se solicita au-

torizacién para ceder la adjudicacién obtenida a «Cater Tren

Intercitys, S. A.» y a otras siete empresas promovidas espe-
cialmente por Cater Tren, 5. A. para el desarrollo de estas acti-
vidades (una de las sicte empresas citadas es «Cater Tren Ser-
vicios, S. A.», y las otras seis corresponden a los distintes
centros regionales de RENFE).

Con fecha 30 de mayo de 1987, en dos escritos de REN-
FE, se accede a la solicitud anteriormente citada y se sefiala
que los contratas correspondientes serdn otorgados con «Ca-
ter Tren Intercitys, S. A.» y las otras seis sociedades a pro-
mover segin centros regionales de la Red («Cater Tren In-
tercitys, S. A.» y «Cater Tren Levante, S. A.» se
constituyeron el 1 de junio de 1987, y las otras cinco filiales
lo hicieron el 23 del mismo mes y aiio, segiin se sefala en la
demanda judicial interpuesta por el Grupo CATER TREN,
S. A, a la que mis adelante se hard referencia).

Es de seiialar la excesiva precipitacién con que se inicia-
ron las relaciones de RENFE con CATER TREN, ya que los
servicios de Levante y trenes Intercity se comenzaron a
prestar el 31 de mayo por sociedades cuya escritura de cons-
titucién es del dia siguiente. _

No obstante haberse preparado un proyecto de contratos
para su firma por RENFE y las distintas filiales de Cater
Tren, S. A., aquéllos no Hegaron a firmarse a pesar de la pe-
ticién formulada por dicha adjudicataria en escrito de fecha
23 de junio de 1987, y reconocerse la necesidad de dar co-
bertura juridica suficiente a las relaciones de 1a Red con el
Grupo CATER TREN, segin se hizo constar e¢n un acta sin
firma de la primera reunién de una comisién mixta RENFE-
CATER TREN, con fecha 18 de noviembre de 1987.

Especial relicve alcanza la omision de fijar contractual-
mente las condiciones de prestacion de los servicios de «Ca-
ter Tren Intercitys, S, A.», ya que €stos eran de distintas mo-
dalidades y no eran por cuenta de los viajeros, sino de

-RENFE. De similar importancia es la omisidn de regular en
contrato las condiciones de los servicios a personal de la
Red y los prestados en determinadas operaciones, como el
tren «Al Andalus», viajes de pensicnistas del INSERSO,
etc., todos eilos facturables parcial o totalmente a RENFE.

Con posterioridad a hacerse cargo de la concesién el
Grupo CATER TREN, con fecha 13 de julio de 1947 se fir-
mo la propuesta formal de adjudicacién a Cater Tren, S. A.
de la concesién citada, En dicha propuesta se hace una com-
paracién del canon de 6 millones de pesetas ofrecido por
Cater Tren, S. A. para el segundo ano, con la solicitud de
unos complementos de ingresos a cargo de RENFE que pro-
ponia la «Compaiiia Internacional de Coches-Camas» en su
oferta. Se alude a unas negociaciones infructuosas encami-
nadas a repartir la concesion entre Jas dos empresas ofertan-
tes, pero no se mencionan las objeciones formuladas por
Cater Tren, S. A. con respecto al niimero de personas a in-

- corporar a su plantilla y al nivel salarial de las mismas.

Como se senalz en los parrafos del Informe reproduci-
dos en los antecedentes. a falta de contrato o contratos. la
regulacion juridica de la concesion quedd fundamentada en
las bases del concurso y en la oferta formilada por Cater
Tren. 5. A.. documentos que resultaron ser insuficientes,

bien por carencias ¢ por sus condicionamientos, respectiva-
mente.

Los problemas surgidos entre RENFE y el Grupo CA-
TER TREN, en sus relaciones derivadas de la concesidn,
originan sucesivos acuerdos de rescision, de fechas 1 de
abril, 1 de julio y 30 de septiembre de 1988, y aunque sélo
el segundo citado se halla debidamente firmado por ambas
partes, todos ellos dieron lugar a facturas emitidas por CA-
TER TREN, y atendidas por RENFE, auaque ésta contabili-
zase tales pagos como anticipos a proveedores.

En el primer acuerdo citado, se fijaba el 30 de junio de
1988, a las 24 horas, para el cese del servicio y devolucion a
RENFE de sus instalaciones, tanto en trenes como en deter-
minadas estaciones, con inclusién de los equipos y elemen-
tos adquiridos por cuenta de Ia Red. Esta se comprometia al
pago de 105 millones de pesetas, fraccionado en 3 mensua-
lidades de abril a junio, en concepto de retribucién por do-
cumentos ¢ informacién que, referidos a la explotacidn. fa-
cilitaria el Grupo CATER TREN. Asimismo, pero con
efectos a partir del 1 de enero de 1988, RENFE se compro-
metia al pago de 6 millones de pesetas mensuales, por los
conceptos de horas extraordinarias devengadas por el perso-
nal por la toma y deje de servicio y por retrasos en las circu-
laciones ferroviarias, asi como por el suministro de hielo a
los trenes.

En el acuerdo firmado por ambas partes coff fecha 1 de
julio de 1988, se establecia el 30 de septiembre siguiente
como nueva fecha improrrogable para terminar las relacio-
nes contractuales referentes a los servicics de restauracion
en trenes. RENFE se compiometia al pago de 123 millones
de pesetas, que se devengaria por terceras partes Con perio-
dicidad mensual, en concepto de servicios de informacién
econdémica y técnica que prestaria el Grupo CATER TREN.

Fechado el 30 de septiembre de 1988 existe un acuerdo,
firmado solamente por el Grupe CATER TREN, por el que
se establece nueva prérroga para el cese de los servicios de
dicho Grupo, hasta el 30 de noviembre, con un devengo por
CATER TREN de 145 millones de pesetas, a facturar por
mitad en los dos meses de la prérroga en concepto de infor-
macidn a suministrar, suministro de hielo y horas extraordi-
narias del personal. Adicionalmente. se estabiece el pago
por RENFE de 21,2 millones de pesetas para compensar al
Grupo del mayor coste que ha de suponerle la suscripcion
del convenio laboral con su personal, que correspondienie al
afiq 1988, tiene aquél pendiente.

RENFE riega Ja existencia de este tltimo acuerdo. como
tal, en su contestacion a la demanda judicial planteada por
el Grupo CATER TREN, pero como dato objetivo existe la
prérroga efectiva de los servicios de dicho Grupo con refe-
rencia 4 una fecha que se habia convenido seria improrroga-
ble.

Existen tres escritos dirigidos por e] Presidente de Cater
Tren, S. A. al de RENFE. de fechas 5. 11 y 13 de diciembre
de 1988. En ¢l primero muestra su disposicidn 2 aceptar
nuevas prorrogas, mediante e! aumento a 1{{} millones de
pesetas de los devengos mensuales por informacion, hielo v
horas extra. asi como que se le autorice a subir las precios
de tarifas a partir del 1 de encro de 1969, En el segundo ex-
crito se hace una exposicién de las dificultades y desacuer-
dos surgidos en ¢l transcurso de las relaciones entre ambas
entidades v s¢ reclama la firma por RENFE del acuerdo de
3} de septicmbre. Con fecha 13 de diciembre se conmina al
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Presidente de RENFE a qgue esta Entidad efecttie una serie
de pagos pendicntes antes de las 14 horas del siguiente dia
15, 0 en otro case, cesarian los servicios del Grupo al finali-
zar el citado dia.

El 15 de diciembre de 1988, Cater Tren, S. A. comunicé
a su personal, mediante el tablén de anuncios, asi como a
los sindicatos «Comisiones Obreras» y «U.G.T.», el cese de
los servicios de restauracién a las 24 horas de! mismo dia,
seiialando que las relaciones laborales futuras dependerian
directamente de RENFE.

IV.2.2. Facturaciones de «<CATER TREND» e incidencias
surgidas en su conformacién y pago

En la demanda judicial interpuesta por ¢l Grupo CATER
TREN contra RENFE a que mis adelante se hari referencia,
¥y ya citada en los pérrafos de! Informe reproducidos en los
antecedentes, se cifra la total facturacién emitida por el Gru-
po, correspondiente a la concesién obtenida en 1987, en
1.109,2 millones de pesetas, y se reconocen unos cobros de
803,9 millones de pesetas, por lo que se fija el principal de
1a demanda en 305,3 millones de pesetas.

Segin la informaci6én obtenida en RENFE, la situacién
global de sus relaciones con el Grupo CATER TREN a no-

viembre de 1994, expresada €n mﬂlones de pesetas, era la

siguiente:

Los pagos realizados, en su mayor parte lo fueron en’
concepto de anticipos, dadas las dificultades existentes para
la2 conformacién de las facturas del Grupo CATER TREN,
ascendiendo aquéllos a 794,3 millones de pesetas, mientras
que los pagos en firme de facturas conformadas sélo impor-
taron 32,4 millones. De los citados anticipos, 283 millones
de pesetas se han aplicado a cancelar facturas, quedando,
por tanto, 511,3 millones de pesetas en la cuenta de «Antici-
pos a proveedores»,

Comparando los importes de las facturas pagadas o
compensadas por aplicacién de anticipos con la total factu-
racién del Grupo CATER TREN, fijada en su demanda, se
obtizne como cifra de facturacién pendiente de conformar
793,8 millones de pesetas. Ahora bien, una parte de los pa-
gos en firme y de los anticipos aplicados, por importe de
24,1 y 38 millones de pesetas, respectivamente, no corres-
ponden a facturas de las detalladas en la demanda, por lo
que el volumen de éstas pendientes de conformar asciende a
855,9 miillones de pesetas.

Las provisiones de 810,1 millones de pesetas, constitui-
das por RENFE al 30 de noviembre de 1994 para {a com-
pensacidén de lcs gastos pendientes de imputar relacicnados
con la demanda del Grupo CATER TREN, cubren exacta-
mente el citado importe de los anticipos pendientes de regu-

larizar, de 511,3 millones de pesetas, mas el principal de la

sentencia adversa de fecha 30 de diciembre de 1993, fijado

en 298,8 millcnes de pesetas. En el caso de que esta senten-

cia resultase firme, faltaria provisionar los intereses legales

y las costas del procedimiento, expresamente impuestas a
- RENFE.

Se han revisado facturas del Grupo CATER TREN pen-
dientes de conformar por RENFE que suman 839,9 millones
de pesetas y representan el 98,1% del total. (Dicha cifra di-
fiere de la contemplada en ¢l Informe referido al ejercicio

1989, ya quc en &l la revisidn se limité a ias facturas pen-
dientes que habian originado la entrega de anticipns).

Los impertes de las facturas de dicha muesira correspon-
den principalmente a las emitidas por la Sociedad matriz
(70,4%) y por las filiales de Madrid Norte (11%) y Madrid
Sur (9,7%). Por conceptos, los principales importes corres-
ponden a las facturas cursadas segiin los tres acuerdos de
1988 anteriormente citados, por informacidn econdmica y
técnica, horas extraordinarias y suministro de hielo, 7ue en
conjunto representan €l 59,8% de la muestra. Por inversio-
nes, las facturas rauestreadas alcanzan el 15,8%, siguaendo
en importancia las correspondientes a servicios del INSER-
SO (5,7%), compensacién por lineas deficitarias (4.1%) y
compensacién de las diferencias salariales del convenio de
1988 (2,8%).

Por otra parte, de ia citada revision, que se ha referido
también a los anticipos pagados y a las facturas compensa-
das con los mismos, se deducen como principales las si-
guientes observaciones:

a) En el transcurso de un afio, desde finales de 1987 a
los Gltimos meses de 1988, carnbid varias veces el directivo
de RENFE encargado de promover el pago de los anticipos
a CATER TREN, pues segiin ha informado !a Direccién de
Tesoreria de la Red, en aquellas fechas no existia una morma
que regulase la autorizacién de concesion de anticipos.

b) En gran parte, los anticipos pagados correspondian a
facturas concretas, pero aigunos se entregaron para compen-
sar facturas pendientes, sin especificar las referencias e im-
portes de las mismas. Entre los primeros figuran los corres-
pondientes a facturas emitidas de conformidad coan los
acuerdos, no firmados por RENFE, de fechas 1 de abril ¥ 30
de septiembre de 1988, por importes de 161,3 y 81,2 mnillo-
nes de pesetas, respectivamente. (Un devengo de 105 millo-
nes de pesetas recogido en el primer acuerdo citado, fue fac-
turado por 108 millones de pesetas, aparte IVA, y satisfecho
con los referidos anticipos).

c) La compensacion contable de anticipos con faciuras
conformadas, se hizo sin atender a que dichas facturas fue-
sen las que habian motivado aquéllos, ni tampoco a qoz los
anticipos y facturas que se compensaban correspondiescn a
la misma sociedad del Grupo CATER TREN.

IV.2.3. Demanda judicial interpuesta por el Grupo CA-
TER TREN

Dado que una parte de la facturacién emitida por las so- -
ciedades del Grupo CATER TREN a cargo de RENFE se
hallaba pendiente de pago por esta Entidad, con fecha 8 de
junio de 1990, el citado Grupo interpuso demanda judicial
en reclamaciér 2 RENFE del pago de 305,3 millones de pe-
setas més intersses legales y costas judiciales.

El 14 de septiembre del mismo afio, en representacion
de RENFE, se presenté demanda reconvencional en la que
se afirma, contradiciendo la pretensién del Grupo CATER
TREN, que la diferencia constituida por la cifra de anticipos
abonados por la Red y no aplicados a compensar facturas
conformadas, menos la cantidad reclamada por el Grupo, es
una deuda de éste frente a RENFE de 206 millones de pese-
tas, a la cual han de sumarse los importes que por dis«ntos
consumos y servicios tenia facturados la Red a cargo de di-
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cho Grupo y pendientes dc cobro por 10,1 millones de pese-
tas, en total 216,1 millones de pesetas que, més intereses le-
gales y costas, se reclamaban al Grupo CATER TREN en
dicha reconvencidn.

Con fecha 1 de octubre de 1990, se formalizé la réplica
del Grupo en la que éste se ratificaba en todos los puntos de
su anterior dernanda.

En sentencia dictada por el Juzgado de Primera Instancia
nimero quince de los de Madrid, con fecha 30 de diciembre
de 1993, se fallé estimando parcialmente la demanda y la
reconvencién. Dicho fallo considera firmes los pagos efec-
tuados, cualquiera que fuese su cardcter, y condena a REN-
FE a pagar ademdés a cada una de las sociedades del Grupo
CATER TREN la menor de las cantidades entre las reclama-
das por aquéllas y las reconocidas en un dictamen pericial,
cuya emisidn fue acordada por el Juez para mejor proveer.
En total, el principal a pagar por RENFE, aparte de intereses
legales y costas que expresamente se le imponen, se fija en
298,8 millones de pesetas, siendo de sefialar que aunque en
los fundamentos de 1a sentencia s¢ admite el dereche de
RENFE a reintegrarse del importe de 10,1 millones de pese-
tas por facturas impagadas por CATER TREN, y se deduce
dicho importe del saldo a favor de Cater Tren, E. A, en el
fallo se ha omitido dicha deduccién.

El 14 dc enero de 1994, RENFE interpuso un recurso de
apelacidn contra la citada sentencia. Al finalizar las actua-
ciones de este Tribunal, a finales de noviembre de dicho
afo, se hallaba pendiente el recurso, existiendo en el proce-
dimiento unas diligencias de fecha 2 de noviembre de 1994,
por las que se declaran devueltas las actuaciones por el Ma-
gistrado Ponente y conclusos los autos, ordendndose citar a
las partes.

IV.2.4. Concesion del Servicio de Restauracién en Trenes
a «Servicios de Restauraciéon Colectiva, S. A»
(SERCOLSA)

«Servicios de Restauracién Colectiva, S. A.» (SERCOL-
SA), se cnnstituyé el 4 de junio de 1934 para la prestacién de
servicios de restauracidn colectiva. Su capital al 31 de diciem-
bre de 1988 era de 0,2 millones de pesetas, pero en el ejercicio
de 1989 se ampli6 a 100 millones de pesetas, quedando repre-
sentado por 100.000 acciones al portador, de 1.000 pesetas no-
minales cada una, y pertenecientes a partes iguales a «Equipa-
mientos de Espacios y Estaciones, S. A» (EQUIDESA) y a
«Comercial del Ferrocarril, S. A.» (COMFERSA), cuyas ac-
ciones, a su vez, pertenecen a RENTE en su totalidad.

El 28 de diciembre de 1988, SERCOLSA se hizo cargo
de los servicios que venia prestando el Grupo CATER
TREN, al tiempo que asumié la plantilla de personal adscri-
to a dichos servicios. Es de seialar que tal plantilla era de
689 trabajadores, superior en 31 personas a la asumida ante-
riormente por el Grupo CATER TREN, no obstante su ale-
gacion de haber un excedente de 144 personas en la misma.

El contrato entre RENFE y SERCOLSA para rcgular las

- relaciones reciprocas derivadas de 1a prestacion del servicio
de restauracion en trenes por parte de la segunda, tiene fe-
cha 20 de abril de 1989, y en él se establece un plazo de vi-
gencia para €]l mismo de cinco anos a partir de su iniciacion
el 28 de diciembre de 1988, sicndo prorrogable por periodos
anuales. En la clausula de condiciones econdmicas se reco-

roce el caricter deficitario del servicio y RENFE se com-
promete a cubrir el déficit que se origine, previa auditoria
de la contabilidad de SERCOLSA, la cual percibiria en el
primer afio anticipos mensuales de 60 millones de pesetas a
regularizar segin los resultados reales del ejercicio. Los ser-
vicios prestados a dependencias de RENFE serian objeto de
facturacién a esta Entidad. Aparte, SERCOLSA nercibiria
de la Red, como remuneracién por su gestitn, el 1% de las
ventas brutas totales, excluido I'VA, de la actividad de res-
tauraciém ferroviaria.

En afios sucesivos, los anticipos habrian de ajustarse a
los saldos deudores de la cuenta de resultados de SERCOL-
SA del ejercicio precedente, por la explotacién del servicio
contratado, aparte de otros ajustes que se acuerden y del de-
finitivo a realizar a fin de ejercicio.

Aunque no afecte directamente a las relaciones de REN-
FE y CATER TREN, es obligado seialar lo desacertado del
régimen econémico convenido con SERCOLSA, al hacer
depender los resultados econdmicos de ésta de su volumen
de ventas y no del grado de acierto en su gestion.

Con independencia de lo expuesto, se preveia el que
SERCOLSA hubiese de satisfacer obligaciones contraidas
por ¢l concesionario anterior frente al personal. RENFE se
obligaba a abonar el importe de los pagos de dicha naturale-
za que se hubiesen efectuado en virtud de sentencia judicial
o resolucién administrativa, previa justificacion de que se
hubiese decretado 1a ejecucién de aquéllas. SERCOLSA,
por su parte, sc obligaba a cjercer y agotar las acciones lega-
les pertinentes contra el mencionado adjudicatario anterior
para obtener el reembolso de los pagos referidos, que en ca-
so favorable reintegraria a RENFE.

SERCOLSA ha desempenado ¢l servicio de restauracion
en trenes hasta el 6 de junio de 1993, fecha en que la conce-
sién de aquél fue adjudicada nuevamente a la «Compaiiia

. Internacional de Coches-Camas», que habia sido la aniece-

sora del Grupo CATER TREN, y que volvid a hacerse cargo
de la plantilia del personal adscrito a Ia explotacién. Con fe-
cha 30 de noviembre de 1993, SERCOLSA vendié y facurd
a la nueva adjudicataria su inmovilizado material, excepto
el de las oficinas centrales vendido posteriormente a REN-
FE, asi como las existencias, quedando sin actividad. Una
Junta General Extraordinaria de Accionistas de SERCOI -
SA, celebrada el 16 de diciembre de 1993, acordd la reduc-
cion del capital en 90 millones de pesetas, disminuyendo el
valor nominal de las acciones de 1.000 a 100 pesetas cada
una, pero esta operacion quedé aplazada para su ejecucidn
en 1994, En la misma Junta se acordd el cese del Consejo
de Administracion y s¢ nombré un Administrador Unico de
la Sociedad.

En el periodo en que SERCOLSA ha desempenado el
servicio de restauracion en trenes, asi como algunos oiros de
concesion posterior, pero de escasa importancia econémica,
como el servicio de acompafiamiento de camas de determi-
nadas lineas, o sea, de 28 de diciembre de 1988 a 6 de junio
de 1993, RENFE ha desembolsado 5.095,6 millones de pe-
setas en concepto de compensacién del déficit de SERCOL-
SA, siendo de sefalar que en el trienio 1990 a 1992, las can-
tidades anuales devengadas por dicho concepto s¢
aproximaron a los 1.200 millones de pesetas. La remunrera-
cién por gestion solo se devengé hasta el 31 de diciembre
de 1990, cesando posteriormente por mutuo acuerdo, ¥ los
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pagos ascendieron a 19 y 23,8 millones de pesetas en los
ejercicios 1989 y 1990, respectivamente.

De conformidad con Jc previsto en el contrato de
RENFE con SERCOLSA, ésta ha venido obligada a pagar
salarios atrasados al personal recibido del Grupo CATER
TREN, asi como descubiertos frente a la Seguridad Social
de las sociedades de dicho Grupo, en cumplimiento de di-
versas sentencias judiciales o reclamaciones de las Teso-
rerias Territoriales de la Seguridad Social, respectivamen-
te. En cifras globales, los pagos por los dos conceptos
citados repercutidos a RENFE han ascendido a 111,7 y
90,3 millones de pesetas, respectivamen‘fc, pero a finales
de noviembre de 1994 se hallaba pendiente, por interposi-
cién de recurso, una notificacién de descubierto de la Te-
soreria Territorial de Vizcaya de 4,1 millones de pesetas;
y no se descartaba la posibilidad de otras notificaciones
de descubiertos no prescritos. Al parecer, RENFE no ejer-
cit6 su derecho a exigir prueba documental de que las so-
ciedades del citado Grupo se hallasen al corriente en la li-
quidacién de cuotas de la Seguridad Social, de forma
permaneste.

Al cierre del ejercicio de 1990, RENFE constituy6 una
provisién de 300 millones de pesetas para atender la men-
cionada obligacién contractual frente a SERCOLSA; y en
diciembre dc 1993 dicha provisién se aumenté.en 14,9 mi-
llones de pesetas, por lo que en noviembre de 1994 aquélla
_ presentaba un saldo de 112,9 millones de pesetas como pro-
visién no aplicada.

Finalmente, con fecha 31 ds octubre de 1994, 1a repre-
sentaci6n legal de SERCOLSA interpuso demanda judicial
contra las sociedades del Grupo CATER TREN en reclama-
cién de los referidos pagos efectuados por la Sociedad de-
mandante en concepto de deudor solidario.

En la demanda reconvencional interpuesta por RENFE,
el 14 de septiembre de 1990, no se hizo alusion a tales pa-
g0s cuya reclamacion ya se conocia, aunque adn no se pu-
diese fijar la cuantia de los mismos, y cuya responsabilidad
habia asumido aquella Entidad en su contrato con SER-
COLSA el 20 de abril de 1989.

IV.3. CONCLUSICNES

De lo expuesto sobre las relaciones de RENFE con Cater
Tren, S. A. se deducen, como principales, las conclusiones
sighientes: _

Primera

De las empresas invitadas por RENFE a participar en un
concurse convocado por esta Entidad para la adjudicacidn
del servicio de restauracion en los trenes de viajeros, segiin
escritos de fecha 16 de enero de 1987, sélo presentaron ofer-
ta Cater Tren, S. A. y el concesionario que venia prestando
dicho servicio, pero en tanto que la primera ofrecia la presta-

" cién del servicio con coste cero para RENFE e, inciuso, con
la percepcién por ésta de un pequefio canon en €l segundo
aiio, el concesionario anterior indicaba la necesidad de que la
Red realizase unas aportaciones en concepto de complemen-
to de ingresos, por importes que oscilaban entre 561 y 702
millones de pesetas, segiin distintas férmulas ofrecidas y di-
ferentes en el primero y segunde ao de la concesion.

Segunda

Las rclaciones de RENFE con Cater Tien, S. A. se ini-
ciaron con excesiva precipitacion, pues la adjudicacion del
servicio le fue comunicada a dicha Sociedad con fecha 26
de mayo de 1987, para comenzar la prestacién de una parte
del mismo el dia 31 de los citados mes y afio, mientras que
¢l resto habria de iniciarse ¢l dia 1 de julio siguiente. Aun-
que al comunicar la adjudicacion se sefialaba la necesidad
de formalizar los respectivos contratos {trenes Intercity v
resto. del servicio), éstos no llegaron a firmarse, por lo que
la regulacién juridica de la concesién quedd fundamentada
en las bases del concurso, en las que se aprecian importan-
tes omisiones, asi como en la oferta formulada, la cual se
condicionaba en su texto a la equitativa solucién Jde probie-
mas que planteaba Iz absorcién del personal del concesiona-
rio anterior, que s¢ estimaba excesivo y con emolumentos
demasiado elevados.

Tercera

Cater Tren, S. A, con ¢l consentimiento expreso de
RENFE, cred diversas sociedades para la presiacion de los
servicios objeto de la adjudicacidn, dos de ellas constituidas
on dia después de comenzar sus servicios, formindose en
consecuencia el Grupo CATER TREN, con el que la Red
mantuvo una gran parte de las relaciones.

Cuarta l

La carencia de una adecuada regulacion juridica de lz
concesion fue la causa de problemas en las relaczones de
RENFE con el Grupo CATER TREN, dando lugar a sucesi-
vos acuerdos de rescisién, de fechas 1 de abril, 1 de julio v
30 de septiembre de 1988, y que, aunque sélo el segundo s¢
halla debidamernte firmado por ambas partes, todos ellos
han originado la emision de facturas pagadas en gran pare.
aunque con la consideracién contable de anticipos a provee-
dores. En dichos acuerdos se fijo sucesivamente como fecha
limite para el cese de la prestacién del servicio €l 30 de jv-
nio, el 30 de septiembre y el 30 de noviembre del citado afi.
1988, pero dicho servicio se mantuvo hasta ¢l 15 de diciem-
bre siguiente, en que ces6 por iniciativa de CATER TREN 2
causa de ia falta de pago por !a Red de diversas facouras cus-
sadas.

Quinta

Con fecha 8 de junio de 1994, et Grupo CATER TREN
interpuso demanda judicial en reclamacién a RENFE dal
pago de 305,3 millones de pesetas por facturas impagadas
més intereses legales y costas judiciales. Aunque la Red
presenté demanda reconvencional el 14 de septicmbre del
mismo afio, reclamando a su vez el pago de 216.1 :millones
de pesetas, més intereses legales y costas. con fecha 30 ae
diciembre de 1993 se dicté sentencia por el Juzgado de Pr-
mera Instancia nimero quince de los de Madrnid- en la qw
se condena a RENFE al pago de 298,8 millones de peseus.
aparte de intereses legales'y costas que expresamnente se k
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imponen. La Red interpuso recurso de apeiacion contra la
indicada sentencia el 14 de enero de 1994, el cual se hallaba
pendiente al finalizar las aciuaciones de este Tribunal en no-
viembre del aito Gltimamente citado.

Sexta

En el periodo comprendido entre el 31 de mayo de 1987
y el 15 de diciembre de 1988, en el que se desarroliaron las
relaciones analizadas, RENFE efectud pagos al Grupo CA-
TER TREN por un importe total de 826,7 millones de pese-
tas, de los que 32,4 constituyeron pagos en firme de factu-
ras conformadas, y el resto se entregaron en cencepto de
anticipos por facturas concretas o no. De dichos anticipos,
283 millones de pesctas sc aplicaron a cancelar facturas,
quedando pendientes de regularizar los restantes 511,3 mi-
Hones de pesetas. Al 30 de noviembre de 1994, la Red ha-
bia dotado una provisién con 810,1 millones de pesetas,
importe de los referidos anticipos pendientes mds el princi-
pal de la sentencia adversa, pero que no incluia los intere-
ses y costas de la misma. Por otra parte, las facturas deta-
lladas en la demanda y pendientes de conformar por
RENFE a la iltima fecha citada, ascendian a 855,9 millo-
nes de pesetas, de cuyo importe, cerca del 60% correspon-
dia a facturas emitidas con arreglo a lo estipulado en las
tres asuerdos de rescisidn citados, en concepto de informa-
¢ién econdmica y técnica, horas extraordinarias y suminis-
tro de hielo.

Séptima

La posterior evolucién del servicio de restauracion en
trenes de viajeros, a partir del cese en la prestacion del
mismo por parte del Grupo CATER TREN, pone de mani-
fiesto que las relaciones de la Red con dicho Grupo se
plantearaen sin los necesarios andlisis previos de costes y
facturacidn del citade servicio. En el periode comprendido
entre el 28 de diciembre de 1988, en que se hizo cargo del
referido serviein una subfilial de RENFE deneminada
SERCOLSA, hasta el 6 de junio de 1993, en que aquél
volvié a ser desempefado por el primitivo cencesienario,
la Red hubo de aportar 5.095,6 millones de pesetas en con-
cepto de compensacion de pérdidas de la concesionaria,
aparte de una remunegracion de gestidn que sélo se pagd
hasta el 31 de diciembre de 1990 y ascendid en total a 42,8
millones de pesetas.

Octava

SERCOLSA vino obligada a pagar descubiertos del
Grupo CATER TREN por salaries atrasados y cotizaciones
a 1a Seguridad Social del parsonal adscrite ab servicio de
que se hizo cargo aquélla. A finales de noviembre de 1994,
¢n que terminaren las actuaciones de este Tribunal, los pa-

" gos rgakizados por dichos congeptos y repercutidos » REN-
FE ascendian a 202 millones de pesetas, y ademds se halla-
ba recurrida una reclamacion de 4,1 millones de pesetas y
cra posible se formulasen nuevas reclamaciones. Con fecha
31 de octubre de 1994, la representacion legat de SERCOL-

SA interpuso demanda judicial contra las sociedades del
Grupc CATER TREN, en reclamacién de los referidos pa-
gos efectuados por aquélla en concepto de deudor solidario.

V. RELACIONES DE «RENFE» CON «MEDICALIA, S. A.»
V.1. ANTECEDENTES

V.1.1. Relaciones é2 <RENFE» con <MEDICALIA, S. A.»
segun el informe de fiscalizacion de «<RENFE=. en
su ejercicio 1989

Las relaciones de RENFE con Medicalia, S. A. ya fue-
ron analizadas en el Informe de fiscalizacién selectiva de
RENFE, ejercicio de 1989, realizada por este Tribunal en
cumplimiento del acuerdo del Pleno adoptado en su sesion
de fecha 3 de enero de 1990.

EI mencionado anilisis quedd expresado en el citado In-
forme en los términos que a continuacion se reproducen a ti-
tulo de aniecedentes de las comprobaciones referidas a las
mismas relaciones en los ejercicios posteriores al de 1989.

En el apartado 11.3.2.3, referido a Otros gastos de perso-
nal, y a fin de explicar el incremento experimentado por bos
mismos y, dentro de ellos, por los programas de invalidez y
de ceses pactados, cuyos eostes s¢ incrementaron en 1989
con respeeto al ejercicio anterior en 1.521 millones de pese-
tas, se¢ expone:

El programa de invalidez pretendia reducir el coste que
suponfa para la Entidad los largos periodes en incapacidad
taboral transiteria e invalidez prowisional de un colectivo
numerose de fa Red en situacidn de baja centinuada que
presentaba secuelas invalidantes. Se imicié a mediados de
1988 y continué durante todo el ejercicio de 1989.

Las indemnizaeiones satisfechas por invalidez absoluta
o gran invalidez se fijaron en una cantidad a tanto alzedo.
mientras que las abonadas eu caso de invalidez permanente
total v cese en la relacion laboral dependian de la edad del
sujeto causante y estin esiimadas en funciérn del valor ac-
tual del coste de este personal en siiuacién de incapacidad
laboral transitoria, censtituyendo un estimulo al cese cn la
Entidad. En 1989 RENFE computd 278 bajas per invalic=z,
quedando el programa abierto a los expedientes que seguian
en fase de traritacién en las Entidades Gestoras de Scguri-
dad Social.

El programa de ceses pactados ante el Instituto de Me-
diacién, Arbitraje y Cenciliacidn, iniciado a finales de
1988, estaba destinado a trabajadores con 52 afios de edad
cumplidos que no podian acogerse a los beneficios de la
jubilagién anticipada. Se traté de ur programa sclective
del que estaba excluido el personal ligado directamente a
la actividad ferroviaria, a diferencia del de jubtlaciones
quc tuve caracter genergl con ebjete de nw lesionar dere-
ches adguiridos en materia de Seguridad Social. Las bajes
por cese pactaehas durante 1989 afectaron a 415 i'l'abd_}ad("
res de la Entidad,

La gestion de ambes programas s¢ €ontraté en 1988 conn
la empresa MEDICALIA, S. A, pactindose con la misma
gue por los reconocimientos médicos y por las acciones ad-
ministrativas y juridicas pertinentes para solicitar del
LN.SS. el reconocimicnto de la incapacidad permanenic.
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RENFE abonaria a la citada empresa 348.000 pesetas por
cada empleado incluido en el programa de invalidez, pu-
diendo rebajarse a 232.000 pesetas de no obtenerse el reco-
nocimiento de la incapacidad.

Al cierre del ejercicio 1988, por el Plan especial de reco-
nocimientos médicos se periodifican 191 millones de pese-
tas, regularizéndose, en 1989, 140 millones de pesetas a tra-
vés del proceso de libramientos proforma, al qite més
adelante se hace referencia. El IVA abonado importé 17 mi-
Nones de pesetas.

Por otra parte, analizada la facturacién de MEDICALIA,
S. A. que sirvi6 de base a la regularizacién indicada, se ob-
serva que, aunque la misma se realiza en concepto de reco-
nocimientos médicos en su totalidad, no haciendo en ningin
caso alusién a la correspondiente tramitacién administrati-
va, las cantidades abonadas a la gestora por expediente se
corresponden con los pagos periddicos establecidos en con-
trato.En cualquier caso, el coste de 348.000 pesetas por un
reconocimiento médico y la tramitacién correspondiente del
expediente parece excesivo, méxime si se tiene en cuenta
que un reconocimiento médico, segin lo establecido para el
adicional que el contrato contempla, se valora en 77.000 pe-
setas. ‘ .

Esta misma observacién puede formularse respecto a las
cantidades excesivas abonadas a MEDICALIA, S. A., por el
programa de ceses pactados. RENFE, mediante contrato, se

* comprometié a abonar a esta sociedad 160.000 pesetas por

expediente tramitado ante el Instituto de Mediacién, Arbitra-
ie y Conciliacién, como contraprestacién a las acciones rela-
tivas a la obiencidn de la prestacién de desempleo, conve-
nios especiales con la Seguridad Social y a la suscripcién, en
su caso, de polizas de pensiones con compaifas de seguros.

Por ¢l programa de ceses pactados se constatan pagos a
MEDICALIA, S. A,, por importe de 65 millones de pesetas,
mediante anticipos de tesoreria; 9 millones durante 1988 y
los 56 millones restantes en 1989,anticipos que se regulari-
zan durante 1989 y 1990 contra provisiones de gastos dota-
das en los ejercicios 1988 y 1989. El IVA abonado ascendié
a 8 millones de pesetas. '

V.2. AMPLIACION DE LAS REFERENCIAS HECHAS
EN EL INFORME ANTERIORMENTE CITADO

La ampliacién de lo ya expuesto ¢n el Informe de la fis-
calizacién de RENFE, ¢jercicio 1989, acerca de las relacio-
nes de esta Entidad con Medicalia, S. A. y que a continua-
cién se desarrolla, se refiere tanto a tales relaciones en
periodos posteriores al 31 de diciembre de 1989, coma a de-
talles referidos a las de fecha anterior, cuya exposicidn sélo
se ha estimado procedente en un andlisis destacado de las
mismas.

V.2.1. Contratos de «<RENFE» con «MEDICALIA, S. A.»

Medicalia, S. A. tuvo su origen el 30 de diciembre de
1982, fecha de una escritura por la que se cambié la deno-
minacién y el objeto sociales de una sociedad preexistente,
«Yesos Bisbal, S. A.», dedicada a operaciones auxiliares de
la construccion. El objeto sociai fijado a Medicalia, S. A.,
en resumen, era la prestacion de servicios de medicina en

gencral, pero por escritura de fecha 27 de diciemb:e de
1984, dicho objeto social se amplié a funciones de asesora-
miento y de tramitacién de prestaciones y subsidios anie en-
tidades piiblicas o privadas y a la prestacion de servicios ad-
ministrativos.

Segiin las cuentas anuales de Medicalia, S. A., su estruc-
tura, tanto en lo referente a instalaciones como a personal,
parece bastante precaria, pues al 31 de diciembre de 1989
carecia de inmovilizado material y los gastos de personal
del ejercicio 1989 se elevaron a 22,7 millones de pesetas. Al
31 de diciembre de 1993, el valor neto del inmovilizado ma-
terial ascendia a 73,3 miliones de pesetas y los gastos de
personal del ejercicio 1993 importaron 28,7 millones de pe-
setas. No obstante, segin dicha Sociedad, han contratado
Sus Servicios numerosas empresas, entre las que se mencio-
nan gran parte de las principales del Pafs, y las facturas emi-
tidas por Medicalia, S. A., a cargo de RENFE, en los afios
1989 a 1993, ambos inclusive, sélo representan el 18.6% de
los ingresos de explotacion registrados por la citada Socie-
dad en el mismo periodo.

En el afio 1988, formando parte de un programa de
RENFE para la reduccién de su plantilla de personal. dicha
Entidad establecié dos acuerdos con Medicalia, S. A_ para
que ésta colaborase en conseguir la declaracién de invalidez
permanente de una parte de dicho personal, asi como en una
oferta de ceses pactados a formular a otros trabajadores.

El primer acuerdo citado se halla documentado en un
contrato de adhesién, sin fecha, preparado y firmado por
Medicalia, S. A., en cuya cliusula segunda se establece lz
presuncién de aceptacién por la otra parte, en este caso
RENFE, cuando ésta enviase a Medicalia, S. A. relaciones
de aquellos empleados que solicitaran a su favor la eealiza-
cién del objeto del mismo. Aunque no se han podido lo<ali-
zar tales relaciones de empleados, su existencia queda pro-
bada por las actuaciones de Medicalia, S. A, lo que vnido a
la aceptacién y pago por RENFE de las facturas emitidas
con arreglo al mencionado contrato, prueban que éste ha de
considerarse un contrato privado debidamente perfecciona-
do en el afio 1988.

Como resumea de las principales estipulaciones de di-
cho contrato, procede sefialar:

a) La obligacién adquirida por Medicalia, 5. A. de efec-
tuar uu chequeo médico bésico para determinar la existencia
de causa de incapacidad, sin coste para el contratante con
aquélla.

b) En los casos en que el citado chcqueo diera resultado
positivo, segiin la cldusula primera Medicalia, S. A. podria’
preparar la documentacién suficiente a nivel médico para la
confeccién del expediente de solicitud de la invalidez per-
manente, y realizaria habitualmente un chequeo comple-
mentario a cargo de médicos especialistas. Segin la clausula
cuarta, dichas actividades requeririan una previa orden de la
empresa contratante, en cuyo momento se devengarian
116.000 pesetas por cada expediente.

c) Medicalia, S. A. gestionaria cerca de los servicios
médicos del Instituto Nacional de la Salud (INSALUD) la
propuesta favorable de incapacidad permanente. En bos ca-
S0S en gue no se estimase pertinente actuar ante el INSA-
LUD se presentaria la solicitud de invalidez ante el lnstituto
Naciona! de la Seguridad Social (INSS). S¢ devengaria un
segundo plazo de igual importe que el anterior, a favor de
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Medicalia, S. A., cuando ésta presentase fotocopia de la
propucsta de incapacidad permanente cursada por los servi-
cios médicos del INSALUD, o bien en la fecha de inscrip-
ci6n de dicha propuesta en la Delegacién Provincial del IN-
SALUD u Organismo Auténomo que hiciese sus funciones.
En otros casos, dicho devengo se produciria por presenta-
ci6n de solicitud de invalidez ante el INSS.

d) Un tercer plazo del mismo importe que los anteriores
(116.000 pesetas por expediente) sélo se devengaria en los
expedientes en los que se ubtuviese un resultado positivo, al
producirse el mismo.

€) En la clausula tercera se establece que Medicalia, S. A.
dispcndria de equipos médicos que visitarfan en gabinetes de
dicha Sociedad, de la empresa contratante o en su domicilio.
También dispondria de equipos de asesoramiento e informa-
cién y de equipos juridicos.

f) La cliusula quinta prevé que si una vez incoado un
expediente, la empresa contratante extinguiese la relacion
contractual con la persona a que se refiere dicho expediente,
aguélla vendria obligada al pago integro de los tres plazos
citados, a fin de que Medicalia, S. A. pudiese seguir los tré-
mites iriciados.

g) Se fijaba como limite del plazo de validez del contra-
to ¢l dia 31 de diciembre siguiente (aunque sin fecha, el
contrato origind facturaciones a partir del 15 de julio de
1988).

La intervencién de Medicalia, S. A. en el programa de
ceses pactados de personal de RENFE se halla documentada
mediante un contrato privado en el que figuran ambas partes
como comparccientes, aunque sin la firma de la representa-
cién de la Red, fechado el 1 de noviembre de 1988, y caya
cldusula tercera establece l1a presuncién de conformidad de
RENFE a lo establecido en el mismo, mediante su presencia
en el Instituto de Mediacidn, Arbitraje y Conciliacién
{IMAC) para hacer entrega a su personal de la cantidad a
que, segiin lo calculado por Medicalia, S. A., ascendlese el
plan de pensiones de cada empleado.

Las principales estipulaciones de dicho contrato son, en
resumen, las siguientes:

a) Se establecen como obligaciones de Medicalia, S. A.
el calcular los planes individuales de pensiones y hacer su
exposicién a los empleados interesados, Posteriormente,
gestionar ante el Instituto Nacional de Empleo (INEM) las
prestaciones y el subsidio de desempled; ante €] INSS la so-
licitud de concierta de convenios especiales y pensiones par
jubilacién; y ante companias de seguros la suscripcién de
pélizas que cubriesen pensiones vitalicias y prestaciones
temporales. Los honorarios de Medicalia, S. A. se fijabar en
160.000 pesetas por empleado, sin perjuicio de posteriores
revisiones anuales de dicha cantidad. a partir del 1 de enero
de 1989, por aplicacion de variaciones interanuales del indi-
ce de precios de consumo (IPC). El devengo se produciria
¢n el citade momento de presencia de 'a Red en el IMAC,

b) Medicalia, S. A. declara que dispondria de equipos
informaticos, equipos de asesoramiento e informacién y
equipos juridicos, a fin de atender las ohligaciones contrai-
das en el contrato.

Con fecha 5 de tebrero de 1992, RENFE concertd un
nucvo contrato con Medicalia. S, AL regulando fa interven-

cién de esta Sociedad en expedientes de invalidez perma-
nente de personal de la Red. Dicho conirate se hallu firmada
por ambas partes, y en sus cldusulas existen algunas diferca-
cias respecto al del mismo objeto anteriormente resuinido,
diferencias que, también en resumen, son las siguientes:

a) Se mantiene la realizacién por facultativos de Medi-
calia, 8. A. de un chequeo biésico y otro complementario,
pero comunicando el resultado del primero a los Servicios

‘Médicos de RENFE, en tanto que el chequeo complementa-

rio serfa opcional para los facultativos de Medicalia, S. A., a
realizar s6lo cuando éstos lo estimasen necesano para la tra-
mitacién del expediente.

b) Como resultado del chequeo bisico, Medicalia, S. A.
comunicaria a RENFE el nombre de los empleados suscep-
tibles de obtener el reconocimiento de Ia situacién de inca-
pacidad permanente; y transcurridos 30 dias de dicha comu-
nicacién se entenderia que la Red prestaba su confomudad
expresa para ¢l inicio de los tramites.

¢) El devengo de honorarios por Medicalia, S. A., de
590.400 pesetas por expediente, se produciria en los misntos
hitos que en el contrato anterior, pero a razén de un 25% en
los dos primeros plazos y un 50% sdlo en los expedientes en
que se obtenga la declaracién de invalidez permanente en
grado de absoluta para todo trabajo, o bicn en grado de gran
invalidez.

- d) Anualmente, a partir del 1 de enero de 1993, se revi-
saria la cifra de honorarios aplicando la variacién del IPC.

V.2.2. Cumplimiento de los contratos de «<RENFE» con
«MEDICALIA, S. A.» y observaciones sobre el
mismo

Segin la informacién obtenida en RENFE, las facturas

. cursadas por Medicalia, S. A. a cargo de la Red en ¢l perio-

do comprendido entre el 15 de julio de 1988 y el 30 de sep-
tiembre de 1994, ambas fechas inclusive, suman 787.4 nii-
llones de pesetas, aparte el Impuesto sobre el Valor Afadido
(IVA), de acuerdo con el siguiente detalle anual y por con-
tratos, cifrado en millones de pesetas:

Gestion invalidez permanente

Gestion de
Afao Primer contrato  Segundo contrato  ceses pactados Towal

1988 1234 —_ 9.- 1324
1989 1316 — 56.- 187,6
1990 12,6 — : 13.7 26.3
1991 98.- — — 98,
1992 5.6 177.7 — 183.3
1993 — I8 — 118.1
1994 — 41.7 — 1.7
371.2 337.5 78.7 787.4

Del analisis efectuado sobre las relaciones de RENFE
con Medicalia. S. A.. mantenidas con motivo del cumpli-
miento de los referidos coatratos, se deducen diversas ob-
servaciones, y entre ellas unas de cardcter general v otras
carrespondientes a cada una de los referidos contratos. En-
tre fas primeras, la falta de una explicacion satistactoria so-
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bre la necesidad de concertar los servicios de Medicalia, S.
A. por una Entidad que, como es el caso de RENFE, en
1988 poseia una Organizaci6n Sanitaria propia con 58 mé-
dicos en su plantilla, y a la que en otras dependencias no de-
berian faltar personas que se encargasen de seguir los trdmi-
tes administrativos o procedimientos contenciosos
neceszrios a los fines-de los contratos mencionados. Por otra
parte, los importes facturados por Medicalia, S. A. no pare-
cen proporcionados a las gestiones asumidas, especialmente
considerando el volumen del colectivo a que se refieren di-
chas gestiones, asi como la forma repetitiva 0 simultdnea
con que son susceptibles de realizarse una parte de {as ges-
tiones citadas.

Entre las observaciones referentes a los distintos contra-
tos destacan las siguientes:

a) Primer contrato para gestionar declaraciones de in-
validez :

a.l. Aunque en dicho contrato se preveia como limite al
plazo de validez del mismo el 31 de diciembre siguiente, o
sea, de 1988, aquél se prorrogd ticitamente hasta 1992,
manteniendo en dicho periodo las condiciones econémicas
-iniciales. , .

a.2. Por falta de datos elaborados sobre el niimero de ex-
pedientes tramitados segin las estipulaciones de dicho con-
trato, s6lo se han podido obtener cifras aproximadas, segin
las cuales ¢l nimero de expedientes =n los que se obtuvo una
resolucién favorable fue de 817, en tanto que en 148 ocasio-
nes fue denegada la calificacién de invalidez. En diversos
expedientes se produjo desistimionto poer diversas causas an-
tes de llegar a una calificacién definitiva, habiéndose factu-
rado y pagado uno o dss plazos de los mismos hasta 392 pla-
Zos en total, correspandientes a 347 expedientes.

A propésito de 1a falta de coincidencia de Ia facturacion
que corresponde a los expedientes mencionados con el total
de las facturas cursadas por Medicalia, S. A. al amparo del
primer contrato citado (diche total cemprende 61 plazos
més), es de seialar que el contrato de colaboracién en el
programa de ceses pactados se ha referido a 7 personas mis
que las actuaciones de Medicalia, S. A. facturadas segin el
mismo contrato, habiéndose explicado esta diferencia por el
hecho de que siete empleados, no determinados, causaron
baja por cese pactado, pero habian originado la facturacién
como expedientes de invalidez.

a.3. Con fecha ¢ de mayo de 1990 se emitié Informe
por un inspector de Trabajo y Seguridad Sacial, con referen-
cia a las visitas giradas en el mes de marzo anterior al centro
de trabajo de Medicalia, S. A., en Madrid, y en el cual se se-
nala no apreciarse, en principio, que la actividad desarrolla-
da por dicha Sociedad adoleciese de ilegalidad. con inde-
pendencia de eventuales incompatibilidades que a nivel

- personal pudiesen afectar a los facultativos de aquélla.

b;} Centrato de colaboracién en un programa de ceses
pactados

t.1. Con independencia del citado contrato entre REN-
FE y Medicalia, S. A., en ¢l momento de comparcoer ante ¢l
IMAC se firmaba con cada empleado un contrate privado
en el que concurrian. aparte del misma. las representaciones
de RENFE y Medicalin. S0 A, En sus clausulas se dejaba

constancia de los pagos de RENFE 2l interesado en concep- .
io de saldo y finiquito, por la extincién de la relacion juridi-
co-laboral acordada por ambas partes. Se senalaba el pago a
Medicalia, S. A. de un anticipo a cuenta de !a correspon-
diente factura, que ascendia al principal de la misma. Asi-
mismo, se detallaban las gestiones a que se obligaha Medi-
calia, S. A. ante el INEM y el INSS, y se aludia a una plan
individual de secuencia de cobros y cotizaciones, elaborado
por dicha Sociedad, y que se acompariaba como anexo. En
su caso, se dejaba constancia del pago del interesado a la
compafiia de seguros «Winterthur» y la entrega por ésta de
una péliza de seguros, cuyo objeto era realizar los pagos
contemplados en anexo a la misma.

b.2. Aunque segin lo expuesto, las principales obliga-
ciones contrafdas por Medicalia, S. A. se hallaban pendien-
tes de realizar en €l momento del devengo y cobro de sus
honorarios, no existe constancia de que por parte de RENFE
se haya ejercido alguna forma de seguimiento y control del
grado en que posteriormente se han cumplido tales obliga-
ciones. :

b.3. En gran parte de los expedientes de personas que se
acogieron al referido plan de ceses pactados, aceptando la
oferta formulada por la Direccién de RENFE de manera in-
dividual, figuran escritos firmados por el Director de Perso-
nal comunicando el despido segun lo previsto en el articulo
54.2.¢) del Estatuto de los Trabajadores, o cual difiere de 2

. concertacién estabiecida.

b.4. En escrito de fecha 24 de enero de 1990, el Secreta-
rio General del Sindicato Federal Ferroviario, de la C.G.T.
puso en conocimiento del Director Provincial de Trabajo de
Madrid las irregularidades en que, en su opinién, estaba in-
curriendo RENFE en la tramitacién de los referidos ceses
pactados.

Las correspondientes actuaciones inspectoras no origina-
ron el levantamiento de acta, sino que se sustanciaron en un
Informe de fecha 12 de junio de 1990 dirigido al Jefe de
Inspeccién Provincial de Trabajo y Seguridad Social de Ma-
drid, dindose traslado del mismo al citado denunciante y a!
Secretario del Comité de RENFE C-3, en escritos d= fecha
dia siguiente. Asimismo, el dta 15 de dicho mes, ei referido
Informe fue transmitido por fax a la Secietaria del Miristro
de Transportes, Turismo y Comunicaciones y 2l Director
General de 1a Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social.

En el expediente que cbra en poder de la Direccion Pro-
vincial de Trabajo y Seguridad Social de Madrid. no se ha
hallado constancia de ulteriores consecuencias de las actua-
ciones e Informes citades, asi como tampoco en RENFE.

b.5. El nimero de trabajadores que se acogieron al pro-
grama de ceses pactados fue de 499, pero la facturacion de
Medicalia, S. A. sélo se reficre a 492, segiin lo ya expuesto
en 1a observacion a.2. de este apartado del presente Informe.

h.6. No obstante estar prevista en el contrato con Medi-
calia, S. A. la actualizacion anual de los honorarios pacta-

<dos, de acuerdo con las variaciones del IPC. lz cuantia dv

dichos honorarios se mantuve invariable en los tres afios en
que se produjeron facturaciones de los mismos,

¢) Scgundo contrato para gestionar declaraciones d¢ in-
validez
e 1. En la facturacion de los expedicntes tramitades por
Muadicalia. S. AL con arreglo al citado segundo contrato
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aplicd la revisior: de precios establecida en el mismo. ajusta-
da a la variacién experimentada por el [PC, que en 1993 fue
del 5,4% y en-1994 del 4,9%, pero por un acuerdo, este alti-
mo incremento se redujo al 2% a partir del 1 de marzo de
1994, quedando fijada en 634.726 pesetas la cantidad de-
vengada por cada expedlente, con independencia del IVA
aplicable.

¢.2. Segin la informacién facilitada por RENFE, de los ex-
pedientes incoados en desarrollo de las previsiones de este se-
gundo contrato, en 494 expedientes se obtuve una resolucién
fuvorable, pero en 234 de ellos la calificacién fue de invalidez
permanente total, lo que conforme a lo estipulado en el contra-
to no originaba el devengo del tercer plazo de los honorarios de
Medicalia, S. A., habiéndose comprobado el cumplimiento de
este acuerdo. En 98 expedientes la resolucién fue denegatoria y
otros 361 fueron cancelados por diversas causas, principalmern-
te por jubilacién anticipada o fallecimiento del interesado. Al
finalizar sus actuaciones este Tribunal, en noviembre de 1994,
se hallaban en tramitacién 132 expedientes, de los que el
39,2% se habian incoado en 1992y el 41,6% en 1993.

V.3. CONCLUSIONES

De lo anteriormente expuesto se deducen como princi-
pales, las siguientes conclusiones:

Primera

En el afio 1988, como parte de un programa de RENFE
para la reduccion de su plantilla de personal, dicha Entidad
establecié dos acuerdos con Medicalia, S. A., para que ésta
colaborase en conseguir la declaracién de invalidez perma-
nente de una parte de dicho persanal, asi como en una oferta
de ceses pactados a formular a otros trabajadores.

Segunda

Dichos acuerdos se documentaron mediante contratos en
los que sélo figura la firma de Medicalia, S. A., pero que
contienzn cldusulas de presuncién de aceptacnén por parte
de RENFE, que, dadas las actuaciones posteriores, han de
considerarse cumplidas, con lo que quedaron perfecciona-
dos los referidos contratos.

Tercera

Con fecha 5 de febrero de 1992, RENFE y Medicalia, S. A.
concertaron un nuevo contrato, firmado por ambas partes, en el

que se regulaba la intervencién de dicha Sociedad en expecien-
tes de invaiidez permanente de persenal ¢¢ {a Red. :

Cuarta

La facturacién cursada por Medicalia, S. A. a cargo de
RENFE, segiin lo establecido en los dos contratos de ges-
tién de invalidez permanente, y hasta el 30 de septiembre de
1994, ascendi6 a 371,2 y 337,5 miliones de pesetas, respec-
tivamente, aparte del correspondiente IVA. Por el contrato
de colaboracion en la oferta de ceses pactados, la factura-
cion total se produjo en los afios 1988 a 990, ambos inclusi-
ve, y fue de 78,7 millones de pesetas, aparte del IVA.

Quinta
Del andlisis tanto de los referidos contratos como de las
relaciones reguladas por los mismos se han deducido diver-

sas observaciones, entre las que destacan las siguientes:

a) No se ha obtenido una explicacion satisfactoria sobre
la necesidad de concertar los servicios de Medicalia, S. A.

* por parte de RENFE, que en 1988 poseia una Organizacién

Sanitaria propia con 58 médicos en su pluntilla, mientras
que en otras dependencias de la Red no deberian faltar per-
sonas que se encargasen de seguir los trdmites administrati-
vos o procedimientos contenciosos necesarios a los fines de
los contratos mencionados.

b) Los importes facturados por Medicalia, S. A. no pa-
recen proporcionados a las gestiones asumidas, especial-
mente considerando el volumen del colectivo a que se refie-
ren dichas gestiones, asi como la forma repeiitiva o
simultdnea con que son susceptibles de realizarse una parte

de las actuaciones previstas en los contratos.

¢) Los compromisos contractuales de Medicalia, S. A.,
sefialando la disponibilidad de equipos médicos, juridicos,
informiticos, asi como de asesoramiento ¢ informacidn. io
corresponden a una estructura permanente de dicha Socie-
dad, que en sus cuentas anuales presenta unos reducidos
gastos de personal y un inmovilizado materiai que, en el
periodo 1989 a 1993, pasé de cero a 73,3 millones de pe-
setas. 7

d) Segiin el contiato referente a la colaboracién de Me-
dicalia, S. A. en la oferta de ceses pactados, las principales
obligaciones asumidas por dicha Sociedad se hallaban pen-
dientes de realizar en el momento del devengo y cobro de
sus honorarios, sin que haya constancia de que RENFE haya
ejercido alguna forma de seguimiento y control sobre el
posterior cumplimiento de las obligaciones aludidas.
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