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Vegetacién forestal en el entorno del rio Cabriel y de la sierra de Rubial:
Predominan las masas de pino carrasco, puras ¢ entremezcladas con

materral en el que participan especies como eoscojs, romeru, tomille, tor- -

visco, ericas, madrofio, enebros, 'sabinas, retamas, matas de encina, etc.

Vegetacion agricola, en las zonas de lepografia adecuada: A lo large
de la mayor parte de los oche primeros kildmetros de la traza y, ya en
la provincia de Valencia, pasada la sierra de Rubial. El cultive maycritario
es el de la vid; también hay presencia de olivo y almendre.

El estudio recoge las unidades de vegetacién o unidades morfoldgicas
{que se distinguen para la descripcién de la fauna) existentes en la zona,
cultivos, matorral mediterrdnec, bosques de pinos y zonas de roquedos.
Este tltimo medio estd caracterizado por grandes cortados, ya sea en bos-
qute o matorral, que permiten la presencia de diversas especies, funda-
mentalmente aves, que se reproducen alli. Se halla presente el cruce de
la alternativa El, en el Rabo de Ja Sartén, y en ¢l de las alternativas C
¥ C" sobre el rio Cabriel. En estos roquedos nidifican, entre otras especies,
¢l dguila real, el haledn peregrino y ¢l 4guila perdicera.

El estudio diferencia cuatre unidades distintas de paisaje: Un paisaje
agricola homogénes y monétono, constituido por cultivos de olivo, almen-
dro, vifiedo y asociacién entre éstos; un paisaje de matorral de relieve
mis abrupto, con especies de jaras, romere, carrasca y enebro; un paisaje
de monte arbolado con un drea muy extensa cubierta de pinar, y un paisaje
rocoso localizado en torno al rie Cabriel, constituyen este paisaje las Hoces
del Cabriel y el embalse de Contreras (de considerable menor valor que
las anterjores).

En cuanto a las especies de interés nalural, de las allernalivas pro-
puestas en el proyecto objeto de estudio, sélo las situadas mds al sur
{C y C'™) atraviesan la Reserva Natural de 1a Hoces del Cabriel, regulada
en cuanto a usos por el Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales
de Iaggona COriental de la Manchuela Conquense, aprobado en octubre
de 105, .

Respecbo al viario rural susceptible de una especial atencién, destaca

la via pecuaria, inicialmente afectable, denominada Yereda de la Dehesa
¥ la Evilla, én la provineia de Valencia.

Con referencia al patrimonio arqueolégico, el estudio indica que se
han realizadoe prospecciones de los pasillos afectados por cada una de
las alternativas. En la alternativa EI, ho se han hallado restos en la pro-
vincia de Valencia, aungue se conoce la existencia de una serie de cuevas.

~ Una de ellas, denominada Cueva de Mulatillas, es la que presenta un mayor
interés. En la provincia de Cuenca no se han hallado restos de interés.
En el corredor de ias alternativas C y G se han hallado algunos restos
cerimicos de la Edad de Bronce, ibéricos, romanos y tmedievales. Su impor-
tancia no es grande y no resultan afectados de forma directa por la autovia.

El estudio de impacto ambiental realiza una identificacién y carac-
terizacion de impactos, confeceionando matrices distinlas para cada una
de las alternativas. Las conclusiones en la descripcidn de dichos impak:tos
es la siguiente:

Superficie de suelo afectado por la autovia, 39 hectdreas en la alter-
nativa Ely ¥ 41 hectéreas en las alternativas Cy C'.

Mayor longitud de taludes de mas de 5§ metros y de més de 20 metros
en las alternativas Cy C' que en la alternativa El,.

Escaso impacto debide al ruido por el alefamiento del trazado de los
dos nicleos urbanos de la zona, Minglanilla y Villagordo del Cabriel.

Impacto severo sobre la fauna en la fase de construceién. Mayor afeccidn
de las alternativas C y ¢ al cruzar el rio Cabriel proximas a la sierra
de Rubial y a las Hoces. Impacto de 12 alternativa E1,, en esta fase, sohre
un area de posible nidificacidn de halcon peregrino situada en las inme-
diaciones del Cerro del Castillo. '

L.a vegetacion mds afectada por la obra estid constituida por terreno
forestal (matorral y pinar). Mayor superficie de vegetacién eliminada en
las alternativas C y C™ que en la alternativa E1,.
~ Impacte producide sobre el espacio natural protegido de la Reserva
Natural de las Hoces del Cabriel, al ser atravesado por 1asd alternativas C
y C"". La alternativa El, no la cruza.

El estudio hace una valoracién de los impactos ¥ una eleccion de alter-
nativas, considerando que la opcién de menor impacto utilizando exclu-
sivamente criterios ambientales es la alternativa El,, seguida de la alter-
nativa C' y, finalmente de la alternativa C.

El estudio propene una serie d¢ medidas correctoras de los diversos
impactos, siendo las mas destacadas: El diseno de cbras de drengje trans
versal, el seguimiento arqueolégico durante la fase de obras, la instalacidn
de pases de fauna, las plantaciones de ocultamiento o tratamiento pai-
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sajistico de las zonas proximas a las cstructuras previstas, la reposicién
de los caminos afectados, la revegetacion y las hidrosiembras.

El estudio incluye también un capitulo sobre el programa de vigilancia
ambicntal, ¢l documento de sintesis, un apéndice sobre estudios arquen-
16gicos ¥ un inventaric de aves rupicolas, '

Andlisis de conlenido

El estudio de impacte ambiental tiene todos lus epigrales con arreglo
al Reglamento 1131/1988, de 30 de septiembre.

Con cardcter general, el inventario ambiental estd bien especificado
tanto en el medio fisico como en el mediv sovivecondmice afectados por
la presencia de la nueva via.

El estudio contiene una variada cartografia tematica, aunque se echa
en falta un plano hidrolégico donde Oguren las zonas carstificadas sus-
ceptibles de impactos a los acuiferos.

" La valoracidén de impactos estd realizada de forma aceptable, espe-
cialmente &n lo referente a suelos, geomorfologia, fauna y vegetacion.

Los estudios no contemplan la localizacién de canteras y vertcderos.

El capitule de medidas correctoras incluye medidas generales, sin figu-
rar ni su diseifio nii su presupuesto.

" El programa de vigilancia ambiental s¢ limita a unas rccomendaciones
generales.

ANEXO IV
Resumen de la informacién piblica del eéstudio de impacto amhiefltﬂl

Alegantes:

- Ayuntamiento de Minglanilla (Cuenca).
Consejeria de- Agricultura y Medio Ambiente de la Generalidad Valen-
ciana.
Consejéria de Obras Piblicas, Urbanismo y Transporte de la Gene-
ralidad Valenciana.

El resumen general de contenido ambiental de la informacién publica
es ¢l siguiente:

El Ayuritamiento de Minglanilla (Cuenca) solicita en su escrito se tenga
en cuenta la red de distribucién de aguas a Minglanilla, que puede ser
afectada por las obras. Pide la pavimentacién de dos caminos y de la
antigua N-III, asi como la reposicidn de todos los caminos que se corten
como consecuencia de Ias obras. Finalmente, solicita para Mingianilla la
construccién de un Area de servieio.

La Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente de la Generalidad Valen-
ciana, a través del Servicic de Programacion y Evaluacién de lmpacto
Ambiental, adserito a la Direcclén General de Calidad Ambiental, informa
favorablemente la alternativa El,, con las variaciones introducidas por
ésta respecto a la alternativa El. Respecto de las medidas correctoras
a cstablecer en el proyecto de construccién, considera necesario se analice
con detenimiento el plan de restauraciéon de las obras.

La Consejeria de Obras Publicas, Urbanismo y Transporie de la Gene-
ralidad Valenciana considera correcta on térrainos generales la alternativa
El, recomendada en el estudio informativo, si bien apunta la conveniencia
de que el proyecto constructive trate de ajustar al maximo la rasante
de la nucva via al terreno. circundante, para minimizar el impacto ¢n el
entorno.

RESOLUCICN de 20 de enero de 1997, de la Direccion Gene-
ral de Calidoed y Eveluaciin Ambieniel, por o gque se for-
mula declaracion de tmpacto ambiental sobre el estudio
tnformativo de la autovia del Cantdbrico CN-634. Tramo:
Unquera-Lianes (Asturios), de lo Diveccivm Genernl de
Carreteras.
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EJ Real Decrete Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental ¥ su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular declaracion de impacto ambiental, con cardcter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos

. & 1as citadas disposiciones.

La antigua Direccion General de Politica Ambiental, con fecha 13 de
abril de 1893, formulé declaracién de impacto ambiental sobre estudiv
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informativo del tramo Unquera-Llovio de la autovia del Cantibrico. En
la condicion b de dicha declaracidn, sc dice: :

Condicién 5, defensa del karst Llovio-La Franca. Aparado b} «Dado
que el corredor seleccinnado por el estudio de impacto ambiental, en el

subtramo Llanes-La Franca, discurre por una plataforma kirstica, en donde |

se concentra la poblacion ¥ existen nurnerosas cuvernas, dolinas, ete. unas,
con importantes restos arqueolégicos y de arte parietal, y otras, sin cata-
logar, se estudiar4, a nivel de proyecte, ina nueva selucifin mas meridional,
que discurra por la Zonha detritica silicea del piedemonte de 1a rasa litoral,
con objeto de que su impacto sobre el medio fisico, econdmico. ¥ cultural
resulte mas asimilable que el preducido por la solucién propucsta en el
estudio de impacto ambiental. Este nuevo proyecto contendra el preceptivo
cstudio de impacto ambiental, el cual debera seguir el procedimiento pres-
crito en ¢l Real Decreto Legislativo 1302/ 1986, y el Real Decreto 1131/1988s.

En cumplimiento de lo recogide en la citada condicidn 5, ka Dircecién
general de Carreteras redacld un nuevo estudio informative ¥ un nuevo
cstudio de impacto ambiental, en los que se estudia la alternativa pre
sentada en el anterior estudio, ahora denominada «Alternativa Nortes, y
otra nueva al sur de ésta. Esta nueva aliernativa, denominada en los nuevos
estudios «Alternativa Surs, discurre por la vertiente norte de las sierras
de Jabunte y La Borbella alejindose de la alternatwa norte un méximo
de 800 metraos.

La Direccion General de Carreteras sometid ¢l estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacion
pidblica, mediante anuncio que se publicéd en el «Boletin Oficial del Esta-
dorde 11 de julio de 1985, ¥ en el «Boletin Oficial de la Provincia de Astu-
riasy, de 10 de julio de 1995, en virtud de lo establecido en el articulo
15 del Reglamento,

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 11 de diciembre
de 1995, 1a Direccidn General de Carreteras remitid, a la antigua Direccidon
General de Informacion ¥ Evaluacion Ambiental, el expediente consistente
en el estudio informativo, el estudio de 1mpacto ambienta)] y el resultado
de la informacion piiblica.

En el anexe 1 incluye los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mds destacados del estudio de impacto ambiental, asi
come las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccidn General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, se recogen en en anexo II,

Un resumen del resuliado del tramite de informacidn piiblica, se acora-
pana como anexo ITL

Analizado el expediente remitido y considerando las alegaciones pre-
sentadas duranie la informacién piiblica del estudio de impacto ambiental
relativas a la consideracion de una alternativa de trazado por cl Valle
Oscuro, la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental requirié
ala Direccién General de Carreteras informacién complementaria relaliva
a un posible trazado de autovia por dicho vatle. El ancxo IV incluye un
resumen ile esa informacién complementaria, '

Concluido e] trimite de informacién publica, con fecha 13 de diciembre
de 1994, la Consejeria de Fomento decl Principado de Asturias remitié
ala Direccidén General de Calidad y Evaluacién Ambiental, una Resolucion
en la que se resuelve, de acuerdo con el informe del Servicio de Impacto
Ambientzal de a Direccidn Regional de Medio Ambiente, 1a no conveniencia
de adoptar 1a alternativa por ¢l Valle Oscuro por los impactos ambientales
criticos que produciria la misma. En la Resolucion se indica que la alter-
nativa sur ¢s preferibie ambientalmente a ta alternativa norte. Un resumen
del informe del Servicio de Impacto Ambiental de la Dirceeién Regional
de Medio Ambienle del Principado de Asturias se acompafia como anexo V.

En consecuencia, la Direceion General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal, en el ejercicio de las stribuciones conferidas por el Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaeién de Impacto Ambiental,
v los articulos 4.2, 16,1 ¥ 18 de su Reglamento de ejecucidén aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
- efectos ambientales, la siguiente declaracidn de impacto ambiental, sobre
el estudio informative de la autown dcl Cantabrico CN-634, tramo: Unque
ra-Llanes (Asturias).

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién contenida en el expediente se considera
ambientalmente viable la alternativa sur siempre y cuando sc asegure,
conforme a la condicion 2 de 1a presente declaracién, el abastecimiento
a las poblaciones. La ejecucién de dicha alternativa deberd observar lus
recomendaciones y medidas correctoras contenidas cn ¢l estudio de impac-
to amhiental y deberd cumplir las siguientes condiciones:

L. Ajustes de trazade a considerar on la redaccidn del proyecto
de ¢trazado.—El proyecto de trazado que desarrolle al alternativa sur debera
considerar los siguientes ajustes de trazado:

Desplazamiento dc la traza al objeto de alejar al autovia de la Capilla
de San Felipe (punto kilométrico 20,379).

Ajuste de la traza, entre el punto kilométrico 0,960 y el punto kilo-
métrico 1,742, al objeto de disminuir la afeccién sobre la zona bidtica
de interés natural de la finca de Bustio.

2. Proteceidn del sistema hidrologico e hidrogeolégico.—~El proyecto
desarrollard, en coordinacién con la Confederacion Hid rogrdfica del Norte,
las medidas de prevencién y control encaminadas a evitar la turbidez
de las aguas superficiales y vertidos al sistema hidrolégico de sustancias
contaminantes procedentes de la actividad de la obra.

Se redactara, en coordinacién con la Confederacién Hidrografica del
Norte, un estudio especffico que earactérice el comportamiento del sistema
hidrogeolégico de la sierra Plana de PuertasBuelnsPenduelesVidiago,
identifique los manantiales que se abastecen de dicho sistema y determinen
las posibles afecciones derivadas de la ¢jecucion del proyecto.

De los resultados del anterior estudio hidrogeolégico se derivardn, en
su caso, las correspondientes medidas dirigidas a asepgurar el abasteci-
miento actusl 2 las poblaciones.

3. Proteccion de lg fauna.—Considerando Ios valores faunisticos pre-
sentes en el entorno de los acantilados de Santiuste v de la ria de Tina
Mayor, ¢ plan de  abra del proyecto se redactars, previa consulta a la
Direceidn Regional de Montes ¥ Medio Natural del Principado de Asturias,
de forma que garantice la ausencia de voladuras durante el periodo de
cria de la fauna protegida.

Biguiendo las recomendaciones del estudie de impacto ambiental, se
elaborard un estudio faunistico especifico, dirigide a delimitar la ubicacién,
caracteristicus y f’unmnnalldad de los pasos de fauna que deberd incorporar
¢l proyecto.

4. Localizacion de vertederos.—Siguiendo las recomendaciones del
esturllio de impacto ambiental, el proyecto determinard la ubicacion de
los vertederos destinados a albergar los materiales sobrantes de la excs-
vacidn no pudiendo establecerse los mismos en las siguientes dreas:

a) Puntos de interés geoldgico y geomorfoligice, enumerados en sl
apartado 3.2.3 del estudio de impacto ambiental.

b) Zonas bidticas de interés singular, descritas en el apartado 3.3.3
del estudio de impacto ambiental. .

¢} Zonas de afeccién a los yacimientos arqueoclégicos recogidos en
el apartado 3.5.3 del estudio de impacte ambiental. Ademas, se consl-
deraran las conclusiones de la prospececion arqueolégica a que se refiere
la condicion 6.

d) Aluviales de todos los rios atravesados por el trazado.

Tampoco podran establecerse en las anteriores dress plantas de hor-
migenade y asfaltado, y parques de maquinaria.

Fl emplazamiento final de los vertederos se decidird de acuerdo con
las conclusiones de un estudio especifico-en el que se valoren las afecciones
ambiehtales de las diferentcs alternativas de emplazamiento.

B. Contaminacion acdstica.—Se redactari un estudio actstico deta-
Nado que determinara la necesidad de adoptar medidas de proteccién
aclistica en el entorno de los niicleos de Bustio, Colombes, El Peral, Buelna,
Vidiago, Las Puertas, San Roque del Acebal, La Galguera, Soberron y Parrés.
Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora méximos ori-
ginados por la via scrdn los 55 dB (A) leq, entre las veintitrés y las sicte
horas, y los 66 dB (A) leq, entre las siete y veintitrés horas, medidos
a dos metros de las fachadus, y para cualquier altura, de las viviendas
proximas a la via.

El estudie aclstico deberz concluir con la previsién dc niveles de inmi-
sion en el enturno de los citados nideleos.

En el caso de adoptarse medidas de proteccion acistics dstas deboerdn
estar detalladas y valoradas, especificando, en cada caso, la disminucion
de inmision aciistica prevista. Las medidas de proteccidn acistica quedaran
instaladas previamente a la emisién del acta de recepeitn provisional de
la obra.

De: los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira,
en su caso, la necesidad de revision de las medidays mitigadoras realizadas.

6. Proteccidn del patrimonio arqueoldgico~Dado el importante
potencial arqueolégice de la zona por la que discurre el trazado de la
autovia, y siguiendo las recomendaciones el estudio de impacto ambiental,
se elaborari, en coordinacién con la Diraccién Regional de Cultura del
Principado de Asturias, una prospeccién arqueolégica tanto documental
¥ gréfica como sistemdtica sobre el terreno. La memaria final de dicha
prospeccion podri proponer setuaciones concretas dirigidas a la adecuada
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proteccién del patrimonio arqueoldgico. Estas actuaciones deberan quedar

recogidas en el proyecto de construccion.

Ademas, el proyecto de construccién incorporara un programa de actua-
ci6n, compatible con el plan de obra, que considere las iniciativas a adoptar
en el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado.

7. Dyfensa contra la erosion, recuperdeion ambiental ¢ integracion
paisajistice de la obra—Sc redactard un proyecto de medias de defensa
contra la erosién, recuperacidn ambiental e integracién paisajistica de
I obras, en base a lo propuesto en el estudio de impacto ambiental, con
el grado de detalle necesario para su contratacién y ejecucién cenjunta
con el resto de las obras. '

El citado proyecto considerard como zonas sensibles objeto de tra-
tamiento especial las siguientes dreas: Vertederos, parque de maquinaria,
plantas de asfaltado y hormigorado, viario de acceso a la obra, desmontes
y terraplenes, pasos sobre los rios Cabra, Novales ¥ Purdn, entorno del
monumento de Pefia T, entorne de la capilla de San Felipe, salidas de
los tineles de Santiuste y El Peral, Zona préxima a la finca de Rustio,
v entorno de la ria de Tina Mayor.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultaneardn, espacial y temporalmente, con las propias de la cons-
truccién de la via. Asimismo, su total ejecucion se llevard a cabo con
anterioridad a la emision del acta de recepcitn provisional de la obra.

8. Seguimiento y vigilancia.—Se redactard un programa de vigilaneia
ambiental para el seguimiente y control de los impactos y de la eficacia

_ de las medidas correctoras establecidas en el estudio de lmpacto ambiental

y en las condiciones de esta declaracion.

En el programa se detaltlard el modo de seguimiento de las actuscioncs
¥ se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emision.

.05 informes deberdan remilirse a la Direccion General de Calidad v
Evaluacién Ambiental a través de la Direecidn General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

El programa incluird la remisién de los siguientes infermes:

a) Antes de la emisidn del acta de recepcidén provisional de las obras:

Informe sobre las actuaciones relativas a proteccién del sistema hidro-
Iogico e hidrogeologico, realmente ejecutadas, a que se refiere la condi-
cidn 2.

Informe sobre las medidas de proteccién de la fauna, realmente eje-
cutadas, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las modidas de pmte(cmn acastica, realmente gjecu-
tadas, a que se refiere la condicién 5.

Informe sobre las actuaciones, realmente ejecutadas, relativas a la recu-
peracién amhiental e integracion puissjistiva de la obra a que se refiere
la condicién 7. -

k) Anualmente y durante tres afios, a partir de la emisién del acta
de recepcisn provisional de las obras:

Informe sobre la eficacia de las medidas dirigidas a asegurar el abas-
tecimiento a 1as poblaciones, a que se refiere la condicién 2.

Tnforme sobre la evolucién de los niveles sonoros en los niiclcos a
que se refiere en la condicién 6 y, en su caso, revisién de las medidas
mitigadoras adoptadas.

Informe sobre €l estado y progreso de las dreas en recuperacisn inclui-
das en el proyecto a que s¢ refiere la condicidn 7.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepeiones que impliquen deterioros ambientales o situaciones
de riesgo, tanto en la fase de construceidn coma en la de funcionamiento.

Del examen de esta documentacién_por parte de la Direccién General
de Calidad y Evaluacién Ambieutal, podran derivarse maodificaciones de
las actuaciones previstas, en funcisn de nuna mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracién de impacto ambiental.

9. Documentacitn adicional—La Direccion General de Carreteras
remitird a la Direccidon General de Calidad y Evaluaciin Ambiental, anles
de la aprobacién del proyecto. de trazado, un informe sobre contenide
y conclusiones del eatudio hidrogeologico y medidas dirigidas a asegurar
el ahastecimienta, a que se refisre [a condicion 2.

La Direccidn General de Carreteras remitird a la Direccién General
de Calidad ¥ Evaluacién Ambiental, antes de la contratacion de la obra,
un escrito certificando a incorporacion en Ia decumentacién de contra-
tacién de los documentos ¥ prescripeiones que esta declaracion de impacto
ambiental establece y un informe sobre contenido y conclusiones.

Los ducumentos referidos son los siguientes:

Ajustes de trazado finalmente adoptados, a que se refiere la condieién 1.
Dischio de actuaciones relativas a la proteccién del sistema hidrolégico,
a que se refiere la condieién 2.

Estudio faunistico y pascs de fauna, a que se refiere la condiciéon 3.

Localizacion de vertederos conforme a ]as prescripeiones y estudio
especifico, a que se refiere 1a condicién 4.

Estudio aciistico, disefio de las medidas e proteccién acistica y efec-
twu:lad prevista, a gye se refiere la condiridn 5.

Memaoria final de la prospeceidn arqueolégica y programa. de actuacion
para ¢l caso de afleramiento de algiin yacimiento a.rqueok‘\gico no inven-
tariade, a que se refiere la condicién 6.

Proyecto de defensa contra la erosidn, recuperacidn ambiental e inle-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 7.

Programa de vigilancia ambiental, a que se refiere la condicién 8.

10. Firanciacion de los medidas correctoras.—Todos los datos y con-
ceptos relacionades con la ejecucidn de medidas correctoras, contempladas
en el estudio de impacto ambiental y en cstas condiciones, figurardan con
meinuria, planes, plicgo de prescripciones y presupuesto a nivel de pro-
yeecto, También se valorardn y proveerdan los gastos derivados del programa
de vigilancia ambiental.

Lo que se hace piblico para general conocimiento, en cumplimianto
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucién del
Real Decreto Legislative 1302/ 18886, de 28 de junio, de Evaluacion de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 20 de enero de 1997.-La Dlrectora general, Dolores Carrillo
Dorado.

ANEXOI

Deseripeion del estudio informativo y sus alternativas

El estudio informativo tiene por objeto la recopilacién y andlisis de
los datos necesarios para definir la mejor solucidn de trazado del tramo
de la aulovia del Cantabrico comprendido enlre los nucleos de Unquera
y Llanes. ‘

El estudio informaltivo considera la siguientes alternativas:

Alternativa norte: Se corresponde con la alternativa séleccionada por
el estudio informativo del trame Unquera-Llovio. Tiene su origen en la
ria de Tina Mayor, la cual eruza en un punto cercuno a la estructura
actual. A partir de ese, punto el trazado diseurre préximo a la linea del
FEVE, alejandose un maximo de 700 metros de la actual CN-634. Una
vez cruzado el rio Cabra, mediante una estruciura aneja a la existente
actualmente, el trazado se acopla al de la actual CN-634 hasta el cruce
del rio Novales. A partir del cruce de dicho rio, la alternativa norte se
aleja haeia el norte de la actual carretera, hasta un maximo de 500 metros,
y discurre entre los niicleos de Vidiago y Las Puertas y la linea de costa.
Salva el rio Purén mediante una estructura situada 200 metros aguas abajo
de punto de cruce de 1a actual carretera. Finaimente, el trazado se acerca
ala actual carretera hasta aleanzar el niiclea de Parrés, -

La alternativa norte tiene una longitud de 22,445 kildmetros y presenta
cualro entaces en las proximidades de los nicleos de El Peral, Pendueles,
Andrin y Lo Arquera.

Alternativa sur: Cruza la ria de Tina Mayor medlante la misma estruc-
tura que la prevista para la alternativa norte, Una vez cruzada la ria dis-
curre proxima a la CN-634, al norte de ésta, hasta el nucleo de El Peral,
donde se proyecta un tinel artificial de 350 metros de longiiud entre
el citado niclec y el cementerio. A partir de ese punto, el trazado se
aparta de la carretera actual hacia el sur para salvar el cruce del rio
Cabra, mediante un viaducto situado 660 metros aguas arriba del punto
de cruce actual. Inmediatamente a la salida del viaducto se proyecta un
tanel de 530 metros de longitud (tarel de Santiuste) para aproximarse
a la actual carretera y diseurrir inmediatamente al sur de la misma hasta
el cruce del ric Novales. Una vez cruzado el rio Novales la alternativa
sur continiia préxima a la carretera actual hasta el cruce del rio 'urdn,
et cual se realiza mediante un viaducto sitnado 400 mekros aguas arriba
del punto de cruce actual. A partir de ese punto €l trazado se aleja hacia
el sur de Ia actual carretera, hasta un maximo de 800 metros, para volver
aunirse a lamisma al norte del niicleo de Parrés.

La alternativa sur tiene una longitud de 22,900 kildmetros y presenta
dos enlaces en las proximidades de los nicleos de La Franca y Parrés,

El estudio informativo concluye que:

Las caracteristicas geométricas de ambas alternativas son simiiares
¥ por tanto no se considera un factor de eleccién fundamental.

Aunque el coste de construecidn de la alternativo sur es un 12,3 por
100 mayor que la alternativa norte, no se considera un factor relevante,
va que el estudio de la citada alternativa sur, a nivei de proyecto de trazado,
podria modificar a la baja su coste de constreceion.
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Las condiciones medicambientales constituyen por si mismas cl factor
mas importante en la eleccidn de la solucién final, y dado que la alternativa
sur producird un impacte ambiental de menor importancia ¥ una mayor

aceptacidn gocial, se considera como ¢peién mas favorable dicha alter-

nakiva sur.

ANEXO II
Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido

El estudio de impaclo ambiental deseribe 1a sitnacion del medio donde
se insertan las alternativas estudiadas atendiendo a los siguientes factores:
Clima, geologia, geomorfologia, edafologia, hidrologia, hidrogeologia, vege-
tacidn, fauna, paisaje, zonas biGticas de inlerés singular, patrimonio his-
térice-arqueoldgico, contexte socicterritorial, sistema demogrifico y sis-
tema econdmico. o

De la informacion del inventario de la situacisn preoperacionzsl se dedu-
cen como aspectos méds relevantes desde el punto de vista ambiental los
siguientes:

Geolégica y geomorfolégicamente Ia zona de estudic se caracteriza por
presentar una morfologia abrupta, siendo 1z regidn mas cercana a la costa,
donde se sittia la actwal CN-634, la que presenta un relieve mds suave
aunque con multiples colinas, depresiones y valles. Hacia el sur el relieve
se hace mds acusado, dado que asciende hasta formar las sierras cuarciticas
de Jabunte y La Borbolla. En varios puntos de ia regidn se observan las
planicies generadas por la erosion marina-anterior (rasas marinas). Las
citadas sierras tienen una orientacién este-oeste y estan cortadas por varios
rios y arroyos, de direccion norte-sur, que vierten al Cantibrico, En la
zona occidenial de la region estudiada, Ia morfologia se suaviza al atravesar
materiales carbonatados mesczoicos, aunque se presentan relieves abrup-
tos en los valles donde los rios cortan estos materiales. El estudio identifica
determinados puntos de inlerés geoldgico y geomorfoldgico.

Las cuencas presentes en la zona de estudio corresponden a las de

los rios Carrocedo, Purdn, Novales, Cabra y Deva, todas ellas dependientes

de [a Confederacion Hidrogralica del Nerte.

Climatoldgicamentie la zona pertenece al piso colina del dominio euro-
siberiano, ¥ presenta una gran diversidad climaitica debido a la existencia
de unos gradientes termopluviométricos muy marcados como consecuencia
del efecto barrera ocasionado por las estrlbacmnes septentrionales de'la
cordillera Cantdbrica.

Las principales series de vegetacidn presentes en la zuna de estudio
son: Seric eolino-montana orecantabroatidntica mesofitica del fresno, serie
colino-submontana de la encina; serie colino-montana oligotrofa del car-
bayo, ¥ serie edafohigréfila colina, orocantabrica, galaico asturiana y cun-
tabro-cuscalduna del aliso. La intensa actividad humana ha generado que
la vegetacién, aun correspondiendo potenciglmente en la mayoria de la
superficie & uh bosque mixto de robles y fresnos, esté representada actual-
menie por amplias superficies de prados y pastos naturales, alternando
con repoblaciones de eucaliptos ¥ pinos. No obstante todavia es posible
reconocer reducidos enclaves en los que persisten robledales (proximi-
dades de los rios y finca cercana a Buslio), encinares {sur del niclen
de ]la Franca, cantiles del margen derecho del rio Cabra, finca de la Ermita

de Vidiago, ¥ karst situado entre Andrin y el rio Purén), avellanares (zona .

central del karst de Andrin} y alisedas (rios Cabra, Novales y principal-
mente, rio Purén). ‘

Faunisticamente el drea de estudio no alberga relevantes valores, des-
tacando unicamente los acantilados de Santiuste donde aniduan gjemplares
de cernicalo, haledn peregrino, cormoréan mofiudo y roguero selitario.

Se identifican como zonas bidticas de interés singular las siguientes
areas: Alisedas del rio Purdn, zona karstica de Andrin, zona coslera entre
la desembocadura del rio Cabra y Andrin, finca préxima a Bustic y Ria
de Tina Mayor.

El conjunto paisajisticn es predominantemente rural, cen imporiantes
clementos seminaturales, todos de alto valor, en su consideracién anitaria
y de conjunto, si bien los elementos mds valiosos se emplazan e los valles
fluviales.

Presencia en cl drea de estudio de abundantes yacimientos arqueo-
logicos pertenecientes al circulo cultural asturiensce-cantabrico. También
estdn presentes en la zoha restos pertenecientes a la cultura megalitica
y a4 uno de los primeros pueblos asentidos en la zona, los cdntabros.
El estudio aporta un inventario de yacimientos arquenlégicos y elementos
singulares monumentales.

El sector econdmico predominante es el sector primario, sierndo las
parcelas explotadas agricolamente de pequefio tamafio.

El estudio jdentifica y valora los impactos previstos para cada alter-
nativa sobre cada elemento del medio para la fase de construccién y para
la fase de explotacion de la autovia. De la comparacién entre la alternativa
norte y la alternativa sur se desprenden las siguientes conclusiones:

La alternativa sur presenta un grado de complejidad v singularidad
geoldgica menor ya que, al discurrir en gran parte de su trazado por el
piedemonte de la sierra Plana de La Borbolla, se asienta sobre litologias
cuaternarias de escasa competencia. Por el contrario, la alternativa norte
discurre entre el punto kilométrico 2,250 y el punto kilométrico 15,3250
(précticamente entre ¢l nudo de Andrin hasta antes del cruce del rio Cabra}
sobre formaciones calizas en las que son muy abundantes 1as hoellas de
disolucidn de carbonatados, las dolinas ¥ las cubetas de descalcificacidn
y, ademas, afecta directamente a los siguientes puntos de interés geolagico:
Anticlinal de La Arquera, depositos de rasas marinas a la allura de Pificres,
depositos mareales de marismas y depdsitos de la rfa de La Franca y
de Tina Mayor.

La alternativa sur precisa de una menor longitud de obras de fabrica.

En ef trazado de la alternativa sur dominan los bosques de eucaliptos;
no obstante, afecta de un modo muy marginal al encinar situado en ias
proximidades de La Franca, La alternativa norte discurre, en la mayor
parte de su recorrido, sobre formaciones de pastos naturales, pastizales
de diente y cultivos forrajeros; ademas, afecta 2n su recorrido a los enci-
nares relicticos de La Arquera, Bueina y Fendueles.

Ninguna de las des alternativas presenta impactos significativos sobre
la fanna. No obstante, la alternativa norte se acerca mas a acantilados
costeros donde anidan especies de aves de interés.

Respecto a las dreas bidticas de inlerés singular, ambas alternativas
atraviesan las dreas de la ria de Ting Mayor y de las alisedas del rio
Purédn. Al alternativa norte transita 750 metros por el 1imite de la zona
kdrstica de Andrin. La alternativa sur afecta al limile norte de la finca
proxima a Bustio a lo largo de 650 metros.

El irazado de la alternativa sur afecta menos a los elementos percep-
tuales del paisaje, ya que discurre mds proximo a la infracstructura exis-
tentle y ademdis, al discurrir sehre el piedemonte de la sierra Plana de
La Borbolla, su incidencia sobre las morfologias especificamente costeras
€s Ienor.

La alternativa norte afecta dircctamente a los yacimientos arqueold-
gicos de Cobacha del rio Purdn, Cueva de Cordoveganes, Cueva del Bufén
de Vidiago ¥ Cueva de Caraba. La alternativa sur discurre prixima a diver-
s0s yacimientos arqueclogicos pero, seglin prospeceidn extensiva realizada
en una franja de 200 metros, no afecta directamente a ninguno.

La afeccién sémica en poblaciones y viviendas aisladas es mayor cn
la aliernativa norte, puesio que atraviesa la franja litoral donde se con-
centra la mayor parte de 1a poblacién.

Kl estudio de impacto ambiental selecciona como allernativa de menor
impacto la alternativa sur. Los impactos significatives raracteristicos de
Ia alternativa elegida son los derivados de la afeccidn a elementos sin-
gulares del paisaje y la afeccién acistica, durante la fase de construccion,.
a la fauna presente entre la ria de Tina Mayor y 1a salida del tiinel de
Santiuste.

El estudio propone medidas correctoras dirigidas a minimizar los dife-
rentes impactos identificades tante en la alternativa norte como en la
uliernuliva sur. Las medidas propuestas para la alternativa sur son:

" Medidas prevenlivas de caricter general durante la fase de construe-
cidn.

Fantallas de proteccion visual entre el tinel de Santiuste y el viadneto
sobre el rio Cabra.

Medidas de Lratamlento paisajistico y revegetacién de taludes, enlaces
y medianas.

Medidas preventivas sobre o] patrimonio arqueolégico e historico.

Instalacidén de pantallas aciisticas en las inmediaciones de los micleos
de Bustio, Colombres, El Peral, Buetna, Vidiago y Soberrén. La longitud
total de paniallas propuesta es de 2.950 metros.

El estudio de impacto ambiental excluye como posibles ubicaciones
de vertederos las siguientes dreas:

Puntos de interés geolégico y geomorfoldgico, chumerados en el apar-
tado 3.2.3 del estudio,

Zonas bidticas de interés singular, descrilas en el apartado 3.3.3 del
estudio.

En general, los aluviales de todos los rios atravesados por €l trazado.

El estudio incluye un programa de vigilancia ambiental.
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Andlisis del contenido

El estudio de impacto ambiental se ajusta en su estructuraalo requerido
en el Real Decreto 1131/1988.

Bl estudio de impacto ambiental deberfa haber considerado la alter-
nativa del Valle Oscurc v, al menos, haber expuesto los argumentos téc-
nicos, econdmicos y ambicntales que han hecho aconsejable no considerar
dicha alternativa en el proceso de toma de decision.

La identificacion de impactos es incompleta al no incorporar el estudio
la posible afeccién sobre el sistema hidrogeolégico. Esta omisidn es de
mixima importancia al alimentar dicho sislema a varios manantiales que
abastecen, al menos, a los ntcleos de Buelna, Penducles, Vidiago y Puertas,

Considerando el valor paisajistico del corredor alterado, hubiera sido
conveniente la elaboracién de fotomontajes en los que se ilustrara cémo
se pretende que sea el estado final de la obra.

Respecto a la afcccidn sobre el patrimonio cultursl, la prospeccitn
exiensiva realizada parece indicar 12 ausencia de afecciones significativas
sobre 1a parie conocida de dicho patrimonio. No obstante, el estudio no
propone medidas especificas a aplicar en el entorno del Monumento de
Pefia Tu, dirigidas a ocultar la infruestructura desde el emplazamiento
del monumento. ]

Tl aneijo de ‘afeccion acidstica presenta la franja en que se prevén uncs

niveles mdximos superiores a los recomendados sin dar sus valores. Los’

planos que representan esa franja de afcceidn no incluyen ninguna refe-
rencia relative a o calificacion del entorne afectado acdsticamente en
los correspondientes PGOUs ni a la poblacién afectada. No obstantc ¢l
estudiv propone 2.980 metros de barreras aclisticas en la alternativa sur
¥ 5.078 metros en la alternativa norte, sin coneretar la tipologia de las
mismas ni la eficacia prevista, que, como es conocido, tiene una eficacia
nala si los niveles superiorcs & los recomendados son suficientemente
altos, .

A la vista del resuttado de la informacién piblica, ¢l estudio deberia
haber incluido un anilisis del grado de aceptacién social de cada alter-
nativa. .

El estudio recomienda, de forma genérica, la instalacién de pasos de
animales en la autovia sin definir la funcionalidad pretendida, ubicacidn
y caracteristicas de los mismos. En este aspecio vuelve a ser total Ia inde-
finiciék de las medidas que se pretenden aplicar y por tanto de dificit
prevision la eficacia de las mismas. .

El programa de vigilancia ambiental se limita a definir los objetivos
generales del mismo. :

ANEXO III
Informacién piiblica del estudio de impacto amblental

Relacion de aleganies

Consejeria de Ihiraestructuras y Vivienda del Principado de Asturias,
Ayuntamiento de Llanes.
- Izquierda Unida de Asturias. -

Grupo Mixto del Ayuntamiento de Llanes.

Grupo Independiente de Ribadeva.

Junta local del Partido Popular de Llanes.

Coordinadora Ecoloxista d'Asturies.

Asociacién parael Desarrollo de Ribadeva (ADERIBA).

Asociacién Ciudadans Independiente Defensa del Patrimonio Asturiano.

Vecinus de San Roque del Acebal.

Vecinos de Puertas, Riego, Vidiago ¥ otros nicleos.

Vecinos de Andrin.

Vevinos de los barrios de Pie de la Sierra, Santa Eulalia de Carranzo,
Tresgandas y La Borbolla, todos ellos barrios del Valle Oscuro. :

Vecinos de La Galguera.

Agrupacion de Vecinos y Amigos de Llanes (AVALL).

Vecinos de Llanes y Ribadeva,

Vecinos de Pendueles.

Vecinos de Soberron.

Resumen del contenido ambiental m:s significative de las alegaciones:

La Consecjeria de Infraestructuras y Vivienda informa favorablemente
Iz aliernativa sur propuesta en el estudio informativo y en el estudio de
impacto ambiental.

El Ayuntamiento de Llanes propone como alternativa menos lesiva
¥, por tanto, as respetnosa con el entorno la siguiénte:

Alternativa sur desde Unquera hasta Pendueles (punto kilométrico
201,5 de la actual N-634).

Desde Pendueles hasta cruzar el rio Purén (punto kilométrico 286,5
de la actual N-634), la alternativa norte.
_ Desde el rig Purdn hasta pasar ¢l nudo de Andrin (puntg kilométrico
300 de la actual N-634), la alternativa norte desplazada hacia el norte.
Desde el nudo de Andrin hasta La Arguera propone la alternativa norte.

Izquierda Unida de Asturias considera inacepiable los dos trazados
propuestos por las siguientes razones:

La alternativa norte fue desestimada en la declaracién de nmpacto |
ambiental de 13 de abril de 1993, Considera que las modificaciones pun-
tuales en Andrin ¥ Buelna no la habilitan globalmente como alternativa.

La alternativa sur adolece de graves deficiencias en €] orden ambiental
¥ social, destacando el impacto sobre los nucleos de Parrés, La Galguera
y Soberrén, el entorno del fdolo de Pefia T4, los nicleos - Puertas, Vidiago,
Pendueles y Buelna, sin que se prevean medidas de ater. 1acion del irnpacto
actstico, del impacto provocade sobre acuiferos y raanantiales, y del inpac-
to visual. '

Propone como solucidn alternativa la siguiente:

La Arguera-rio Purén: Altcroativa norte.

Rfo Purén-rio Cabra: Trazado por la ladera sur de la sierra de La Bor-
bolla por el Valle Oscuro. -

Rio C'aer-Unquera: Alternativa sur alejdndose re la ensenada de la
Franca hacia el interior,

El Grupo Mixty del Ayuntamiento de Llanes indica la incorrecta ubi-
cacibn en el estudio de impacto ambiental del Idoto de Pefia Tu. Tndica
que la alternativa sur afecta muy gravernenie a nueve nicleos de poblacion,
no considerandose la construccién de barrcras actsticas y visuales. Mani-
fiesta su apoye a los vecinos de San Rogue del Acebal.

El Grupo Independienie de Ribadeva alega que la alternativa norte
no corrige efectos negativos adversos deseritosenla declaracién de impacto
ambiental de 13 de abril de 1993. ]

Sefiala, como afecciones generadas por la alternativa sur, ta particién
de todos los pueblos entre Unquera y Llanes a excepcion de Pendueles;
la existencia en las dreas por donde discurre ese trazado de elementos
del patrimonio arquitecténico; 1a incomunicacion del nicleo de San Roque,
del Acebal, respecto a los pastos de la Sicrra Plana; el impacto acustico,

"que preeisaria para su cotreccidn de una pantalla aciistica de 3 kildmetros;

1a afeccién sobre manantizles y acuifervs que abastecen a determinados
niicleos. ' ' _ '

Scfiala que ambas alternativas discurren por el futuro paisaje protegido
de la costa oriental afectando lz alternativa norte los siguientes monu-
mentos naturales: Difones de Arenillas, Bufones de Santiuste, Complejo
de Cobijera y desembocadura del rio Purén.

Destaca el potencial turistico del Concejo de Llanes fundamentado en

" sus altisimos valores naturales y relaciona elementos arquitecténicos y

yacimientos arqueoldgicos presentes en el territorio por el que discurren
ambas alternativas y recogidos en el catalogo de las normas subsidiarias
muricipales, Propone como alternativa la siguiente:

La Arguera-rio Purin: Alternativa norte.

Rio Purén-rio Cabra: Nuevo trazado por el Valle Oscuro.

Rio Cabra-Unguera: Alternativa sur desplazando su trazado hacia la
sierra en el cruce de la marisma de la ria de Tina Mayor con cbjeto de
ne afectar 4 las alisedas pantanosas tinicas en Asturias.

La Junta local del Partido Popular de Llanes, considera la alternativa
sur shsolutamente inviable en base a: Los grandes desmontes que comporta;
1a afeccién sobre el conjunto hidrogeoldgico que abastece a poblaciones;
ia desaparicién de_ la reserva boscosa del Soberrén que constituye una
de las mejores muestras de bosque litoral; la afeccidén sobre la faunal espe-
cialmente jabalies y cérvidos; la modificacién sustancial del paisaje; el
peligro de heladas, inundaciones y desprendimientos de rocas; la afeceidn
a puehlos limitando su expansion hacia la sierra; el notable aumento de
la contaminacién aciistica; es aproximadamente 3.000.000.000 de pesetas
miés cara que la alternativa norte; sélo presenta dos nudos; y por dltime,
se pondria en peligro el {dolo de Pefia Ti y la Capilla de San Felipe,

Considera la alternativa norte como menos mala al no precisar de
grandes desmontes; salvar los rfos Purén y Novales con simples puentes,
diseurrir lo suficientemente alejada de l1a costa; no afectar al puebio de
Andrin ni a su futura expansitn y aprovechar el nudoe de la Arquera.
Finalmenie propone una modificacion de trazado en esa alternativa norte,
con ohjeto de evitar la divisién del pueblo de San Roque del Acebal, con-
sistente en desviar el trazado en el cruce de Andrin para, diseurriendo
centradeo y casi en linea recta entre la Torre de Andrin ¥ La Asomada,
se incorpore de nuevo a la alternativa norte en el lugar conocido como

- Vega del Vivero det rio Purdén.
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La Coordinadora Ecoloxista d’Asturies rechaza la alternativa norte y
la alternativa sur por diversas razones ya expuestas en otras slegaciones.
Propone la lisqueda de soluciones alternatlvas mas al sur donde ¢l terri-
toric se encuentra menos poblado,

La Asociacion para el Desarrollo de Ribadeva (ADERIBA) presenta
una alegacion en los mismos términos que ¢l Grupo Independiente de
Ribadeva.

La Asaciactén Cindadana Independiente Defensa del Patrimonio Asti-
riano, expone que ni las intensidades de trifico, ni el shorro de tiempo
en recorrer el tramo justifican la construceién de la autovia.

Advierte sobre el incumplimiento de la declaracién de impacto ambien-
tal, de 13 de abril de 1999, al no haberse considerado um verdadero corredor
meridional con sus diversas alternativas. Indica que la declaracién ordena
estudiar una nucva solucién més meridional que discurra por la zona
detritica silicea del piedemonte de la rasa litoral y que, segin diversos
estudios geomorfoldgicos, este nivel comienza tras el nltimo de los esca-
lones de arrasamiento dec la sicrra Plana de la Borbolla, por tanto sélg
un trazado por esta zona lograria el objetivo de dicha declaracién. Indica
que lejos de estudiarse un verdadero corredor meridional von sus alter-
nativas se presenta un inico trazado, que califica como falsa alternativa
5Ur, ¥ un segundo trazado al que califica como ilegal, ya que fue desechado
ambientalmente en al referida declaracién. La alegacion considera que
la falta de alternativas incumple el Real Decreto 1131/1988, la Orden de
Estudio de 1a Direccién General de Carreteras y la declaracion de impacto
ambiental. ’

Respecto al propio estudio de impacto ambiental la alegacidn expone
que no se analizan las consecuencias que tendria la autovia sobre la pobla-
cién humara y las relaciones socfales de la zona afectada, ni se analiza
el gradoe de aceptacién social y las implicaciones econdmicas que generaria
la actividad; no se hace alusion a las graves afecciones sobre manantiales

¥ acuiferes; en cuanto al andlisis del paisaje existe una evidente discre-.

pancia entre las premisas y las conclusiones al calificar los valores pai-
sajisticos como altos y muy altos v concluir que los efectos sobre €l mismo
guedan (uertemente mitigadns por su proximidad a Ia actual CN-634. Sobre
este iiltimo aspecto la alegacién advierte que ¢l estudio entra dentro del
articule 28.2.a) del Real Decreto 1131/198B, en lo relativo a ocultacidn,
falseamiente o manipulacidn maliciosa de datos.

Respecte al paisaje, continda la alegacidn, se significa Iz falta de un

fotomontaje que recree Ia afeccidn sobre el medio perceptual.

Indica que la cartografia empleada es deficiente ya que sitfia de manera
incorrecta el monumento nacional de Pefia Thi y data incorrectamente
la edad del mismo. Igualmente advierte sobre Iz mencidn en el estudio
de hasta 56 tumbas megaliticas en la sierra Plana de Vidiago que no se
encuentran localizadas en el mapa de recursos arqueoldgicos y culturales.

La alcgacién indica que 1a autovia, lejos de activar el potencial turistico
del oriente asturiano, constituira una gravisima agresién al misme al incidir
sobre los valores ambientales demandados por &l turisma.

La alegacion concluye solicitando el estudio de trazados alternativos
al sur de los diversos niveles de arrasamiento litoral que culminan en
las sierras planas por encima de los 200 metros (por ejemplo por el Valle
Oscurn) v la consideracién seria de la alternativa cero.

Vecinos de San Rogque del Accbhal cxponen que la alternativa norte
generaria la desaparicidn del barrio denominado Corral de Encima y afec-
taria seriamente a los barrios de El Cueto, Escareto, La Asomada, la
Concha y Cafiamal. Solicitan que se deseche la alternativa norte debido
4 los graves perjuicios sociales, econdmicos y ambientales,

Otros vecinos de San Roque del Acebal alegan que cualquiera de las
dos solucienes estudiadas afectaria a San Rogue del Acebal. La alternativa
norte afectaria a determinados barrios y Ia allernativa sur afectaria igual-
mente a otros barrios y dejaria €l cementerio al otro lado de la autovia.

Sefialan las infraestructuras yue afectan actualmente a San Rogque del -

Aechal ¢ indican gque la autovia supondria la desintegracién definitiva
de este nucleo. Exponen el impacto acistico generado por ambas alter-
nativas, la existencia de varios manantiales aprovechados para abaste
cimiento quc se ven afectados por la allernativa sur, la afeccidn de la
alternativa sur sobre la tinica zona en estado natural de que disponen
los habitantes de los pueblos afectados y la incomunicacién generada por
Iz alternativa sur, respecto a la rasa denominada Cusesta de Purdn, que
dificultaria ¢ impediria su aprovechamiento ganadero. ‘

Solicitan que se adopte el trazado aprobado por la resclucion del Minis-
terio de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente por la que se aprobd
el expediente de informacion piblica y definitivamente el estudie infor-
mativo del tramo Unquera-Llovio, estc es, la variante G de aquel estudio
informative desplazada hacia el norte para ajustarse al planeamiento urba-
nistico de Llanes.

Vecinos de Puertas, Riego, Vidiago y otros niicleos consideran superior
el impacto actstico generado por la alternativa sur. Indican que la con-
slderacién, por parte del estudio de impacto ambiental, de la afeceitn
sobre los manantiales de abastecimiento habria invalidado la alternativa
sur ya que las scluciones a este grave problema serfan téenicamente com-
plicadfsimas, econémicamente muy costosas y medicambientalmente ina-
ceptables, debido a que ¢l agus dulce mds préxima en cantidad suficiente
se encuentrs én el nacimiento de! rio Purén.

Consideran que el estudio no incluye las necesarias pantallas visuales
¥ achsticas.

Indican que la declaracion de impacto ambiental de 13 de sbril de
1993, en el punto 5.b) consideraba el hecho de que el corredor seleccionado
discurria por una plataforma kdrstica en donde se concentra la poblacidn
para desaconsejar ambientalmente su eleccién y que ahora Ia solucién
sur no puede considerarse una alternstiva ya que discurre directamente
sobre los nicleos de poblacidn.

Seftalan la presencia del Idolo de Pefa Ti y de 40 enterramicntos
tipo necrépolis tumular distribuidos por 1a sierra Planza.

La alegaci6én concluye con una manifestacién de profundo rechazo a
Iz alternativa sur ¥ la recomendacién de una serie de medidas a ineluir
en la alternativa norte relativas a permeabilidad de )a infraestructura y
pantallas aciisticas y visuales.

Los vecinos de Andrin sefialan que ninguno de los trazados propuestos
afectan al nicleo de Andrin pero si a su término. Exponen su rechazo
en ¢l caso de que la autovia fucse proyectada préxima al nicleo rural
de Andrin por entender que perjudicaria al estuario del rio Purdn, a la
masa arbérea de encinas que se extiende de este a veste, en esa latitud,
a varios acuiferos, a la torre medieval, al paisaje ¥ generarfa ruido.

Los vecinas de varios barrios del Valle Oscuro rechazan cualquier tipo
de estudio que considere el paso de Ia autovia por el Valle Oscuro, en
base a: Estado inalterado del valle, riqueza de faung, rigueza de especies
de arbolado, inconvenientes fde comunicacién con las tierras de labor de
la sierra Plana, impacte visual y acdstico e -impacto en el valle del rio
¥ rio Purén. En solidaridad con los pueblos de la marina costera creen
que debe llevarse a cabo 1a alternativa norte,

Los vecinos de La Galguera exponen su disconformidad con la alier
nativa sur por diversos motivos ambientales ya descritos en otras ale-
gaciones.

La Agrupacién de Vecinos y Amigos de Llanes (AVALL), y. vecinos
de Llanes y Ribadeva presentan alegaciones en los mismos términos que
el Grupo Independienie de Ribadeva. :

Veeinos de Pendueles alegan que la alternativa norte implica la cun-
versién de la carretera local que atraviesa ese nicleo en via de servicio.
Advierten sobre el aumento de accidentes de tréfico, las dificultades de
movimiento para el ganado y el aumento de ruide dentro de la poblacion.
Proponen la ejecucién dé la alternativa sur con un aceeso directe lo mas
proximo al nacleo de Pendopeles.

Veeinos de Soberrdn expresan su oposicién a la alternativa sur por
razones ya recogidas en otras alegaciones,

ANEXO IV

Resumen de la informacién complementaria presentada porla Du‘eccion
General de Carreteras

La solucién de trazado por el Valle Oscure se tanted en su dia obser-
vando que no existia posibilidad de encajar la rasante con respects a
las exigeneiss recogidas en la norma de trazado 3.1 1L.C. para autopistas,
al no poder combinar la planta con el alzado o longitudinal resultanie.
El desarrollar una alternatina por el Valle Oscuro significaria la ejecucidn
de desmonles y terraplenes que alcanzarian los 30 metros de altura sobre
el eje de la rasante por lo que la acupacién, con el anchu de plaiaforma
de autovia, superaria los 100 metros. La informacidon complememana. inclu-
ye planos relalivos a ]a alternativa tanteada.

ANEXOY
Besumen del informe de la Direccién Regional de Medio Ambientc

Las alternativas plantedas por el estudio de impacto ambiental para
el framo de la autovia del Cantdbrico, entre Unguera y Llanes, son las
denominadas norte y sur, ambas al norte de la sierra Plana de la Borbolla.
Como consecuencia de la informacién piblica del estudio de impacto
ambiental ha surgide una alternativa, denominada Valle Oscuro, gue se
desarrolla en la vertiente sur de 1a citada sierra.”

Los usos del territorio en la zona afectada por la alternadva Valle
Oscuro son de cardcter residencial dominando en elios las explotaciones
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agropecuarias de cardeter familiar, Las Iaderas sur por las que deberia
encajarse esla allernativa tienen fuertes pendientes y voeseign forestal
confiriendo al paisaje un singular valor y transmitiendo al entorno una
imagen de calidad medioambiental. Fruto de esia calidad ambiental es
Ia demandz creciente de turismo rural en el Valle Oscura.

La implantacién de una autovia en dicho valle, con desmontes y terra-
plenes que pueden aleanzar 30 metros sobre el ¢je de'la rasante, generaria

impactos criticos sobre el paisaje aun adoptando medidas correctoras.’

Desde el punto de vista de flora y fauna, las zonas afectadas por la
citada allernativa se cnmarcan dentro de areas de malorral ¥ praderias
en los valles y pequeiias expresiones de Carbayeras asi como plantaciones
arbéreas de repoblacién. Al mismo tierpo, en este borde norte de la sierra
del Sueve se identifican ¢specics vegetales muy dwersas que contnbuyen
a elevar su calidad paisajistica.

Por contra, las alternativas que transcurren al horte de la sierra Plana
de La Borbolia, 1as denominadas alternativas norte y sur, diferenciables
PO 5u mayor o menor ocupacidn de la rasa costera, inciden en un territorio
objeto de aprovechamienio humano con mayor peblamiento y receptor
de numerosas infraestructurss en la actualidad, Este territorio presenta
unos niveles de vegetacion més destacables y singulares en zonas proximas
a lo costa, destacando la presencia de encinares y robledales, asl como
alisedas de alto valor en las vegas fluviales. Al mismo tiempo el borde
de acantilado alberga algunas de las cspecies de la fauna vertebrada cata-
logada en el Principado de Asturias como amenazada tal es el caso del
cormorin mofindo y del painio. .

Dentro de la rasa, la Zona mda préxima a la cosis mantiene unos uses
agropecuarios que han configurado un paisaje con grandes extensiones
de prados ¥ un caricter afin natural a pesar de la presidén crecicnte.

En eonsecuencia, se conskdera que:

La aiternativa Valle Oscuro debe desestlmarse por los impactos criticos
que generaria.

La alternativa sur es la alterniliva que menores costes ambienmles
produciria al evitar ia afpecion a las zonas anteriormente descritas por
su trazado en la ladera norte de la sierra Plana de La Borbolla.

Desde 14 Gptica ambiental, con la adopciéh de la alternativa sur sc
cumpliria un objetivo de interés para el Principado como es la menor
afeccién posible a dos futuros espacios protegidos en la zona. Uno, €l
paisaje prolegide de la sicrra del Cuera y otro, el paisaje protegido dc
la Costa Oriental, ambos recogidos en el Decreto 38/1994, por el que se
aprueban el plan de ordenacién de los recursos nalurales de Asturias
y sobre lus que existe una proteccion preventiva,
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BANCO DE ESPANA

4832 RESOLUCION de 4 de marzo de 1997, def Buneco de Esparia,
por la que sé hacen piblicos los cambios de dimisas corres-

- pondientes al dia 4 de marzo de 1997, que el Banco de
Espafia aplicard a las operaciomes ordinarias que realice
‘por su propia cuenta, ¥ que tendwin lo consideracion de
cotizacionss oficiales, a efectos de la uplicacidn de ln nor-
mative vigente que haga referencia a las mismas,

Crnbios
Divisas
Comprador Verdedor
LTAGIAE USA oo eneeiiinssreeeenes 144,623 144 913
TECU i, 164,652 164,882
I marcoaleman ........cooveeeeniiei e 84,644 84,814
1 franco franeés ... T FOPTR 25,091 25,141
1libra esterlina .....cc.ocoviiiiiiiiniiii s 233,812 234,280
100 liras itallanas ..o 8,481 8,607
100 francos belgas y luxemburgueses .......... 410,278 411,100
1florinholandés ....cooovtiivviiiireninininienes 75,262 75412
1 corona danesa ... 22,192 22,236
1librairlandesa .......... 226,567 227,021
100 escudos portugueses ... " 84,304 84,472
100 dracinas griegas ..oooovvveiviiiiiniine. 54,000 54,108
1 délar canadienge .......ocoieeiiii 105,587 105,799
1 franco sWizo ....o.eeees e m e 97,627 97,723
100 yenes JADONESES ..ot 118,709 118,947
1 COPONA BUCCE nyvvresiiiaraiiiaarinnaieinines 18,968 19,006
1 COrona MOFUEZA ..ovvvirinreneciaieeinanin 20,836 20,878
I marcofinlandés ... 28,363 24,419
1 chelfn austriaco ... 12,027 12,051
1 délar australlBNg ...v.evveveeeeerernrseeeenenne 114,165 114,304
1 ddélar neozelandés ..., 101,887 102,091

-

Madrid, 4 de marzo de 1997.—El Director general, Luis Maria Linde
de Castro.



