7324 Miercoles 5 marzo 1997

BOE nim. 656

" ambite de la Comunidad Auténoma de Andalucia, cuyo prenunciamienio
es del siguiente tenor:

«Fallamos: Quec desestimando e] presente recurso contencicso-adminis-
trativo interpuesto por el Letrado don Ricardo Dugue Lucas, en norabre
¥ representacién de don Javier Dugue Lucas, contra la Resolucidn de 30
de noviembre de 1990, de la Direccion General de Planificacidén Sanitaria
confirmada en reposicién por acuerdos del mismo érgano de 30 de mayo
de 1981, debemos declarar y declarameos que las mentadas resoluciones
se encuentran ajustadas a derecho,

No ha lugar a hacer especial proanunciamiento sobre las ¢costas causadas
en esta instancias

Asimismo sc certifica que contra la referida sentencia se interpuso
por ¢l recurrente recurse de casacién el cual fuc resuelto por la Sala
Terrera —Seccidn Tercera— del Tribunal Supremo en sentencia de 11 de
septiembre de 1996, desestimando el recurso.

Lo que digo a V. 1. a los efectos de lo dispuesto en el articulo 103
de 1a vigente Ley reguladora de la Jurisdiccién de lo Contencioso-Admi-
‘nistrativo.

Madrid, 13 de febrero de 1997 -P. D). (Orden de 2 de novierbre de 1994,
«Boletin Oficial del Estade» del 4), el Subsecretario, Enrique Castellén
Leal.

Nmo. Sr. Subsecretario de Sanidad ¥ Consumo.
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ORDEN de 18 de febrro de 1997 por lo que se dispone el
cumplimisnto de la sentencia dictada por ef Tribunal Supe-
rior de Madrid en el recurso contencioso-qdministrative
ribmero 661/1894, interpuesto por dofia Maria del Carmen
Vails Ledn.

Para general conocimiento y cumplimiento en sus propios términos
se publica el falle de la sentencia firme dictada con fecha de 1 de octubre
de 1996 par el Tribunal Superior de Justicia de Madrid {Seccién Séptima)
en el recurse contencioso-administrativo niimero 661/1994, promovido por
dofia Maria del Carmen Valls Leén, contra resolucién expresa de este Minis-
terio, desestimatoria de la pretensién de la recurrenite de que la cuantfa
de todos los trienios que tiene reconocidos sea la correspondiente al grupo
al que actnalmente pertanece cuyo pronunciamiento es del siguiente tenor:

«Fallamos: Que desestimando el recurso contencioso-administrativo
interpuesto por dofia Maria del Carmen Valls Ledn contra la resolucion
denegatoria de abone. de todos sus trienios en la cuantia correspendiente
al grupo al que actualmente pertenece, debemos declarar y declaramos
que dicha resolucion es conforme a derecho; sin imposicldn de las costas
del proceso.»

Lo que digo a V. I. a los efectos de lo dispuesto en ¢l articulo 103
de la vigente Ley reguladora de Ia Juriadiccién de [o Contencioso-Admi-
nistrativo.

Madrid, 13 de febrero de 1997 —P. ). (Orden de 2 de noviembre de 1994,
«Boletin Oficial del Estados del 4), el Subsecretario, Enrique Castellén
Leal

Ilmo. Sr. Secretario general técnico del Departamento.’
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‘ORDEN de 13 de febrero de 1997 por lo gue se dispone
el cumplimiento de lo senlencie dictedo por el Tribunal
Superior de Justicia de Madrid en el recurso contencio-
so-administrativo nimero 2,080/1994, interpuesto por don
Miguel Herndndez Barrueco.

Para general conocimiente y cumplimiento en sus propios términos
se publica el fallo de la sentencia firme dictada con fecha de 18 de sep-
tiembre de 1996 por el Tribunal Superior de Juslicia de Madrid (Seecidn
Séptima) en el recurso contencioso-administrativo nimero 2.080/1584, pro-
movido por don Miguel Herndndez Barrueco contra resolucidén expresa
de este Ministerio desestimatoria del recursu de reposicion formulado sobre
asignacion de grado personal, cuyo pronunciamiento es del siguiente tenor:

4829

sFallamos: Que, desestimando el recurso interpuesto por don Miguel
Herndndez Barrueco, contra la Resalucién de la Subsecretaria de Sanidad
¥ Consumo de 20 de abril de 1994, que le reconocié el nivel 12 de com-
plementc de destino como grado personal consolidado con efectos desde
el 1 de enero de 1987, debemos declarar y declaramos esta resolucién
ajustada a Derecho. No se hace expresa condena en costas.»

Lo que digo a V. I. a 165 efectos de lo dispuesio en el artieulo 103

" de ]a vigente Ley reguladora de la Jurisdiceién de lo Contencioso-Admi-

nistrative.

Madrid, 13 de febrero de 1997.—P. D. {Orden de 2 de noviembre de 1994,
«Boletin Oficial del Estado» del 4), el Subsecretario, Enrique Castelldn
Leal. X

Ilmo. 8r, Secretario general de Asistencia Sanitaria.
>

ORDEN de 13 de febrevo de 1997 por la que se dispone
el cumplimiento de lu sentencia dictada por el Tribunal
Superior de Justicia de Madrid cn el recurso contencio
soadministrativo wimerno 1.493/1994, interpuesto por
dofia Teresa Cepeda Hurtado.

Para general conocimients y camplimiento en sus propios términos
se publica el fallo de la sentencia firme dictada con fecha de 21 de junio
de 1396 por el Tribunal Superior de Justicia de Madrid, Seccién Séptima,
en el recurso contencioso-administrative ndmero 1.493/1994, promovido
por dofia Teresa Cepeda Hurtado contra resolucién expresa de este Minis-
terio, desestimatoria de a pretensién de la recurrente de que la cuantia
de todos los trienios que tiene reconocidos sea la correspondiente al grupn
al que actualmente pertenece, ciyo pronunciamiento es del signiente tenor:

+Fallamos: Que desestimande el recurso contencioso-administrativo
interpuesto por doiia Teresa Cepeda Hurtado, contra Ia resolucion referida
al principio denegatoria de la valoracién de todos los trienios conforme
al ltimo grupo, o actual, a que pertenece el funcionario, dehemos declarar
¥ declaramos que dicha resvlucién es conforme a Derecho; sin hacer impo-
sicién de las costas procesales.»

Lo que digo a V. I a los efectos de lo dispuesto en el articulo 103
de la vigente Ley reguladora de la Jurisdiccién de lo Gontencioso-Admi-
nistrativo.

Madrid, 13 de febrero de 1987.—P. D. (Orden de 2 de noviembre de 1994,
«Boletin Oficial del Estados del 4), el Subsecretario, Enrique Castellon
Leal.

Nmo. Sr. Director del Instituto de Salud Carlos 111

MINISTERIO
~ DE MEDIO AMBIENTE

RESOLUCION de 20 de enero de 1997, de lg Direccion Gene
ral de Calidad y Evaluacicn Ambisntal, por ko que se for-
mula declaracion de tmpucto ambientol sobre el estudio
informative ~Autovie Madrid-Valencia. Carretern NI,
puntos kilométricos 226 al 260. Tramo: Minglanilla-Caudete
de las Fuentess (provincias de Cuenca y Valencia), de la
Lhreccidn General de Carreteras.
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El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién

de impacto ambiental, y su Reglamento de efecucién, aprobado por el

Real Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién
de formular declaracién de impacto ambiental, con caricter previo a la
resolucién administrativa que se adopte, para la realizacién o autorizacisn
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a
las citadas disposiciones,

La Direccion General de Carreteras remiti6 eon fecha 30 de julic de 1996
a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental la Memoria-
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resumen consistenie en la orden de estudio informativo, al objeto de iniciar
el procedimiento de evaluaeion de impacto ambiental.

Recibida 1a referida Memoria-resumen, la Direccién General do Calidad
v Evaluacién Ambiental estableci6 2 continuacidn un periodo de consulta
a personas, instituciones y Administraciones sobre cl impacto ambiental
del pruyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 18 de septiembre
de 1996, la Direccion General de Calidad y Evaluacidn Ambiental dio tras-
lado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados ¥ un resumen de las respucstas se recogen
en el ancxo L

La ldreccion General de Carreteras sometid el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, al trdmite de informacion
ptblica mediante anuncio que se publicd en el «Boletin Oficial del Estado»
de 8 de octubre de 19986, en cumplimiento de lo establecido en el articulo 15
del Reglamento.

Finahﬁente, conforme al articulo 16 del Reglamcento, con fecha 23 de
dicicmbre de 1896, la Direceion General de Carreteras remitié a la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambicental el expediente completo,
consistente en el estudio informative, €l cstudio de impacto ambiental
v el resultado de la informacion pablica.

El anexo Il contiene los datos esenciales del estudio informalivo.

Los aspectns mids destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre ¢l mismo realiza la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, se recogen en el anexo 1IL

Un resumen del resultado del trdmite de informacién pablica se acom-
pafia como anexo IV, :

En consecuencia, 1a Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal, en el gjercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legis-
lativo 130271886, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental,
¥ los articulos 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento de ejecucion, aprobade por
Real Decreto 113171988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos
ambientales, la siguiente declaracién de impacto ambiental sobre el estudio
informativo «Autovia Madrid-Valencia. Carretera N-II1, puntos kilométricos
226 al 260. Tramo: Minglanilla-Caudete de las Fuentes» {(provincias de Cuen-
ra y Valencia).

Declaracion de impacio ambiental

Por Resolucidn de 6 de abril de 1894, insertada en el «Boletin Oficial
del Estador del 26, la antigua Direccidn General de Politica Ambiental
hizo piiblica la declaracion de impacto ambiental del tramo Minglanilla-Cau-
dete de las Fuentes, perteneciente a la autovia Madrid-Valencia.

En dicha declaracién de impacto ambicntal, la Direccién General de
Politica Ambiental decia que, de las tres alternativas presentadas en ef
tramite de informacién piblica, 1a solucién mas viable ambientalmente
para este tramo de autovia era la denominada alternativa A, que apro-
vechaba en gran medida el corredor de la actual CNIII. Asimismgo, esta
Direccion General consideraba que la alternativa B no era aceptable
ambientalmente ¥ que la alternativa C tenfa un relevante coste ambiental.

En consecuencia, el tramo Minglanilla-Caudete de las Fuentes deberia
realizarse sobre un trazado gque tuviera como base lz alternativa A, y sélo
en el caso de que cn el plazo de tres meses, a contar desde la fecha de
publicacion de la declaracidn mencionada, 1a Direccion General de Carre-
terzs evidenciase importantes limitaciones técnicas para la ejecucidn de
esta alternativa, ol tramo citado podria realizarse segin un trazado gue
tuviera como base la alternativa C.

A partir de los estudios complernentarios, llevados a cabo por la Direc-
cién General de Carreteras, para determinar la viabilidad de realizacién
de la alternativa A, se evidencia la enorme dificultad que comporta su
ejecucitn con la debida seguridad y garantfa a un coste razonable. A mayor
abundamiento, se significa que las posibles soluriones de estabilizacion
de los deslizamientos en la margen izquierda del rio Cabriel comportarian
impactos ambientales de vardeter severo, como han puesto de manifiesto
otros estudios complementarios realizados por el Centro de Estudios y
Experimentacion de Obras Paiblicas (CEDEX). .

En su virtud, por Orden de 3 de agosto de 18994, publicada en el +Boletin
Oficial del Estados de 5 de agosto, el antiguo Ministerio de Obras Piblicas,
Transportes y Medio Ambiente dispuso lo siguiente;

Adoptar como solucion para el tramo Minglanilla-Caudete de las Fuen-
tes de la aufovia Madrid-Valencia 1a opcion de trazado que tenga como

base la denominada alternativa C, pere desplazando su trayectoria 300 .

metros aguas arriba de su interseccidn con ¢l rio Cabriel, ¥ con un viaducto
cuya longitud y allura sean suficientes para garantizar que su afeccion
sobre el medio sea pricticamente nula.

Ante las dificultades detectadas por la Administracion para la rea-
lizacién de dicha solucidn, la Direccién General de Carreteras remilio a
la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental 2] estudio infor-
mativo que contiene tres alternativas, denominadas C, C'7 y El,, para
su andlisis y comparacidn. :

Examinada la documentacion contenida en el expediente, la Direccitn
General de Calidad y Evaluacién Ambicental declara que, de las tres solu-
ciones presentadas, resulta la mas viable ambientalmente la denominada
alternativa F1,, que cumpliri lus siguientes condiciones:

1. Protecrion del sistema hidroldgico.—Con objeto de no impactar
significativamente las caracteristicas hidraldgicas del embalse de Contreras
formado por el rio Cabriel, no se localizaran canteras ni préstamos, ni
se verterdn materiales de cualquier clase ni se ubicaran instalaciones auxi-
liares de obra, en areas desde las gue directamnente o por cscorrcntia
o crosidn se afecte a diche embalse.
~ En particular, la construccién de los puentes sobre ¢} embalse de Con-
treras, la tranja de afeccidn a la vegetacion proxima a sus orillas se limitara,
sfempre que sea téenicamente posible, zl ancho de ocupacion de la expla-
nacion.

Asimismo, teniendo en cuenla que la afeccidn a las aguas subterraneas
se prevé importante en la mitad oriental del trazado (a partir del punto
kilométrico 12,500, aproximadamente), donde, por tratarse de una zona
carstificada, 1a tasa de infiltracidn es alta, segdn indica el estudio de impac-
to ambiental en su capitulo V.3.5; se procedera a:

a) Nosituaren esas dreas maguinaria ni materigles ni realizar vertidos
de ningan tipo.

b} Estudiar y disefiar la rasante de las excavaciones para situar la
traza de la autovia y no alectar a los acuiferos.

¢) Estudiar las zonas de recarga de los acuiferos y disenar, presu-
puestar y ejecutar las obras necesarlas para que las aguas de lHuvia no
se vean desviadas de su actual paso por dichas zonas.

2. Proteccion de la fauna,—Dado que la unidad morfoldgica mds nota-
ble es la constituida por roquedos, cuya caracteristica es lu presencia
de grandes cortados, ya sea en bosque o matorral, que permiten la presencis

-de diversas especies, fundamentalmente aves que seé reproducen alli, entre

las que destacan aguila culcbrera, dguila real, dguila perdicers, haleon
peregrino, bitho real y chova piquirreja, se extremardn las precauciones
durante Ia época de nidificacién y cria, con objeto de asegurar el éxito
reproductivo de las poblaciones animales afectadas, evitando las voladuras
desde primeros de [ebrero a Gltunos de junio entre les puntos kilomé-
tricos 10,500 a 10,900 y 11,900 a 12,400.

Ademas, con objeto de minimizar el efecto barrera y riesgo de atropelle
de 1z fauna, se llevari a cabo un estudio sobre sus pasos naturales entre
los puntos kilométricos 7,500 v 14,000, y se disefiardn, presupuestaran
¥ ejecutarin los pasos arliliciales en concordancia con aquéllos, al menos
cada kilémetro, en consulta con los 6rganos respectivamente competentes
de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha ¥ de la Generslidad
Valenciana. :

3, Proteccion de la vegetacion.—Antes del comienzo del desbroce se
realizara el jalonamientn del trazade para que la circulacion de personal
y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

En la zona de vegetacion compuesta exclusivamente de pinar, entre
los puntos kilométricos 7,500 4 8,500 y 12,700 a 14,000, aproximadamente,
la zona acotada se limitard, siempre que sea técnicamente posible, a la
franju de ocupacitn de la explanacion de la autovia.

4. Proteccidn del patrimonio histérico-artistico y argueslogico.—-Te-
niendo en cuenta io indicado en el capitulo. V.3.11 del estudio de impacto
amblental, ¥ en el informe arqueoligico del dpéndice ndmero 1 de diche
estudio, debera realizarse un control arqueoldgico a lo largo de toda la
traza, durante los trabajos de excavacidn al inicio de las obras, por si
pudiesen aparecer restos de interés, debiéndose, en tal circunstancia, poner
el hecho en conocimiento de los érganos competentes de la Junta de Comu-
nidades de Castilla-La Mancha y de la Generalidad Valenciana.

5. Defensa contra la erosion, anilisis ambiental de zonas auxilionres
de obra, recuperacion ambiental e inlogracién paisajistica de la obra
total —Se redactard un proyecto de medidas de defensa enntra 1a erosidn,
andlisis ambiental de zonas auxiliares de obra, recuperacién ambiental
¢ integracién paisajistica de la obra total. El citade proyecto dedicara
especial atencién a los desmontes de més de 20 metros existenies enire
Ius puntos kilométricos 2,800 a 3,000, 4,250 2 4,300, 11,850 a 11,850, 12,460,
y 13,250 a 13,400, y a los terraplenes de mas de 20 metros existentes
entre los puntos kilométricos 8,600 a 8,700, ¥ 14,500 a 14,600.
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También se dedicard especial atencidén al cruce del embalse de Con-
treras, ¥ a log arroyos y barrancos interceptados por la via, a las embo
caduras del tinel; a la integracidn paisajistica de la traza; contemplars
el andlisis ambiental, la ubicacion y recuperacion de los terrenos a utilizar
para canteras, préstamos, escombreras v vertederos, parque y trinsito
de maquinaria, almacén de materiales ¥ planta de hormigonado.

Todas lus scluaciones contenidas en el referido proyecto se coordinarin
¥ simultaneardn con las propias de la construccién de la obra. Asimisma,
su total ¢jecucion se llevard a cabo con anterioridad a la cmisién del
acta de recepeion provisionul de Ta obra. _

6. Seguimiento y vigilancia.—Sc redactard un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactes y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el COndlClonddO de esta decla
racidn.

En el programa se detallard el seguimiento de las actuaciones y se
describird el tipo de informes y la frecuencia y periode de su emisién,

Los informes deberdan remitirse a la Direccion General de Calidad y
LEvaluacién Ambiental a través de la Direceidn General dp Carreterag, que
acreditara su contenido y conclusiones.

El programa incluird la remisidn ¢.. los siguientes informes:

Antes de la emision del acta de recepciom provisional de las obras:

Informe sobre ias medidas de proteccién a los acuiferns realmente
ejecutadas a que se refiere la condicidn 1.

Informe sobre las medidas de proteccién a la fauna reatmente gje-
cutadas a que se refiere la condicion 2.

Informe scbre las actuaciones realmente ejeculadas, relativas a la recu
peracién ambiental e integracion paisajistica de la vbra a que se refiere
la condicién 5.

Anualmente y duranie un plaza de Lres afios, a partir del acta de recep-
cién provisional de las obras:

Informe sobre el estado y progreso de las dreas en recuperacidn inclui-
das en el proyecto a que se refiere la condicion 5.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunslancius
0 sucesos excepcionales que impliguen deterioros ambicntales o situa-
ciones de riesgo, tanle en la fase de construccidn, como en la de fun-
cienamicnto.

Del examen de esta doeumentaeion por parte de [a Direccién General
de Calidad y Evaluacidén Ambiental podrin derivarse mndificaciones de
las actuaciones previstas, en funcidgn de una mejor. umqecucmn de los
ohjetivos de la presente declaraeion de impacto.

7. Documentacion adicional.—La Direccién General dc Carreteras
remitird a la Direceion General de Calidad ¥ Evaluacidn Ambiental, antes
de la adjudicacién definitiva del proyecto de construccidn, un escrito cer-
tificando la incorporaciéon al mismo e inclusién en la documentacién de
contratacion de las obras, de los documentos y preseripeiones adicionales
que esta declaracién de impacto ambiental establece, ¥ un informe sobre
su contenido y conclusiones.

La documentacion referida es la siguiente:

Estudio y disefio de las medidas pertinentes para no afectar signi-
ficativamente & los acuiferos a causa de las excavaciones necesarias para
situar Ia traza de la autovia, a que se refiere la condicidn 1, apartado b).

Estudio, disefio y presupuesto de las medidas necesarias para que las
aguas de lluvia no se vean desviadas de la zona de recarga de los acuiferos,
aque se refiere la condicidn 1, apartado ¢).

Disefio y presupuesto de pasos de fiuna, a que se refiere 1a condicién 2.

Proyecto de medidas para la defensa contra la erosion, andlisis ambien-
1al de zonas auxiliares de obra, recuperacién ambicntal e integracién pai-
sajistica de la obra total a que se refiere la condicién 5.

Programa de vigilanciz ainbiental 4 que se refiere la condicién 6.

8. Financiacion de las medidas correctoras.—Todos los datos v con-
ceptos relacionados con la gjecucién de medidas mitigadoras, contempladas
en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones, figurardn en
la Memoria, planes ¥ plego de prescripciones y presupuestos del proyecto
de construecién. También se valorardn v proveeran los gastos derivados
del plan de vigilancia ambiental.

Lo que se hace piblico para general conocimiento, en cuamplintiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la cjecucidén del
Eeal Decrete Legislative 1302/1988, de 28 de junio, de evaluacién de impae-
to ambiental.

Madrid, 20 de enero de 1997.—La Direclora general, Dolores Carrillo
Dorada. .

ANEXO 1

Consultas previas sobre impacto ambiental del proyecto

Relacinn de consultadog

Respuestas
recibidas

Direceidn General de Conservacion de la Naturateza ............
Confederacién Hidrogrdfica del JGcar ....ooooooeeeeeoiiininns
Delegacidn del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Cas-
LillaLa Mancha ... e e
Direccién General de Urbanismo y Vivienda. Consejeria de Poli-
tica Territorial de la Junia de Comunidades de Castilla-La
Mancha.
Dalegacién del Gobxerno en la Comunidad Auténoma Valen-
[ 7 S
Direccién Territorial del MOPTMA en Castilla-La Mancha.
Direccién Provineial del MOPTMA en Valeneia ..................
Gobierno Civil de Cuenca.

Consejeria de Cultura, Educacién y Ciencias de la Generalidad.

Valenciana,
Consejeria de Agricultura y Pesca de la Generalid:ad V.xlpnmana
Dueccmn General de Lalidad Amblcnml Conse[ema de Agri-

Consc1eua de Educacxon y Cultura de la Junta de Comunidades
de Castilla-LaMancha ..o e
Dircceidn General de Medio Ambiente Natural, Consejeria de
Agricultura -y Medio Ambiente de la Junta de Castilla-La
Mancha ................ L DT PN
Direccién General del Agua y de 1a Calidad Ambicntal. Con-
sejeria de Agricultura y Medio Ambiente, Junta de Castilla-La
Mancha ... e,

Presidencia de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha,

Diputacidn Provincial de Valeneia, ......0oo.ovev oo,

Diputacién Provincial de Cuenca.

Institiito Tecnoldgico ¥y Geominerode Espafia ...................

CEDEX.

Ingtituto de Ciencias Bioldgicas y Gevldgicas. Institucidn Valen-
ciana de Estudios e Investigaciones. Generalidad Valenciana.

Instituto Valenciano de Economia. Institucién Valenciana de
Estudios e Investigaciones. Generalidad Valenciana.

Instituto Valenciano de Geografia. Institucién Valenciana de
Estudios & Investigaciones. Generalidad Valenciana ..........

Caledra de Geologia. Universidad de Valencia.

Caltedra de Geologia aplicada a las Obras Piiblicas, ETS de Inge-
niervs de Caminos, Valeneia. '

Facultad de Biologia. Universidad Complutense .................

Departamento de Biologia Animal. Universidad de Valencia.

Departamento de Botdnica. Facultad de Biologia. Universidad
de Valencia.

Departamento de Geografia. Facultad de Geograffa e Historia.
Universidad de Valencia.

ETS de Ingenierns Agrénomos. Universidad Politécnica de
Valencia.

Instituto de Hidrologfa ¥y Medio Ambicnte. ETS de Ingemerus
de Caminns. Universidad Politécnica de Valencia.

Asamblea Comarcal Ecologista (Valencia).

ADENA (Madrid).

AEDENAT (Albacete}.

AEDENAT (Madrid).

ADENA/FAPAS/FORESTAL. Villamalea (Albacete).

CODA (Madrid).

Fondo del Patrimonio Natural Europeo (Madrid).

Consejo Ibérico para la Defensa de la Naturaleza (Madrid).

Grupo de Defensa y Estudio del Entorno <Rocandell» (Valencia).

FAT (Madrid).

SEOQ (Madrid) ..o e

ACMADEN, Asociacién Castellano-Manchega de Defensa del
Patrimonio Natural {Toledo).

ADECAM, Asociacion Naturalista para la Defensa de Castifla-La
Mancha (Toledo).

CAME, Coordinadora Asamblearia Movimiento Ecologista (Va-
lencia).

GEL, Grupo Ecologista Libertario (Valencia),

Accio Ecologista Agro. La Casa Verde (Valencia).

X
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Respuestas

Relacion de consultados recibidas

Courdinadora de Defensa de] Bosc (Valencia).
Asociacion de Hoces de Cuenca (Cuenca).
ANAV, Asociacién Naturalista de Ayora y La Valle (Valencia).
Servicio de Medio Ambiente de la Diputacidn Valeneiana.
CODENA, Comision de Naturaleza y Medio Ambiente Diputa-
cién Provincial de Valencia. '
Asociacion Espafola de Evaluacién de Impacto Amhbienial
(MAANIA) . oetiitiiiian i eern e e e e X
ETECMA. Asociacién de Téenicos del Medio Ambiente (Va-
" lencia}.
Federacié Yalenciana de Municipis y Provincies (Valencia) .... 0
IMPIVA. Instituto Pequetia y Mediana Empresa Valenciana ... X
Ayuntamiento de Iniesta (Cuenca)
Ayuntamiento de Minglanilla (Cuenca).
Ayuntamicnto de Villagordo del Cabriel (Valencia} ..........00.. X
Ayuntamiento de Villalpardo (Cuencal.
Ayuntamicntd de La Pesquera (Cuenca). .
Ayuntamicnto de Fuenterrobles (Valencia).
Ayuntamicnto de Caudete de las Fuentes (Valenria).
Ayuntamiento de Villamalea (Albacete) ................... JETT X
Ayuntamiento de Villa del Herrumblar {Cuenca).

Fl contenido ambiental mis relevante de las respuestas recibidas e¢s
el siguiente:

La Direccion General de Conservacidn de la Naturaleza adjunta el infor-
me que se transcribe a continuaciém

«En relacién al proyecto titulado “ Autovia Madrid-Valencia. Tramo: Min-
glanilla-Caudete de las Fuentes {Cuenca-Valencia)’, ¢on referencia
ATV 04/96, cabe indicar que de acuerdo a la informacién remitida en
su peticién 'y, en base a la informacion disponible, la obra proyectada
afecta a la Reserva Natural de las Hoces del Cabriel.

Por ella habra que tener en consideracion las regulaciones recogidas
en el Decreto 161/1995, de 17 de octubre, por el que se aprueba el Plan
de Ordenacion de los Recursos Naturales de la zona oriental de la Man-
chuela Conquensce y sc declara la Reserva Natural de las Hoces del Cabriel
en Cuenca.»

La Confederacion Iidrogrifica del Jicar sefiala en su informe lo
siguiente:

«De 1a informacion remitida no se desprende ningin datoe que nos per-
mita emitir sugerencias desfavorables al trazado de la denominada aller-
nativa E,, si bicn consideramos necesario que una vez realizado el proyecto
definitivo de esta variante se nos remita a las efectos de las posibles inler-
ferencias que dichas obras puedan tener con el conjunio de las instalaciones
de la presa y emnbalse de Contreras.»

La Direccién General de Calidad Ambiental de la Consejeria de Agri-
cultura ¥ Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana informa favora-
blemente, desde el punto de vista ambiental, la allernativa E freule a
fas alternativas Cy C'".

Recomienda tener en cuenta el interés cientifico de los materiales tria-
sicos que afloran en el scctor de ]z lrazs que se cncuenira proximo a
la localidad de Villagordo det Cabriel.

Considera que, en este sentido, las obras del trazado podrian resultar
heneficiosas para mejorar las condiciones de observacién de los materiales
arcillosos y yesiferos del Kcuper, aumentande asi el interés cientifico y
didactico del afloramiente geoldgico. Por la misma razén es importante
que na se produzean en el misme sector acopios y recubrimientos con
otros materiales que puedan afcctar negativamente a dichos valores estra-
tigraficos.

La Consejeria de Educacién y Cultura de la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha, a través de la Direccién General de Cultura, remite
un informe del Servicio de Bienes Culturales en el que se indica que no
se elicuentra en la zona objeto de estudio ningin bien de interés cultural,
ni inmueble catalogado.

Ademds, adjunta otro informe del Servicio de Arqueclogia, diciendo
gue en la zona objeto de la explotacitn no estdn doeumentados, hasta
la fecha, yacimientos arqueoldgices que puedan verse afectados por las
obras.

Sin embargo, indica, debide a que la zona afectada por el proyecto
no ha sido prospectada intensamente, no se descarta la aparicion de yaci-
micntos arqueolégleos en el transcurso de las nbras que condicione la
aplicacién del articulo 21 de la Ley 4/1990, de Patrimonio Histérico de
Castilla La Mancha, en punto a control arqueolégico de obras. -

La Direccién General de Medio Ambiente Natural de la Consejeria de

‘Agricultura y Medio Ambiente de la Junta de Castilla-La Mancha comunica

que tanto Ia alternativa C como la 7 son ambientalmente inviables por
atravesar la Reserva Natural de las Hoces del Cabriel en Cuenca, declarada
por Decreto 16171995, del Consejo de Gobierno de Castilla-La Mancha,
en euyo Plan de Ordenacion de los Recursus Nalurales se expone el elevado
valor natural de los terrenos gue ocupan la Reserva, se manifiesta ¢l ina-
sumible impacto ambiental que preduciria la construccion de una autovia
a su través, por 1o que Ta realizacion de lal tipo de obras se prohibe en
el interior de 1a Reserva.

Indica gue la alternativa restante, denominada E 1, resulta la inica
susceptible de evaluacién ambiental, siendo conveniente gque por parte
de 1os redactores del estudio de impacto ambiental se consideren todas.
las medidas correctoras del impacto precisas.

Considera conveniente gue se estudie el efecto barrera para la fauna
terrestre v se propongan los correspondientes pasos, asi enmo se preved
la minimizacién del impacto sobre la fauna acudtica del embalse de Con-
treras y la adecuacién e integracion paisajistica de la obra.

La Direccién General del Agua y de la Calidad Ambiental de la Con-
sejeria de Agricultura y Meadio Ambiente de la Junta de Castilla-La Mancha
considera que ademds de cumplimentarse en el proyecto los puntos gue
contempla el Real Decreto 1131/ 1988, de 30 de septiembre, debe prestarse
especial atencion a lo siguiente; Galidad del aire, ruidos, hidrologia super-
ficial y subterrdnea, impacto visual y medidas correctoras, medidas para
prevenir la erosidn, uso y aprovechamiento del sueclo, y medidas correctoras
de reslitucion del suelo y revegetacion.

El Instituto Tecnoldogico v Geominero de Espafia remite un informe
en ¢l gue analiza la diversidad ambiental, clasificindola en las siguientes
unidades ambientales: Unidad E-1, correspondiente con el entorno de la
presa de Contreras, aguas arriba. Unidad C'', valle entre las Cuchillos
y Las Hoces, ¥y Unidad C, Hoces del Cabriel.

Resume su andlisis concluyendo que desde la componente ambiental,
la alternativa menos impactante por discurrir por una zona aulropizada
{unidad ambiental artificial) es la alternativa E;.

Sugiere su anslisis exhaustivo en el estudio de impacto ambiental de
los factores que puedan verse deteriorados ¥ analiza las siguientes reco-
mendacinnes:

Un inventario detallado de aquellas especies vegetales ¥ animales pre-
sentes en el drea de cstudio, destacando, si fuera necesario, aquellas que
presenten algun signo de amenaza.

Seria necesario tomar medldas preventivas que evitasen la contami-
nacion fisico-gquimica y/o bioldgica de los cursos acudticos, evitando, en
la medida de lo posible, 1a incorporacién de sdlidos en suspension, vertido
de contaminantes (gas-oil, aceites...).

Cualquicra de los trayectos descritos discurre por zonas dedicadas
al cultivo; por ello, es preciso una valoracién sobre la calidad, usos y
aprovechamientos del suelo, S

Programacion adecuada para las tareas de miximo indice acdstico y
contaminacién atmosférica, fuera de los periodos de cria ¥ reproduccion
de aves serfa conveniente para disminuir ks molestias a la fauna. Asi
como la. creacidén de pasos subterrineos a lp largo de la via para el paso
de mamiferos.

1Por iltimo, deatacar la importancia de prever la restitucion paisajistica
mediante revegetacidn de taludes y margenes de la calzada.

Ta Sociedad Espaiola de Ornitologia (SEQ) indica en su escrito que
1as Lres alternativas que contempla cste proyecto afectan al Areade Impor-
tancia Internacional para las Aves nimero 208, «Hoces del Cabriel ¥ del
Jiears (240000 hecldreas), vona inventariada por SEQ/BirdLife para la
Comisidn Europea. También afectard a la Rescrva Natural Hoces del Cabricl
(1.662 hectireas), declarada por Castilla-La Mancha (Decreto de 17 de
octuhre e 1995). Esta Reserva esld dominada por las Hoces, grandes
formaciones calizas labradas por el rio Cabriel. Considera que de las tres
alternativas la E-1 solo afecta al limite norte del Area de Importancia
Internacional para las Aves, misnlray que las olras dos sus trazados los
atraviesan por su centro. La Reserva sélo sc veria afectada por las alter
nativas C y C', que ademds pasarian por una zorna catalogada como de
proteccion estricla. El inlerés de este Area de Linportancia Internacional
para las Aves radica en la presencia de importantes especics de aves
rapaces, entre las que destacan culebrera europea, dguila real, dguila-azor
perdicera, haledn peregrine y baho real.
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Se sefiala que las alternativas C y C sun totalmenie inadmisibles
desde el punto de vista ambiental. Cualquier situacién que se produzea
en el interior del Area de Importancia Internacional pard las Aves v de
la Reserva podria producir un impacto muy negative sobre una fauna
va de por si en condiciones precarias de conservacion en Espafia. Gongidera
por todo lo expuesto anteriormente imprescindible descartar estas dos
alternativas. Por su parte, la variante E-I puede producir también inci-

dencias negativas en la fauna, aunque en este caso pueden ser estudiadas

rmedidas correctoras que de algin modo minimieen csos cfectos negativos,
Sugiere que, de ningiin modo, debe realizarse este trazado si no se toman
las siguientes medidas:

Estudiar pasocs de fauna que permitan disminuir Ja posxbﬂldad de frag-
mentacién de las poblaciones.

Estudiar medidas eomplementarias que eviten los atropellos de la fauna
en las zonas de mayor flujo de fauna, tanto terrestre como aérea.

No llevar a cabo las obras durante la época de reproduccién de las
aves rapaces, sobre todo en las zonas més préximas a las hoces.

Evitar la concentracién de gente en la zona, por lo que no habria que
instalar ningiin drea de descanso en este tramo, asi como gasolineras u
otras infraestructuras que permitan mayores perturbaciones de la fauna
{por ejemplo, salidas hacia el sur de la autovia).

Estudiar medidas compensatorias para cubrir los efectos negativos de
1a autovin quf' no pueden ser evitados con medidas correctoras.

ANEXO O
Descripeion del proyeeto y sus alternativas

Las condiciones gecométricas del trazado corresponden a las de una
autovia con velocidad de proyecto de 120 kilémetros/hora, calzada

de 2 % 7,0 metros, arcenes exteriores de 2,6 metros, arcenes interiores -

de 1,0 metros, mediana de 12,0 metros, radie minimo normal de 900 metros,
rampa maxima del 6 por 100 y pendiente maxima del 6 por 100.

El estudic informativo presenta tres alternalivas que, seglin se recoge
en el «Convenio para la realizacion del tramo Minglanilla-Caudete, de la
autovia N-III, Madrid-Valencias, de 12 de junio de 1996, son las denomi-
nadas C, C'"" y E;..

La citada alternativa E, sc ha ajustado con objeto de minorar el impacto

ambiental y mejorar la seguridad de la circulacién durante la ejecucién
de las obras, designandola como alternaliva E1,.

Alternativa C:

El trazado de esta alternativa se ha desarrollade en funcién de encon-
trar un paso del rio Cabricl, al sur del paraje de los Cu&hi]lns, sitnando
el viaducto justo en el inicio de las hoces, buscando gque su longitud sea
minima y tratande de reducir el impacto visual. La situacién del cruce
del Cabriel es adernds favorable para que a través de la vaguada de Juan
Martinez, la traza pueda aseender hacia la meseta con desmontes y terra-
plenes de alturas razenables. Entre el origen (punto kilométrico 1,000
y ¢l punto kilométrico 7,600 el terreno es ondulado, lo que permite un
trazado con alineaciones curvas de radios grandes y pendientes suaves,
con poco movimiento de tierras. A partir del punto kilométrico 7,600 v
hasta el punto kilométrico 10,400, la traza desciende con una pendiente
del 5,9 por 100 hasta el valle del rio Cabriel. A continnacién la autovia
cruza ¢l ric Cabriel mediante una estructura de 500 metros de longitud
con pilas de 50 metres de altura maxima. Asimisme, entre el punto kilo
métrico 12,040 y el 12,360, y el punto kilométrico 12,480 y 12,780, se
han previsto dos viaductos para salvar dos vaguadas del barranco. También
cabe destacar entre el punto kilométrice 14,760 y el 15,000 un desmonm
con una altura méxima de 40 metros. )

Posteriormente, y entre los puntos kilométricos 17,500 y el 19,900,
el trazado desciende hacia la ¢ota 850 con una pendiente del 4,9 por 100,
si bien el Lrazado en planta se produce con radios amplios. A partir del
punto kilométrico 18,000, el trazado de l1a alternativa C es comiin con
¢l de la alternativa (. E] terrenc en este altimo tramo es nucvamento
" suave y onduladn, To que permite un trazado generoso con pendientes
indximas del 2.4 por 100 y radios minimos de 1,360 metros.

La alternativa dispone de cuatro enlaces: Semienlace de Minglanilla,
enlace de Villagordo, enlace de Jaraguas y enlace de la Venta del Moro.

Lalongitud total de la alternativa C es de31 080 metros, de los que 1.120
mefros se desarrollan en viaducto.

Alternativa {';

Esta alternativa es coincidente con la alternativa anterior salvo en
la zona en gque atraviesa al rio Cabriel, al que cruza unos 300 metros
agnas arriba del punto de cruce de 1a alternativa C, mediante un viadueto

de 940 metros de longitud, con objeto de minimizar la afeccién zohre
el medio ambiente. Por otra parte, ¥y con el mismo objetivo, se dispone
hacia el punto kilométrico 11,600 un tinel artificial de unos 70 metros
de longitud, para facilitar el paso de fauna.

Los enlaces son los sefialados para la alternativa C, y la longitud total
es de 31.025 metros, con 1.235 metros de viaductos.

~ Alternativa El,;

- Esta alternativa se desarrolla algo mds hacia el norte que las dos ante-
riores. De esta forma, ¥ ya desde su origen, gira el trazado hacta 1a fzquierda

.para aproximarse al trazado de la carretera N-III actual, alcanzando su

separacitn minima hacia el punto kilométrico 6,100. En este primer tramo,
el trazado tiene curvas de radios muy amplies, y 1a rasante tiene un valor
maximo del 2,7 por 100. Asimismo, se establece hacia el punto kilomé-
trico 4,800 el semienlace de Minglanilla.- A partir del punto kilométri-
co 6,100, el trazado se aleja algo mds de la actuul earretera, e inicia el
descenso hacia el embalse de Conireras mediante una pendiente del 2,35
por 100 al principio, y del 4,45 por 100 en su ltime tramo. Hacig el
punto kilométrice 9,800 se inicia el cruce sobre el embalse de Contreras,
mediante un primer viaducto de 632,5 metros de longitud ¥ luz ecentral
maxima de 190 metros. En este tramo se produce una separaciéon entre
ambas calzadas, para permitir el emboguille del tinel que viene a con-
tinuacién del viaducto. La rasante es del -0,8 por 100 y se sitda hacia
1a cota 695. El tiinel tiene longitudes diferentes para cada calzada, dada
la forma irregular del islote denominado sRabo de la Sarténs, pero la suma
de ambas calzadas supone una longitud total de 430 metros.

Nada mds salir de estos tineles, se inleia un segundo viaducto de
unos 840 metros de longitud ¥ con alturas de pila de unos 40 metros,
que discurre sobre el istmo que une el islote anterior con la margen valen-
ciana del embalse. Es en esta zuna donide se inicia la rampa de ascensién
hacia la meseta, con una pendiente del § por 100 que se prolonga hasta
el ponto kilométrico 13,300. Asimismao, se inicia un nuevo viaducto para
salvar el barrance de la Vid, esta vez con una longitud de unos 336 metros.
La mencionada rampa hacia la meseta se realiza a media ladera por la
vertiente sur del barranco de La Madera. Hacia el punto kilométrico 14,000,
la autovia se aproxima a la carretera aciual, habiendo coronado ya la
ascension ¢ inicia un trazado mds amplio, con menores pendientes y mayo-
res radlos, disponiéndose inicialmente a la'izquierda de la citada earretera,
¥ cruzédndola hacia el punto kilométrico 15,250, separdndose a continuacién
hasta alcanzar, en el punto kilométrico 20,708, 1a traza de la alternativa C"
(en su correspondiente punte kilométrico 21,705). A partir de este punto,
ambas alternativas son idénticas.

La Jongitud tetal de la alternativa E1, es de 30.090 metros, con una
longitud de. 1.808 metres en viaducto ¥ unos 215 metros en tinel.

El estudio informativo sefiala que la solucién que resuIra ma.s favorable
es la denominada alternativa El,.

ANEXO TH
Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido

El estudjo de impacto ambiental sefiala que la traza discurre por una
altiplanicic con relieve moderadoe, constituida por materiales terciarios
detriticos subhorizoniales. La sicrra de Rubial y sus aledafos, atravesada
por la autovia, estd catalogada como de interés muy alto en el mapa geo-
cientifico de la provincia de Valencia. La alteracién geomorfoldgica sera
mds intensa en los sectores oriental y central del tramo total de autovia
cn cuestién, es decir, en el entorno de Cabriel ¥ la sierra de Rubial. En
la mitad oriental del trazado, al atravesar un territorio agricola, fisiogri-

* ficamente poco accidentado, el impacto es notablemente inferior, esca-

scando los taludes de mds de 5 metros. La alternativa El, discurre casi
en sy totalidad por terrenos de bajo interés geocientifico, siendo més acon-
sejable que las alternativas Cy G,

En cuanto a hidrologia superficial, el estudio indica gue el Gnico rie
existente en el dmbito del proyecto es cl Cabricl. El resto de Ia hidrografia
lu integra una sucesidn de barrances y ramblas que drenan hacia €). Para
Ia hidrologia subterrinea considera que las ealizas y dolomias creticicas
¥ jurdsicas estdn bien drenadas por el rio Cabriel, que constituye el nivel
de base de esios materiales, por lo que no cabe, segin sefiala, esperar
agua en Ins desmontes excavados en las mismas.

El estudio considera que el encinar roesomediterrdneo es la vegetacion
polencial, en su etapa madura, correspondiente al dmbite geobotdnico del
corredor. Los usos actuales del suelo en la zona afectada estin constituidos
por dos grandes tipos de vegetacion: '
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Vegetacién forestal en el entorno del rio Cabriel y de la sierra de Rubial:
Predominan las masas de pino carrasco, puras ¢ entremezcladas con

materral en el que participan especies como eoscojs, romeru, tomille, tor- -

visco, ericas, madrofio, enebros, 'sabinas, retamas, matas de encina, etc.

Vegetacion agricola, en las zonas de lepografia adecuada: A lo large
de la mayor parte de los oche primeros kildmetros de la traza y, ya en
la provincia de Valencia, pasada la sierra de Rubial. El cultive maycritario
es el de la vid; también hay presencia de olivo y almendre.

El estudio recoge las unidades de vegetacién o unidades morfoldgicas
{que se distinguen para la descripcién de la fauna) existentes en la zona,
cultivos, matorral mediterrdnec, bosques de pinos y zonas de roquedos.
Este tltimo medio estd caracterizado por grandes cortados, ya sea en bos-
qute o matorral, que permiten la presencia de diversas especies, funda-
mentalmente aves, que se reproducen alli. Se halla presente el cruce de
la alternativa El, en el Rabo de Ja Sartén, y en ¢l de las alternativas C
¥ C" sobre el rio Cabriel. En estos roquedos nidifican, entre otras especies,
¢l dguila real, el haledn peregrino y ¢l 4guila perdicera.

El estudio diferencia cuatre unidades distintas de paisaje: Un paisaje
agricola homogénes y monétono, constituido por cultivos de olivo, almen-
dro, vifiedo y asociacién entre éstos; un paisaje de matorral de relieve
mis abrupto, con especies de jaras, romere, carrasca y enebro; un paisaje
de monte arbolado con un drea muy extensa cubierta de pinar, y un paisaje
rocoso localizado en torno al rie Cabriel, constituyen este paisaje las Hoces
del Cabriel y el embalse de Contreras (de considerable menor valor que
las anterjores).

En cuanto a las especies de interés nalural, de las allernalivas pro-
puestas en el proyecto objeto de estudio, sélo las situadas mds al sur
{C y C'™) atraviesan la Reserva Natural de 1a Hoces del Cabriel, regulada
en cuanto a usos por el Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales
de Iaggona COriental de la Manchuela Conquense, aprobado en octubre
de 105, .

Respecbo al viario rural susceptible de una especial atencién, destaca

la via pecuaria, inicialmente afectable, denominada Yereda de la Dehesa
¥ la Evilla, én la provineia de Valencia.

Con referencia al patrimonio arqueolégico, el estudio indica que se
han realizadoe prospecciones de los pasillos afectados por cada una de
las alternativas. En la alternativa EI, ho se han hallado restos en la pro-
vincia de Valencia, aungue se conoce la existencia de una serie de cuevas.

~ Una de ellas, denominada Cueva de Mulatillas, es la que presenta un mayor
interés. En la provincia de Cuenca no se han hallado restos de interés.
En el corredor de ias alternativas C y G se han hallado algunos restos
cerimicos de la Edad de Bronce, ibéricos, romanos y tmedievales. Su impor-
tancia no es grande y no resultan afectados de forma directa por la autovia.

El estudio de impacto ambiental realiza una identificacién y carac-
terizacion de impactos, confeceionando matrices distinlas para cada una
de las alternativas. Las conclusiones en la descripcidn de dichos impak:tos
es la siguiente:

Superficie de suelo afectado por la autovia, 39 hectdreas en la alter-
nativa Ely ¥ 41 hectéreas en las alternativas Cy C'.

Mayor longitud de taludes de mas de 5§ metros y de més de 20 metros
en las alternativas Cy C' que en la alternativa El,.

Escaso impacto debide al ruido por el alefamiento del trazado de los
dos nicleos urbanos de la zona, Minglanilla y Villagordo del Cabriel.

Impacto severo sobre la fauna en la fase de construceién. Mayor afeccidn
de las alternativas C y ¢ al cruzar el rio Cabriel proximas a la sierra
de Rubial y a las Hoces. Impacto de 12 alternativa E1,, en esta fase, sohre
un area de posible nidificacidn de halcon peregrino situada en las inme-
diaciones del Cerro del Castillo. '

L.a vegetacion mds afectada por la obra estid constituida por terreno
forestal (matorral y pinar). Mayor superficie de vegetacién eliminada en
las alternativas C y C™ que en la alternativa E1,.
~ Impacte producide sobre el espacio natural protegido de la Reserva
Natural de las Hoces del Cabriel, al ser atravesado por 1asd alternativas C
y C"". La alternativa El, no la cruza.

El estudio hace una valoracién de los impactos ¥ una eleccion de alter-
nativas, considerando que la opcién de menor impacto utilizando exclu-
sivamente criterios ambientales es la alternativa El,, seguida de la alter-
nativa C' y, finalmente de la alternativa C.

El estudio propene una serie d¢ medidas correctoras de los diversos
impactos, siendo las mas destacadas: El diseno de cbras de drengje trans
versal, el seguimiento arqueolégico durante la fase de obras, la instalacidn
de pases de fauna, las plantaciones de ocultamiento o tratamiento pai-
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sajistico de las zonas proximas a las cstructuras previstas, la reposicién
de los caminos afectados, la revegetacion y las hidrosiembras.

El estudio incluye también un capitulo sobre el programa de vigilancia
ambicntal, ¢l documento de sintesis, un apéndice sobre estudios arquen-
16gicos ¥ un inventaric de aves rupicolas, '

Andlisis de conlenido

El estudio de impacte ambiental tiene todos lus epigrales con arreglo
al Reglamento 1131/1988, de 30 de septiembre.

Con cardcter general, el inventario ambiental estd bien especificado
tanto en el medio fisico como en el mediv sovivecondmice afectados por
la presencia de la nueva via.

El estudio contiene una variada cartografia tematica, aunque se echa
en falta un plano hidrolégico donde Oguren las zonas carstificadas sus-
ceptibles de impactos a los acuiferos.

" La valoracidén de impactos estd realizada de forma aceptable, espe-
cialmente &n lo referente a suelos, geomorfologia, fauna y vegetacion.

Los estudios no contemplan la localizacién de canteras y vertcderos.

El capitule de medidas correctoras incluye medidas generales, sin figu-
rar ni su diseifio nii su presupuesto.

" El programa de vigilancia ambiental s¢ limita a unas rccomendaciones
generales.

ANEXO IV
Resumen de la informacién piblica del eéstudio de impacto amhiefltﬂl

Alegantes:

- Ayuntamiento de Minglanilla (Cuenca).
Consejeria de- Agricultura y Medio Ambiente de la Generalidad Valen-
ciana.
Consejéria de Obras Piblicas, Urbanismo y Transporte de la Gene-
ralidad Valenciana.

El resumen general de contenido ambiental de la informacién publica
es ¢l siguiente:

El Ayuritamiento de Minglanilla (Cuenca) solicita en su escrito se tenga
en cuenta la red de distribucién de aguas a Minglanilla, que puede ser
afectada por las obras. Pide la pavimentacién de dos caminos y de la
antigua N-III, asi como la reposicidn de todos los caminos que se corten
como consecuencia de Ias obras. Finalmente, solicita para Mingianilla la
construccién de un Area de servieio.

La Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente de la Generalidad Valen-
ciana, a través del Servicic de Programacion y Evaluacién de lmpacto
Ambiental, adserito a la Direcclén General de Calidad Ambiental, informa
favorablemente la alternativa El,, con las variaciones introducidas por
ésta respecto a la alternativa El. Respecto de las medidas correctoras
a cstablecer en el proyecto de construccién, considera necesario se analice
con detenimiento el plan de restauraciéon de las obras.

La Consejeria de Obras Publicas, Urbanismo y Transporie de la Gene-
ralidad Valenciana considera correcta on térrainos generales la alternativa
El, recomendada en el estudio informativo, si bien apunta la conveniencia
de que el proyecto constructive trate de ajustar al maximo la rasante
de la nucva via al terreno. circundante, para minimizar el impacto ¢n el
entorno.

RESOLUCICN de 20 de enero de 1997, de la Direccion Gene-
ral de Calidoed y Eveluaciin Ambieniel, por o gque se for-
mula declaracion de tmpacto ambiental sobre el estudio
tnformativo de la autovia del Cantdbrico CN-634. Tramo:
Unquera-Lianes (Asturios), de lo Diveccivm Genernl de
Carreteras.
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EJ Real Decrete Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental ¥ su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular declaracion de impacto ambiental, con cardcter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos

. & 1as citadas disposiciones.

La antigua Direccion General de Politica Ambiental, con fecha 13 de
abril de 1893, formulé declaracién de impacto ambiental sobre estudiv



