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lucifn administrativa que se adopte para la realizacidn o, en su caso,
autorizacion de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

El proyecto de salina maritima en 1a margen izquierda del ric Guadalste,
término municipal de El Puerto de Santa Maria, no figura entre aguellos
que deben someterse obligatoriamente a un procedimiento regiado de Eva-
luzacién de Impacto Ambiental segiin las citadas disposiciones. La Direccién
General de Costas remitié con fecha 4 de agosto de 1995, a la Direccién
General de Informacion y Evaluacion Ambiental, junto con su informe
favorabie, el andlisis ambiental del proyecto, el resuitado de la consulta
pliblica previa, y los informes que del mismo hacen: La Consejeria de
Obras Piblicas y Transportes y la Agencia de Medio Ambiente, al objeto
de que la autoridad ambiental del Estado decidiera su sometimiento o
no a procedimiente de Evaluacidn de Impacto Ambiental.

Un resumen de la documentacién remitida se recoge en el anexo,

. Tras examinar la documentacién remitida y visitar la zona, no se obser-
va, como resultado de la realizacion del proyecto, la potencial existencia
de impactos ambientales adversos significativos que necesiten un proceso
de Evaluacion de Impacto Ambiental para deterzninar la posibilidad de
definir medidas mitigadoras y, en su caso, la paiu:uleza de tales medidas,

al objeto de conseguir impactos no significativos. Los impactos observados -

en este proyecto no sen significativos y tienen medidas mitigadoras bien
definidas gue puedan ser establecidas perfectamente en un condicionado
a su ejecticion.

En consecuencia, la Direccion General de Informacién y Evaluacion
Ambiental resuelve excluir del procedimiento reglado de Evaluacién de
Impacto Ambiental el proyecto de «salina maritima en la margen izquierda
del rio Guadalete, término municipal de El Puerto de Santa Marias, debien-
do cumplirse en su ejecucidn las siguientes condiciunes:

Primera.—Los taludes de los muros separadores, situados entre los dife-
rentes estanques que componen la salina, se revegetardn con especies
haléfitas propias del medio.

Segunda.—S6lo se hardn transitables aguellas coronaciones de los
muros que se reguieran para garantizar la realizacion de las labores nece-
sarias para el correcto funcionamiento de la salina. El resto de los casos
los muros no serdn transitables, al objeto de que sirvan de reposadero
y eventual nidificacion de la avifauna que previsiblemente poblari la salina.

Madrid, 5 de diciembre de 1995.—E! Director general, José Ramon Gon-
zidlez Lastra.

ANEXO
Contenido del andlisis ambiental del proyecto

La finca objeto de la actuacién recogida en el proyecto pertenece al
dominio publico maritimo terrestre y se localiza en la bahia de Cadiz,
en la zona denominada. «hahia desecada», constituida por antiguas maris-
mas de lns rios Guadalete y San Pedro.

La desecacion de estas marismas se realizé durante los afios cincuenta
con ¢l propdsito de poner ese terreno en regadio. T.a alta salinidad del
suelo hizo que, pese a los esfuerzos realizados por la Administracion apli-
candn las técnicas de rescate conocidas, no fuese posible obtener los resul-
tados previstos quedando los terrenos abandonados. Todo ello supuso la
pérdida de la mitad de la superficie nutural de la bahia interior, mis
de 5000 hectdreas, siervlo las consecuencias ambientales inmediatas la
desaparicién de este espacic intermareal y la consiguiente pérdida de ia
fauna y fiora propias de! mismo. Actuaslmente es un terreno baldio sin
ninguna posibilidad de aprovechamiento agricola.

En el andlisis ambiental del proyecto se describe el medio fisico. Res-
pecto a la vegetacién distingue zonas sin cubierta vegetal alguna y otras
ocupradas por especies haldfitas tipicas de marismas que se caracterizan
por ser poce exigentes en cuanto & necesidades hidricas. En cuanto a
la fauna, este terreno no constituye hoy lugar de nidificacién ni de ali-
mentacién de las aves localizadas en las zonas hiimedas del carcano Parque
Natural de la Bahia de Cadiz, siende ocasional lz presencia de alguna
de ellas; las aves no relacionadas con zonas himedas no veran comproe-
metida su conservacior debido a la extensidn de mas de 4.000 hectireas
de marisma desecada disponible. Los mamiferos detectados han sido el
coneje, con un mimere considerable de individuos muertos y enfermos,
la rata comiin, la rata negra y €l ratdn de campo.

En lo referente al medio socioecondmico, el andlisis ambiental sefiala
gue su econoliia s¢ basa principalmente en el furismo, y en menor medida
en la agrieultura y la pesca. Cabe destacar que ia explofacién salinera
es una actividad con mucho arraigo en- toda la bahia de Cadiz, conta-

bitizdndose a principios de siglo unas 130 salinas. Actualmente esta acti-
vidad se encuentra relegada a tan 3610 nueve explotaciones.

Concluye el analisis que el proyecto es beneficiose desde cualquier
punto de vista: Increruento de los efectivos naturales, aumento considerahie
de Ia avifauna y especies piscicolas; mejora del paisaje ¥ regencracion
del medio al transformar un terreno baldio en zona hiimeda y creacién
de pue.tos de trabajo.

Contenido de consultas y de Ia informacién oflcial

AGADEN manificsta que seria mejor rehabilitar antiguas salinas que
dejaron de explotarse, en lugar de crear una explotacién que va a competir
con las pequefias expiotaciones que ain subsisten.

También manifiesta que, en observaciones con escaso valor cientfico,
se ha detectado la presencia de algunas aves rapaces, limicoias, ardeidas,
anatidas y esteparias.

La Consejerfa de Obras Piblicas y Transportes se muestra favorable
al proyecto, indicando que se tomen las medidas oportunas para facilitar

'la nidificacidn de aves. i

La Agencia de Medio Ambiente estd a favor del proyecto por considerar
que supone Ia reversion del terreno a su estado original.

RESOLUCION de 21 de diciembre de 1995, de la Direccion
General de Informacidn y Evaluacion Ambiental, por la
que se formula declaracion de impacto ambiental sobre
el estudio informativo: «Accese norte a Fervol por Fene,
Neda y Naroms. N-651 (La Corufa), de la Direccion General
de Carreteras.
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El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, ¥y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambiental con cardcter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su easo, autorizacion
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

La Direccidn General de Carreteras remitié con fecha 6 de febrero
de 1982 a la antigua Direccién General de Politica Ambiental la memo-
ria-resumen consistente en la orden de estudio informativo, al objeto de
iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, dicha Direccién General esta-
blecid, a continuacion un periodo de consulias a personas, instituciones
y administraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articule 14 del Reglamento, con fecha 7 de mayo de
1992, la antigua Direccién General de Politica Ambiental dio traslado a
|z Direccién General de Carreieras de las respuestas recibidas,

La relacién de consultados y un resumen de las respuestas, se recogen
en el anexo L. ’

La Direecion General de Carreteras sometié el estudio informative y
el estudio de impacto ambiental, conjurnitamente, al trimite de informacién
piblica mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oiicial del Estado»
de 28 de enero de 1994, en cumplimiento de lo establecido en el articulo
15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglaniento con fecha 19 de
eners de 1995, la Direccion General de Carreteras remitié a la antigna
Direccidn General de Politica Ambiental el expediente completo, consis-
tente en el estudio informativo, el estudio de impacto ambiental y el resul-
tade de la informacién piblica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideracicnes que sobre el mismo realiza la Diréccidon General
de Informacion y Evaluacion Ambiental, se recogen en el anexo I

Un resumen del resultado del tramite de informacién piiblica se acom-
pafa comoe anexo IV.

En consecuencia, la Direceion General de Informacion y Evaluacidn
Ambiental, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto
Legisiativo 130271986, de 28 de junio, de Evaluaciin de Impacto Ambiental,
¥ los articulos 4.2, 16.1 ¥ 18 del Regiamentv de ejecucién aprobado por
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos
ambientaies, la siguiente declaracion de impacto ambiental, sobre el estudia
informativo +Acceso norte a Ferrol por Fene, Neda y Nardns, N-651 {(La
Coruiia}.
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Declaracién del Impacte Ambiental

Examinadz la documentacién contenida en el expedierte, la Direccién
General de Informacién y Evaluacién Ambiental declara gue, de las solu-
ciones presentadas, resulta la mas viable ambientalmente la denominada
alternativa 1, si se cumplen las siguientes condiciones:

" 1. Proteccidn de los servicios existentes.-Durante la construccién
y explotacién de la nueva via, se asegurard la continuidad de los servicios
interceptados, entre los que destacan las carreteras N-651 Betanzos-Ferrol,
AC-115 FeneJubia, C642 Ribadec-Ferrol, CP-1603 Perlic-Lavandeira,
CP-3614 Gindara-Catabois y CP-0403 Gdndara-Santa Cecilia; el ferrocarril
Ferrol-Gijon y los caminos asfaltados y de servicio que pudieran verse
afectados.

2. Proteccidn del sistema hidroldgico.—Con cljeto de no impactar
significativamente las caracteristicas del sistema fuvial formado por el
rio Magalofes, rio Freixeiro y rio Inxerto, no se localizardn eanteras ni
préstamos ni se verterdn materiales ni se ubicardn instalaciones auxiliares
de obra, en dreas desde las que directamente o por escorrentia o erosién
se afecte a dicho sistema fluvial.

En particular, en la construccién sobre el rio Magalofes, la frama de
afeccién a la vegetacién de ribera se limitard al ancho de ocupacion de
ia calzada.

Ademais teniendo en cuenta la posible afeccién alos acuiferos existentes
en la zona oriental de la ria, puntos kilométricos 0,600 a 1,100 y 1,500
a 1,800; en el valle del rio Freixeiro, y entre los puntos kilométricos 8,900
a 9,500, se proceders a:

a) Nosituar en esas dreas maquinaria ni materiales ni realizar vertidos
de ningin tipo. '

b) Estudiarlas medidas pertinentes para no afectar significativamente
a los acuiferos a causa de las excavaciones necesarias para situar la traza
de la antovia.

c) Disefiar y ejecuiar las obras necesarias para que las aguas de Buvia
no se vean desviadas de su actual paso por la zona de recarga.

3. Proteceiom a lo ria de Ferrol.—Con ohjeto de evitar la afeccién
significativa a la ria de Ferrol se cumpliré lo siguiente:

a) BSe disefiarin y ejecutarin medidas para evitar el vertido en la
ria de materiales procedentes de la construccién y potencial erosién de
los taludes de lds estribos del viaducto.

La ocupacidn, en planta, de las pilas def puente afectardn minimamente
al régimen hidroldgico de la ria-

El método constructivo de los apoyos evitard la contaminacién de la
ria. Si fuera preciso la construcciéon de motas para acceder a las pilas,
se¢ utilizard aquel sistema constructivo que garantice la nc pérdida de
finos que pudieran manchar la ria.

En evitacién de posibles afecciones a la ria el tablero del viaducto
se construird sin otros apoyos provisionales que los definitivos previstos
para la estructura.

Toda estructura auxiliar necesaria para la construccion serd retirada
de forma que tanto estética como funcionalmente la afeccién a la rfa sea
exclusivamente la de la obra definitiva.

b) Los trabajos de remocién y retirada de sedimentos para cimen-
tacién de pilas del viaducto se realizaran en el periodo comprendido entre
los meses de noviembre y junio y se utilizardn aquellas técnicas que garan-
ticen la menor oxigenacion de los lodos.

¢} El disefio de la estructura considerard su privilegiado entorno y
prestard especial atencién a su integracién en el mismo de forma que
sea aceptada por la generalidad.

4. Prevencidn del ruido.—Considerando la gran proximidad del tra-
zado a zonas pobladas, se redactard un estudio de previsién de niveles
sonoros durante la explotacién de la via, que deberd considerar las pecu-
liares caracteristicas urbanisticas del territorio. Del estudio se deducirdn
ias medidas a adoptar para que los niveles sonoros generados por la auto-
via, medidos en los limites del territorio que a la fecha de emisién de
esta declaracidn esté clasificado como urbano y/o urbanizable por los pla-
nes urbanisticos de los municipios afectados, ne sobrepasen los 55 dB
Leg (A) entre las veintitrés y las siete horas, ni los 65 dB Leq (A) entre
las siete y las veintitrés horas.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird,
en su caso, la necesidad de revision de las medidas mitigadoras realizadas.

5. Proteccién del patrimonio argueoligico.--Dada la posibilidad de
que durante fas obras de la autovia se pudiera afectar algiin resto enterrado
de los yacimientos romanos de Tellado, Castro de Sartego y Castro de
Couto indicados en el capitulo 5.5.4. del estudio de impacto ambiental,
y en el informe de la Direccion General del Patrimonio Histérico ¥ Docu-

mental, Consejeria de Cultura y Juventud de la Xunta de Galicia, debera
realizarse un control arqueoldgico en esas zonas, durante los trabajos de
excavacion al inicio de las obras, por si pudieran aparecer restos de interés,
debiéndose, en tal circunstancia, poner el hecho en conocimiento del érga-
no competente de la Xunta de Galicia.

6. Defensa contra la erosidn, recuperacidn ambiental ¢ integracion
patsafistica de la obra.—Se redactard un proyecto de medidas de defensa
contra la erosidn, recuperacién ambiental e integracién paisajistica de
1a obra. El citado proyecto dedicard especial atencién a los desmontes
con alturas de 15 a 30 metros existentes entre los puntos kilométricos
0,700 a 1,000; 1,600 a 1,800; 3,500 a 3,700; 4,400 a 4,500 y 6,700 a 6,800;
al terraplén con alturas de 15 a 256 metros existente entre los puntos
kilométricos 0,000 a 0,400 y al tinel situado entre los puntos kilométricos
8,765 a 4,375. ‘

También dedicard especial atencién al cruce de los rios Magalofes y
Freixeiro, al paso de la via sobre laria de Ferrol, a la integracién paisajistica
de la traza viaductos y embocaduras del tinel de Sartego, y contemplara
la ubicacion y recuperacion de los terrenos a utilizar para canteras prés-
tamos, escombreras y vertederos, parque y trinsito de maquinaria, almacén
de materiales y planis de hormigonado.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinarin
y simultaneardn con las propias de la construccién de la obra. Asimismo,
su total ejecucion se Hevarid a cabo con anterioridad a la emisién del
acta de recepcion provisional de la obra.

7. Seguimiento y vigilancia.~Se redactard un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos, ¥ de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el condicionado de esta decla-
racion.

En el programa se detallard el seguimiento de las actnaciones y se
describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emisién.
Los informes deberdn remitirse a la Direccion General de Informacion
¥ Evaluacién Ambiental a través de la Direccién General de Carreteras,
que acreditard su contenido y conclusiones.

El programa incluird la remisién de los siguientes informes:

Antes de la emision del acta de recepcién provisional de las obras:

Informe sobre las medidas de proteccién a los acuiferos, realmente
ejecutadas, de acuerdo con lo especificado en la condicisn 2.

Informe sobre las medidas de proteccién a la ria, realmente ejecutadas,
de acuerdo con lo especificado en la condicién 3. -

Informe scbre las medidas de prevencién del ruido, realmente ejecu-
tadas, de acuerdo con lo especificado en la condicién 4.

Informe sobre las actuaciones, realmente ejecutadas relativas a la recu-
peracién ambiental e integracidn paisajistica de la obra a que se refiere
la condicién 6.

Anuaimente y durant,e un plaze de cinco afios, a partu' del acta de
recepcioén provisional de las obras:

Informe sobre los niveles sonoros & que se refiere la condicién 4 y
medidas mitigadoras adicicnales, en su caso.

Informe sobre ¢l estado y progreso de las dreas en recuperacién inclui-
das en el proyecto a que se refiere la condicién 6.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién, como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Informacién y Evaluacién Ambiental, podrin derivarse modificaciones
de las actuaciones previstas, en funcidn de una mejor consecucién de
los objetivos de la presente declaracién de impacto.

8. Documentacion adiciondl—La Direccidn General de Carreteras
remitird a Ja Direccién General de Informacién y Evaluacién Ambiental,
antes de la adjudicacién definitiva del proyecto de construceién, un escrito
certificando la incorporacién al mismo e inclusién en la documentacién
de contratacidn de las obras de los documentos y prescripciones adicionales
que esta declaracién de impacto ambiental establece, y un informe sobre
su contenido y conclusiones.

La documentacion referida es la siguiente;

Diseiio de las medidas pertinentes para no afectar significativamente
a los acuiferos a causa de las excavaciones para situar la traza de la
autovia, & que se refiere la condicién 2 apartado b).

Disefio de tas medidas necesarias para que las aguas no se vean des-
viadas de la zona de recarga de los acuiferos, a que se refiere la condi-
cién 2, apartado ¢).
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Disefio de las medidas pertinentes para evitar la afeccidén significativa
a la ria de Ferrol, a que se refiere 1a condicién 3.

Estudio de prevision de niveles de sonoros y proyecto de medidas
de correccién aciistica a que se refiere la condicién 4.

Proyecto de recuperacién ambiental e integracion paisajistica a que
se refiere Ia condicidén 6.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicién 7.

9. Financiacion de las medidas correctoras.—Todos los datos y con-
ceptos relacionados con la ejecucién de medidas mitigadoras, contempladas
en el estudio de impacto ambiental ¥ en estas condiciones, figuraran en
ia memoria, planos, pliego de prescripciones y presupuestos del proyecto
de construccién. También se valorardn y proveerin los gastos derivados
del plan de vigilancia ambiental.

Lo que se hace piiblico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Kéal Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental. .

Madrid, 21 de diciembre de 1995.—El Director general, José Ramén
Gonzalez Lastra.

ANEXO1
Consultas previas sobre el impacto ambiental de! proyecto

Relaci6n de consultados Respuestas

| (6 ) . . N PRSI X
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Galicia. —
Gobierno Civilde LaCorufia .......ooooiviviiiiiiiiiiiioniinnn. -
Diputacion Provincial de La Coruna -
Ayuntamientode Fene ..._.................. . X
Ayuntamiento de NEDA .......o.oiiiiiiiiiiiiniiiiiiiieriiense, -
Ayuntamientode Naron ..............iiiiiiiiiiiiiii i X
Institute de Estudios y Desarrolio de Galicia. Universidad de

Santiago de Compostela ...t -
Consejo Superior de Investigaciones Cientificas. Santiago de |

Compostela ... e -
Laboratorio Regional del Medio Ambiente Industrial. Consejeria

de Industria y Comercio. Xuntade Galicia .................... -
Instituto de Investigaciones Agrobiolégicas de Galicia. Consejo

Superior de Investigaciones Cientificas. Santiago de Com-

Postela .o e e -
Misién Bioldgica de Galicia. Consejo Superior de Investigacio-

nes Cientificas. Pontevedra ...............cocvciiinns -
Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras. Uni-

versidad de Santiago ... ..ot -
Facuitad de Biologia. Universidad de Santiago .................. X
Sociedad Galiega de Historia Natural. Orense .................... -
Asociacién para A Defensa Ecoloxica de Galiza (SDEGA). La

Corufia ....... e e e e aaas —
Sociedade Galega de Histeria Natural. Santiago de Compostela. -
GEMA. La COruia ....oooviiiriiiiiiiiiieiiaiiaieiriaiansanianan -
Grupo Naturalista Habitat. La Corufia ..................c.ooo .. -
Sociedade Galega de Historia Natural. El Ferrol ................. -
Asambiea Ecclogista e Naturalista de Galiza. La Corufia ........ -
CODA. Madrid ..o i e eiaie e eaaaeas -
AEDENAT-Madrid -
FAT. Madrid ...... -
ADENA. Madrid -
SEO. Facultad de Biologia. Universidad Complutense X

El resumen de las respuestas recibidas es el siguiente:

El ICONA indica que no cabe formular en principio e independien-
temente de los resultados que se deriven del oportuno estudio de impacto
ambiental, chservaciones relevantes respecto a su actual planteamiento.

No cbstante ofrece algunas recomendaciones en el informe siguiente:

Con caricter general, conviene recordar que el medic bidtico puede
verse particularmente afectado por este tipo de proyectos, en cuanto supo-
ne un riesgo para la supervivencia de algunas especies. Perturbaciones
durante la época de cria que pueden influir en un decremento del éxito
reproductivo de las poblaciones, la mortalidad de animales en la calzada,
la restriccién o imposibilidad de dispersién o de efectuar los obligados
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" desplazamientos estacionales, asi como el favorecer la fragmentacién de

las poblaciones de animales y la contaminacién por gases y metales pesa-
dos, influyen, en iiltimo extremo, en una merma de 1a diversidad genética,

Los riesgos atudidos adquieren mayor importancia en el contexto mas
amplio de la futura red de antovias. En este sentido es evidente que deben
tomarse las medidas oportunas para garantizar:

Ei éxito reproductivo de las poblaciones animales afectadas, evitando
toda molestia relacionada con las obras durante la época de cria.

Una permeabilidad adecuada de esta infraestructura, que permita los
movimientos naturales de las especies animales y la dispersion botinica,
adaptindola a las caracteristicas naturales de! territorio y a los ciclos
biolégicos de los organismos implicados.

Se sugiere que el preceptivo estudio de impacto ambiental contemple
como aspectos primordiales una evaluacién de las posibles afecciones a
vias pecuarias y montes de utilidad piblica, asi como a otros espacios
naturates que resulten de interés. También se considera imporiante la
identificacién de los lugares de paso de las distintas especies o grupos
de organismos, asi como los emplazamientos y las especificaciones técnicas
del acondicionamiento de pasos efectivos, tanto como de las vallas de
seguridad de la autovia.

De Devarse a cabo el proyecto deberfa realizarse un control efectivo
de los desmontes, escombreras y vertidos, de forma que no alteren sen-
siblemente las caracteristicas naturales de los hibitats afectados; muy espe-
cialmente, en el caso de los cauces fluviales, la fauna y 1a vegetacion riparia
¥ palustre, y el caudal y calidad de las aguas.

Por dltimo, se considera interesante realizar un seguimiento perigdico
de la emisién de contaminantes a la atmésfera y de la inmisién en orga-
nismos, integrado en un control general de impactos de la autovia sobre
los seres vivos afectados.

FEl Ayuntamiento de Fene indica en su escrito 1o siguiente:

La existencia de la autovia producird previsiblemente una disminucién
de la permeabilidad de paso entre las zonas intersectadas. El efecto es
importante por el hecho de que la propuesta de trazado inicial, a fin de
reducir longitud, preduce un corte en la zona urbana en un punto gue,
si bien, se ha tratado de que minimice efectos, éstos no dejardn de pro-
ducirse.

Los efectos fisicos son distintos segiin la zona ocupada. Refiriéndose
a la propuesta de trazade inicial aparecen cuatro zonas esenciales de
ocupacion: -

Una zona boscosa inicial, calificada como suelo no urbanizable (EP).
Paisaje, fauna y suelo son pues elementos fundamentales a proteger en
esta zona.

Una zona urbana de ordenanza lineal unifamiliar grado 2.° (u-2.°), bor-
deando la carretera provincial LCV-1213, definida como szona de edifi-
cacion de viviendas unifamiliares, aisladas o adosadas, en formaciones
tineales a Io largo de los ejes viarioss.

Dos zonas de suelo no urbanizable, con posibilidad de edificar por
tratarse de suelo residencial contiguo al suelo urbano.

Una zona de suelo no urbanizable/oultivos, con condiciones de pro-
teccién de las parcelaciones agropecuarias, de! paisaje, del sueic v de
evitaci6n de la contaminacion.

Para tratar de minimizar los efectos sonoros sobre el medio, ¥ simul-
tdneamente los sociales, deberi estudiarse una adecuada conexion con
el viario de la zona, tanto municipal como provincial.

La Facuitad de Biologia de la Universidad de Santiago dc Compostela,
manifiesta lo siguiente:

Dentro de los contenidos especificos que han de considerarse en el
proyecto de estudic de impacto ambiental deberia incluirse un apartade
destinado a los cursos de agua dulce, en el que se atendiese a la repercusion
que sobre la fauna (tanto peces como macroinvertebrados) pudieran tener
las posibles:

Canalizaciones.
Alteraciones de la naturaleza del lechoe (dragados, aportes de ari-
dos, etc.).
" Desforestacién o reduccidn de la vegetacion riberefia (aumento de inso-
lacidn, variaciones de temperatura, etc.).
Drenaje por efecto de la lluvia de los afloramientos de roca (variaciones
posibles de pH, turbidez, s6lidos en suspensién, ete.).

La SEO de la Facultad de Biologia de la Universidad Complutense,
indica que una vez revisada la memoria-resumen, y a la luz de la docu-
mentacién disponible se deduce que el proyecto no afectara de modo espe-
cial a ninguna drea de importancia internacional para las aves. Por lo
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tanto, no parece necesario «a prioris tomar medidas ambientales especificas
en este sentido en el estudio de impacto ambiental. No obstante, dada
la general falta de informacion sobre estos temas, esto no significa que
no se lleven a cabo los preceptivos estudios encaminados a discernir el
posible impacto del proyecto sobre la fauna en. general y las aves en
particular.

ANEXOII

Descripcion del proyecto y sus alternativas

El proyecto consiste en el trazado de un nuevo acceso a Ferrol desde
la carretera N-651. El 4mbito de actuacién estd comprendido entre dicha
N-651 a la altura del punto kilométrico 28, punto previsto para la conexién
Guisamo-Fene de la autopista del Atlintico, ¥ el nudo de San Juan del
acceso norte al Puerto del Ferrol.

" Los municipios por los que discurre-la autovia son los de Fene, Neda,
Nardn y Ferrol.

Tal como se indica en el estudio informativo, se ha estudiado un «corre-
dor base» con un trazado en el que se incluyen dos alternativas para el
paso del monte de Sartego: una en tiinel y otra en trinchera denominadas,
respectivamente, alternativa 1 y alternativa 2. La seccién tipo para las
dos alternativas es la misma: dos czlzadas de circulacidn de siete metros
cada una, arcenes exteriores de 2,5 metros y una mediana de cinco metros,
lo que supone una plataforma total de 24 metros.

Alternativa 1:

En su origen conecta, mediante un enlace, con la autopista del Atldntico
¥ la carretera N-6561, el cruce con ésta se realiza con un paso superior.
El enlace propuesto es de tipo diamante, permitiendo todos los movimien-
tos salvo la incorporacién Fene-Ferrol y 1a salida Ferrol-Fene considerados
innecesarios ya que introducirian una mayor complejidad a la interseccién
con la N-651. :

Entre los puntos kilométricos 1,080 y 1,400 se salva el rio Magalofes
mediante un viaducte de 320 metros de longitud y altura méxima de 37
metros. También con un viaducto de 1.000 metros de longitud y altura
méixima de 56,79 metros se cruza el valle de Vilanova desde el punto
kilométrico 1,900 al 2,900. Del punto kilométrico 3,765 al 4,375 se sitia
el tinel del Sartego, de 610 metros de longitud, que traviesa el monte
del mismo nombre. El paso sobre la ria de Ferrol se efectia mediante
un viaducto de 1.405 metros de longitud con un tramo sobre tierra en
el municipic de Neda de 4567 metros y 7 metros de altura y el resto, es
decir, 948 metros sobre la ria con altura variable hasta un maximo de
31,6 metros sobre la bajamar mixima viva equinoccial. A la altura del
punto kilométrico 4,900 se sitiia la conexién con la carretera AC-1156 y
Neda, con entrada y salida en direccién Santiago. El enlace propuesto
es de tipo «trébol parcials. Al final del viaducto de la ria se sitia el enlace
de O Couto que conecta con el centro urbano de Narén, poligono de la
Géndara y con Ferrol a través de la earretera de la «Trincheras. El enlace
propuesto es «tipo diamantes y el paso es inferior. El enlace de Freixzeiro
situado en el punto kilométrico 7,900. comunicara con el poligono de «Rio
de Pozox, la autovia de As Pontes, Ribade y la C-646, a través de una
carretera ya prevista en el Plan General de Ordenacién Urbana de Naron.
Entre estos dos Gltimos enlaces la planta es recta. El cruce con la carretera
(642 se hace con un paso elevado.

La longitud de esta alternativa es de 9.500 metros; con un volumen'

de movimiento de tierras de 2.430.122 metros cibicos en desmonte y
916.778 metros ciibicos en terraplén.

Alternativa 2:

La variaciéon con respecto a la alternativa 1 afecta sobre todo al tramo
inicial, situado al sureste de la ria de Ferrol, Ayuntamientos de Fene y
Neda.

El viaducto sobre el rio Magalofes pasa a tener 270 metros de longitud
y altura mixima de 30 metros, ¥ el viaducto de Vilanova queda con una
longitud de 900 metros y altura méxima de 33 metros. Se suprime el tiinel
del Sartego, por lo que se modifican los parimetros de los elementos,
en planta y alzado, ¥ se produce en la zona del monte Sartego y en una
longited de 1.400 metros una trinchera de considerable altura. El resto
del trazado tiene las mismas caracteristicas que la alternativa 1.

La longitud de la alternativa 2 es de 9.459,1 metros, con un volumen
de movimiento de tierras de 2.944.1566 metros cabicos en desmonte y
847.388 metros eibicos en terraplén. :

El estudio informativo realiza una valoracién y comparacién de las
alternativas estudiadas considerando que la alternativa 1 es la mis ven-
tajosa en su conjunto para los intereses generales.

ANEXO I

Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido:

El estudio sefiala que la zona analizada afecta a cuencas de muy diversa
entidad. Destaca entre ellas la del rio Grande de Xubia y rio Belelle en
sus desembocaduras, formando la ria de Ferrol con una cuenca afluente
de 236 kildmetros cuadrados. Otras cuencas intersectadas son las del rio
Magalofes de 6,6 kilémetros cuadrados, la del rio Cddavo y rio Saa con
10 kilémetros cuadrados, y la del rio Freixeiro en Narén con 30,5 kilémetros
cuadrados y la del rio Inxerto con 4,6 kilémetros cuadrados. La solucién
de pasos en viaductos de los valles que producen las cuencas citadas,
evitan cualquier tipo de efecto negativo que pudieran modificar el flujo
del agua superficial asi como la calidad del agua. :

En cuanto a hidrologia subterrdnea el estudio se remite al apartado
3.4 del estudio geoldgico y geotéenico del anejo mimero 2 del estudio infor-
mativo donde se indica que las capas fredticas mds potentes y de mayor
capacidad de almacenamiento se encuentran al oeste de la ria de Ferrol,
puntos kilométricos 8,900 a 9,600, en el valle dek rio Freixeiro, y en las
zonas donde los desmontes seran més grandes.

El paisaje vegetal de la zona consiste en:

Praderas y cultivos: Se trata del tipo de aprovechamiento que mayor
superficie ocupa en el drea de estudio. Las praderas se extienden por
una mayor superficie. Los cultivos suelen ocupar pequefias fincas en torno
a las aldeas. El mas extendido es el maiz, seguido en importancia por
otros de caracter horticola comeo patatas, nabos, judias.

Matorrales: Engloba los retamares o xesteiras, tojales y brezales, que
en la mayoria de los casos aparecen entremezclados entre si, ocupando
unidades difusas de pequefia extension.

Eucaliptales: Incluyen a las masas arbdreas procedentes de las repo-
blaciones forestales, Eucaliptos entremezclados con pinos.

Vegetacidn litoral: Se centra en la descripcion de las comunidades de
fanerdgamas y criptégamas existentes en el entorno inmediato del medio
litoral afectado por el trazado,

El estudio realiza una valoracién de la vegetacién de la zona, indicando
que no tiene interés sobresaliente desde el punto de vista botdnico o cien-
tifico. No est4 presente ninguna especie rara, amenazada o protegida por
la legislacidn. Los bosques presentes en el irea de estudio carecen de
interés, aunque es de resaltar la vaguada del rio Magalofes, por ser el
lugar en donde reside la flora més singular del entorno afectado.

El estudio describe las comunidades faunisticas de los siguientes hdbi-
tats: ’

- Cultivo: Es el tipo de hibitat més frecuente en el drea de estudio.
Dentro de ésta, es pricticamente el Gnico que existe en la parte corres-
pondiente a los municipios de Ferrol y Narén, el que més superficie ocupa
en los de Neda y Fene, y mayor niimero de especies puede llegar a albergar.
En concreto se contabiliza hasta un total de 78 especies entre anfibios,
reptiles, aves y mamiferos: ‘

Matorrales: Incluye las formaciones de iojales, retamares y brezales.
Las comunidades animales asociadas al matorral estdn distribuidas esen-
cialmente en el monte do Marraxén, entre los municipios de Neda y Fene.

.El niimero de especies €5 més bien escasa, alrededor de veinte. De ellas

ocho son mamiferos, siete aves y cinco reptiles. Como aves mds carac-
teristicas estdn la perdiz roja, la codorniz, acentor comiin y curruca rabi-
larga. Entre los mamiferos destaca el conejo, algunos carnivoros como
el zotro y la comadreja.

Bosques: En el drea de estudio se han contabilizado treinta especies
de aves, entre las que destacan especiaimente agateadores, picos y en
menor medida los piridos. También son de destacar las rapaces diurnas
¥ nocturnas. Anfibios y reptiles se pueden encontrar en los bosques prin-
cipalmente en el que crece en el valle del Magalofes.

Rios: Los mds importantes de la fauna de vertebrados de estos medios
acudticos es la presencia de tres especies de peces, anguila, boga ¥ trucha.
Ninguna de las tres especies es abundante ya que los rios presentes en
la zona de estudio tienen cauces y caudales mds bien pequeiios.

Ria: Dentro del contexto de Galicia, la ria de Ferrol no presenta un
valor ornitolégico destacable, al albergar un pequefio niimero de especies
relativamente comunes en las zonas himedas.

El estudio concluye que:

El drea de estudio es pobre en fauna, tanto a nivel comarcal, como
a nivel de Galicia.

El drea de estudio carece de interés desde el punto de vista cinegético
o de pesca fluvial deportiva.
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Unicamente hay una especie incluida en la directiva 79/409/CEE rela-
tiva a la conservacién de las aves, Se trata de la curruca rabilarga, muy
comun en todas las formaciones de matorral del pais gallego.

No existe en la zona de estudio ninguna especie en peligro de extincién
{Ley 4/1989 y Real Decreto 439/1990, anexo I).

Dentro de la zona se considera como mas interesante desde el punto
de vista faunistico, el conjunto formado por los bosques mixtos de la vagua-
da del rioc Magalofes.

El estudio analiza las caracteristicas de la ria de Ferrol y dice que:

La zona de proyecto entre los municipios de Narén (en su margen
norie) y Neda (en su margen sur), esti bastante urbanizada. En esta parte
de la ria vierten sus aguas los rios Xubia, Acefas y Belelle, siendo este
dltimo e} mis cercano al paso del viaducto.

El estudio describe las condiciones del agua y del fondo de la ria de
Ferro], indicando que en ambas mdrgenes hay un fondo fangoso, y en
la parte central un fondo arenoso. La vegetacién que se puede encontrar
se reduce al recubrimiento casi total de los fondos fangosos (la mds amplia
de la zona) por el alga del género Ulva. En los fondos arenosos, zona

submareal y afectado por las corrientes hidrolégicas, aparecen gran can- .

tidad de moluscos bivalvos (almeja babosa y almeja fina). En los fondos
fangosos hay tipicas zonas de sedimentos finos en proceso de degradacion,
con alto contenido orgdnico. En el caso de los recursos bentdnicos no

hay especies de interés desde el punto de vista de conservacién, peligro

de extincidn, endemismos, etc.

En la parte interna de la ria de Ferrol, mis al sur de la zona de afeccién
del proyecto, se encuentra el banco natural de las Pias. Este banco es
uno de los mas importantes de las costas gallegas en lo que a almeja
babosa se refiere. También se extrae almeja fina, siendo la parte interna
de este banco el Unico punto de la ria donde se da este hecho. Por iltimo,
¥ en menor medida, también se recoge berberecho en las zonas inter-
mareales,

El estudio dice que todeos los municipios del drea se regulan urba-
nisticamente por documentos de planeamiento aprobados en los afios
ochenta. Ferrol, Narén y Fene se rigen por planes generales de ordenacién
municipal y Neda por normas subsidiarias de planeamiento.

El estudic informa que entre el punto kilométrico 3,000 y 4,000 se
pueden inscribir dos lugares que han side publicados como yacimientos
desaparecidos, uno adscrito culturalmente come yacimiento romano y otro
como castro. Ademds en el punto kilométrico 7,000 se &mplaza el Castro
de Couto cuye entorno estd muy dafiado.

El estudio considera que las obras proyectadas produciran un impacto
moderado sobre la geologia y geomorfologia, hidrologia, contaminacién
atmosférica y ruidos, vegetacién y fauna.

En cuanto a la ria, el estudio sefiala en lo que se refiere a los impactos
sobre variables abidticas, que en la fase de construcciéon principalmente
sobre el agua y el substrato, el efecto producido seri moderado. En la
fase de funcionamiento el impacto producide por las pilas del puente
se puede considerar como local ¥ poco importante.

El estudio realiza unas conclusiones relativas al examen y ejecucién
de las distintas alternativas, tanto para variables de cuantificacién eco-
némica directa (coste de construccién y asistencias técnicas y coste de
expropiaciones), como para variables de cuantificacién econémica sub-
jetiva (caracteristicas geométricas, funcionalidad e impacto ambiental).
Atendiendo a los criterios evaluables, el estudio considera la alternati-
va 1 como la mds ventajosa en su conjunto para los intereses generales.

Por dltimo el estudio incluye las medidas correctoras, el programa
de vigilancia ambiental, tres apéndices, doce series de planos y documento

grifico.
Anilisis de contenido:

El estudio de impacto ambiental presenta un inventario ambiental bien
especificado tanto en el medio fisico como en el medio sociceconémico
afectados por la presencia de 1a nueva via.

El estudio identifica correctamente los impactos tanto en la fase de
construccién como en la de explotacion, a través de matrices causa-efecto
de doble entrada (para cada una de las soluciones propuestas).

Incluye planos de planta y longitudinales de alternativa, y una car-
tografia temdtica bastante completa.

Las medidas correctoras no estin dimensionadas ni presupuestadas.

No se sefiala la ubicacion de canteras ni la de vertederos.

El plan de vigilancia ambiental se limita a una serie de recomendaciones
muy generales.

ANEXO IV
Resumen de la informacién piblica del estudio de impacte smbiental

Alegantes:
Alegaciones de organismos y corporaciones:

Ayuntamiento de Fene.
Ayuntamiento de Nardn.
Ayuntamiento de Ferrol.
Ayuntamiento de Neda.

Bloque Nacionalista Galego de Naron.
Autopista del Atlantico.

Alegaciones de particulares:
Por el municipio de Ferrol:

Dofia Fuensanta Brusquetas Saurin y otros.

Don Manuel Ladra Lopez (parroco de la Iglesia Santa Cecilia) Rectoral
de Santa Cecilia y 221 pliegos de firmas.

Don Antonio Barro Lépez y 104 alegantes mds.

Asociacién de vecinos de San Xoan de Filgueira y Bestén.

Por el Ayuntamiento de Narén:

Don Domingo Arzua Vizquez, en representacion de «Ceramica Arzua,
Sociedad Anénimas.

Don José Maria Serantes Cobas.

Don Manuel Trinidad Teijjeido, en representacién del Club de Jubilados
y Pensionistas de Santa Cecilia.

Por el-Ayuntamiento de Neda:

Don Nicanor Blanco y 38 personas més.
Don José Prego Sardifia.
Don Angel Gainzos Gandoz.

Por el Ayuntamiento de Fene:

Don Domingo Antonio Prado Diaz y 99 alegantes mds.
Don Antonio Prado Diaz y don José Martinez San Juan.
Don Eugenio Pereira Valifio. '

Asociacion de Vecinos de S8an Salvador de Fene.

Don Luis Jesiis y dofia Maria Dolores Paz Garcia.
Asociacion de empresarios Iniciativa por Fene.
Vecinos de la parroquia de Sillobre.

Los aspectos medioambientales mas significativos mencionados en las
alegaciones son;

El Ayuntamiento de Fene, remite el acuerdo de la corporacién muni-
cipal de 30 de marzo de 1994 en el que se acuerda que se garantice en
todo momente la defensa de los intereses de los propietarios afectados;
que el MOPTMA asuma la construccién de una vial que se incluird en
el plan general actualmente en revision, y aprobar el informe del Ingeniero
municipal quien, entre otras cosas, afirma que efectivamente la alternati-
va 1 es la mds conveniente para los intereses generales. Estimando que
se deberian presentar otras alternativas.

El informe solicita, por parte del MOPTMA, la reduccién de la distancia
de la linea limite de edificacién no sélo en las zonas urbanas actuales
sino en las correspondientes a suelo no urbanizable con posibilidades de
edificacién.

Considera que el impacto tanto visual como de ocupacion de terreno
por las alturas de desmonte sobre las bocas del tine! de Sartego es muy
importante. Recomienda minimizar el impacto construyendo falsos tineles
en las rocas como prolongacién y reconstruir los desmontes afectados.

El Ayuntamiento de Narén centra su alegacién en la necesidad de que
la autovia potencie la accesibilidad a los nicleos de produccién de la
zZona.

El Ayuntamiento de Ferrol acuerda reconocer el interés general de
la obra proyectada. Indica que en el tramo que afecta al municipio de
Ferrol el trazado es mejorable evitando o paliando las afecciones sociales,
demogrifico-urbanistico, ete. Solicita se considere el trazado en el tramo
comprendido desde la iglesia Vella al lugar de Rega para lograr una solucién
con menores impactos sociales.

El Ayuntamiente de Neda muestra su conformidad con la alternativa
propuesta si bien considera necesario realizar algunas matizaciones: estima
que el tiinel previsto en la alternativa propuesta debe prolongarse al maxi-
mo dentro de las posibilidades que permitan tanto razones técnicas de
tipo constructive del propio tinel (altura maxima de talud de acuerdo
con el sistema constructivo) cemo los requerimientos derivados de la nece-
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sidad de establecer una salida viniendo de Santiago, en el cruce con la
carretera AC-115.

En la ria y er su entorno deberd ponerse especial cuidado por Ia fra-
gilidad que presenta esta zona. Estima conveniente:

Dejar adecuadamente saneados los terrenos sobre los que asienta el
viaducto. Una vez concluidas las obras, deberd restituirse la vegetacién
en esias zonas.

Definir claramente en el proyecto el sistema constructivo del viaducto
con el fin de que con su ejecucion no se dafie la zona.

Considera necesario la recuperacién del banco de almejas gue se vers
afectado por las obras.

El Blogue Nacionalista Galele de Nardn solicita el acceso de entrada
¥ salida en ambas direcciones a la C-642 y AC-113, en ¢l lugar de Freixeiro,
ademds de manterier el enlace con el poligeno industrial de Rio de Pozo.

Dofia Fuensanta Broguetas Saurin y otros: En su escrito reconocen
el innegable beneficio que para el interés general tiene la construccién
del acceso norte a Ferrol.

Estiman que el tramo comprendido entre el distribuidor de Freixeiro
y el de San Juan afectard seriamente el asentamiento poblacional de Santa
Cecilia, Indicando que se producirin entre otros los impaectos siguientes:

Disgregacion del nicleo de Santa Cecilia.

La autovia penetra en Narén en las inmediaciones del convento del
Couto; aisla la iglesia de Lodauro de su cementerio y toca ¢l cementerio
de Santa Cecilia, cuya capilla del siglo XVII es monumento histérico-
artistico.

Santa Cecilia ya fue seccionada anteriormente por el ferrocarril
Ferrol-Gijén, lo que provocé un primer efecto barrera que aislé al lugar
de As Pontes. Con el actual trazado de la autovia se introduce un segundo
efecto bharrera. ]

Solicitan se modifique el trazado general de la alternativa 1, alejandolo
de una zona como la afectada que tiene una gran densidad de poblacidon.

Rectoral de Santa Cecilia y 221 pliegos de firmas mas:
Presentan el mismo escrito de la alegacién anterior.

Don Manuel Jadra Lépez, parroco de Santa Cecilia manifiesia en sy
alegacion la defensa del nicleo formado por los tres barrios de esa parro-
quia, asi como de la iglesia antigua, cementeric o nuevo templo parroquial.
Selicita que la autovia se desvie hacia el norte, donde, segin dice, hay
monte baldio.

Don Antonic Barro Lipez y 104 alegantes mas:

Aun considerando, segiin manifiestan, que el interés general de la carre-
tera es innegable, consideran que Ia ejecucion de la obra fracciona de
un modo irreparable el barrio de Santa Cecilia. A continuacién indican
que la alternativa 1 produce un perjuicio de gran magnitud en intereses
particulares, expropiacién de fincas y viviendas. Solicitan por tantc la
modificacién del trazado. alejindolo de 1a zona.

Asociacién de vecinos de San Xoan de Filgueira y Beston:

Reconocen el interés general de la obra y que inevitablemente, acarreari
sacrificios de particulares y colectives. Solicita que el proyecto respete
los pasos naturaies, servidumbres y servicios.

Don Domingo Arzua Vazquez en nombre y representaci6n de «Cerdmica
Arzua, Sociedad Andniman,

Manifiesta que el trazado afecta a la instalacion fabril de forma irre-
versible, propone se reconsidere €l proyecte de forma global, agetande
todos los medies posibles para buscar otras alternativas.

Don José Marfa Serantes Cobas, indica lo siguiente:

1. Laria de Ferrol posee un ecosistema fundamental para el desarro-
No de la vida en sus fondos marinos, de los cuales depende la economia
de mas de 400 familias, la construccién de un tercer puente podria dafiar
irreversiblemente esta riqueza natural ya muy deteriorada por los dos
puentes existentes y el constante relleno para superficie industrial.

2.° Ld zona de A Faisoa veri dafiado su entorno natural de zonas
residenciales asi como instalaciones municipales que integran dos parques
deportivos, recreatives ¥ de ocio y 1a ubicacién de una infraestructura
deportiva. Dafto sufrird también el patrimonio histérico artistico que inelu-
ve el monasterio del Couto ¥ su entorno ecolégico.

3.° Las zonas urbanas del alto del Castaiio ¥ Freixeiro, con sus zonas
anexas, densamente pobladas, verian aumentar, hasta extremos irrever-
sibles, la contaminacién por gases y ruidos va hoy muy preocupanie v
dafino para la salud y el disfrute de una vida digna.

Por todo esto solicita se estudie y aplique un nuevo acceso norte a
Ferrol que circunvalando la riz enlace con Ferrol y Nardn por la zona

norte real, conectando con los nuevos viales ya en ejecucién para acceder
al puerto y ciudad de Ferrol asf como el poligono industrial dei Pozo,
en Narén y las vias As Pontes, Cedeira y Vivaro.

Don Manuel Trinidad Teijido, en representacién del Chib de Jubilados
¥ Pensionistas de Santa Cecilia, don Benigno Sixto Garcia y don Jesis
Soto Iglesias:

Consideran que el interés de la carretera es innegable, pero se debe
procurar que ésta no perjudique otros intereses tanto generales como
individuales.

Solicitan sea reconsiderada la prepuesta alternativa 1, instando a los
organismos competentes a que modifiquen el trazado general de la carre-
tera para no afectar una zona densamente poblada.

Dor Nicanor Blance y 38 personas mds manifiestan su oposicién al
trazade que discurre, segin dice, por una zona densamente poblada de
viviendas unifamiliares. Indican que el impacto visual y ambiental es impor-
tante ya que las trincheras proyectadas producen una distorsion del paisaje
imposible de salvar con las medidas correctoras que se proyectan.

Don José Prego Sardina y don Angel Gainzos Gandoy seifialan las mis-
mas razones que la alegacién anterior para oponerse al proyecto Yy acom-
pafia otros escritos indicando la afeccién que el trazado produce en las
fincas de su propiedad. ]

Don Domingo Antonio Prado Diaz y 99 personas més consideran ruy
graves la repercusién que tendrd ta construccién de la autovia que cruza
la zona de Vilanova y Sartego del Ayuntamiento de Fene, y la construccién
del Viaducto de Vilanova de unos cincuenta metros de altura. Opinan que
la construecion de 1a obra tendria como consecuencia un impacto medicam-
biental de proporciones incalculables, calificindolo de desastre ecolégico.
Oponiéndose al trazado de Ia autovia.

Don Eugenio Pereira Valifio indica que es uno de los afectados por
el viaducto de Vilanova que cruza su finca a unos cincuenta metros de
altura. Considera se producirdn graves perjuicios, no sélo durante la rea-
lizacién de las obras sino una vez finalizadas las mismas.

Por todo elio propone como alternativa la desviacién del viaducto hacia
€l este.

Asociacién de Vecinos de San Salvador de Fene:

Esta asociacién rechaza el trazado de la Autovia dada la enorme mole
del viaducto de Vilanova de cincuenta metros de altura, que pasa por
encima de casas en la zona de Montilla y a unos quince metros escasos
del Circulo Mercantil con sus instalaciones deportivas y de recreo, y sale
por la zona de Sartego donde afecta a cuatro casas.

Don Luis Jestis y dofia Maria Dolores Paz (fareia indican la afeccion
a un molino antiquisimo de los pocos que quedan en Galicia ¥ que tiene,
segin afirman, un valor arqueolégico e histérico artistico muy a tener
en cuenta.

La Asociacién de Empresarios Iniciativa por Fene indica que apuesta
de manera rotunda por la descongestién de trifico del nicleo de Fene

-~ a través de la autovia norte a Ferrol por Fene, Neda y Narén como finica

alternativa con capacidad de solucionar en gran medida los problemas
de su red de comunicacidn. Solicita de la Administracién la maxima cele-
ridad en la contratacion para la construccién de la citada autovia.

Los vecinos de la parroquia de Sillobre sclicitan al Ayuntamiento de
Fene se pronuncie contra el actual trazado, apoyande a los vecinos, con
objeto de que se modifique el proyectado viaducto de Vilanova hacia una
zona de menor densidad de poblacién, y cuya repercusién medioambientai
sea minima.
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ORDEN de 23 de enero de 1996 por la que se concede el
sello INCE para yesos, escayolas, sus prefabricados ¥ pro-
ducios afines a los productos fabricados por «Yesos Diex
Ihdniez, Sociedad Limitada-, en su factoria de Cuarte de
Huerve (Zaragoza).

El yeso fabricado por «Yesos Diez Ibdfiez, Sociedad Limitadas, en su
factoria de Cuarte de Huerva (Zaragoza), tiene concedido el sello INCE
por Orden de 24 de agosto de 1893 («Boletin Oficial del Estados de 24
de septiembre). Habiéndose producido variaciones en la fabricacién de
alguno de los productos y en su correspendiente designacién, se ha hecho
preciso comprobar que el producto cumple las exigencias técnicas esta-
blecidas.

Este Ministerio, a propuesta de la Direccién General para la Vivienda,
el Urbanismo y la Arquitectura, ha tenido a bien disponer:



