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MINISTERIO DE OBRAS PUBLlCAS, 
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE 

22677 RESOLUCION de 3 de octubre de 1995, de la lfirecci6n Gene· 
ral para la Vivienda, el Urbani.smo y la Arquitectura, por 
la que se acuerda la, inscripciôn dellaboratorio .. Ingenieros 
Consultores y Control de Calidad, Sociedad Limitada», 
(CONTROLEX), sito en Gandia (Valencia) en et Registro 
General de La.boratorios de Ensayos acreditados para el 
control de calidad de la edificaci6n, y la publicaci6n de 
dicha inscripci6n. 

Vista la comunİcaci6n del Director general de Arquitectura y Vivienda 
de la Consejeria de OhrƏ.s Pılblicas, Urhanismo y Transportes de la Gene
ralidad Valenciana, de la Resoluci6n de 28 de julio de 1995 conccdiendo 
acrcditaciones allaboratorio .Ingenieros Com.ultores y Control de Calidad. 
Sociedad Lirnitada» (CONTROLEX), sito en Letor Roınero, 43, Gandfa (Va
lencia), para' la realizaciôn de ensayos en el area tıknİca de acreditaci6n 
para eI control de caIidad de la edifıcaci6n: ~Area de control de hormig6n 
en masa, de cemento, de aridos y de agua~, esta Direcci6n General, de 
conformidad con 10 dispuesto en el articulo 17 de las disposiciones regu
ladoras generales para la acreditaci6n de laboratorios de ensayos para 
el control de calidad de la edifıcaci6n, aprobadas por el Real Decreto 
1230/1989, de 13 de octubre, acuerda: 

Prİmero.-Inscribir eL citado laboratorio en el Registro General de Labo
ratorios de Ensayos para el control de calidad de la edificaciôn, en el 
area tecnica de acreditaci6n «Area de control de hormig6n en masa, de 
cemento, de aridos y de agua», con el mimero 07023HC95. 

Segundo.--Publicar la inscripci6n en el «Boletin Oficia1 del Estado». 

Madrid, 3 de octubre de 199b.--EI Director general, -. Borja Carreras 
Moysi. 

22678 RESOLUCION de3de octubrede 1995, de I.aDirecci6n Gene
ral par'u la Vivienda, el Urbanismo y la Arquitectura, por 
la tju(' s-'> acuerda la inscripci6n de diversos laboratorios 
en ~J. Rt gist.ro General de Laboratorios de Ensayos acre
ditados para et control de la calidad de la edificaci6n. 

Vis1as las 6rdenes del ürg J competente de La Junta de Andalucia 
concediendo acreditaciones a dıversos laboratorios para la realİzaci6n de 
ensayos en areas tecnicas de acreditaciôn para eI control de calidad de . 
la edificaciôn y de conformidad <,on 10 dispuesto en el articulo 17 de las 
disposiciones reguladoras genera1es para la acreditaci6n de laboratorios 
de ensayos para eI control de la calidad de la edificaciôn, aprobadas por 
eI Real Decreto 1230/1989, de 13 de octubre, 

Esta Direcciôn General resuelve: 

Inscribir en el Registro General de Laboratorios de Ensayos acreditados 
para eI conirol de la calidad de la edificaciôn a Ios siguientes laboratorios: 

Laboratorio «Auxilabor del Sur, Sociedad Limita.da~, sito en poligono 
"Vereda de Castro", calle Marmoles, 3, Lucena (Côrdoba), para la rea
lİzaci6n de ensayos en el «area de control de hormigones en masa, de 
cemento, de aridos y de aguas~, con el mimero 11l26HC95, acreditado 
por la Comunidad Aut6noma en fecha 3 de julio de 1995. -

Laboratorio «Instituto Onubense para la calidad de la Edificaci6n, Socie
dad An6nima» CIOCESA), sito en Isaac A1Mniz, sİn mimero, transv. Fran
cisco Montenegro-Huelva, para la realizaci6n de ensayos en eI «area de 
suelos, aridos, mezclas bituminosas y sus materia1es constituyentes en 
via1es», con el nı1mero ı 1l27SV95, acreditado por la Comunidad Aut6noma 
en fecha 3 dejulio de 1995. 

Publicar dichas inscripciones en eI ~BoI-etin Oficia1 del Estado_. 

Madrid, 3 de octubre de 1995.-El Director general, Borja Carreras 
Moysi. 

22679 RESOLUCIONde21 dejuliode 1995, de I.alfirccci6nGeneraı 
de lriformaci6n y Evaluaci6nAmbienta~ por la que sejor
mula declaraci6n de impacto ambiental sobre el proyecto 
bdsico de ",Nuevos accesosjerroviarios y estaci6n de Oviedo 
RENFE-FEVE ... (Asturias), de La Direcciôn General de Actua
ciorıes Concertadas en tas Ciudades. 

EI Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciôn 
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecuci6n aprobado por Real 
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligaciôn de for
mular declaraci6n de impacto ambienta1, con caracter previo a la resoluci6n 
admİnİstrativa que se adopte para la realizaci6n 0, en su caso, autorizaciôn 
de la obra, instalaci6n 0 actividad de Ias comprendidas en Ios anexos 
a las citadas disposiciones. 

La Direcciôn General de Actuaciones Concertadas en las Ciudadcs, 
rcmitiô, con fecha 30 de septiembre de 1994, ala antigua Direcci6n General 
de Politica Ambiental, la memoria-resuınen del proyecto rnencionado con 
objeto de İniciar ci procedimiento de evaluaei6n de impacto amlıiental. 

Recibida la referida rnemoria-resumen, la antigua Direcci6n General 
de Politica Ambienta1 estabIeci6 a continuaci6n un periodo de consultas 
a personas, instituciones y adrninistraciones, sobre el impacto ambiental 
del proyecto. 

En virtud del artIcu10 14 del Reglamento con fecna 10 de febrero 
de 1995, la antigua Direcciôn General de Politica Ambienta1 dio traslado 
a la Direcciôn General de Actuaciones Concertadas en Ias Ciudades de 
las respuestas recibidas. 

La relaci6n de consultados y un resumen de las respuestas, se recogen 
N'. el anexo L 

La Direcci6n General de Actuaciones Concertadas en las Ciudades 
someti6 el proyeçto basico y el estudio de impacto ambiental, conjunta
mente, al tramite de İnformaci6n pı1blica mediante anuncio que se publicô 
en el.BoletIn Oncia1 del Est.ado» de fecha II de abril de 1995. 

Finalmente, confonne al artIcuIo 16 del RegIamento, con fecha 8 de 
junio de 1995, la Direccİôn General de Actuaciones Concertadas en las 
Ciudades remiti6 a la antigua Direcci6n General de Polİtica Ambienta1 
el expediente, consistente en el documento tecnico del proyecto, el estudio 
de impacto ambiental y el resultado de la informaciôn publica. 

El anexo LI contiene los datos esenciales del proyecto. 
Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental, asi 

como Ias consideraciones que sobre eI mismo realiza la Direcciôn General 
de Inforrnaciôn y Evaluaci6n Ambienta1, se recogen en eI anexo III. 

Un resumen del resultado del tnimite de infonnaci6n publica se acom
paiia como anexo IV. 

En consecuencia, la Direcci6n General de Infonnaci6n y Evaluaci6n 
Ambienta1, en eI ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto 
Legislativo 1302/1986, de 28 dejunio, de Evaluaci6n de ImpactoAmbiental, 
y los articulos 4.2. 16.1 y 18 del Reglamento de ejecuciôn aprobado por 
el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos 
ambientales, la siguiente dedaraci6n de iınpacto ambieotal sobre el pro
yecto basico de nuevos aecesos ferroviarios y estaci6n de Oviedo REN
FE-FEVE (Asturias) 

Declaraci6n de impacto ambiental 

Examinada la documentaci6n presentada, se establecen, por la presente 
declaraciôn, para que el proyecto pueda ser considerado ambientalmente 
viable, Ias siguientes condiciones: 

1. Protecciôn de los servicios existentes. -Durante la construcci6n 
y explotaciôn de la nueva linea ferrea, se asegurara la continuidad de 
los servicios existentes, destacando en eI tramo IV-2 10s cruces que sp 
producen con el gasoducto enterrado, as! como con las lineas aereas, tanto 
de electricidad como telef6nicas. Asimismo, se protegenin y restituinin, 
en su caso, Ias acequias y canales que sirvan para el riego de los cultivos 
de la zona que pudieran verse afectados. 

Con relaciôn a las vias de comunİcaci6n se aseguranı mediante las 
actuaciones necesarias el nivel actua1 de servicio y acceso de las distintas 
carreteras, caminos rurales y vias vecinales atravesadas por el proyecto, 
en especial aquellos puntos reflejados eo eI estudio de impacto ambiental 
relativos a la carretera de Vi1laperez, carretera de Lugones, a.';;i como la 
serie de caminos interceptados por las obras. 

2. Protecci6n del sistema hidrolôgico.-Con objeto de no impactar 
significativamente las caracteristicas del sistema hidrolôgico formado POl' 

los das Nal6n y Nora, no se localizaran canteras ni prestamos, ni se verteran 
materiales, ni se ubicanin instalaciones auxiliares de obra eo areas desde 
Ias que, directamente 0 por escorreotia 0 erosiôn. se afecte a dicho sistema 
fluvial. 
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En particu4u' en la construcciôn del viaducto sobre eI no Nal6n, en 
la co1a de} embalse de Et Furac6n, la frarVa de afecci6n a la ve~taci6n 
de ribera se limitar8 al ancho de ocupaci6n de la plataforma, actuando 
en la colocaci6n de las pilas conforme a las prescripciones establecidas 
por la Confederaci6n Hidrognif:ica del Norte y procediendose a la retirada 
de sedimentos que la construcciôn del viaducto hubiera originado. En 
las obras' de enc8uzamiento del no Nora se seguira 10 que al respecto 
establezca la citada Confederaci6n; atendiendo, de manera general, en todQ: 
el proyecto eI contenido de la respuesta incluida en eI anexo 1 de esta 
deCıaraci6n. 

3. ProteccWn del riesgo de inundaciones.-D~o qu~ eI ~o de 
la via discurre en eI· tramo IV-2 por un territorio caracterizado por su 
escaso relieve, y considerando la existencia de perlod.os estacionales con 
una pluviometrfa elevada, se elaborara. un estudio hidrol6gico en el que 
se deta1len las caracteristicas de los drenajes de la infraestructura y el 
de&agüe de los pas08 inferiores. El citado estudio debera ser infonnado 
por la Confederaci6n Hidrognifica del Norte. 

4. Prevenci6n deı ruido en dreas habitadas.-Debenin disefiarse y 
ejecutarse las rnedidas adecuadas para con8eguir que el ruido producido 
por la puesta en servic10 de la nueva via _no sobrepase 108 55 db(A) Leq. 
nocturnos ni tos 65 db(A) Leq. diurnos, ni un L "max de 90 db(A) medid08 
en tas areas habitadas a dos metros de las fachadas y. para cualquier 
altura. En principio se consideran zanas sensibles Ias sefialadas en el 
capitulo 7.2 del estudio de impacto arnbiental, no obstante, del resultado 
de los nİveles reales alcanzados se inferira la necesidad de completar tas 
medidas adoptadas con anterioridad a la puesta en explotaci6n de la via. 

5. Protecci6n del patrimonio arqueolôgico.-Dadas las caracteristicas 
arqueo16gicas de la zona y con objeto de preservar potenciales restos 
arqueolôgicos, citados en el estudio de impacto ambiental y en las suge
rencİas de la Consejeria de Educaci6n, Culturaı Deportes y Juventud del 
Principado de Asturias, se elaborara un plan de actuaci6n a observar duran
te la obra, que deberı1 obtener previamente la conformidad de la citada 
Consejeria de eultura. 

6. Defensa contra la er0si6n, recııperaci6n ambiental e integraci6n 
paisajistica de la obra.-Se redactara un proyecto de medidas de defensa 
contra la erosi6n, recuperaci6n ambiental e integraci6n paisajistica de 
la obra. El proyecto debera dedicar especial atenci6n a la recuperaciôn 
de 105 taludes y terraplenes que se producen a 10 largo de la traza, ilsi 
como al cruce del no Nal6n y embocadura de tı.ineles y contemplara la 
ubicaci6n y recuperaci6n de loft terrenos a utilizar para canteras, pres
tamos, escombreras y vertederos, parque y traruıito de maquinaria, almacln 
de materiales y plantas de hormigonado. 

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran 
y simultanearan con las propias de la construcci6n de La obra. 

Asimismo, su total ejecuci6n se llevara a cabo con anterioridad a la 
emisi6n deI acta de recepci6n provisional de la obİ'a. 

7. Seguimiento y 'Vigilancia.-8e redactara un programa de vigilancia 
arnbiental para et seguimiento y control de 108 impactos~y de la eficacia 
de las mediqas correctoras establecidas en el condicionado de ~sta deCıa
raci6n. 

En el programa se detallara el seguimiento de las actuaciones y se 
describira el tipo de infonnes y la frecuencia y periodo de su emisi6n. 
Los informes deberan remitirse a la Direcci6n General de Informaci6n 
y Evaluaciôn Ambiental a traves de la Direcci6n General de Actuaciones 
Concertadas en las Ciudades, que acreditani su contenido y conclusiones. 

El programa incluira la remisi6n de los siguientes informes: 

Antes de la emisi6n del acta de recepciôn provisiona1 de la obra: 

Informe sobre las medidas de protecci6n del sistema hidrol6gfcô, real": 
mente ejecutadas, de acuerdo con 10 especificado en la condici6n 2. 

Informe sobre 1as medidas de protecciôn contra el riesgo de inunda
ciones, realmente ejecutadas, de acuerdo con 10 especificado en la con
diciôn 3. 

Informe sobre las medidas de prevenci6n del roido, en areas habitadas 
realmente ejecutadas, a que se refiere la condici6n 4. 

Informe sobre la prospecci6n arqueolôgica, y medidas de protecci6n 
realmente ejecutadas, a que se refiere ia condici6n 5. . 

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a la recu
peraci6n ambienta1 e integraci6n paisajistica de la obra, a que se refiere 
la condici6n 6. 

Semestra1mente y durante un pıazo de tres aii08 desd.e la emisi6n del 
ada de recepci6n provisional de las obras: 

Infonne soQre 108 niveles reales de roido en las are8S a que se refiere 
La condici6n 4 y, en su caso, medid~ complementarias a realizar. 

Informe 80bre et estado y progreso de las ıireas en recuperaci6n inclui
das en eı proyecto a que se refiere la condici6n 6. 

se emitini un infonne especial cuando se presenten circunstancia.s 
o sucesos excepcionales que iınpliquen deterioros ambientales 0 situa
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcci6n" como en la de fun
cionamiento. 

Del examen de esta documentaci6n por parte de la Direcc1ôn General 
de lnformaci6n y Evaluı.ıci6n ~bienta1. podran derivarse modi.ficaciones 
de las actuaciones previstas, en funci6n de una mejor consecuci6n de 
105 objeçvos de la presente declaraci6n de impacto ambiental. 

8. Documentaci6n adicional.-La Direcci6n General de Actuaciones 
Concertadas en las Ciudades remitira a la Direcci6n General -de Infor
maci6n y Evaluaci6n Aınbiental, antes' de la ac:\judicaci6n definitiva deI 
proyecto de construcci6n, un escrito certificando la incorporaci6n al mismo 
e inclusi6n en la documentaci6n de contrataciôn de las obras, de 105 docu
mentos y prescripciones adicionales que esta declaraci6n de impacto 
ambiental establece~ y un informe sobre su contenido y concıusiones~ 

La documentaci6n referida es la siguiente: 

Diseno de las medidas pertinentes para no afectar significativamente 
al sistema hidrol6gico a causa de las excavaciones necesarias para situar 
la traza de la via, a que se refiere la condici6n 2. 

Disefio de las medidas de prevenci6n de} ruido, en areas habitadas, 
. a que se refiere la condiciôn 4. 

Proyecto de recuperaciôn e integraci6n paisajistica, y localizaci6n de 
ca.nteras, prestamos y vertedetos, a que se refiere la condiciôn 6. 

9. Ji'inanciaci6n de tas medidas correctoras.-Todos los datos y con
ceptos relacionad.c .• con la ejecuciôn de medidas preventivas y correctoras, 
contempladas en eI estudio de impacto ambienta1 y en las condiciones 
de esta deCıaradôn, figuranin en-Ia memoria, planos, pliego de prescrip
ciones y presupuestos del proyecto de construcci6n. Tarnbien se valoraran 
y proveeran los gastos derivados del plan de vigilancia ambiental. 

Lo que se hace publico para general conoci;miento, en cumplimiento 
de 10 dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecuciôn del 
Real D0~reto Legislativo 1302/1986, de 28 dejunio, de Evaluaci6n de Impac
to AmbientaL. 

Madrid, 21 de julio de 1995.-EI Director general, Jos~ Raz6n GonzƏIez 
Lastra. 

ANEXOI 

Consu1t.as 80bre ellmpal.'tO ambiental del proyecto 

Relaclon de consultados 

Delegaci6n del Gobierno en la Comunidad Aut6noma de 
Asturias ........................................................ . 

Presidencia de! Principado de Asturias ..................... . 
Confederaci6n Hidrogra.tica del Norte ....................... . 
Direcciôn Territorial del M.O.P.T. en el Principado de Astu-

rias ........................................................... . 
Consejeria de Medio Ambietıte y Urbanismo ......... ~ ...... . 
Consejeria de Educaci6n, Cultura, Deportes y Juventud ... . 
Consejerfa de Medio Rural y Pesca ........................... . 
Ayuntamiento de Oviedo ...................................... . 
Ayuntamiento de Siero ........................................ . 
Asociaciôn Asturiana,Aınigos de la Naturaleza (ANA) ..... . 
Colectivo Naturalista .Monfrechu~ ...............•............ 
Coordinadora Ecologista d'Asturies-Comisi6n Espacios 

Naturales ......... , ........................................... . 
Estudiantes de Biologia Asociados (EBA) .................... " 
Grupo Ecologista Universitario Urtica ..................... , .. 
CUelmu Ecologista Pesicu ..................................... . 
ürganiiaci6n Ecoloxista Asturies ..... , ...................... . 
CODA ........................................................... . 
AED.ENAT ...................................................... . 
FAT ............................................................. . 
ADENA •..........•..••..••..•.........•..••...•...•....•.......• 
SEO Facultad de Biologfa. Universidad Complutense ...... . 
ICONA .......................................................... . 
Dustrİsiıno sefior Director general. del Cedex (qentro de 

Estudios y Experimentaciôn de Obras PUblicas) ......... . 
Instituto Tecnol6gico y Geominero de Espafıa .............. . 
Asociaci6n Espafiola de Evaluaci6n de Impacto Aınbiental . 

Respueııtas 
reclbldaıı 

X 

X 

X 
X 

X 
X 

X 
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Et contenido ambiental mcis significativo de tas respuestas recibidas 
ea eI siguİp-nte: .' La Delegaci6n deI Gobiemo en Asturias se -manifiesta confonne con 
1as previsiones en cuanto a ~nas de obtenci6n de materlales y repoblaci6n 
de taludes con plantaciones iguaJes a las que actualmente existen, na exis
tiendo objeciôn ni observaci6n alguna qqe formular. 

La Consejer!a de Educaci6n, CUıtura, Deportes y Juventud realiza las 
siguientes «sl!gerencias arqueol6gicas-: 

Trarno 1. No estıin cata1ogados yacimientos arqueol6gicos en esta 
terraza del no. sİn embargo el hallazgo de materiales liticos sueltos en 
otras partes cercanas a La Vega en la que se inteıviene {yacimiento de 
Oviedo n. 34 «Los Cama1es. (Trubia) (RodrfgUez Asensio 1976:85), y en 
Oviedo 32 ~La Barquera» (Nora) (Gonzaıez y Fdez 1968:84)) hace necesario 
un control arqueol6gico. 

Se podria prever la localizaci6n en deposici6n secundaria de material 
litico y de ceramicas medieva1es (patron de asentamifmto contrastado en 
las Cartas Arqueolôgicas de Asturias). 

Tramo ,N.2 No aparecen recogidos yacimientos arqueolôgicos en eI 
mismo recorrido. Como en el caso del Traıno 1, la intervenci6n en zonas 
de terrazas plantea la posible a1teraci6n de restos arqueol6gicos secun
darios, sobre todo en esta zona en la que est.a documentado eI yacimiento 
pa1eolitico de _Paredesı (yacimiento de Siero n. 3 y Rodriguez Asensio 
1983:100 a 104) y eI de «Matablimaı (Junquera Lantero 1982/83:40 y Rodri
guez Asensio 1983:104 a 108). 

Asimismo, la patte final del traıno IV.2 acaba muy cerca de la iglesia 
de Santa Eulalia (CoUoto) donde estAn documentados restos medievales 
de tumbas antropomorfas (Prieto Bances 1976:1.185) y tumbas de laja.s 
(Comisi6n de Monumentos 1911 y 1912). 

Por todo ello, sugerimos la realizaci6n de un contrnl arqueol6gi.co en 
el trayecto d~l tramo rv.2. 

La Çons~erla de Medio Aınbiente y Urbanismo con respecto al traıno 1, 
considera como altemativa mas deseable la que figurl1 <Como 3.2. 

En cuanto al trarno N.2, consideran mas deseables las altematıvas que 
impa<'ten 10 menos posible la vegetaci6n ribereiia del no Nora, como puede 
ser la 409. En cualquier caso, parece posible que sean necesarias obras 
complementarias de defcnsa de margenes en varİas de tas opciones que 
deberfan referirse en el estudio de impacto ambientaJ. 

.. La Confederaci6n HidrogrMica del Norte realiza ias siguientes con
sideraciones, respecto a las obras en cauces y en zonas sujetas a algun 
tipo de servidumbre: 

Deben preverse las medidas necesarias en ordeıı; a eXitar un entur· 
biamiento apreciable de las aguas durante la ejecuciôn de las obras. 

Los terraplenes prôximos a tos rios se protegeran de la erosi6n mediante 
siembras de madera que eviten eI arrastre de materiales hacia dichos 
rios. La zona de 105 terraplenes, que pueda ser alcanzada por las aguas 
con motivo de la presentaciôn de avenidas, se protegera con escollera. 

En la' ejecuci6n de cortas y desvios de cauces debe contemplarse la 
adopci6n de medidas para La protecci6n de La fauna pisCıcola. 

A ambos lados de} cauce debe quedar expedlta una zona de servidumbre 
de cinco metros de anchura para eI uso publico que se regula en el RegJa
mento de Dominİo Publico Hidrıiulico (_Boletin Oficial del Estado~ de 30 
de abril de 1986), incluso b~o las estructuras y obras de fabrica. 

En 10 que concierne a las extracciones de 8.rid.os y a las solicitudes 
de aprovechamiento de agua para su utilizaci6n en La obra 0 en sus ins
talaciones rnanifiesta que estas actividades precisan de la autoriza.ci6n 
administrativa de esa Confederaci6n HidrogrƏfica, en la que se fJjan\ eI 
condicionado correspondiente, que, entre otras cuesti.ones, contemplar3 
el aspecto a las zonas de freza y a las especies arb6reas. En consecuencia 
a la hora de e&tablecer los yacirnientos de 8.ridos debera.n abandonarse 
aquellas zonas ocupadas por densas masas arb6reas 0 consideradas como 
de freza. 

En cuanto a 108 vertidos s6lidos debe tenerse en cuenta que na esta 
permitido arrojar materiales al rio ni depositarlos- en sus margenes. Los 
vertidos de &guas residuales de las instalaclones de olıra precisanln la 
autorizaci6n administratlva de la Confederaci-6n, en la que se fıjaran las 
condiciones eu que dichos vertidos puedan producirse .. 

En algunos casos las afecciones a los aprovechamientos eXistentes pue. 
den hacer necesaria su expropiaciôn, por 10 que deben preverse estas 
situaciones con suficiente antelaciôn a efectos de tramitar el correspon
diente exp~diente de caducidad. 

El Instituto Tecno16gico Geomİn,ero de Espafi.a considera que se debe 
prestar especial atenci6n al impacto yisual, a 10s impactos, sobre la pobla
ci6n (especialmente en el traıno IV), y a las medidas que corrijan el efecto 
barrera. Respecto a los taludes de los desmontes, en el ca.ıculo de la pen-

diente de 108 mismos, considera que se deben tener en cuenta las medidas 
que se propongan para evitar la erosi6n y minimizar eI impacto visual, 
y no llmitarse al caIculo de pendientes estables. 

Asimismo sefiala que las nuevas canteras que se puedan abnr, incluidas 
tas de prestarnos, deberan presentar 108 correspondientes planes de res
tauraci6n (Real Decreto 29Q~/1982 de 15 de octubre). 

El Ayuntaıniento de Siero remİti6 escrito de fecha 27 de en,ero de 
1995, en el que comunicaba que examinada la meinoria-resumen por la 
Comisi6n Informativa de Urbanismo no existfan reparos que, formular al 
proyecto. 

EI Ayuntamiento de Oviedo senala aqueIlos puntos de cnıce de ferro
carril y red viaria que aconsejan, a su juicio, una adecuada intervencİôn 
para rnejorar las condidones de, accesibilidad a tas zonas al norte del 
trazado ferroviarlo. 

1.0 Paso inferior conocido corno puente de la Zurraquera y que corres
ponde al punt.o kilometrico 2,283 del tramo II. 

2.° Paso inferior de la calle Nicohis Soria. 
3.° Nuevo acceso a Ciudad Naranco desde La nueva via con traza.40 

sobre los terrenos que libernni eI ferrocarril FEVE entre Econ6micos y 
avenida del Mar. 

4.° Paso inferior a la aveuida de Pando. 
5.° Paso con la carretera de Villaperez. 

De todos estos puntos sôlo corresponden a traınos que son objeto de 
esta declaraci6n (tramo I y tramo IV.2) el punto 5. 

ANExon 

Descripclon del proyecto 

La obra que se proyecta realizar consİste en la construcci6n de un 
nuevo trazado ferroviario de via estrecha destinado a ser utilizado por 
las circulacioııes de FEVE en 108 accesos a la ciudad de Oviedo, de manera 
que se puedan liberar los suelos del trazado actual que discurren por 
La zona urbana (el Ilamado «Cinturon de Hierro_ de Oviedo), para integrarles 
con el resto de la ciudad, de forma que se mantenga operativo el sistema 
ferroviario de la ciudad de Oviedo. La obra proyecta.da se integra en una 
actuaci6n de rehabilitaci6n del entorno urbano de la ciudad de Oviedo, 
denominada ~Cintur6n Verde_, en la que eh 105 terrenos-liberados del uso 
feiToviario se integranin como calles y nuevas edificaciones de la trama 
urbana de la ciudad de Oviedo, evitando que se interrumpa el trazado 
de calles por la presencia del ferrocarriI. 

La ejecuci6n de esta obra significa la rea1izaci6n de unos nuevos uamos 
ferroviarios que permitan enlazar los accesos ferroviarios existentes actual
mente fuera de la zona del nucIeo urbano de Oviedo, y 10 mas alejado 
posible de las zonas de crecimiento de la ciudad. La actuaci6n se completa 
con la creaci6n de unas nuevas insta1aciones en la est.aciôn de RENFE 
de Oviedo, para incluir en la estaci6n de! Norte una nueva estaci6n de 
vfa estrecha suprimİl~ndose las actuales estaciones de Econ6micos y Jove
llanos. Se mantendran todos los actuales itinerarios ferroviarios, de forma 
que no perdera la comunicaciôn ferroviaria ninguna de las localidades 
que adualmente tienE!D servicio de FEVE. 

Los tramos de via que quedan sin servicio fuera del nucleo urbano 
de Oviedo seran desmontados, quedando estas zonas destinadas a acti
vidades de oCİo y abiertas al libre transİto de las personas. Estos son 
el tramo de ferrocarriI que hay desde' San Laza.ro hasta Fuso La Reİna 
y el tramo de ferrocarri1 que hay desde el Cent.ro de RecIutamiento hasta 
el poligono del Espiritu Santo·. 

La actuaci6n proyectada se desarrolla. bıisicamente en el rermino munİ
cipal de Oviedo y va desde el no Na16n al r(o Nora, en donde se ocupan 
algunos suelos incluidos en el termİno mUnİcipal de Siero. El coIijunto 
de toda la actuaci6n se divide en cuatro tramos: 

Tramo 1. Enlace de la actual via de FEVE en la margen izquierda 
del Tio Nalôn Ounto al acceso a Trubia) con la via de RENFE situada 
en La margen dereeha del rfo, ~a la altura del embalse de El.,Furac6n y 
antes de acceder a san Pedro de Nora. 

Tramo II. Acondicionanıiento de la plataforma ferroviaria actualmen
te eXİstente de RENFE desde eı tramo anterior hasta la actual estaci6n 
de RENFE en Oviedo, para penni~ las circulaciones en v{a estrecha de 
FEVE. 

Tramo III. Acondicionamiento de la actua1 estaci6n de RENFE en 
Ov1edo (est.aci6n de} Norte) para adaptarla como estaci6n conjunta de 
RENFE y de I<'EVE, 'suprimiendo las actuales estaciones de JoveUanos y 
de Econ6rnicos. 

Traıno 'ıv. Este trazo se desarrollıı: desde eI cnıce con la avenida de 
Pando hasta eI nuevo enlace con la doble v1'a existente (linea Oviedo-San-
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tander de FEVE) en la zona de Colloto. Se Bubdivide a su vez en dos 
subtramos: 

Tramo IV.! Realizaci6n de una doble Yİa para tas circulaciones de 
FEVE, parale18 a la actual platafortna de ,RENFE por su margen izquierda' 
desde la avenida de Pando hasta et cruce bajo La via doble de RENFE, 
a la altura del cnıce con la carretera a Villaperez. 

Tramo lV.2 Realizaci6n de una nueva platafonna con doble via elec-
trificada desde el punto antcrior hasta enlazar con la actual doble vfa 
de FEVE en ic:. zona de Colloto. 

Los ünicos tramos que producen un nuevo trazado ferroviario son 
tas tramos 1 y IV.2, por 10 que de acuerdo con La legislaci6n vigente en 
m~teria ambiental solamente dichos tramos se' someten conjuntamente 
a La evaluaci6n de impacto ambiental. _ 

~L tramo 1 consiste basicamente en eı cruce del na Nalôn en la zona 
de la eola del pantano de EI Furacôn, en un panije denominado .La Bar
queraı, enlazandose la actual via de FEVE con la plataforma de la via 
de RENFE de! ramal Oviedo-Trubia; la nueva vj.a a realizar consiste en 
una platafonna para via lİnica de 6,30 metros de ancho. EI tramo IV.2 
se desarrolla en La zona del valle del no Nora, en el punto en el que 
este cruza la depresiôn de Oviedo, discurriendo desde eI pie del mönte 
Naran,jo hasta la zona de Colloto; se realizara lH\8 nueva via doble elec
trificada sobre una plataforma de 11,80 metros de ancho. 

Las alternativas que se han estudiado se han individualİzado por tra
mos, ya que cada uno de ellos tiene un tratamiento diferencia.do. 

El tramo 1, situado en la zona pr6xiın.a a Trubia no admite considerar 
matr hip6tesis de trabaJo que realizar un enlace entre la margen izquierda 
y La derecha del no Nal6n, sltuandolo entre eI embalse de EI Furacôn 
yel puente de la carretera N~634 sobre et rio Nalôn, ya que las posibi1idades 
se limitan por la existencia del proplo nucleo de Tl"Ubia y por la necesidad 
de que exista una diCerencia de cotas entre las vias existentes que no 
sea superior a la recnicamente superable (se ha limitado La pendiente 
a 20 milesimas para que sea tecnicamente viable la explotaci6n): Las sobı
ciones que se man$n pasan por uti1izar al IDıiximo las infraestructuras 
ferroviarias actualmente existentes de manera que se mantengan las plır 
taformas de FEVE y de .RENFE. En este tramo La plat.aforma a Pjecutar 
es para via iinica sin electrificar con 6,3 metros de ancho. 

En el tramo IV las posibles soluciones pasan por enlazar La nueva 
plataforma parıllela a la aetualmente existente, de RENFE con la plataforma 
de FEvE en la zona de Colloto. Las posibles soluciones deben separarse 
suficientemente de la zona de desarrollo de Oviedo ain a1ejarse demasiado 
para no alargar excesivamente eI nuevo trazado; esas consideraciones Uc
van a considerar alternativas que se desarrollan en las proximidades de 
la zona de influencia del no Nora. Para este tramo se ejecuta una plataforma 
para via dobIe electrificada con ancho de 11,80 metr05. 

Con estas- considel'8ciones de partida. las p08ibles alternativas que 
se han considerado presentan muy pOC8B diferencias en cuanto a las posi
bles zonas a ocupar, existiendo 8610 pequei\as diferencias entre unas y 
otras, que afectan unicq,mente a puntos conc:ret06 de İmplantAciôn de acti
vidades humanas 0 de edificaciones, pero .que no. plantean variaciones 
significativas en cuanto a las caracten8ticas naturales de las zonas a 
atravesar. 

En eI tramo 1 todas Ias altemativas consideradas cruzan el rio Na16n 
mediante un viaducto que a su vez salva tambien la zona de embalse 
del pantano de El Furac6n, habiendose optado por la alternativa que salva 
con un lİnico viaducto el desnivel, cruzando con poco sesgo eI cauce y 
no afectando al farall6n rocoso de la margen derecha a la veı que se 
separa 10 maximo posible del mirador existente junto a la carretera AS·233. 
El tramo se realİza en viaducto a partir del punto en que la altura del 
terraplen supera Jos seis metros. 

En el tramo IV.2 todas las alternativas estudiadas discurren basica· 
mente paralelas al cauce del rio Nora, cruzandolo..en algun PUIlto. En 
estas condiciones, y debido a que 105 trazados ferroviarios deben tener 
unos radios mınimos de curvas, no se consigue evitar el tener que destruİr 
varİas de las edificaciones destinadas a vivienda que existen en la zona; 
para evitar esto no quedaba otra opci6n que ocupar algunos tramos del 
cauce del no Nora, rectificando su trazado en algunos puntos. Por otra 
parte toda la zona proxima al no Nora sufre inundaciones periôdicas como 
consecuencia de las crecidas del no y de la baja cota de sus margenes, 
encontrandose una parte importante de estas en con:tinuo encharcamiento 
como consecuencia de las crecidas, que no COnlO consecuencia deJa exis
tencia de cornentes subaJ.veas que aporten aguas ,al no. La importancia 
de la zona como paso de tas diferentes infraestnıcturas de tran.sporte 
del an~a centra1 de Asturias junto con las consideraciones anteriores han 
Uevado a considerar una soluci6n con,junta para el problema de la inun
dabilidad de la zona y del nuevo trazado ferroviario, opta.ndose por pro-

ceder al encauzaınİento del no Nora con un nuevo trazado en algunos 
puntos de forma que el lIuevo trazado ferroviario pueda evitar demoler 
tas edificaciones existentes en la zona (ya se encontraba previsto realizar 
por La Confederaci6n Hidrografica del Norte eI encauzamiento de! no Nora 
a la aItura del poligono industrial de Los Pefiones, desde el cnıce por 
la carretera AS-18). 

La soluciôn adoptada oomienza en eI tinal del tramo IV.! que trae 
La platafonna de vias de FEVE a una cota de unos siete metros inferıor 
a la .de la plataforma existente de las vias de RENFE, pasando POT debajo 
de estas y de la carretera a Villaperez y ajustandose al mAximo posible 
al Inst!.tuto del Carb6n, a fin de cons:eguir afectar 10 menos posible aı 
suelo urbanizable programado; se cruza mediante un paso superior la carre
tera a Lugones AB-18 siguiendo un trazado que procura separarse 10 m'ıis 
posible de las edificaciones existentes en la margen izquierda deI rio Nora, 
cruzando en dos puntos el ~ctual cauce del rio Nora para _posteriormente 
atravesar mediante un paso inferior la autovia A-66 sa1vando la red de 
caminos existente en la margen izquierda, 88i como su cruce bajo la autovia. 
El trazado continlİa por la margen .~quierda del no Nora ajustandose 
para salvar las edlficaciones existentes y pasando entre el no Nora y el 
niicleo de edificaciones junw ala pla:taforma actual y al rio, para enlazar 
con las vias actuales pasado et poligono industrial de El Espiritu Santo 
y antes de llegar a La estaci6n de CoUoto. La alternativa significa el encau
zamiento del curso actual del no Nora para conseguir evitar la inunda
bilidad de la zona, considerando conjuntament.e el trazado de la via y 
la planta del encauzamiento que se ejecutara, de forma que en algun ca50 
se ocupan suelos que constituyen actualmente ci cauce del r(o. 

ANEXOIlI 

Resumen del estudio de impacto ambienta1 

Et estudio en sus epigr.afes se estructura con arreglo a 10 establecido 
en el Reglamento de Evaluaci6n de Impacto Aınbienta1 en su artfculo 7, 
deşarrollando un inventa.rio ambienta1 Bobre el medio ffaico -y socioeco
n6mico. 

De! resultado·de la identificaci6n y valoraci6n de impactos efectuada 
se deducen los sigulentes efectos: . ,., . 

Desplazamiento de .la poblaci6n 'por expropiaciones de viviendas 0 de 
exploraciones agropecuarias en las que se reside, 

Las obras proyectadas y la soluci6n adoptada producen La expropiaciôn 
de dOB Vİviendas en el tramo IV.2, que es la minima incidencia ·que se 
ha podido obtener tras suce~ivas Ə.daptacioıies del trazado. La realizaci6n 
de tas obras signiflca eliminar las vias actuales de unas zonas urbanas 
de alta densidad con una afecci6n a ımis de 10.000 personas. 

Sobre este impacto las actuaciones protectoras que se han realizado 
en la fase de proyecto han cOl1sistido en elegir la altemativa ıecnicaınente 
viable que menores desplazamientos de poblaciôn produzcan. Las medidas 
correctoras consistini.n en valorar las expropiaciones adecuadamente de 
manera que sea posible eI realojo en una zona pr6xima de las familias 
afectadas manteniendo su actividad agropecuaria, 10 cua1 debe realizarse 
a traves de una correcta va1oraci6n de los bienes imuebles y de los costes 
de nueva insta1aciôn para la continuaciÔD de las actividades agropecuarias, 
teniendo en cuenta el valor cte compra de los, 8uelos agrarios y la dis
ponibilidad de estos. 

Efecto barrera de la via ferrea en la movilidad local de la poblaci6n 
existente en la zona. 

El trazado dı!"la nueva vi~ ferrea divide propiedades existentes y altera 
106 movimientos que se producian anteriormente y que cruzaban et eje 
de la via; en este caso los .movimientos interceptados tienen una baJa 
intensidad, por 10 que deben de agruparse los puntos de cruce, de manera 
lôgica y coherente. 

En fase de proyeoto la actuaciôn protectora sobre este impacto ha 
consistido en definir 105 trazados de las alternativas de manera que se 
afectase al menor nlİmero de camİnos existentes, cuando esto era posible 
por no existir otros condicionantes mas determİnantes. Las medİdas correc
toras consistiran en construir un paso superior sobre la via del ferrocarril • 
en el tramo iv .2, y en el tramo I permitirse el cruce bajo el tablero del 
viaducto que salva el rio Nalôn junto a su estribo en la zona que no llega.r.i 
a oeuparse por la linea de mmmo embalse; simultaneamente en eI trazo 
IV.2 se realİzar8n caminos de servicio paralelos a la via que recojan los 
caminos existentes y los comunique con 105 puntos dE! cruce: 

Efecto barrera de la via ferrea en la ordenaci6n territorial. 
En eI tramo 1 este efecto na es slgnificativo, ya que se cnıza eI no 

Nal6n y la cola del pantano de El FuracOn mediante un viad.ucto que 
salva estas zonas, y eI resto del sisteına de comunicaciones que se apoya 
en el valle del no Nalôn no se ve afectado. En el tramo 1V.2 se cnıza 
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transversalmente un pasillo llano que tiene una importancia estrategica 
como unico corredor factible a nivel regional para el sistema d~ comu
nİcaciones entre la zona central de Asturias y la com~dad castellano-leo-
nesa 

La actuaci6n correctora consiste en cruzar a diferente nivellas infraes
tructuras de cornunicaciones existentes, de manera que no se afecte al 
funcionamiento de estas aunque sea en a1glin caso necesario realizar des
Vİos provisionaIes durante La ejecuciôn de las obras. La actuaci6n' pro
tectora se ha desarrollado en el proyecto a traves de buscar crecimientos 
perpendiculares siernpre y, cuando sea tecnicamente prnıible y definir el 
trazado y sus obras complementarias de manara que se puedan en el futuro 
ubicar nuevas vias de comunicaci6n mediante obras de paso de luces y 
fiechas tecnicamente razonables. 

Desaparici6n de la vegetaciôn en las zonas afectadas por las obras. 
La realiz~ci6n de la via ferrea supone la eliminaci6n de la vegetaci6n 

en La zona que ocupa La infraestructura construida, pero ademıis la rea
Uzad6n de las obras conlleva el transito de maquinaria y la ocupaci6n 
de zonas anejas en las que se destruye la vegetaci6n y se alteni la estnlctura 
de Ios suelos existentes. El alcance de la ocupaci6n de la zona de obras 
se limita al domİnİo pt1bJico de la propia infraestructura y en 108 casos 
en los que pueda ser esto insuficiente se realizara una ocupaci6n temporal 
del suelo que se restituini en las riıismas condiciones en q~e se ocup6. 
Los caminos de acceso a las obras son 0 bien caminos existentes 0 terrenos 
que ke ocupan temporalmente, en ambos casos se producira la reversi6n 
de los elementos a su estado original a la terminaci6n de las obras. 

Ademas de las actuaciones con caracter corrector y protector men
cionadas- en el p.ıirrafo anterior y que forman parte del concepto de la 
obra, se realizara como medida correctora una revegetaci6n de los taludes . 
del movimiento de tierra ~nerado y del terreno circundante que se haya 
utilizado en la' fase de nializaci6n de obras, realizandose en este caso 
un escarificado de los suelosj para la,revegetaci6n se utilizar&n especies 
aut6ctonas, plantadas en general de estacas obtenidas de tas propias espe
cies retiradas y se reextendenin los sueIos de La zona de actuaci6n que 
previamente se habr.ıin acoplado para este fin. 

Modificaci6n del regimen hidrolôgico en la zona como consecuencia 
de las obras realizadas. 

En ei tranıo 1 no se produce a1teraci6n significativa ya que se cruza 
el no Nalôn mediante un viaducto, no afectıindose ru a la cola del embalse 
de EI Furac6n iıi a cauce' que desaguan sobre este rio. En el tranıo IV.2 
La traza ferroviaria se lleva a una cota sobre el terreno que pennite el 
desagüe de los arroyos que la cnızan transversalmente. La cuesti6n fun
damental en esta zona es el caracter de inundables que tienen estos terrenos 
como consecuencia de los desbordamientos del rio Nora, para 10 cua1 se 
disefta una soluciôn que incorpora el encauzamiento deı- no Nora como 
obra conjunta que permitini evitar las inundaciones que peri6dicamente 
se producen y conseguir un tratamientb cor\iunto a un problema de mayor 
alcance que de antiguo afecta a la zona. 

Alteracion~s significativas en el paisaje de la .zona. 
Este efecto no se considera significativo y por tanto que origine un 

impacto a considerar, salvo que en la Etjecuci6n de la obra se produjesen . 
ocupaciones mıi.s importantes que las inicialmente previstas. Dado que 
en la fase de proyecto se han limitado los terraplenes mWd.mos generados 
que no superan 10s ocho metros de altura, y que esta contemplada la 
revegetaci6n de toda la zona afectada por 1as obras (lôgicamente excUı
yendo la platafonna de la vfa), no se estiman necesarias medidas correc
toras complementarias considerandose como medidas suficientemente pro
tectoras 1as actuaciones de revegetaci6n previstas. 

Emisiones de riıido durante la construcCİôn de 188 obras. 
Este impacto temporal se considera que tendr.ıi un catacter moderado 

y se actuara sobre el ~cando unos niveles rini.xirnos de-nıido que ser," 
controlados a traves del programa de vigila.ncia ambiental, marcandose 
tambien una duraci6n m8.xima para los tiempos de obra en cada zona 
de actuaci6n en los casOB en los que exista.n personas afectadas por niveles 
superiores a los maximos admisibles. 

Emisiones de nıido diurnas y nocturnas como consecuencia de la explo
taciôn de la via ferrea. 

Para loş casos en los que la poblaclôn exİstente en la zona pr6:xima 
a los nuevos trazados tenga que superar niveles equivalentes de nıido 
de 65 dbA en el penodo de dia (de 07 ho:ı:as de la manana a 22 horas 
de la noche), 0 de 66 dbA en el perfodo de noche (de 22 horas de la 
noche a 07 horas de la manana), se instalaran pantallas protectoras de 
ruido que- permitan evitar los niveles de ~ido, ~uperiores a los va10res 
anteriormente. indicados, y si fuese. necesano se recurriri& a medid~ pun-
tuales de protecciôn directa sobre el elemento ~eptor. . 

Con cani.cter general el inventario anıbiental es v31ido, caracterizando 
suücientemente el medio afectado por la Etjecuciôn del proyecto. 

En la identificaci6n de impıtct.os eI estudio describe correctamente los 
previsibles impactos generados por la ejecuciôn del proyecto, realizando 
una adecuada valoraciôn de cada uno de ellos. 

Las medidas preventivas y correctoras propuestas son las ad.ecuadas 
pill"a este proyecto. 

ANEXOIV 

ResUffien del resultado de la informacl6n p1iblica del estud10 de bnpacto 
amblenta.l del proyecto 

De acuerdo con 10 previsto en el articulo 228.1 de! Reglamento de 
La Ley de Ordenaci6n de los Transportes Terrestres (LO'IT) se remiti6 
a la Consejena de Infraestnıcturas y Vivienda del Principado de Asturlas, 
a los Ayuntamientos de Oviedo y Siero y al Delegado del Gobierno en 
eI Principado, eI proyecto bıisİco, a efectos de que durante el plazo de 
dos meses informaran sobre el mismo. 

Una vez transcurrido el plazo s610 la Delegaciôn del Gobierno en Astu
rias realiz6 observaciones, Em las que destaca desde eI punto de vista 
ambieI)tal los aspectos referentes a posibles afecciones al cauce del no 
Nora. 

Posteriormente y una vez fina1izado, eI plazo el Ayuntamiento de Siero 
remiti6 una certificaci6n en la que mostraba su disconformidad con La 
soluci6n propuesta en el proyecto bıi.sico, con una argumentaci6n que desde 
el punto de vista ambiental no es significativa. 

Asimismo, y con independencia de la informaci6n oficial antes citada, 
el proyecto bıisico y ~u estudio de impacto ambienta1 fueron sometidos 
a informaci6n publica, no habiendose recibido notificaci6n 0 alegaci6n 
por parte de ningıin or8anismo, asociaci6n 0 particular en respuesta al 
'citado procedimlento de iıüormaciôn. 

22680 RESOLUCION de 23 de septiembre de 1995 conjunta de la 
Secretaria General de Comunicaciones y de la Subsecre
tarla de Econom.ia y Hacienda sobre emisi6n y puesta en 
circulaci6n de cuatro emisiones de selWs de Correos deno
minaMs .E:ıifilna'95·, ·Am6rica UPAEP., ·Arqueologfu- Y 
.. Pintura Espaiiola-. . -

De conformidad con 10 establecido en el articulo 99.Uno.2.d), de la 
Ley 3lj1990, de Presupuestos Generales del Estado para 1991, yarticu-
102.°, L.d), de 108 Estatutos del organismo aut6nomo Correos y Telegrat"os, 
aprobados por Real Decreto 1766/1991, de 13 de diciembre, la Secretaria 
general de Comu~caciones y el Subsecretario de Economfa y Hacienda 
dictan la presente Resoluci6n sobre emisi6n y puesta en circuIaciôn de 
sellos de Correos: .Exfilna'96_, .America UPAEP_, ıArqueologfa- y .Pintura 
Espaiiolaıı. 

En su virtud, hemos resuelto: 

Artfculo 1. 

Por la Fabrica Nacional de Moneda y Timbre se procedeni a la estam
paci6n de cuatro emisiones de sellos de Correos con las denominaciones 
de: 

1. «Exfilna'95~. 

2. ~America UPAEP •. 
3. «Arqueologia-. 
4. .Pintura Espanola». 

Art[cu!o 2.-.E>ifilna'95 •. 

Con motivo de la celebraci6n de la exposici6n filatelica nacional se 
pondni en circulaci6n un sello de Correos en..formato de hoja-bloque, dedi
cado a MaJ.aga, ciudad que acogera la muestra. 

Caracteristicas recnicas: 

Valor facial: 130 pesetas. 
Procediıniento de impresiôn: Calcografia y offset, en papel estucado, 

engomado, mate, fosforescente. 
Tamano del sello:-28,8x40,9 milimetros (vertica1). 
Taınai\o de la hoja bloque 105ııı78 milimetros (horizonta1). 
Dentado, 13 3/4. 
Tirada: 2.000.000 de,E"jemplares. 


