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MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

22677 RESOLUCION de 3 de octubre de 1995, de lu Direccicn Gene-
ral para la Vivienda, el Urbanismo y la Arquitectura, por
la que se acuerdae lo tnscripoicn del laboratorio «Ingenieros

Consultores y Control de Calidad, Sociedad Limitadas

(CONTROLEX]), sito en Gandia (Valencia) en el Registro
General de Labhoratorios de Ensayos acreditados para el
control de calidad de lo edificacion, y la publicacién de
dicha inscripcidn.

Vista la comunicacién del Director general de Arquitectura y Vivienda
de la Consejeria de Obras Piiblicas, Urbanismo y Transportes de la Gene-
ralidad Valenciana, de la Resolucién de 28 de julio de 1995 concediendo
acreditaciones al laberatorio sIngenieros Consultores y Control de Calidad,
Sociedad Limitada» (CONTROLEX), sito en Letor Romero, 43, Gandia (Va-
lencia), para la realizacion de ensayos en el drea técnica de acreditacién
para el control de calidad de la edificacién: «Area de control de hormigén
en masa, de cemento, de dridos y de agua», esta Direccion General, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 17 de las disposiciones regu-
ladoras generales para la acreditacion de laboratorios de ensayos para
el control de calidad de la edificacion, aprobadas por el Real Decreto
123071949, de 13 de octubre, acuerda:

Primero.—Inscribir el citado laboratorio en el Registro General de Labo-
ratorios de Ensayos para el control de calidad de la edificacion, en el
drea técnica de acreditacion «Area de control de hormigén en masa, de
cemento, de dridos y de aguan, con ¢l némero 07023HC96.

Segundo.--Publicar ia inscripcién en el «Boletin Oficial del Estados.

Madrid, 3 de octubre de 1895.--El Director general,-Borja Carreras
Moysi.

22678 RESOLUCION de 3 de octubre de 1995, de la Direccidn Gene-
ral para le Vivienda, el Urbanismo y la Arquitectura, por
ta gue 52 acuerda la inscripeion de diversos laboratorios
en ai Registro General de Laboratorios de Ensayos acre-
ditados para el contro} de la calidad de la edificacion.

Vistas las o6rdenes del érg - » competente de la Junta de Andalucia
concediendo acreditaciones a diversos laboratorios para la realizacion de
ensayos en dreas téenicas de acreditacién para el control de calidad de

la edificacién y de conformidad con lo dispuesto en el articulo 17 de las '

disposiciones reguladoras generales para la acreditacién de laboratorios
de ensayos para el control de la calidad de la edificacién, aprobadas por
el Real Decreto 1230/1989, de 13 de octubre,

Esta Direccidn General resuelve:

Inscribir en el Registro General de Laboratorios de Ensayos acreditados
para el control de la calidad de la edificacién a los siguientes laboratorios:

Laboratorio «<Auxilabor del Sur, Sociedad Limitadas, sitc en poligono
“Vereda de Castro”, calle Marmoles, 3, Lucena {Cérdoba), para la rea-
lizacién de ensayes en el «irea de control de hormigones en masa, de
cemento, de dridos ¥ de aguass», con el nimero 11126HC95, acreditado
por la Comunidad Auténoma en fecha 3 de julic de 1995. )

Laboratorio «Instituto Onubense para la calidad de la Edificacién, Socie-
dad Anénima» (IOCESA), sito en Isaac Albéniz, sin mimero, transv. Fran-
cisco Montenegro-Huelva, para la realizacion de ensayos en el «irea de
suelos, drides, mezclas bituminosas y sus materiales constituyentes en
vialess, con el niimero 111278V35, acreditado por la Comunidad Auténoma
en fecha 3 de julio de 1995.

Publicar dichas inscripciones en el «Boletin Oficial del Estados.

Madrid, 3 de octubre de 1995.—El Director general, Borja Carreras
Moysi.

22679 RESOLUCION de 21 dejulio de 1995, de la Direccién General
] de Informacidn y Evaluacidn Ambiental, por la que se for-
mula declaracion de impacto ambiental sobre el proyecto
bdsico de ~Nuevos aceesos ferroviarios y estacidn de Oviedo
RENFE-FEVEs (Asturias), de la Direccion General de Actua-

ciones Concertadas en las Ciudades.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambjental, con cardcter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

La Direccién General de Actuaciones Concertadas en las Ciudades,
remitié, con fecha 30 de sepliembre de 1994, a la antigua Direccién General
de Politica Ambiental, la memoria-resumen del proyecto mencionado con
objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Recibida la referida memoriaresumen, la antigua Direccién General
de Politica Ambiental establecid a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones, sobre el impacto ambiental
del proyecto.

En virtud del articule 14 del Reglamento con feckia 10 de febrero
de 1995, la antigua Direccién General de Politica Ambiental dio traslado
a la Direccidn General de Actuaciones Concertadas en las Ciudades de
las respuestas recibidas.

La relacién de consultados y un resumen de las respuestas, se recogen
‘en el anexo I.

La Direccién General de Actuaciones Concertadas en las Cindades
sometid el proyecto bdsico y el estudio de impacio ambiental, conjunta-
mente, al tramite de informacién piblica mediante anuncio que se publicé
en el «Boletin Oficial del Estado» de fecha 11 de abril de 1995.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 8 de
Jjunio de 1995, la Direccién General de Actuactones Concertadas en las
Ciudades remitid a la antigua Direccién General de Politica Ambiental
el expediente, consistente en el documento técnico del proyecto, el estudio
de impacto ambiental y el resultado de la informacién piblica.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

Los aspectos mds destacados del estudio de impacto ambiental, asf
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General
de Informacién y Evaluacién Ambiental, se recogen en el anexo I

Un resumen del resultado del tramite de informacién piblica se acom-
pafia como anexo IV.

En consecuencia, la Direccién General de Informacién y Evaluacion
Ambiental, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental,
¥ los articulos 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento de ejecucién aprobado por
el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos
ambientales, la siguiente declaracién de impacto ambiental sobre el pro-
yecto bdsico de nuevos aecesos ferroviarios y estacién de Oviedo REN-
FE-FEVE (Asturias) :

Declaracién de impacte ambiental

Examinadala documentacién presentada, se establecen, por la presente
declaracién, para que el proyecto pueda ser considerado ambientalmente
viable, 1as siguientes condiciones:

L. Proteccion de los servicios existentes.—~Durante la construccion
y explotacion de la nueva linea férrea, se asegurara la continuidad de
los servicios existentes, destacando en el tramo IV-2 los cruces que se
producen eon el gaseducto enterrado, asi como con las lineas aéreas, tanto
de electricidad como telefonicas. Asimismo, se protegeran y restituirdn,
en su caso, las acequias y canales que sirvan para el riego de los cultivos
de la zona que pudieran verse afectados.

Con relacién a las vias de comunicacién se asegurari mediante las
actuaciones necesarias el nivel actual de servicio y acceso de las distintas
carreteras, caminos rurales y vias vecinales atravesadas por el proyecto,
en especial aquellos puntos reflejados en el estudio de impacto ambiental
relativos a la carretera de Villapérez, carretera de Lugones, asi como la
serie de caminos interceptados por las obras.

2. Proteccion del sistema Ridroldgico.—Con objeto de no impactar
significativamente las caracteristicas del sistema hidrolégico formado por
los rios Nalon y Nora, no se localizardn canteras ni préstamos, ni se verteran
materiales, ni se ubicarin instalaciones auxiliares de obra en dreas desde
las que, directamente o por escorrentia o erosién, se afecte a dicho sistema
fluvial.
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En particular en la construccién del viaducto sobre el rio Nalén, en
la cola del embalse de El Furacén, la franja de afeccién a la vegetacidn
de ribera se limitard al ancho de ocupacién de la plataforma, actuando
en la colocacion de las pilas conforme a las prescripciones establecidas
por la Confederacién Hidrogrifica del Norte y procediéndose a la retirada
de sedimentos que la constiuceién del viaducto hubiera originado. En
las obras de encauzamiento del rio Nora se seguird lo que al respecto
establezca la citada Confederacién; atendiendo, de manera general, en todo
el proyecto el contenido de la respuesta incluida en el anexo | de esta
declaracidn.

3. Proteccidon del riesgo de mundacwnes ~Dado que el trazado de
la via discurre en el tramo IV-2 por un territorio caracterizado por su
escaso relieve, y considerando la existencia de periodos estacionales con
una pluviometria elevada, se elaborard un estudio hidrolégico en el que
se detallen las caracteristicas de los drenajes de la infraestructura y el
desagie de los pasos inferiores. El citado estudio deberd ser informado
por la Confederacién Hidrogréfica del Norte.

4. Prevencion del ruido en dreas habitadas.—Deberdn disefiarse y
ejecutarse las medidas adecuadas para conseguir que el ruido producido
por la puesta en servicio de la nueva via no sobrepase los 556 db{A) Leq.
nocturnos ni los 65 db(A) Leq. diurnos, ni un L max de 80 db(A) medidos
en las dreas habitadas a dos metros de las fachadas y. para cualquier
altura. En principio se consideran zomas sensibles las sefialadas en. el
capitulo 7.2 del estudio de impacto ambiental, no obstante, del resultado
de los niveles reales alcanzados se inferir la necesidad de completar las
medidas adoptadas con anterioridad a la puesta en explotacién de la via.

5. Proteccion del patrimonio argueoldgico.—Dadas las caracteristicas
arqueoldgicas de la zona y con objeto de preservar potenciales restos
arqueoldgicos, citados en el estudio de impacto ambiental ¥ en las suge-
rencias de la Consejerfa de Educacién, Cultura, Deportes y Juventud del
Principado de Asturias, se elaborara un plan de actuacién a observar duran-
te la obra, que deberi obtener previamente la conformidad de la citada
Consejeria de Cultura.

6. Defensa contra la erosidn, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra.—Se redactard un proyecto de medidas de defensa
contra la erosién, recuperacién anibiental e integracién paisajistica de
la obra. El proyecto deberd dedicar especial atencién a la recuperacién
de los taludes y terraplenes que se producen a lo largo de la traza, asi
como al cruce del rio Nalén y embocadura de tineles y contemplard la
ubicacién y recuperacién de log terrenos a utilizar para canteras, prés-
‘tamos, escombreras y vertederos, parque y transito de maquinaria, almacén
de materiales y plantas de hormigonado. )

Todas las gctuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinarsn
y simultaneardn con las propias de la construccidén de la obra.

Asimismo, su total ejecucidn se llevard a cabo con anterioridad a la
emision del acta de recepcién provisional de la obra.

7. Seguimiento y vigilancia.—Se redactard un programa de vigilancia .

ambiental para el seguimiento y control de los impactos'y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el condicionado de esta decla-
racién.

En el programa se detallars el seguimiento de las actuaciones y se ‘

describird el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emisién.

Los informes deberdn remitirse a la Direccién General de Informacién

y Evaluacidon Ambiental a través de la Direccion General de Actuaciones

Concertadas en las Ciudades, que acreditard su contenido y conclusiones.
El programa incluird la remision de los siguientes informes:

Antes de la emision del acta de recepcién provisional de la obra:

Informe sobre las medidas de proteccién del sistema hidrolégico, real-
mente ejecutadas, de acuerdo con lo especificado en la condicién 2.

Informe sobre las medidas de proteccién contra el riesgo de inunda-
ciones, realmente ejecutadas, de acuerdo con lo especificado en la con-
dicién 3.

Informe sobre Jas medidas de prevencion del ruide, en areas habitadas
realmente ejecutadas, a que se refiere la condicién 4.

Informe sobre la prospeccién arqueolégica, y medidas de proteccién
realmente gjecutadas, a gue se refiere Ia condicién 5.

Informe sobre las actuaciones realmente ¢jecutadas relativas a la recu-'

peracién ambiental e mtegraclon paisajistica de la cbra, a que se reﬁere
la condicién 6.

Semestralmente y durante un plazo de tres afios desde la emisién del
acta de recepcién provisional de las obras:

Informe sohre los niveles reales de ruido en las dreas & que se refiere
ia condicién 4 y, en su caso, medidas complementarias a realizar. :

Informe sobre el estado y progreso de las dreas en recuperacién inclui-
das en el proyecto a que se refiere la condicion 6.

Se emitird nn informe - especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales gue impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de cunstruccién; como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Informacién y Evaluacién Ambiental, podrdn derivarse modificaciones
de las actuaciones previstas, en funcién de una mejor consecucién de
los objetivos de 1a presente declaracién de impacto ambiental.

8. Documentacion adicional —La Direccién General de Actuaciones
Concertadas en las Ciudades remitird a Ia Direccién General de Infor-
macién y Evaluacién Ambiental, antes de la adjudicacién definitiva del
proyecto de construccidn, un escrito certificando la incorporacion al mismo
e inchusién en la documentacion de contratacién de las obras, de los docu-
mentos y prescripciones adicionales que esta declaracion de impacto
ambiental establece, y un informe sobre su contenido y conclusiones,

La documentacidn referida es la mgmenbe

Diseiio de las medxdas pertinentes pa.ra no afectar sng‘mﬂcauvamente
al sistema hidroldgico a causa de las excavaciones necesarias para situar
la traza de la via, a que se refiere la condicién 2.

Disefio de las medidas de prevencién del ruido, en ireas habitadas,

" a que se refiere la condicidn 4.

Proyecto de recuperacién e integracién paisajistica, ¥ localizacién de
canteras, préstamos y vertedetos, a que se refiere la condicidn 6.

9. Financiacién de las medidas carrectoras.—Todos los datos y con-
ceptos relacionadc. con la gjecucién de medidas preventivas y correctoras,
contempladas en el estudio de impacto ambiental ¥ en las condiciones
de esta declaracion, figurardn en-la memoria, planos, pliego de prescrip-
ciones y presupuestos del proyecto de construccién. También se valorarin

_y proveerdn ios gastos derivados del plan de vigilancia ambiental,

Lo que se hace piiblico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucidon del
Real Dozreto Legislativo 1302/ 1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 21 de julio de 1995.~-El Director geneml José Razén Gonza.lez
Lastra. .

ANEXOI

Consultas scbre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

De]egaclén del Gobierno en la Comunidad Auténoma de

ASIUFIAS .o oo et e
Presidencia del Principado de ASEUTIAS evvevrereerrerersnn.
Confederacion Hidrograficadel Norte ..........ocooeeviiett
Direccién Territorial del M.O.P.T. en el Principado de Astu-

o - T R
Consejeria de Medio Ambiente y Urbanismo .................
Consejeria de Educacion, Cultura, Deportes y Juventud ....
Consejerfa de Medio Rural yPesca ...............c.vvvvvneen
Ayuntamiento de Oviedo .........ovivveiiii i
Ayuntamiento de Siero ..............occoiiceiinic e
Asociacién Asturiana Amigos de la Naturaleza (ANA) ......
Colective Naturalista «<Monfrechus ...............oc0cvinnens
Coordinadora Ecologista d' Asturles—Cormslén Espacios

Naturales .......ooooiiiiiiiii e e -
Estudiantes de Blologla Asociados (EBA) .................... -
Grupo Ecologista Universitario Urtica ........................ -
Cuelmu Ecotogista Pesien ..., -

»

I bd 1 2 24| P

- OrganizZacion Ecoloxista ASturies .............c.veiveeiinnnnns -

CODA i e —

| L83, . N -
Iustrisimo sefior Director general del Cedex (Centro de
Estudios y Experimentacién de Obras Piblicas) .......... -
Instituto Tecnolégico y Geominero de Espafia ................ X
Asociacitn Espafiola de Evaluacién de Impacto Ambiental . -
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El contenido ambiental més mgmﬁcat.ivo de las respuestas recibidas
es el siguiente:

La Delegacion del Gobierno en Asturias se manifiesta conforme con
las previsiones en cuanto a zonas de obtenciéon-de materiales y repoblacién
de taludes con plantdciones iguales a las que actualmente existen, no exis-
tiendo objecién ni observacién atguna que formular.

La Consejerfa de Educacién, Cultura, Deportes y Juventud realiza las
siguientes «sugerencias arqueologicass:

Tramo 1. No estin catalogados yacimientos arqueoldgicos en esta
terraza del rio. sin embargo el hallazgo de materiales liticos sueltos en
otras partes cercanas a la Vega en la que se interviene {yacimiento de
Oviedo n. 34 <Los Camaless {Trubia) (Rodriguez Asensio 1976:85), y en
Oviedo 32 «La Barquera» (Nora) (Gonzdlez y Fdez 1968:84)] hace necesario
un control arqueoldgico.

Se podria prever la localizacion en deposicién secundaria de material
litico y de cerdmicas medievales (patrén de asentamiento contrastado en
las Cartas Arqueol6gicas de Asturias).

Tramo IV.2 No aparecen recogidos yacimientos arqueolégicos en el
mismo recorrido. Como en el caso del Tramo I, 1a intervencién en zonas
de terrazas plantea la posible alteracién de restos arqueolégicos secun-
darios, sobre todo en esta zona en la que estd documentado el yacimiento
paleolitico de «Paredess (yacimiento de Sierc n. 3 y Rodriguez Asensio
1983:100 a 104) y el de «Matablimar (Junquera Lantero 1882/83:40 y Rodri-
guez Asensio 1983:104 a 108).

Asimismo, la parte final del tramo [V.2 acaba muy cerca de la iglesia
de Santa Eulalia (Colloto) donde estin documentados restos medievales
de tumbas antropomorfas (Prieto Bances 1976:1.185) v tumbas de lajas
{Comisién de Monumentos 1911y 1812).

Por todo ello, sugerimos la realizacién de un control arqueolégicc en
el trayecto del tramo IV.2.

La Consejerfa de Medio Ambiente ¥ Urbanismo con respecto al tramo 1,
considera como alternativa més deseable la que figura come 3.2,

En cuanto al tramo N.2, consideran mds deseables las alternativas que
impacten lo menos posible la vegetacién riberena del rio Nora, corro puede
ser la 409. En cualquier caso, parece posible que sean necesarias obras
complementarias de defensa de mdrgenes en varias de las opciones que
deberian referirse en el estudio de impacto ambiental.

- La Confederacién Hidrogrifica del Norte realiza 1as siguientes con-
sideraciones, respecto a las cbras en cauces y en zonas sujetas a algin
tipo de servidumbre:

Deben preverse las medidas necesarias en order a evitar un entur-
biamiento apreciable de las aguas durante la ejecucién de las obras.

Los terraplenes proximos a los rios se protegerdn de la erosion mediante
siembras-de madera que eviten el arrastre de materiales hacia dichos
rios. La zona de los terraplenes, que pueda ser alcanzada por las aguas
con motive de la presentaciin de aveniidas, se protegerd con escollera.

En la ejecucién de cortas y desvios de cauces debe contemplarse la
adopcion de medidas para la proteccién de la fauna piscicola.

A ambos lados del cauce debe guedar expedita una zona de servidumbre
de cinco metros de anchura para el uso piiblico que se regula en el Regla-
mento de Dominio Piiblico Hidrdulico («Boletin Oficial del Estado» de 30
de abril de 1986), incluso bajo las estructuras y obras de fabrica.

En lo que concierne a las extracciones de dridos y a las solicitudes
‘de aprovechamiento de agua para su utilizacién en la obra o en sus ins-
talaciones manifiesta que estas actividades precisan de la autorizacidn
administrativa de esa Confederacién Hidrogrifica, en la que se fijari el
condicionade correspondiente, que, entre otras cuestiones, contemplari
el aspecto a las zonas de freza y a las especies arbéreas. En consecuencia
a la hora de establecer los yacimientos de dridos deberin abandonarse
aguellas zonas ocupadas por densas masas arboreas o consideradas como
de freza,

En cuante a los vertidos sélidos debe tenerse en cuenta que no estd
permitido arrojar materiales al rio nj depositarlos en sus margenes. Los
vertidos de aguas residuales de las instalaciones de obra precisardn la
autorizacion administrativa de la Confederacién, en la que se fijarén las
condiciones en que dichos vertidos puedan preducirse. -

En algunos casos las afecciones a los aprovechamientos existentes pue-
den hacer necesaria su expropiacién, por le que deben preverse estas
situaciones con suficiente antelacién a efectos de tramitar el correspon-
diente expediente de caducidad.

El Instituto Tecnolégice Geominero de Espaha considera que se debe
prestar especial atencién al impacto visual, a los imapactos sobre la pobla-
cién (especialmente en el tramo IV), ¥ a las méd_idas que corrijan el efecto
barrera. Respecto a los taludes de 1os desmontes, en el cdleulo de la pen-

diente de los mismos, considera que se deben tener en cuenta las medidas
que se propongan para evitar la erosién y minimizar el impacto visual,
¥ no limitarse al cdlculo de pendientes estables.

~ Asimismo sefiala que Ias nuevas canteras que se puedan abrir, inclunidas
las de préstamos, deberan presentar los correspondientes planes de res-
tauracién (Real Decreto 2994/1882 de 15 de octubre).

El Ayuntamiento de Siero remitié escrito de fecha 27 de enero de
1896, en el que comunicaba que examinada la memoria-resumen por la
Comisién Informativa de Urbanismo no existian reparos que formular al
proyecto.

El Ayuntamiento de Oviedo sefiala aquellos puntos de cruce de ferro-
carril y red viaria que aconsejan, a su juicio, una adecuada intervencién
para mejorar las condiciones de accesibilidad a las zonas al norte del
trazado ferroviario,

1.° Paso inferior conocido como puente de la Zurraquera y que corres-
ponde al punto kilométrico 2,283 del tramo 11,

2.° Paso inferior de la calle Nicol4s Soria.

3.° Nuevo acceso a Ciudad Naranco desde la nueva via con trazado
sobre los terrenos que liberard el ferrocarril FEVE entre Econdmicos y
avenida del Mar.

4.° Paso inferior a la avenida de Pando.

§.° Paso con la carretera de Villapérez.

De todos estos puntos sélo corresponden a tramos que son cbjeto de
esta declaracion (tramo [ y tramo 1v.2) el punto 5.

ANEXO H
Descripeién del proyecto

La obra que se proyecta realizar consiste en la construccién de un
nuevo trazado ferroviario de via estrecha destinado a ser utilizado por
las circulaciones de FEVE en los accesos a la ciudad de Oviedo, de manera
que se puedan liberar los suelos de} trazado actual que discurren por
Ia zona urbana (el llamado «Cinturén de Hierros de Oviedo), para integrarles
con el resto de la ciundad, de forma que se mantenga operativo el sistema
ferroviario de la ciudad de Oviedo. La obra proyectada se integra en una
actuacién de rehabilitacion del entorno urbano de la ciudad de Oviedo,
denominada «Cinturéon Verdes, en la que eh los terrenos liberados del uso
ferroviario se integrarin como calles y nuevas edificaciones de la trama
urbana de la ciudad de Oviedo, evitando que se interrumpa el trazado
de calles por la presencia del ferrocarril.

La ejecucitn de esta obra significa la realizacién de unos nuevos tramos
ferroviarios que permitan enlazar los accesos ferroviarios existentes actual-
mente fuera de la zona deél micleo urbano de Qviedo, ¥ lo mas alejado
posible de las zonas de crécimiento de la ciudad. La actuacién se completa
con la creacidn de unas nuevas instalaciones en la estacién de RENFE
de Oviedo, para incluir en la estacién del Norte una nueva estacién de
via estrecha suprimiéndose las actuales estaciones de Econdmicos y Jove-
llanos. Se mantendrin todos los actuales itinerarios ferroviarios, de forma
que no perderi la comunicacién ferroviaria ninguna de las localidades
que actualmente tienen servicio de FEVE.

Los tramos de via que quedan sin servicio fuera del niiclee urbano
de Oviedo seran desmontados, guedando estas zonas destinadas a acti-
vidades de ocio y abiertas al libre transito de las personas. Estos son
el tramo de ferrocarril que hay desde San Lézaro hasta Fuso La Reina
y el tramo de ferrocarril que hay desde el Centro de Reclutamiento hasta
el pollgono del Espiritu Santo.

La actuacién proyectada se desarrolla bdsicamente en el término muni-
cipal de Oviedo y va desde el rio Naldén al rfo Nora, en donde se ocupan
algunos suelos incluidos en el término municipal de Siero. El conjunto
de toda la actuacién se divide en cuatro tramos:

A\

Tramo L Enlace de la actual via de FEVE en Ia margen izquierda
del rio Nalén (junto al acceso a Trubia) con la via de RENFE situada
en la margen derecha del rio,"a la altura del embalse de El Furacén y
antes de acceder a San Pedro de Nora.

Tramo II. Acondicionamgjento de la plataforma ferroviaria actualmen-
te existente de RENFE desde el tramo anterior hasta la actual estacién
de RENFE en Oviede, para permitir las circulaciones en via estrecha de
FEVE.

- Tramo III.  Acondicionamiento de la actual estacion de RENFE en
Oviedo (estacién del Norte) para adaptarla como estacién conjunta de
RENFE y de FEVE, suprimiendo las actuales estaciones de Jovellanos y
de Econdmicos.

Tramo IV. Este trazo se desarrolla desde el cruce con la avenida de
Pando hasta el nievo enlace con la doble via existente (linea Oviedo-San-
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tander de FEVE) en la zona de Colloto. Se subdivide a su vez en dos
subtramos:

Tramo 1V.1 Realizacién de una doble via para las circulaciones de

FEVE, paralela a la actual plataforma de RENFE por su margen izquierda

desde la avenida de Pando hasta el cruce bajo la via doble de RENFE
a la‘altura del cruce con la carretera a Villapérez.

"Tramo [V.2 * Realizacién de una nueva plataforma con doble via elec-
trificada desde ¢l punto anterior hasta enlazar con la actual doble via
de FEVE en lu zona de Colloto.

Los iinicos tramos gue producen un nuevo trazado ferroviario son
los tramos I y TV.2, por lo que de acuerdo con la legislacion vigente en
materia ambiental solamente dichos tramos se’ someten conjuntamente
ala evaluacion de impacto ambiental.

El tramo I consiste basicamente en el cruce del ric Nalén en la zona
de la cola del pantano de El Furacén, en un paraje denominado «La Bar-
queras, enlazindose la actual via de FEVE con la plataforma de la via
de RENFE del ramal Oviedo-Trubia; ia nueva via a realizar consiste en
una plataforma para via unica de 6,30 metros de ancho. El tramo IV.2
se desarrolla en la zona del valle del rio Nora, en el punto en el que
éste cruza la depresién de Oviedo, discurriendo desde el pie del monte
Naranjo hasta la zona de Colloto; se realizard una nueva via doble elec-
trificada sobre una plataforma de 11,80 metros de ancho.

Las alternativas que se han estudiado se han individualizade por tra-
mos, ya que cada uno de ellos tiene un tratamiento diferenciado,

El tramo I, situado en la zona préxima a Trubia no admite considerar
mds hipdtesis de trabajo que realizar un enlace entre la margen izquierda
¥ la derecha del rioc Nalén, situindolo entre el embalse de El Furacén
y €l puente de la carretera N-634 sobre el rio Naldn, ya que las posibilidades

se limitan por la existencia del propio niicleo de Trubia y por la necesidad -

de que exista una diferencia de cotas entre las vias existentes que no
sea superior a la técnicamente superable (se ha limitado la pendiente
a 20 milésimas para que sea técnicamente viable 1a explotaci6n), Las solu-
ciohes gue se manejan pasan por utilizar al méximo las infraestructuras
ferroviarias actzalmente existentes de manera gue se mantengan las pla-
taformas de FEVE y de RENFE. En este tramo la plataforma a ejecutar
es para via tinica sin electrificar con 6,3 metros de ancho.

En el tramo IV las posibles soluciones pasan por enlazar la nueva
plataforma paralels a la actualmente existente de RENFE con la plataforma
de FEVE en la zona de Colloto. Las posibles soluciones deben separarse
suficientemente de 1a zona de desarrolio de Oviedo sin alejarse demasiado
para no alargar excesivamente el nuevo trazado; esas consideraciones lie-
van a considerar alternativas que se desarrollan en las proximidades de
la zona de influencia del rio Nora. Para este tramo se ejecuta una plataforma
para via doble electrificada con ancho de 11,80 metros.

Con estas- consideraciones de partida, las posibles alternativas que
se han considerado presentan muy pocas diferencias en cuanto a las posi-
bles zonas a ocupar, existiendo sdlo pequefias diferencias entre unas y
otras, que afectan tinicamente a puntos concretos de implantacién de acti-
vidades humanas ¢ de edificaciones, pero .que no plantean variaciones
significativas en cuanto a las caracterfsticas naturales de las zonas a
atravesar,

En el tramo | todas las alternativas consmerada.s cruzan el rio Nalén
mediante un viaducto que a su vez salva también la zona de embalse
del pantano de El Furacén, habiéndose optado por la alternativa que salva
con un unico viaducte el desnivel, cruzando con poco sesgo el cauce y
no afectando al farallén rocoso de la margen derecha a la vez que se
separa lo mdximo posible del mirador existente junto ala carretera AS-233.
El tramo se realiza en viaducto a partir del punto en que Ia altura del
terraplén supera los seis metros.

En ¢! tramo 1V.2 todas las alternativas estudiadas discurren bésica-
mente paralelas al cauce del rio Nora, cruzdndolo -en algin puato. En
estas condiciones, y debido a que los trazados ferroviarios deben tener
unos radios minimos de curvas, no se consigue evitar el tener que destruir
varias de las edificaciones destinadas a vivienda queé existen en la zona;
para evitar esto no quedaba otra opcién que ocupar algunos tramos del
cauce del rio Nora, rectificando su trazado en algunos puntos, Por oira
parte toda 1a zona préxima al rio Nora sufre inundaciones periédicas como

consecuencia de las crecidas del rio y de la baja cota de sus mirgenes,

encontrindose una parte importante de éstas en continuo encharcamiento
como consecuencia de las crecidas, que no ¢omo consecuencia de la exis-
tencia de corrientes sub4lveas que aporten aguas al rio. La importancia
de la zona como paso de las diferentes infraestructuras de transporte
del drea central de Asturias junto con las consideraciones anteriores han
llevado a considerar una solucién conjunta para el problema de la inun-
dabilidad de la zona y del nuevo trazado ferroviario, optindose por pro-

ceder al encauzamientc del rie Nora con un nuevo trazado en algunos
puntos de forma que el rniuevo trazado ferroviario pueda evitar demoler
las edificaciones existentes en la zona (ya se encontraba previsto realizar
por la Confederacién Hidrogrdfica del Norte el encauzamiento del rio Nora
a la altura del poligono industrial de Los Pefiones, desde el cruce por

~ la carretera AS-18).

La solucién adoptada comienza en el final del tramo IV.1 que trae
la plataforma de vias de FEVE a una cota de unos sieté metros inferior
a la de la plataforma existente de las vias de RENFE, pasando por debajo
de éstas y de la carretera a Villapérez y ajustindose al méximo posible
al Instituto del Carbdn, a fin de conseguir afectar lo menos posible al
suelo urbanizable programado; se cruza mediante un paso superior la carre-
tera a Lugones AS-18 siguiendo un trazado que procura separarse lo mds
posible de las edificaciones existentes en la margen izquierda del rio Nora,
cruzando en dos puntos el actual cauce del rio Nora para posteriormente
atravesar mediante un paso inferior la autovia A-66 salvando la red de
caminos existente en la margen izquierda, asi como su cruce bajo la autovia.
El trazado contintia por la margen izquierda del rio. Nora ajustindose
para salvar las edificaciones emstentes ¥ pasando entre el ric Nora y el
niicleo de edificaciones Junto a la plataforma actual y al rio, para enlazar
con las vias actuales pasado el poligono industrial de El Espiritu Santo
¥ antes de llegar a la estacién de Colloto. La alternativa significa el encau-
zamiento del curso actual del rio Nora para conseguir evitar la inunda-
bilidad de la zona, considerando conjuntamente el trazado de la via y
1a planta del encauzamiento que se ejecutars, de forma que en algin caso
se ocupan suelos gue constituyen actualmente el cauce del rio.

ANEXO II1 .
Resamen del estudio de hnpnc’i:o ambiental

El estudio en sus epigrafes se estructura con arreglo a lo establecido
en ¢l Reglamento de Evaluacién de Impacto Ambiental en su articulo 7,
desarrollande un inventario ambiental sobre el medio fisico ¥ socioeco-
némico.

Del resultado-de la identificacién y valoracnén de impactos efectuada
se deducen los siguientes efectos:

Desplazamiento de la poblacién por expropiaciones de viviendas o de
exploraciones agropecuarias en las que se reside,

- Las obras proyectadas y la solucién adoptada producen la expropiacién
de dos viviendas en el tramo IV.2, que es la minima incidencia que se
ha podido obtener tras sucesivas édaptacioﬁea del trazado. La realizacién
de las obras significa eliminar las vias actuales de unas zonas urbanas
de alta densidad con una afeccién a més de 10.000 personas. '

Sobre este impacto las actuaciones protectoras que se han realizado
en la fase de proyecto han consistido en elegir la alternativa té¢nicamente
viabie que menores desplazamientos de poblacién produzean. Las medidas
correctoras consistirdn en valorar las expropiaciones adecuadamente de
manera que sea posible el realojo en una zona préxima de las familias
afectadas manteniende su actividad agropecuaria, lo cual debe realizarse
a través de una correcta valoracién de los bienes imuebles y de los costes
de nueva instalacion para la continuacion de las actividades agropecuarias,
teniendo en cuenta el valor de compra de los. suelos agrarios y la dis-
ponibilidad de éstos.

Efecto barrera de la via férrea en la movilidad local de la poblacién
existente en la zona,

El trazado d€la nueva via férrea divide propiedades existentes y altern
los movimientos que se producian anteriormente y que cruzaban el éje
de la via; en este caso los movimientos interceptados tienen una baja
intensidad, por lo que deben de agruparse los puntos de cruce, de manera
légica y coherente.

En fase de proyecto la actuacion protectora sobre este impacto ha
consistido en definir los trazados de las alternativas de manera que se
afectase al menor nimero de caminos existentes, cuando esto era posible
POr 1o existir otros condicionantes més determinantes. Las medidas correc-
toras consistirdn en construir un paso superior scbre la via del ferrocarril
en el tramo IV.2, y en el tramo | permitirse el cruce bajo el tablero del
viaducto que salva el rio Nalén junto a su estribo en la zona que no llegara
a oruparse por la linea de maximo embalse; simultineamente en el trazo
IV.2 se realizardn caminos de servicio paralelos a la via que recojan los
caminos existentes y los comunique con los puntos de cruce.

Efecto barrera de la via férrea en ia ordenacién territorial.

En el tramo I este efecto no es significativo, ya que se cruza el rio
Nalén y la cola del pantano de £i Furacén mediante un viaducto que
salva estas zonas, y el resto del sistema de comunicaciones que se apoya
en el valle del rio Nalén no se ve afectado. En el tramo IV.2 se cruza
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transversalmente un pasillo llano que tiene una importancia estratégica
como Gnico corredor factible a nivel regional para el sistema de comu-
nicaciones entre la zona central de Asturias y la comunidad castellanc-leo-
nesa. :

La actuacién correctora consiste en cruzar a diferente nivel las infraes-

tructuras de comunicaciones existentes, de manera que no se afecte al
funcionamiento de éstas aunque sea en alglin caso necesario realizar des-
vios provisionales durante la ejecucién de las obras. La actuacidén pro-
tectora se ha desarrollado en el proyecto a través de buscar crecimientos
perpendiculares siempre y. cuando sea técnicamente posible y definir el
- trazado y sus obras complementarias de manera gue se puedan en ef futuro
ubicar nuevas vias de comunicaeién mediante obras de paso de luces y
flechas técnicamente razonables.
Desaparicién de la vegetacion en las zonas afectadas por las obras.
La realizacién de la via férrea supone la eliminacién de la vegetacién
‘en la zona que ocupa la infraestructura construida, pero ademais la rea-
lizacién de las obras conlleva el triansito de maquinaria y la ocupacién
de zonas anejas en las que se destruye la vegetacion y se alteri la estiuctura
de los suelos existentes. El alcance de la ocupacién de la zona de obras
se limita al dominio piiblico de la propia infraestructura y en los casos
en los que pueda ser esto insuficiente se realizard una ocupacion temporal
del suelo que se restituirs en las mismas condiciones en que se ocupd.
Los caminos de acceso a las obras son o bien caminos existentes o terrenos
que &e ocupan temporalmente, en ambos casos se produciri la reversién
de los elementos a su estado original a la terminacién de 1as obras.
Ademds de las acthaciones con caricter corrector y protector men-

cionadas- en el parrafo anterior y que forman parte del concepto de la

obra, se realizard como medida correctora una revegetaciéon de los taludes
del movimiento de tierra fenerado y del terreno circundante que se haya
utilizado en la fase de realizacién de obras, realizéndose en este caso
un escarificado de los suelos; para la revegetacién se utilizarin especies
autdctonas, plantadas en general de estacas obtenidas de las propias espe-
cies retiradas y se reextenderdn los suelos de la zona de actuacién que
previamente se habran acoplado para este fin.

Modificaciéon del régimen hldrologico en la zona como consecuencia
de las obras realizadas. ° ° .

En el tramo 1 no se produce alteracion significativa ya que se cruza
el rio Nalén mediante un viaducto, no afectdndose ni a la cola del embalse
de El Furacén ni a cauce que desaguan sobre este rio. En €] tramo IV.2
la traza ferroviaria se lleva a una cota sobre el terrerio que permite el
desagiie de los arroyos que la cruzan transversalmente. La cuestién fun-
damental en esta zona es el cardcter de inundables que tienen estos terrenos
como consecuencia de los desbordamientos del rio Nora, para lo cual se
disefia una solucién que incorpora el encauzamiento del rio Nora como
obra conjunta que permitird evitar las inundaciones que periédicamente
se producen y conseguir un tratamientd conjunto a un problema de mayor
alcance que de antiguo afecta a la zona.

Alteraciones significativas en el paisaje de la zona. N

Este efecto no se considera significative y por tanto que origine un

impacto a considerar, salvo que en la ejecucién de la obra se produjesen

ocupaciones mas importantes que las inicialmente previstas. Dado gque
en la fase de proyecto se han lmitado los terraplenes maximos generados
que no superan los ocho metros de altura, ¥ que estd contemplada la
revegetacién de toda la zona afectada por las obras (logicarmente excli-
yendo la plataforma de la via), no se estiman necesarias medidas correc-
toras complementarias considerindose como medidas suficientemente pro-
tectoras las actuaciones de revegetacién previstas,

Emisiones de ruido durante la construccién de 1as obras. .

Este impacto temporal se considera que tendra un cardcter moderado
y se actuara sobre él marcando unos nivetes mdximos de ruido que serdn
controlados a través del programa de vigilancia ambiental, marcandose
también una duracién méxima para los tiempos de obra en cada zona
de actuacion en los casos en los que existan personas afectadas por niveles
superiores a los méximos admisibles.

Emisiones de ruido diurnas y nocturnas como consecuencia de ia explo-
tacién de la via férrea.

Para los casos en los gue la poblac16n existente en Ia zona préxima
a los nuevos trazados tenga que superar niveles equivalentes de ruido
de 65 dbA en el periodo de dia (de 07 horas de la maiiana a 22 horas
de la noche), ¢ de 55 dbA en el periodo de noche (de 22 horas de la
.noche a 07 horas de la. manana), se instalaran pantaﬂas protectoras de

ruido que permitan evitar los niveles de mido superiores a los valores .
anteriormente. indicados, y si fuese necesarlo se recurriria a4 medidas pun-

tuales de proteccién directa sobre el elémento recept.or

Andlisis del contenido

Con cardcter general el inventario ambiental es vilido, caracterizando
suficientemente el medio afectado por 1a ejecucién dei proyeeto.

En la identificacidn de impactos el estudio describe correctamente los
previsibles impactos generados por la ejecucién del proyecto, reallzando
una adecuada valoracidn de cada uno de ellos.

Las medidas preventivas y correctoras propuestas son las adecuadas
para este proyecto.

ANEXO IV

Resumen del resultado de la infurmu:ién publica del esindio de I.mpacto
amblenta.l del proyect.o

De acuerdo con lo previsto en el articulo 2281 del Reglamento de
la Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres (LOTT) se remitié
a la Consejeria de Infraestructuras y Vivienda del Principado de Asturias,
a los Ayuntamientos de Oviedo y Siero y al Delegado del Gobierno en
el Principado, el proyecto bdsico, a efectos de que durante el plazo de
dos meses informaran sobre el mismo.

Una vez transcurrido el plazo s6lo Ia Delegacién del Gobierno en Astu-
rias realizé observaciones, en las que destaca desde el punto de vista
ambiental los aspectos referentes a posibles afecciones al cauce del rio
Nora.

Posteriormente y una vez finalizado, €l plazo el Ayuntamiento de Siero
remitié una certificacién en la que mostraba su disconformidad con la
solucién propuesta en el proyecto bésice, con una argumentacién que desde
el punto de vista ambiental no es significativa.

Asimismo, y con independencia de la informacién 0ﬁc1al antes citada,
€l proyecto bisico y su estudio de impacto ambiental fueron sometidos
a informacién piiblica, no habiéndose recibido notificacién o alegacién
por parte de ningin organismo, asociacién o particuiar en respuesta al

‘citado procedimiento de informacién.

22680 RESOLUCION de 23 de septiembre de 1995 conjunta de la

Secretaria General de Comumnicaciones y de la Subsecre-
taria de Economia y Hacienda sobre emision y puesta en
circulacién de cuatro emisiones de sellos de Correos deno-
minadas «Exfilna’95~, -Aménca UPAEP., =Arqueclogia» y
«Pintura Espafiolas.

De conformidad con lo establecido en el articulo 99.Uno.2.d), de la
Ley 31/1990, de Presupuestos Generales del Estado para 1991, y articu-
lo 2.%, 1.4d), de los Estatutos del organismo auténemo Correos y Telégrafos,
aprobados por Real Decreto 1766/1991, de 13 de diciembre, 1a Secretaria
general de Comunicaciones y el Subsecretario de Economia y Hacienda
dictan la presente Resclucién sobre emisién y puesta en circulacién de
sellos de Correos: «Exfilna’95», sAmérica UPAEP- «Arqueologia» y «Pintura
Espaiiolas.

En su virtud, hemos resuelto:

Articulo 1.

Por la Fébrica Nacional de Moneda ¥ Timbre se proc-ederé a la estam-
pacién de cuatro emisiones de sellos de Correos con las denominaciones
de:

«Exfilna'g6s.

«América UPAEP.

«Arqueologiar. -
«Pintura Espafiolas.

L S

Articulo 2. —«Exfilna’95s.

Con motivo de 1z celebracion de la exposicién filatélica nacional se
pondra en circulacién un sello de Correcs en-formato de hoja-bloque, dedi-
cado a Malaga, ciudad que acogeri la muestra.

Caracteristicas técnicas:

Valor facial: 130 pesetas,

Procedimiento de impresién: Calcografia y offset, en papel estucado,
engomado, mate, fosforescente.

Tamaiio del sello: 28,8240,9 milimetros (verticat).

Tamafio de la hoja bloque 10678 milimetros (horizontal).

Dentado: 13 3/4.

Tirada: 2.000.000 de.ejemplares.



