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MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

19972  RESOLUCION de 16 de junio de 1995, de la Direccién Gene-
ral de Politica Ambiental, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental del anteproyecto -Variante en tinel
de la carretera N-111 de Medinaceli & Pamplona y San
Sebastidn a su paso por el puerto de Pigueras-, de la Direc-
cién General de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con cardeter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones,

La Direccién General de Carreteras remitis, con fecha 7 de junio de
1988 a la antigua Direccién General de Medio Ambiente, la memoria resu-
men del anteproyecto mencionade para iniciar el procedimiento de eva-
luacién de impacto ambiental.

El objeto de la actuacién de la Direccidn General de Carreteras es
la solucién al problema actual por el deficiente trazado y las frecuentes
nieblas y nevadas que presenta el tramo de la CN-111 correspondiente
al de Piqueras.

Recibida la mémoria-resumen, Ia Direccién General de Medio Ambiente
establecié a continuacidn un perfodo de consultas a personas, instituciones
¥ administraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 23 de agosto de
1989, la Direccién General de Medio Ambiente dio traslado a la Direccién
General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de consultados y un resumen de las respuestas se recogen
en el anexo I .

Redactado el anteproyecto, cuyo anexo nimero 10 es el estudio-de
impacto ambiental, la Direccién General de Carreteras lo sometid al tramite
de informacién piblica en yirtud de lo establecido en el articulo 15 dei
Reglamento, mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial del
Estado» con fecha 30 de abril de 1993, en el «Boletin Oficial de la Provincia
de Sorias el dia 26 de abril de 1993 y el dia 5 de mayo de 1893 en el
«Boletin Oficial de La Riojaw.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, la Direccién Gene-
ral de Carreteras reimitié con fecha 8 de noviembre de 1994 a la Direccién
General de Politica Ambiental el expediente completo, consistente en el
anteproyecto, con el estudio de impacto amblent.a.l v el resultado de la
informacién piblica.

El anexo II contiene los datos esenciales del anteproyecto.

Los aspectos més destacados del estudio de impacto ambiental, asi

como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo III.

Un resumen del resultado del trimite de informacién piblica se acom-
paifid como anexo IV,

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de gjecucién, aprobado por Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre, formula a los sotos efectos ambien-
tales, la siguiente declaracién de impacto ambiental sobre el anteproyecto
«Variante en tunel de Carretera N-111 de Medinaceli a Pamplona y San
Sebastidn a su paso por el puerto de quueras- de la Direcci6én General
de Carreteras.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién presentada, que ofrece citico alternativas,
se considera gue entre las soluciones factibles, 1a ambientalmente mas
favorable es la denominada solucién 4, que para su realizacién, ademas
de observar las prescripciones contenidas en el estudio de impacto ambien-
tal, deberd cumplir las siguientes condiciones:

1. Adecuacion del trazado

La boca del falso tiinel de la ladera norte se desplazars unos 200 metros
més al norte, con el fin de alargar el tinel en mina lo suficiente para

permitir que la carretera actual pase por encima y poder asi mantener
el tréfico evitando construir el desvio de la misma, de 1.300 metros, que
se proyectaba por una zona de hayedo natural.

2. Proteccion del sistema hidroldgico

No se podrd localizar ningin tipo de instalacién auxiliar, ni vertido
de materiales de obra en zonas desde las que, directamente o por erosién
o esconrrentia, puedan verse afectada las cabeceras de los rios Tera y
Pigueras.

Los materiales extraidos del tiinel por la boca sur serdn utilizados
en la construccién de la plataforma del centro operativo situado en dicha
boca, segiin figura en proyecto; asimismo serdan utilizados en los terraplenes
de la estructura de acceso a dicha boca, construyendo ambos con poca
pendiente para evitar su erosién y facilitar su revegetacién e integracién
en el paisaje.

Los materiales extraidos del tinel por la boca norte serén utilizados,
de acuerdo con el proyecto, en el relleno necesario page la rectificacién
de las curvas de acceso a dicha boca, transportando el resto fuera de
la Reserva Nacional de Caza de Cameros.

3. Proteccidn de las servidumbres de paso .
Tanto en la fase de construccion como de explotacién de la nueva
via se asegurard el funcionamiento de la carretera actual.

4. Localizacion de vertederos, de obras e instalaciones auxilidres,
y defensa contra la erosién, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica )

Be redactara un proyecto con la localizacién y analisis ambiental del
vertedere de sobrantes de la boca norte, de los caminos de obras, y de
las obras e instalaciones auxiliares, y para la ejecucion de medidas de
defensa contra la erosién, recuperacién ambiental e integracién paisajis-
tica, en base a lo propuesto en el estudioc de impacto ambiental, con el
grado de detalle necesario para su contratacién y ejecucién conjunta con
el resto de las obras.

Las actuaciones de recuperacmn ambiental y restauracion de las zonas
afectadas deberdn estar ejecutadas en su totalidad con anterioridad a la
emisién del acta de recepcién provisional de 1z obra.

B, Segquimiento y vigilancia

Se redactari un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
de las actuaciones y control de los impactos, particularmente los pro-
ducidos por los materiales extraidos del tinel, asi como de la eficacia-
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental
¥y en las condiciones de esta declaracién. En él se detallard el proceso
de seguimiento de las actuaciones y se describiri el tipo de informes y
la frecuencia y perfiodo de su emisidn.

Los informes deberdn remitirse a la Direccién General de Politica
Ambiental a través del 6rgano sustantivo que acreditars su contenido y
conclusiones. Dicho programa incluira:

a) Antes de ia emisién del acta de recepcién provisional de las obras:

Informe sobre las actuaciones realmente gjecutadas en la prevencién
y control de vertidos y contaminantes pa.ra proteccién del sistema hidro-
l6gico a que se refiere la condicién 2.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas ala defen-
sa contra la erosidn, recuperacion ambiental e integracién paisgjistica,
incluidas en el proyecto a que se refiere la condicién 4.

b) Anualmente, ¥y durante t.res afios a partir del acta de recepcion
provisional de la obra:

Informe sobre la efectividad de las medidas correctoras sobre defensa
contra la erosién, recuperacidn ambiental e integracién paisajistica, a que
se refiere la condicion 4. ) .

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situacién
de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de funcionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Politica Ambiental podrin derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor ‘consecucién de los objetivos de la
presente declaracién. -

#
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. 6. Documentacién adicional

La Direccidén General de Carreteras remitird a la Direccion General
de Politica Ambiental, antes de la aprobacién del proyecto de construccién,
un escrito, certificando la incorporacién al mismo de la documentacion
¥ prescripciones adicionales que esta declaracion de impacto ambiental
establece como necesarias y un informe sobre su contenido ¥ conclusiones.

La documentaeion referida es la siguiente: ‘

Proyecto del trazado definitivo de la via, para evitar la construccién
del desvio de 1.300 metros a que se refiere la condicién 1.

Proyecto con las localizaciones y analisis ambientales y medidas de
defensa contra la erosién, recuperacion ambiental e integracion paisajis-
tica, a que se refiere la condicion 4.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicién 5.

7. Definicion contractual de las medidas correctoras

Todos los datq_s y conceptos relacicnades con la ejecucién de medidas
correctoras, contempladas en el estudio de impacto ambiental y en estas
condiciones, figurardn justificadas técnicamente en la memoria y anejos
correspondientes del proyecto de construccién, estableciendo su disefio,
ubicaciéon y dimensiones en el documento de planos del proyecto de cons-
truccién, sus exigencias técnicas en el documento pliego de prescripcibnes
técnicas del proyecto de construccién y su definicién econdémica en el
documento de presupuesto del proyecto. También se valoraran los costes
derivados del plan de vigilancia ambiental. -

Lo que se hace piblico para general conocimiento, en cumplimiento

de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucién del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 16 de junio de 19956.—El Dlrector general, José Ramén Gonzélez
Lastra.

ANEXO I

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacién de consultados Respuestas

Delegacidn del Gobierno en Castilla-Ledén .................cccu0
Gobierno Civilde 8oria ......cooiviiiiiii i i e
07
Direccion General de Urbanismo, Vivienda y Medio Ambiente

(Comunidad Auténoma de CastillaLeén) ......... e
Diputacién Provincialde Soria ................ ..o
Ayuntamiento de la Povedade Soria ..o
ASDEN (Asociacion para la Defensa y Estudm de la Naturaleza)

1 o - Y X
Colectivo Cantueso (Avila) .......ccooveviiiiiiiiiiaiiiiiineas
Delegacion del GobiernoenLaRioja ...l
Direccién General de Medio Ambiente, Urbanismo y Vivienda

deLaRigja ...ocoiiiiiii e e X
ANARI (Asociacion Naturalista de La Rioja)
Asociacién Ecologista del Rio Ega (Logrofio)
Asociacién Ecologista de La Rioja ..................
ERA (Asocciacién Ecologista de La Rieja) ................oooi X

pd e

Un resumen del contenido ambiental signiﬁcativo de las respuestas
es el siguiente:

El Gobierno Civil de Soria sugiere la construccién de pasos canadienses
en las embocaduras del tinel para evitar que penetre ganado suelto; asi-
mismo sugiere la instalacion de alumbrado alimentado por placas solares
y/o energia edlica.

El ICONA no formula observaciones por cuanto no afecm a ningin
espacio natural, protegido o no, cuya integridad ecolégica deba ser pre-
servada, ni a especies de flora y fauna cuyos hdbitats deban ser preservados
al amparo de la legislacién vigente.

La Asociacién para la Defensa y Estudio de la Naturaleza sugiere que
se siga sensibiemente el trazado actual en los accesos a las bocas del
tinel, con el fin de respetar sobre todo el trayecto natural de la ladera
norte.

La Direccion General de Medio Amblente Urbanismo y Vivienda del
Gobierno de La Rioja expone que la zona pertenece a la Reserva Nacional

de Caza de Cameros, poseyendo ademds masas forestales de gran porte,
como un hayedo natural.

ERA, Asociacién Ecologista de La Rioja, pide que los dridos procedentes
de la excavacidn del tiinel no afecten a la cuenca del Iregua.

ANEXO O
Descripcitn del proyecto y sus alternativas

La obra objeto del presente anteproyecto se ubica entre los puntos
kilométricos 261,600 y 272,100 de la carretera N-111, de Medinaceli a Pam-
plona y San Sebastidn, tramo entre Soria y Logrono en el que cruza el
puerto de Piqueras a cota 1.710 metros.

La obra se inicia a la cota 1.453, en el punto kilométrico 0,400 se
cruza la carretera actual, que continuard en servicio para acceso al puerto
de Piqueras.

En el punto kilométrico 0,436 se inicia un viaducto de 270 metros
de longitud para salvar el Barranco Hondo. Este viaducto tiene nueve
vanos de 30 metros de luz ¥ altura maxima de pilas de 35 metros y sirve
de acceso a la boca sur del tinel, a la altura del punto kilométrico 1,193
a cota 1.474 metros, aproximadamente.

La boca norte esti en el punte kilométrico 3,686 a cota 1.450 metros
aproximadamente, con lo que el tinel resulta de una longitud de 2.393
metros y enlaza con la carretera actual en el punto kitemétrico 272,100.

En las trincheras de entrada y salida del tinet se han previsto unos
tramos de tinel artificial de 70 y 140 metros, respectivamente, con objeto
de evitar problemas de obstruccién de la via por acumulacién de nieve.
La longitud total del tinel resulta asi de 2.603 metros y la longitud total
de la variante es de 3.983 metros.

Dado que en la salida norte del tinel se intercepta la carretera actual
ha sido necesario proyectar una variante para el acceso norte al puerto.
Esta variante se inicia aproximadamente en el punto kilométrico 271,300
y termina en el punto kilométrico 272,600, con una longitud de 1.332,662
metros.

Este anteproyecto corresponde a la altematwa 4 de las cinco posibles;
las demds alternativas tienen las siguientes caracteristicas: .

Alternativa 1: Se inicia en el Barranco Hondo, aproximadamente en
el punto kilométrico 262,800, y con un tiinel en recta termina en la dltima
curva cerrada de la zona norte, aproximadamente en el punto kilométrico
272,800. Tiene una longitud total de 2.870 metros, con una longitud de
tinel de 2.480 metros.

Alternativa 2: Se inicia antes del Barranco Hondo, aproximadamente
en el punto kilométrico 262, tras unas curvas para salvar dicho barranco
v un tinel en recta, termina en el mismo punto que al alternativa mimero
1, aproximadamente. Tiene una longitud total de 3.800 metros, con una
longitud de tinel de 2.250 metros.

Alternativa 3: Se inicia esta alternativa en el Barrant_o Hondo mediante
un tinel recto de direccién este-oeste para salir al arroyo Malamarin, en
la provincia de Logrofio. A continuacién es preciso construir un nuevo
tramo de carretera hasta enlazar con la actual, aproximadamente en el
punto kilométrico 278. Tiene una longitud total de 8.900 metros y una
longitud de tiinel de 2.900 metros. '

Alternativa 5: Se contempla como 1a mejora del trazado actual, incor-
porando via para vehiculos lentos. -

ANEXO I

Resumen del estndio de impacto ambiental

Contentdo

Define como dmbito del proyecto el compréndido entre los puntos kilo-
Inétricos 261 al 273 de la N-111, no existiendo niicleo de poblacién en
el mismo. .

Segin el estudio, las accmnes de! proyecto que pueden generar impactos
son las siguientes:

Vertido de los materiales extraidos del tiinel.
Construccidn de los accesos, sobre todo el norte al puerto.
Taludes y viaducto del acceso sur.

Desmontes en las bocas del tiinel.

El estudio define como situacidn preoperacional:

Clima mediterrdneo templado seco, aunque con fuertes heladas entre
los meses de septiembre y abril y con alto mimero de dias de lluvia, nieve
¥ granizo durante el periodo invernal.
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No existen actividades contaminantes localizadas en las proximidades
por lo que la calidad de las aguas y del aire es Sptima y la capacidad
dispersante de la atmésfera, alta.

El paisaje de la ladera sur se define como un relieve de montafia con
pendientes suaves y escasa vegetacién, predominando como especie arbé-
rea los pinos de repoblacion y acebos dispersos; la corriente de agua prin-
cipal es el Barranco Hondo.

En la Jadera norte el paisaje es mas accidentado, la vegetacién mas
abundante y se encuentra un gran hayedo natural. Todo el drea pertehece
a la Reserva Nacional de Caza de Cameros. .

Segiin el estudio, el impacto més importante es ¢l de los movimientos
de tierras sobre el paisaje.

' El estudio aconseja que la planta de hormigonado del tinel sea cons-

truida lejos de la zona de obra,

- El estudio sefiala que debe prestarse atencién al depésito o eliminacién
de los residuos producidos por las obras, en particular a su afeccién a
las aguas superficiales.

Dice el estudio que en las zonas donde se vayan a depositar materiales
de donde ya se retiré el suelo vegetal, hay que vigilar que no haya escorren-
‘tias a cursos de agua después del depdsito, ¥ revegetar inmediatamente
segun el plan expuesto.

. Andlisis del contenido

El estudio no define el dmbito potencialmente afectado por la obra
general, incluyendo actividades auxiliares, sino que se limita a las zonas
de las bocas del tiinel, ignorando la posible incidencia sobre los sistemas
hidrolégicos de los rios Tera e Ireguz, o sobre la Reserva Nacional de
Caza de Cameros. En esa linea, el estudio ignora el impacto significativo
que producira la modificacién en una longitud de 1.300 metros de la carre-
tera existente, en su acceso norte al puerto.

ANEXO IV

i

Resumen del resultado de la informacién ptiblica

Relacion de alagantes

ASDEN, Asociacién para la Defensa y Estudio de la Naturaleza (Soria).

Conse_]ena de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Junta
de Castilla’ y Leén.

ERA, Asociacion Ecologlsta de La Rioja.

Consejeria del Medio Ambiente del Gobierno de La Riocja.

Contenido ambienial de las alegaciones

ASDEN cree preferible la alternativa 1, cambiando la boca norte por
la*de la alternativa 4, ya que opina que su impacto ambiental es menor
al no necesitar la construceién de un viaducto; critica el proyectado accesé
norte al puerto; propone emplazamientos a lo largo de la carretera actual
para las instalaciones auxiliares; rellenar el Barranco Hondo para des-
hacerse de los materiales extraidos del tinel por la boca sur, y transportar
a la zona del.embalse de Pajares los extraidos por la boca norte.

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la
Junta de Castilla y Leén expone gque no se mencionan en el proyecto
los montes de utilidad publica ni la Reserva Nacional de Caza de Urbién.
Tampoco determina el proyecto la localizacion de la extraccion de mate
riales de préstames ni la ubicacién de instalaciones auxiliares de obra;
considera la Consejeria que la escombrera elegida por el proyecto para
los materiales extraidos por la bocn sur es apropiada, pero tiene que cui-
darse ¢l aspecto visual.

ERA, Asociacién Ecologista de La Rioja, cuestiona la necesidad de la
obra, considera que el presupuesto para correccion de impactos deberfa
aumentar, critica la forma de vertido de los estériles y propone el estudio
de la afeccién a acuiferos producida por Ia perforacién del tvinel.

La Consejerfa de Medio Ambiente del Gobierno de La Rioja dice que
la zona afectada estd incluida en la Reserva Nacional de Caza de Cameros,
asi como en la zona de especial proteccién de aves de las sierras de Urbién,
Cebollera y Cameros, en relacién con la Directiva 79/409 CEE.

ElPlan de Ordenacion de Recursos Naturales del futuro Parque Natural
de la Sierra de Cebollera, seiiala la Consejeria, condiciona ja localizacién
de infraestructuras de mejora de carreteras a una franja de 200 metros
de anchura situada a ambos lados de la carretera N-111, no obstante el
desvio de 1.300 metros que se proyecta para la continuidad del paso por
el norte al puerto lo incumple absolutamente, ademds de atravesar un
bosque de hayas.

r

El vertido de 115.000 metros cibicos de materiales procedentes de
la excavacién del tinel, que se pretende realizar en una escombrera situada
en el acceso de la boca norte del tinel; es considerado excesivo por situarse
en zona de hayedo, y se pide que en el punto de la actuacién prevista
se realice solo el vertido que permita suavizar la curva existente en la
carretera.

La citada Consejeria considera necesaria la redaccién de un nuevo
estudio de impactoc ambiental por considerar que el presentado no garantiza
la conservacién de los valores ambientales de! entorno.

19973 RESOLUCION de 11 de julio de 1995, de ta Direccién General
: para la Vivienda, el Urbanismo y la Arguitectura, por la
que se acuerda publicar extracto de las Resoluciones por
las que se conceden las autorizaciones de uso para ele-
mentos resistentes de pisos y cubiertas numeros 2159/95

a 2166/95.

A los efectos procedentes esta Direccién General ha acordado publicar
extracto de las Resoluciones siguientes:

Resolucién nimero 2.159, de 18 de junio, por !a que se concede la
autorizacién de uso nimero 2.159/95 al forjade de viguetas pretensadas
«T-12», fabricade por «Prefabricados Lomar, Sociedad Anénimas, con dormi-
cilio en Granollers (Barcelona).

Resolucidn niimero 2.160, de 19 de junio, por la que se concede la
autorizacién de uso nimero 2.160/05 al forjado de viguetas pretensadas
«TR-12», fabricado por «Prefabricados Lomar, Sociedad Anénima», con
domicilio en Granollers (Barcelona). ]

Resolucion nimero 2,161, de 19 de junio, por la que se concede la

" autorizacién de uso nimero 2.161/956 al forjado de viguetas pretensadas

«T-18s, fabricado por «Prefabricados Lomar, Sociedad Andnima», con domi-

cilio en Granollers (Barcelona).

Resolucién nimero 2.162, de 19 de junio, por 1a que se concede la
autorizacién de uso nimero 2.162/95 al forjado de viguetas pretensadas
+«TR-18», fabricado por «Prefabricados Lomar, Sociedad Anénimas, con
domicilio en Granollers (Barcelona).

Resocluciéon nimero 2.163, de 19 de junio, por la que se concede la
autorizacién de uso niimero 2.163/95 al forjado de viguetas pretensadas,
fabricado por «Forten, Sociedad Limitadas, con domicilio en Abrera (Bar-
celona). P

Resolucién niimero 2.164, de 19 de junio, por la que se concede la
autorizacién de uso niimero 2.164/85 al forjado de viguetas pretensadas
«CR», fabricado por «Forten, Sociedad Limitadas, con domicilio en Abrera
(Barcelona).

Resolucién numero 2.165, de 19 de junio, por la que se concede la
autorizacién de uso nfmero 2.165/86 al forjado de viguetas pretensadas
«12BR., fabricado por «Tubos Borondo, Sociedad Anénimas, con domictlio
en Madrid.

Resolucién mimero 2.166, de 5 de julio, por la que se concede la auto-
rizacién de uso niimero 2.166/95 al forjado de viguetas armadas, fabricads
por «Vigas Leca, Sociedad Limitadas, con domicilio en El Raal (Murcia).

El texto integro de las Resoluciones, junto con las fichas técnicas a
las que se refiere la Orden del Ministerio de Obras Piblicas y Urbanismo

. de 29 de noviembre de 1888 («Boletin Oficial del Estado» de 16 de diciembre)

han sido notificadas directamente a las empresas solicitantes.

Los usuarios que precisen de las mencionadas fichas técnicas podrdn
solicitar la reproduccién de las mismas a la empresa fabricante, gque debera
facilitdrselas en cumplimiento del articulo 5.° del Real Decreto 1630/1980,
de 18 de julio (-Boletin Oficial del Estado» de 8 de agosto).

-Madrid, 11 de julio de 1995.—El Director general, Borja Carreras Moysi.

19974 RESOLUCION de 22 de noviembre de 1991, de la Subse-
cretarta, por la gue se dispone el cumplimiento, en sus
propios términos, de la sentencia recaida en el recurso
contencioso-administrativo, sobre nombramiento de fun-
cionarios en concurso de méritos.

En el recurso contencioso-administrativo niimero 318.166, interpuesto
por la Asociaciéon Profesionai de Funcionarios de Cuerpos Superiores de
Comunicaciones, ante la Audiencia Nacional,-¢ontra resolucién relativa
& nombramiento de funcionaries en concurso de méritos se ha dictado



