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Segundoı-La numeraciôn asignada a los valores de Deuda anotada 
que han resultado amortizados de las citadas emisiones de bonos del Estado 
de 15 de febrero de 1991, al 13,45 por 100; 15 de febrero de 1993, al 
11,85 por 100, y 15 de junio de 1993, al 10,55 por 100, ea, respectivamente, 
del93.368.540 al 96.868.539, del 73.996.125 al 76.996.124 Y del84.353.490 
al 87.863.489, ambos İncIusİve. 

Madrid, 31 de julio de 1996.-EI Director general, Manuel Conthe 
Gutierrez. 

MINISTERIO DE OBRAS PUBLlCAS, 
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE 

18628 RESOL UCION de 9 dejunio de 1991>. de kı DireccWn General 
de Politica Ambienta~ por la que se formula dedaraciôn 
de impacto ambiental sobre el anteproyecto de la variante 
de tas pobf.aciones de VaUirana y CervelM y conexiôn con 
la autovıa del Baix Llnbregat. Carretera N-340, puntos kilo
metricos 1.234 al 1.243 (Barcelmıa), de la Direcci6n General 
de Carreteras. 

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Eva!uaCİôn 
de Impacto Aınbiental y su Reglamento de ejecuciôn aprobado por Real 
Decreto 1131/1Q88, de 30 de septiembre, establecen la obligaciôn de for
mular dedaraciôn de impacto ambiental, con caracter previo a la resoluCİôn 
administrativa que se adopte para la realİzaciôn 0, en su caso, autorizaciôn 
de la obra, İnstalaciôn 0 actividad de las comprendidas en los anexos 
a las citadas disposiciones. 

La Direeciôn General de Carreteras remitiô, con fecha 15 de marzo 
de 1993, a La Direcciôn General de Politica Aınbiental la Memoria-resumen 
del Anteproyecto de la Variante de las poblaciones de Vallirana y Cervellô. 

La Direcciôn General de Politica Aınbiental estableciô un periodo de 
consu1tas a personas, Instituciones y Administraciones, sobre el impacto 
ambiental del anteproyecto. 

La relaciôn de consu1tados y un resumen de tas respuestas se recogen 
en el anexo 1. 

La Direcciôn General de Carreteras someti6 el anteproyecto y el estudio 
de impacto ambienta.1, conjuntamente, al tramite de Informaci6n P\iblica 
mediante anunCİo que se public6 en el ~Boletin Oficial del Estado», el 
2 de abril de 1993. 

Con fecha 24 de noviembre de 1993, la Direcci6n General de Carreteras 
remitiô a la Direcciôn General de Politica Arnbienta1 el documento recnico 
del anteproyecto, eI estudio de impacto ambiental del rnismo y el resultado 
de su informaciôn publica. 

EI anexo II incluye los datos esenciales del anteproyecto. 
Los aspectos m~ destacados del estudio de impacto ambiental, asi 

como tas consideraciones que sobre el mismo rea1iza la Direcci6n General 
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo III. 

Un resuınen del resultado del tramite de Informaciôn Pıiblica se acom
paİla como anexo IV. 

En consecuencia, la Direcciôn General de Politiea Aınbiental, en el 
ejercicio de tas atribucİones conferidas por el Real Decreto Legislativo 
1302/1986 de 28 de junio, de evaluaciôn de impacto ambienta1, y 105 arti
cu10s 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecuciôn, aprobado por Real 
Deereto 1131/1988 de 30 de septiembre, formula. a los solos efectos ambien
tales, la siguiente declaraci6n de impacto ambiental, sobre eI anteproyecto 
de la Variante de las poblaciones de Vallirana y Cervellô y conexiôn con 
la autovia del Baix Llobregat. Carretera N--340 p.k. 1.234 al 1.243, provincia 
de Barcelona. -

Declaraciôn de bnpacto ambient.al 

Examinada la documentaciôn remitida se considera que, de 10s cuatro 
tramos que :n.guran en el proyecto, el trazado que resulta de la construcci6n 
sucesiva de los tramos 1 y 2 produce, indefectiblemente, una afeccİôn 
signifieativa al acuifero que sirve de abastecimiento de agua potable a 

la poblaciôn de Vallirana. iınpidiendo la viabilidad ambiental de la cons
trucci6n de este trazado.entre eI origen y eI P.K. 5,400. 

EI trazado que resulta de la constnıcciôn sucesiva de la alternativa 
3.2 y del tramo 4, no vroduce afecciones ambientales significativas, si 
se cumplen las siguientes condiciones: 

1. Ruidos.-Debido a la cercania del p8Bo de la variante por zonas 
habitadas se realizani un proyecto, previendose la colocaciôn de pantallas 
acusticas, de forma que tos limites de inmisiôn de ruidos, medidos a 2 
metros y para cualquier altura de las fachadas de los edificios habit.ados 
sean: 

Zonas residencialcs: 

Leq (8 a 22h) 65 dE (A). 
Leq (22 a 8h) 55 dB (A). 

Zonas de protecciôn especial (escuelas, hospilales, ctc.): 

Leq (8 a 22 h) 55 dB (A). 
Leq (22 a 8h) 45 dB (A). 

2. Patrimonio Ilistôrico·Artistico.-8e respetarRn y adecuaran los 
a1rededores de los edifıcios incluidos en eI precat3J.ogo del Patrimonio 
Hist6rico-Artistico, elaborado por la Generalidad de Catalufta, disefiando 
barreras visuales de vegetaciôn abundante y barreras acusticas pertinentes, 
en aquellos edificios que quedan pr6ximos a la zona de obras, como Can 
Mus, Can Jordi y Can Castany. 

3. Protecci6n de los sistemas hidroMgicos. --Con el objeto de no impac
tar significativameme las cara.creristicas de las rieras y torrentes de La 
zona, y en partieular la riera de- Vallirana y Cervell6, cnızada varias veces 
por la traza, no se localizanin canteras 0 prestamos, ru se verteran mate
ria1es, ni se ubicaran ınstalaciones auxiliares de obra, en areas desde las 
que, directamente 0 por escorrentia 0 erosiôn, se pueda afectar a las 
mismas. 

En los viaductos proyectados, la franja de afecciôn a la veget.aciôn 
de ribera se limitarıi al ancho de ocupaci6n de la plataforma. 

4. Proteccwn de la 1.ıegetaci6n.-Habida cuenta que la variante atra
viesa una zona de pinares y vegetaci6n de ribera, se vallara ellimite ocu
pado por la explanaciôn, antes del comienzo del desbroce, a 10 largo de 
toda la traza, para irnpedir la afecciôn fuera de 10 estrictaInente necesario. 

5. Protecci6n de lafauna.-En los cruces de las rieras, para permitir 
la continuidad de los microhabitats locales, se construiran mar.eos de 
anchura minima 2,5 metros. 

6. Protecci6n de tas servicios existentes.-Durante la con5trucci6n 
y explotaci6n de la nueva via, se asegurarıi La continuidad de los servicios, 
entre los que se destaca la carretera BV-2007 y la BV-2421, asi como 
los viales de las urbanizaciones, caminos y accesos existentes a la actual 
N-340, que puedan verse afectados por la variante. 

7. Ubicaci6n de canteras, pr€stamos, vertederos e instalaciones 
auxUiares de obras y defensa contra la erosi6n, recuperaciôn ambiental 
e integraci6n paisoJfstica de la obra.-Para no afectar las .Penyes del 
Rectorı, que forman parte de un paisaje que debe protegerse, se moveni 
el trazado entre los itilômetros 6,000 y 6,700. 

Se redactani un proyecto de medidas de defensa contra la erosiôn, 
recuperaci6n e integraciôn paisajistica de la obra. EI proyecto debera dedi
car especial atenci6n a 105 enlaces, asi como a los desmontes entre 105 
puntos kilometricos 6,000 al 6,700; contemplara la ubicaciôn de las can
teras, prestamos, escombreras y vertederos, parque y trnnsito de maqui
naria, almacen de materiales, plantas de hormigôn y aglomerados, etc., 
justificados con el aruilisis ambiental correspondiente. 

En el caso de pretender utilizar canteras 0 prestamos no contenidos 
en el proyecto, sera preciso realizar la correspondiente evaluaci6n de 
impacto ambiental ante eI ôrgano competente de la Generalidad de Cata
lufia. 

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran 
y simultanearan con las propias de la construcciôn de la via. Asimismo, 
su total ejecuci6n se llevara a cabo con anterioridad a la emİsiôn del 
acta de recepci6n provisional de la obra. 

8. Seguimiento y vigilancia.-8e redactani. un Programa de Vigilancia 
Ambiental para eI seguimiento y control de los impactos, y de la eficacia 
de·las medida.<, correctoras establecidas en el condicionado de esta decla
raciôn. 

En el programa se deta11ara et seguimiento de tas actuaciones, y se 
describira el tipo de infonnes y la frecuencia y perfodo de su emisiôn. 
Los informes debenin remİtirse a La Direcciôn General de Polİtica Ambien
tal a traves de la Direeciôn General de Carreteras, que acreditara su con
tenido y conclusİones. 
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El programa inc1uini La remisi6n de los siguit-~ntes infonnes: 

Anle:-; de La cmisiôn del Acta de Reccpci6n Pı:ovjşional de las obras: 

Informe sobre las medidas de protecci6n acustiea realınente ejecutadas, 
de acuerdo con 10 especificado en la condiciôn 1. 

Informe 80bre las medidas de protE'cciôn sobre edificios incluidos en 
eI precatAlogo del Patrimonio Hist6rico Arl.i·"'tico de la Generalidad de 
Catalufla a que se refiere la condiciôn 2. 

Informe sobre las medidas de protecci6n a los sistemas hidrolôgicos 
realmente ejecutadas, de acuerdo con 10 espf'dficado en la condici6n 3. 

Informe sobre las medidas de pro:e('dGn a la vegetaciôn realmente 
ejecutadas a que 3e refiere la c~ndici6r. 4 

lnforme sobre las medidas de protec('İ61~ a la fauna realmente eje
cutadas, de acuerdo con 10 especificad0 eı; la condiciön 5. 

Informe sobre las actuaciones realmente cjecutadas relativas a la uti
Iİzaci6n de canteras, recuperaciôn de las mismacı, recup~raciôn de las zonas 
de prestarnos, vertederos, zona.., de instalacioncs auxiİiares, etc., e inte
graci6n paisajfstica general a qul:' se refiere la condici6n 7. 

Anualmente y durante un plazo tres anos desde la emİsi6n del Acta 
de Recepci6n Provisional de las obras: 

Informe sobre La inmİsi6n real de ruidoc;, medidos de la forma que 
se especifica en la condici6n 1. 

Infonnc sobrc el estado y progreso de ::\8 areas en recuperaci6n inclui~ 
das en el proyecto, a que se refieren las cnnd.iciones 2 y 7. 

Se emitira un informe especia1 cuando se presenten circunstancias 
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales 0 situa
ciones de riesgo, tanto en la fase de con:.,trucciün como en la de fun
cionamiento. 

Del examen de esta documentad6n, "'ftPr parte fİe 19. Direcci6n General 
de Polftica Aınbiental, podran derİvars{: m'Kfificaciones de las actuaciones 
previstas, en funci6n de una mej,-ır cI)Mecud6n de los objetivos de la 
presente dedaraci6n de impacto. 

9. Docıımentaci6n wi'icional.-.J..a Direccicn General de Carreteras 
remitira a la Direcci6n General.de Politica Arnbient:al, antes de la adju~ 
dicaci6n definitiva del proyecto de construcci6n, un escrito certificando 
la incorporaci6n al mismo, e inCıusi6n eo !a documentaci6n de contra
taci6n, de los documentos y prescripciones que esta declaraci6n de impacto 
ambiental establece, asi como un informe solJre su contenido y conCıu
siones. 

La documentaci6n referida es la siguiente: 

Estudio y disefıo de las pantallas acı1sticas a Que se refiere la condi
ci6n 1. 

Disefıo de las barreras visuales y acusticas a Que se refiere la condi
d6n 2. 

Proyecto de localizaci6n de canteras, graveras, etc., y recuperaci6n 
e integraci6n paisajistica a que se refiere la condici6n 7. 

Prograına de Vigilancia Aınbiental. 

10. Financiaci6n de tas medidas correctorus.-Todos 105 datos y con
ceptos relacionados con la ('jecttci6n de medidas mitigadoras, conternpladas 
en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones figurarıin en 
la Memoria, planos, pliego de prescripcioneıs y presupuesto del proyecto 
de construcci6n. Tambien se valoraran y proveeran los gastos derivad.os 
del plan de Vigilancia Ambienta1. 

Lo que se hace publico para general conocimi~nto, en cumplimiento 
de 10 dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecuci6n del 
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 dejunio, de evaluaci6n de impac
to ambiental. 

Madrid, 9 de junio de 1.995.-EI Director general, Jose Ramon Gonzıilez 
Lastra. 

ANEXOI 
--------------------,---

Reladoıı d(> (;('nsııltados 

ICONA ..... 
Generalidad de Cata1ufta. Departamento de Medio Ambiente. 

Respuestas 
rectbidas 

X 
X 

EI ICONA manifiesta que eL proyecto atravieaa eI espacio de interes 
natural denominado Muntanyes de11'Ordal, (tramo 1 del proyecto) incluido 
en eI Pla d'Espais de Catalı.mya (1991), constituido por un macizo calcareo 
con afloramientos siliceos, sobre el que se asienta una interesante vege
taciôn rupicola, aai como algunos fragırıentos de vegetaci6n humeda de 
caracter centroeuropeo que contrastan CGI; la mediterninea circundante. 

Los cortados rOCOSQS de la zona de Cerve1l6 (traıno 3 del proyecto) pre
sentan uil şingular relieve con notable lnteres paisaJistico. 

El Deparıamento de Medio Aınbiente de la Generalidad de Catalufıa 
pone de manifiesto las siguientes afectaciones ambientales: 

Paso cercano a diferentes urbanizaciones de Vallirana y Cerve1l6, con 
los consiguientes impactos aclisticos, paisajisticos y de proximidad. 

Construcciôn de un enlace situado en zona de protecci6n: Espacio de 
Interes natural de _Muntanyes de l'Ordal. (tramo 1 del proyecto) cata1ogado 
ell el Pla d'Espaİs d'lnt.eres Natural aprobado por el Decreto 328/1992, 
de la Generalidad de Catalufia. En la zona de afectaci6n del espacio de 
interes natural sera necesario intensificar las medidas de control ambiental 
de obra, rnarcando aquellns arboles que por su dirnensi6n 0 especie sea 
importante respetar. 19ualmente en esta zona seni imprescindible inten
sificar la plantaci6n de ıirboles, integrando paisajisticamente el enlace 
previsto. 

Trinchera en el tur6 de cal Bec6 (tramo 1 del proyecto) con riesgo 
de deslizamiento de dolomias asentadas sobre arcillas que, aparte de los 
problemas de seguridad, puede causar impactos paisajfsticos importantes. 

Deberıin definirse Ias zonas sensibles, como el espacio protegido en 
el termino municipal de Yallirana, (tramo 1 del proyecto); 0 el paso pr6ximo 
ala urbanizaci6n can Castany y la zona de protecci6n paisajistica de Cer
ve1l6 (tramo 3 del proyecto) para reahzar tratamientos especificos. 

ANExon 

Descripclôn del proyecto y SU8 alternatlv88 

La zona del proyecto se loca1iza al suroeste de Barcelona, en las estri
baciones orientadas de la sierra del Orda!. 

Se inicia en eL paraje conocido como .Lladonerı, en Ias proximidades 
deI Coll de la .Creu de I'Ordal., discurre en direcci6n este, abarcando 
Ias pob1aciones de Vallirana y Ceıvell6, para terminar en La margen derecha 
deI rio IJobregat, en las İnmediaciones de Palleja. 

Ei trazado se ha dividido para su estudio en cuatro tramos: 

1. El tramo 1 presenta dos alternativas: 

La alternativa 1.1 y la alternativa 1.2. 

La alternativa 1.1 parte de La CN-340 a la altura del PIa de} IJadoner, 
sigue por la misma ladera hasta llegar al Tur6 de Cal Bec6, para, fina1ment.e, 
cruzar por encİma la CN-340 en las proximidades de -Les Casetes de 
Muntaner., discurriendo todo el trazado practicamente por La zona de 
reserva prevista para esta variante en eI PGOU de Yallirana y Cerve1l6. 

La alternativa 1.2 parte de la CN-340 a la altura de la urbanizaci6n 
can Juha y aprovechando una zona de reserva 14 del PGOU del Ayun
tamiento de Vallirana, evita las llamadas .Yoltas de Can Yulia., para con
tactar nuevamente con la CN-340 y solaparse con ella en el tramo que 
discurre por delante de _Les Casetes de Muntanero. A partir de ahf.se 
separa de la carretera nacional, para coincidir en su tramo final con La 
alternativa 1.1. 

2. El tramo 2 comienza con un tUnel que atraviesa el Serral del Suro 
y continua con un viad.ucto que discurre sobre la urbanizaci6n ~La Solana •. 
A partir de ahf sigue en tunel artificial, bordeando la urbanizaci6n de 
~Els Pinars., para atravesar finalmente la riera de Vallirana, discurriendo 
por la rnisma ladera que la actual CN-340 a una cota muy inferior. 

El tramo discurre por la zona de reserva mencionada anteriormente, 
con la salvedad del desvfo para evitar la urbanizaci6n de .EIs Pinars •. 

3. Ese tramo presenta dos alternativas: La alternativa 3.1 que discurre 
por la reserva ya mencionada, atravesando una zona prevista como parque 
urbano, alejıindose de la CN-340 y del nucleo de Cervellô, para unirse 
a ella pasado dicho :niicleo urbano; y la alternativa 3.2, Que difiere de 
la anterior al bordear la zona destinada a parque urbano y unİrse con 
la ·CN-340 en un punto nuis alejad.o del casco urbano que la altemati
va 3.1. 

4. EI tramo 4 discurre practicamente por la zona de reserva para 
esta variante prevista en el PGOU del Ayuntamiento de Cerve1l6 y en 
el PGMOU de la entidad. Municipal Metropolitana de Barcelona. 

El tramo se inicia eu la CN-340 a la altura de la urbanizaci6n .Mirador 
de Cerve1l6 •. Al igual que al final del tramo 3 La traza discurre sobre 
la actual nacional, para abandonarla al llegar al cruce con ·ia carretera 
BV-2421 ala Palma de Cervell6. A partir de aqui se dirige hacia el nordeste, 
en el termi!1o municipal. de Palleja, en la zona de La Magina. Finalmente, 
cruza por enciffia la linea de ferrocarril de Barcelona-Manresa y La carre
tera N-II, para conectar con el enlace de la Autovia del Bajo IJobregat, 
objeto de otro proyecto. 
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ANExom 

Resumen del estudio de impacto ambienta1 

Conteiıido 

El estudio de impacto ambiental se ha realizado sobre el corredor de 
la carretera actual, puesto que no se ha estudiado ninguna alternatİva 
fuera de el, debido a que en la aprobaci6n definitiva de la previsiôn~a
daptaciôn del Plan General de Ordenaci6n Urbana, por la Comisiôn de 
Urbanismo de Barcelona, qued6 delimitada una zonaprevista para la futura 
desviaci6n de La carretera N-340 a su paso por los municipios de Vallirana 
y Cervellô. 

Las variables que se estudian, dentro del medio fisico son: El clima, 
la geologia y geomorfologia, la hidrografla, La vegetaci6n, la fauna, lOS 
espacios naturales y eI ruido. Dentro de! medio socio-econ6rnico e ins
tituciona1 se estudian: La poblaci6n, el Patrlmonio Hist6rico-Artistico, 
la actividad econ6mica y el sistema territorial. 

Entre las variables del medio f'ısİco destaca el paso de la traza, sin 
distinci6n de alternativas, por el espacio denominado genericamente -Mon
tallas del Ordal-, inscrito en eI Plan de Espacios de Interes Natural de 
la Generalidad de Cataluiia. 

Para eI estudio del ruido, en la situaci6n actual se han realizado medi
ciones dn situ», resultando va10res medios de 76 dB CA) en las inmedia
ciones de la actua1 N-340, de 59 dB CA) en carreteras y calles principa1es 
de acceso a las urbanizaciones y de 51 dB CA) en calles secundarias de 
estas urbanizaciones. 

En el medio socio-econ6mico se describe la gran movilidad del personal 
en la zona y la carencia de otras vias intennunicipa1es que no sea la 
carretera N-340. 

EI estudio considera cuatro soluciones, como combinaci6n de las opcio
ne.s estudiadas en los cuatro tramos en que se ha dividido la obra: 

Tramo 1, con dos opciones: La 1.1 Y La 1.2, de 2,80 y 2,65 kil6metros, 
respectivamente. 

Tra.rO.o 2, comun para todas tas soluciones: De 3,00 kil6metros. 
Tramo 3, con dos opciones: La 3.1 Y La 3.2, de 2,65 y 2,90 kil6metros, 

respectivamente. 
Tramo 4, comun para todas 1as soluciones: 3,15 kil6metros. 

Las soluciones posibIes son: 

SoIuci6n 1: Opci6n 1.1 + Tramo 2 + opci6n 3.1 +Tramo 4. 
Soluciôn 2: Opciôn 1.1 + Tramo 2 + opciôn 3.2 + Tramo 4. 
Soluci6n 3: Opciôn 1.2 + Tramo 2 + opci6n 3.1 +Tramo 4. 
Soluciôn 4: Opci6n 1.2 + Tramo 2 + Opci6n 3.2 + Tramo 4. 

En el tramo 1, la opci6n 1.2, aunque aprovecha la zona de reserva 
del PGOU de Vallirana, se desecha debido a la dificuItad constructiva y 
eI riesgo que suponen las excavaciones en la ladera donde esta asentada 
La urbanizaciôn -Can Juliıi-, asi como por la proximidad a las- zonas edi
ficadas de esta urbanizaci6n y de .Las Casetes de Muntaner_. La opciôn 
1. 1 no tiene pnicticamente afecciôn a suel0 urbano, afectando solamente 
a suelo industrial sin edificaciones. 

En el tramo 3 la opci6n 3.1 cruza eI futuro parque urbano de Cervellô, 
aunque el Plan de ordenaci6n Territorial Municipa1 preveia inicialmente 
la reserva de suelo por este lugar. EI Ayuntamiento ha pedido eI traslado 
de la traza para no afectar al futuro parque, por 10 que se selecciona 
la opciôn 3.2 que evita eI paso de la txaza por eI parque. ' 

La so1uci6n adoptada ha sido La mimero 2, fonnulada por: Tramo 
1.1 +Tramo 2 + Tramo 3.2 + Tramo 4, que tiene una longitud total de 11.850 
metros. 

Los iınpactos considerados significativos se indican en los siguientes 
puntos: 

Tramo 1: 

Desmonte en trinchera entre los puntos kilometricos 0,600 y 1,250 
por riesgo de erosi6n de 10s ta1udes. 

Trinchera entre 10s puntos kilometricos 1,330 y 1,500 por riesgo de 
erosi6n de los taludes. 

Trinchera entre los puntos kilometricos 1,850 y 2,150 por riesgo de 
desprendimientos rotatraslacionales. 

Tramo2: 

Acumulaci6n de materia1es procedentes de la excavaci6n del tune!. 
Riesgo de problemas hidro16gicos yjo de conta.minaci6n de un acuifero 

situado a cota inferior a la del tUnel. 

Mecci6n paisajfstica a la urbanizaci6n «La Solanaıı, que se resue1ve 
con La construcci6n de un falso tı.lnel. 

Tramo3: 

Riesgos de atropellos en las inmediaciones de la escuela F. Bonfıl entre 
el punto kilometrico 0,300 y 0,600. 

Tram04: 

Mectaciôn de las .Casetes de Muntanerı por el paso muy pr6ximo 
de la carretera en viaducto. 

En la sfntesis e impactos generales se resalta la gran cantidad de mate
rial procedente de las excavaciones, y sobrante, una vez ejecutados los 
rellenosj el peligro de erosi6n y desprendimientos en las trincheras, sobre 
todo entre el punto kilometrico 1,850 y 2,150 deI tramo 1, donde recomienda 
un estudio geol6gico---geotecnico mas detallado, dando como medida gene
ral las estabilizaci6n de los taludes mediant.e una cubierta vegetal pro
tectora, sembrando todos 108 taludes aptos para eUo; ad.vierte de 108 posi
bles problemas hidrol6gicos yjo de contaminaci6n del acuffero situado 
por debajo del tUnel y de los posibles iınpactos sobre los Curso8 de agua 
supemciales e, indirect.amente, sobre los cursos subt.erra.neos por la con
taminaci6n debido a 108 vertidos de aceites y grasas procedentes de los 
motores de la maquinaria, durante la fase de construcci6n, asi como eI 
debido a la limpieza de las honnigoneras. El ruido se plantea en dos fases: 
durante la de construcci6n, para la que recomienda limitar e1 horario 
de trabaJo para las actuaciones mas nıidosas, prestando especial cuidado 
para las explosiones en la pertoraci6n de Ias trincheras de la boca del 
tUnel y la zaııja del falso tUnel, situad.os en una zona muy urbanizada, 
asi como en las irunediaciones de la escuela BonfiU. ~n la fase de e:xplo
taciôn, e1 objetivo es conseguir mantener el mismo nivel sonoro que antes 
de La construccİôn de la variante. La metodologia empleada para la pre
visiôn de los nİveles sonoros es la adopta.d.a por el tCentre d'Estudes des 
Transports Urbainsı, Comparando los niveles preoperacionales con los 
resultados de este estudio, 105 niveles sonoros previsibles son mas altos, 
generalmente, que los nİveles actua1es, para 10 que se recom.ienda apan
tallamiento acustico en estas zonas. 

Andlisis del contenido 

EI estudio no seiia1a debidamente la significativa afecciôn al acuffero 
de abastecimiento a Vallirana y no justifica que, por alguna circunstancia 
del proyecto, tenga que, a pesar de ello, construirse et trazado que produce 
ese iınpacto. 

ANEXOıv 

Resultado de la i?iformaci6n p1lblica del estudio de impacto ambiental 

Alegaciones de organismo oficiales: 

Ayuntamiento de Pallejıi. 
Ayunta.miento de CerveUô. 
Ayunta.miento de Vallirana. 
Departamento de Medio Aınbiente de la Generalidad de Cataluiia. 

Alegaciones de particulares: 

1. Tennino de CerveU6: 

Tres a1egantes de Cervell6. 
Salvador Garcfa i Prat, como portad.or de 1.000 finnas. 
Coordinadora de la N-630. 
Junta de Compensaciôn del Subsector Industrial del Poligono del Grab. 
56 propieta.rios de la Comunidad de Vecİnos de la ca1le San Antonio. 
Colectivo Antipoluci6n del Municipio de Cerve1l6. 

2. Tennino de Vallirana: 

Joan R. Borras Buns.o y 510 vecinos mas. 
Grupo de vecinos de Va1lirana. 
S. L. Campos del Saz. 
Aguas de Vallirana. 
Marcelo Tena Calvo. 
Grupo de Vecinos de Vallirana. 
Montserrat Paradas Fernandez y otro. 
Habitantes de la .Casa Nova-, catalogada como Patrimonio Hist6rico. 
Colectivo Antipoluci6n de Ceıvellô yVa1lirana. 
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Resumen del contenido de las alegaciones 

EI Ayuntamiento de Palleja se opone al trazado porque no respeta 
las a1ineaciones previstas en el Plan General Metropolitano, en su enlace 
con la autoVİa del Baix Llobregat. 

Alegan el fuerte irnpacto Vİsual por el muro de grandes dimensiones, 
el impacto 8CUStiCO y el peligro de accidentes en el viaducto sobre la carre
tera N-II. 

El Ayuntamiento de Cerve1l6 pide que se desplace el trazado para 
no afectar a las ~Penyes del Rectoro, desplazar el enlace numero 2 hacia 
Vallirana, transformar en falsa tUnel el pə.so de la carretera por su termino 
municipal, garantizar tas conexiones de las urbanizaciones y el casco urba
no, repoblar con especies aut6ctonas las zonas afectadas y establecer 108 
elementos adecuados para no afectar 108 recursos hidraulicos que a1imen
tan la Riera de Cerve1l6. 

El Ayuntamiento de Vallirana pide que se desplace el enlace numero 
2 hacia Vallirana, ampliar a dos carriles por sentido de circulaci6n el 
tramo 3.2, completar el enlace de .La8 Casetes_, restituci6n de una serie 
de caminos, alejar la traza de la .Casa Nova~ (patrimonio histôrico). 

EI DepartaI!tento de Medio Ambiente de la Generalidad de Cataluna 
presenta un informe-alegaci6n en el que desta.ca las afecciones mas impor
tantes y propone medidas correctoras generales sobre el pais!\je, el ruido 
yel Programa de Vigilancia Ambiental. 

Entre la,s alegaciones de 108 particulares de CerveU6, hay varias que 
piden que se vuelva a la zona de reserva del Plan General de Ordenaci6n 
Urbana; la Coordinadora de la CN-340 propone·trazados alternativos para 
no afectar a las .Penyes del Rector- y otros patrimonios hist6ricos; la 
Junta de Compensaci6n del Subsector Industrial del Poligono Grab piden 
la conexi6n con la vfa de servicio; la Comunidad de Propietarios de la 
calle San Antonio solicit.an el traslado de La traza, asİ como la colocaci6n 
de pantallas acusticas y vallas de protecci6n; el Colectivo Antipoluci6n 
de Cerve1l6 piden que se estudie una alternativa por .Can Paulet.., por 
donde, estiman, serİa menos peıjudicial parael Medio Ambiente. 

En las alegaciones presentadas en el AYuntarniento de Vallirana hay 
algunas que solicitan, como en Cervell6, la no afecci6n a las .Penyes del 
Rectoro, alejar la traza de las edificaciones, la reposici6n de los caminos 
cortados, se reclaman medidas correctoras frente al ruido, se solicitan 
dos carriles para cada sentido de circulaci6n, se pide un reestudio para 
evitar las afecciones a la urbanizaci6n .La Selva Negra_, se repite La ale
gaciôn del Colectivo Antipoluci6n pidiendo la traza por .Can Paulet_ y 
la Sociedad de Aguas de Vallirana solicita las medidas y precauciones 
oportunas para evitar afecciones y cont.aminaciones al pozo _Pou Nou_ 
y a la mina «Font d'Armena_, que sirven para el abastecimiento de agua 
a Vallirana y urbanizaciones del entorno. 

1 8629 ORDEN de 20 de julw de 1995 por la que se rectjfica la 
de 19 de abril de 1995 que aprueba el plan de utüizaciôn 
de los espacios portuarios del puerto de Santander. 

La Orden de 19 de abril de 1995 por la que se aprueba el plan de 
utilizaci6n de los espacios portuarios del puerto de Santander, publicada 
en eI _Boletin Oficial del Estado_ numero 101, de 28 de abril, y en el 
«Boletin Oficial de Cantabria. nı.1mero 93, de 10 de mayo, en su apartado 
tercero, acuerda la desafectaci6n de diversos bienes de dominio publico 
portuario y su incorporaciôn al patrimonio de la Autoridad Portuaria de 
Sant.ander, de conformidad con 10 dispuesto en el articulo 49.4 de la Ley 
27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Est.ado y de la Marina Mer
cante. La letra c) de este apartado tercero incluye, entre 10s bienes de 
dominİo pı.iblico portuario desafectados, dos parcelas de 4.329 metros cua
drados y 1.723,5 metros cuadrados de superficie, lindantes con las ins
talaciones de la sociedad _Nueva Montaii.a Quijano, Sociedad An6nima_, 
y situadas al oeste de La autovıa de acceso a La ciudad de Sant.ander. 

No obst.ante 10 anterior, examinado el expediente del plan de utilizaci6n 
de los espacios portuarios del puerto de Sant.ander y, en especial, el apar* 
tado cuarto del acuerdo del. Consejo de Adminİstraciôn de la Autoridad 
Portuaria de Santander, de 28 de septiembre de 1994, por el que se propone 
la aprobaci6n de! citado plan, se observa la .existencia de un error en 
la mencİonada letra c) del citado apartado tercero, ya que las parcelas 

cuya desafectaci6n se propone son tres y no dos como aparece en el texto 
de la Orden de 19 deabril de 1995. 

En consecuencia, esta Orden tiene por objeto rectiflcar el apartado 
tercero, letra c), de la Orden de 19 de abril de 1995 en el sentido ante
riormente senalado. 

En su virtud, dispongo: 

Articu10 ônico. 

La letra c) del apart.ado tercero de la Orden de este Ministerio de 19 
de abril de 1995, por la que se aprueba el plan de utilizaci6n de los espacios 
portuarios del puerto de Sant.ander, queda redactado en los siguientes 
rerminos: 

.c) Las parcelas de 4.329 metros cuadrados, 1.933 metro8 cua
drados y 1. 723,5 metros cuadrad08 de superficie que lindan con 
las insta.laciones de la sociedad "Nueva Montaiı.a Quijano, Sociedad 
Anônİma", y estAn al oeste de la autovfa de acceso a la ciudad 
de Santander._ 

Madrid, 20 dejulio de 1995. 

BORRELL FONTELLES 

Ilmos. Sres. Secretario general para los Servicios de Transportes, Presi
dente del Ente PU.blico Puertos del Est.ado y Presidente de la Autoridad 
Portuaria de Sant.ander. 

MINISTERIO 
DE EDUCACION Y CIENCIA 

18630 ORDEN de 10 de julw de 1995 por la que se aprueba un 
proyecto editorial para el bachiUerato establecido en la 
Ley Organica 1/1990, de Ordenaciôn General del Sistema 
Educativo y se autoriza el mo del libro del texto y de los 
correspondientes materiales curriculares en centros docen
tes publicos y privados. 

EI Real Decreto 388/1992, de 15 de abril (<<Boletin Oficial del Estado. 
del 23) regul6 la supervisi6n de libro de texto y otms materiales curri
culares para las ensefıanzas de regimen general, establecidas por la Ley 
Orgaruca 1/1990, de 3 de octubre, de Ordenaci6n General del Sistema 
Educativo, y su uso eo 105 centros docentes y est.ableciô como objeto de 
supervisi6n 108 proyectos editoria1es. 

La Orden de 2 de junio de 1992 (.Boletin Oficial del Estado_ del 11)' 
concret6 el contenido de los proyectos editoria1es relativos a los materiales 
del bachillerato establecido en la Ley Organica 1/1990 antes citada. 

En virtud de 188 mencionadas nonnas, este Ministerio ha dispuesto: 

1.0 Queda autorizado el proyecto editorial que se menciona en el 
anexo, asİ como el uso, en centros docentes publicos y privados dellibro 
de texto y de los materiales correspondientes. 

2.0 El libro de texto y los materiales curriculares que resulten del 
proyecto editorial mencionado deberan reflejar est.a autorizaciôn en 108 
tkrminos establecidos en la citada Orden de 2 de junio de 1992. 

Madrid, 10 de julio de 1995.-P. D. (Orden de 26 de febrero de 1990), 
el Director general de Renovaciôn Pedag6gica, Jesus Palacios Gonzwez. 

Ilmo. Sr. Subdirector general de Ordenaci6n Academica. 

ANEXO QUE SE CITA 

Editorial: .Donostiarra, Sociedad Anônİma-. 
Proyecto editorial: Dibujo TecnİCo de segundo curso de bachillerato, 

modalidades de Tecnologia y de Ciencias de la Naturaleza y de la Salud. 


