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El Ayuntamiento de Jérica expone el inconveniente de lgs yacimientos
arqueoldgicos préximos a la autovia. Aporta un resumen de los yacimientos
existentes y su localizacién, recomenddndose 1a elaboracién de una car-
tografia mas detallada. Concluye diciendo que la solucién B, después de
atravesar el embalse del Regajo, toca tierra firme sobre un amplisimo
cementerio mozdrabe, la solucion A afecta a un puente protegido del siglo
XVI (situado aproximadamente en el kilémetro 44,5) y la solucién D se
pasea por el paraje mds hermoso de la poblacion, yacimiento de restos
ibéricos y medievales. El enlace de Jérica afecta a un asentamiento romano.

El Ayuntamiento de Barracas en sesién plenaria extraordinaria con-
sidera mds adecuada la solucién A, pero acepta la solucion E si se aproxi-
man mds a la poblacién los enlaces previstos.

El Ayuntamiento de San. Agustin presta su conformidad a la alternativa
E. (Que es paralela a A y pricticamente coincidente con ella en este tramo.}

El Ayuntamiento de Albentosa prefiere Ia solucion A y, si no, la deno-
minada sopcién alternativa a la solucién propuestas, que resulta una modi-
ficacién de la E del estudio informativo, aproximandola al nicleo de Venta
del Aire. En éste 1iltimo caso, solicita la ubicacién del enlace en la carretera
de Olba, prefiriéndola a la localizacién prevista en el estudio informativo.
Aporta plangs en planta y -en perfil de las alternativas propuestas, asi
como un estudio comparativo de ellas que incluye una evaluar:lon de impac-
to ambiental y valoracion econémica.

El Ayuntamiento de La Puebla de Valverde sefiala también la ubicacién
adecuada de pasos para ganado y maquinaria.

Don Javier Redén Ramos y otros vecinos y comerciantes de Jérica
solicitan la revisién del proyecto para garantizar la no afeccién del «Pozo
de Magallin» que suministra -agua de riego a Jérica y es tributario del
embalse del Regajo, y un nuevo estudio del trazado que tenga en cuenta
el impacto visual sobre el territorio y el cardcter paisajistico de la via.
Por éste (ltimo motive proponen utilizar la actual N—234 como calzada
de la autovia para el sentide Sagunto—Teruel y alguno de los trazados
propuestos por detrds de San Antén para el sentido Teruel—Sagunto.

Don Antonio Redén Pastor y otros empresarios del sector de servicios,
industria y construccién del municipio de Barracas, respaldan la solucién
A. mientras que un grupe de vecinos de Barracas (DNI 18.910.102 y
otros) solicitan la solucién E para evitar la divisién en dos de 1a localidad
y el estancamiento del crecimiento urbano, al quedar aprisionada la pobla-
cidn entre la autovia y la linea de ferrocarril.

RESOLUCION de 11 de enero de 1995, de la Direccion Gene-
ral de Politica Ambiental, por la que se formula declaracidn
de impacto ambiental sobre el estudio informativo de la
variante de Ruidera, puntos kilométricos 344 a 348, de
la N-430, de Badajoz a Valencia.
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El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental y su reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con cardcter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

La Direccién General de Carreteras, remitié con fecha de 10 de enero
de 1089, a ia Direccion General de Medio Ambiente, la memoria—resumen
del proyecto mencionado para iniciar el procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental.

El objéto de esta actuacion es la definicién de un tramo de la CN—430,
de Badajoz a Valencia, por Almansa, a su paso por el municipio de Ruidera,
de unos 4 kilémetros aproximadamente.

Recibida la referida memoria resumen, la Direccién General de Politica
Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas a personas,
instituciones y administraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud- del articulo 14 del reglamento, con fecha 7 de marzo de
1989, 1a Direccién General de Politica Ambiental dié traslado a la Direccion
General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de consuitados y un resumen de las respuestas se recogen
en el anexo L.

La Direccién General de Carreteras sometié el estudio informative y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, al tramite de informacién
piblica, mediante anuncio que se publicé en el sBoletin Oficial del Estado,
con fecha 21 de enerc de 1993, y en el «Boletin Oficial de la Provincia
de Ciudad Reals el 1 de enero de 1993, en virtud de lo establecido en
el articulo 15 del reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del reglamento, la Direccion Gene-
ral de Carreteras, remitid, con fecha 22 de julio de 1993, a la Direccién
General de Politica Ambiental, el expediente completo, consistente en el

documento técnice del estudio informativo, el estudio de impacto ambiental
y el resuitado de la informacidn piblica del tramo citado.

El Anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones gue sobre el mismo reatiza la Direccién General
de Politica Ambiental, se recogen én el Anexo I11.

Un resumen del resultado del tramite de 1nformacmn publica, se acom-
paia como anexo [V,

Asimismo y como consecuencia de algunas carencias encontradas en
el estudio de impacto ambiental, 1a Direccién General de Politica Ambiental
solicitd infermacion complementaria mds detallada. Un resumen dela mis-
ma se presenta como anexo V.

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y tos
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de sepliembre, formula, a los solos efectos
ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental, sobre el estudio
informativo «CN—-430, de Badajoz a Valencia por Almansa, puntos kilo-

* métricos 343 al 347 (antiguos). Tramo: Variante de Ruidera. (Ciudad Real)»,

de la Direccién General de Carreteras.
Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién presentada, se considera que la tinica
solucion sin impactos ambientales significativos insalvables, &s la que con-
siste en no realizar la accién propuesta y mantener la travesia de Ruidera
en su estade actual, excepto por lo que %e refiere a las obras de mejora
de firme ¥ ancho de calzada que se juzguen necesanas en los puntos con-
flictivos de la mencionada carretera.

Las condiciones para las obras de mejora de la carretera, se establecen -
por la presente declaracién, y son las siguientes:

1. Proteccidn del sistema hidroldgice.—Se realizari un estudio con
el fin de mantener inalterables las caracteristicas hidrolégicas e hidro-
geolégicas de las Lagunas de Ruidera y su entorno. En concreto el estudio
analizard la disposicion y caracteristicas de los drensjes longitudinal y
transversal de la carretera y sus efectos sobre las aguas superficiales y
subterrdneas. '

Cuando se efectiien las obras antes mencionadas, no podran localizarse
instalaciones auxiliares, ni caminos de acceso a los mismos, ni verterse
ni extraerse materiales de ningin tipo, en areas desde las que se pueda
afectar al sistema hidrolégico e hidrogeolégico, incluyendo, en el proyecto
de construccién la localizacion de todos los elementos auxiliares de la
obra.

2. Seguimiento y vigilancia.—Se redactara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento de las actuaciones y control de los impactos
y de la eficacia de la condicién anterior. En él se detallard el tipo de
informes y periodo de su emisién.

Los informes resultantes deberdn remitirse a la Dlrecmon General de
Politica Ambiental a través del drgano sustantive gue acreditard su con-
tenido y conclusiones. Dicho programa incluira:

a) Antes de la emisién del acta de recepcién provisional de las obras:
Informe sofre actuaciones realmente ejecutadas para la proteccién del
sistema hidroldgieo a que se refiere la condicidn 1.

- Be emitird un informe especial cuahdo se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situacién
de riesgo, tanto en el funcionamiento de la carretera, como en la fase

* de obras de mejora.

3. Documentacion adicional.—La Direccidon General de Carreteras
remitird a la Direccién General de Politica Ambiental, antes de la apro-
bacién del proyecto de obras de mejora, un escrito, certificande la incor-
poracién al mismo de la documentacién siguiente:.

Estudio y conclusiones a que se refiere la condicién 1 sobre proteccidn
del sistema hidrolégico e hidrogeolégico, drenajes, localizacion de insta-
laciones auxiliares, caminos de acceso y extraceién y vertido de materiales.

" Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicidn 2.

Del examen de esta documentacién por parte de 1a Direccion General
de Politica Ambiental, podrd derivarse modificacicnes de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente declaracién de impacto.

Lo que se hace piiblico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del reglamento para la ejecucién del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio de Evaluacién de Impac-
to Ambiental. '

Madrid, 11 de enerc de 1995.~El Director general José Ramon Gonzdlez
Lastra.
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ANEXO 1

Consultas sobre el impacto am!;lénta.l del proyecto

Relacion de consultados Respuésms

Junta Rectora del Parque Natural de las Lagunas de Ruidera.
Consejeria de Politica Territorial de la Junta de Comuni-

dades de Castilla-LaMancha. ................................
Diputacién Provincial de Ciudad Real ........................
Confederacion Hidrografica del Guadina .....................
ESPARVEL ..ottt N -
DALMA. Asociacién Alcarrefia para la Defensa del Medio

Ambiente -
Ayuntamieto de Ruidera X

EA T -

b

EL ICONA hace constar que el proyecto afecta directamente al Parque
Natural de las Lagunas de Ruidera y alrededores, clasificado como zona
hidmeda de importancia nacional, por lo que se evitard el paso de carreteras
por dicho lugar, ya que el impacto seria muy negativo y daria origen a
una queja comunitaria.

La Junta Rectora del Parque Natural informa desfavorablemenbe el
proyecto debido a su alto impacto neggtive ¥ pide que se reconsidere
la necesidad de realizar a variante en funcién del nuevo Plan de Infraes-
tructuras del MOPTMA en ¢l que se incluye la ejecucién de una autovia
a poca distancia de la CN—430. Pide por tanto el estudio de nuevas alter-
nativas que eviten el paso por el Parque Natural.

Sin perjuicio de lo anterior, considera necesario resolver los puntos
conflictivos de la actual carretera, ya que el trafico actual se mantendria
casi en su totalidad debido a su alto componente turistico y de servicios.

La Consejeria de Politica Territorial de la Junta de Comunidades de
Castilla—La Mancha sugiere el estudio de alternativas distintas a las pro-
puestas, donde se contemplen aquellas que evitan el paso por el Parque
Natural, ya que considera que existen serias dificultades para encontrar
un trazado que dentro de los limites propuestos pueda evitar el impactos
ambiental en una zona tan fragil.

La Confederacion Hidrogrifica del Guadiana zanaliza las cuatro alter-
nativas propuestas llegando a la conclusién de que todas tienen un impacto
ambiental muy alto.

El Ayuntamiento de Ruidera se pronuncia por la opcidn «B» pidiendo
que se aleje del caseo urbano.

ANEXO I
Resumen del proyecto

El estudio informativo contempla cuatro alternativas, dos de ellas ale-
jadas del casco urbano, y otras dos que aprovechan parte de la carretera
existente. En todos los casos la seccién tipo es: Calzada de 7 metros de
ancho, con arcenes a ambos lados de 1,5 metros y un ancho total de pla-
taforma de 10 metros. Los taludes de desmonte y terraplenes son, res-
pectivamente, 1H: 2V y 3H: 2V.

— La alternativa A: Es la de mayor longitud, 3,639 kilémetros, con
origen a unos 2,5 kilometros de Ruidera; En este punto se separa de la
N—430, hacia el norte, siguiendo la vaguada del Berbidn, para tomar luego
direccidon este. Pasa sobre el Guadiana entre las lagunas del Rey y de
Cueva Morenilla y corta a la carretera de Ruidera a Argamasilla, para
pasar a la ladera del cerro situadd al norte de Ruidera y enlazar de nuevo
con la carretera N-430, en el punto kilométrico 3,639,5. Dadas las carac-
teristicas topograficas del terreno, su perfil longitudinal es muy variable,
con pendientes maximas de 6 por 100, profundidad méaxima dé excavaeion
de 12 metros y terraplenes de 12 metros también. El curso del Guadiana
se salva mediante una estructura de 20 metros de luz (punto kilométrico
2,225), y la acequia de la margen derecha de éste mediante un cajén de
3 = 2,5 metros (punto kilométrico 2,325).

La alternativa B: Tiene una longitud total de 2,99 kilémetros y tiene
su origen en la N—430. Se separa de la carretera actual y sigue hacia
el nordeste por una vaguada. Gira hacia el norte, cortando el cauce del
Guadiana y a partir del cruce con la carretera a Argamasilla de Alba
cojncide en su trazado con la alternativa A, aproximadamente en 1 kils-
metro. Su perfil longitudinal es también muy variable, con pendientes
de hasta el 7 por 100 y desmontes de 9 metros, Estin previstas dos estruc-
turas: Una de 20 metros de luz que salva el cauce del Guadiana a la altura
del punto Kilémetro 1,615 y un cajén de 3 = 2,6 metros en el punto kilémetro
1,705.

La alternativa C: Tiene una longitud total de 1.608 metros. Su origen
estd a 800 metros de Ruidera, al sur de la poblacién que bordea por el
sureste, uniéndose a la carretera actual en un punto cercano al final de
las alternativas anteriores. El segundo tramo se establece sobre las estrue-
turas karsticas del cierre de la laguna del Rey. El trazado se superpone
al cierre pricticamente plano y sélo cortado por las acequias y la salida
de aguas de Ia laguna del Rey, con un terraplén de 3 metros y obras
de fabrica consistentes en 9 pontones.

Alternativa D: Mejora las caracteristicas de la carretera actual, elimi-
nando la curva anterior al puente y ensanchando la calzada. De su 1,56 |
kilometros de longitud, los primeros 400 coinciden con el de la alterna- )
tiva C. El segundo tramo (300 metros) se desarrolla sobre la plana cua-
ternaria de cierre de la laguna del Rey, con una altura de terraplén que
llega a los 4 metros. En el tercer tramo (0,7 a 1,2 Kilémetros) el terraplén
ilega a los 8 metros de altura y 32 de ancho, a la altura del punto kilométrico
0,8, pasando el empalme actual con la carretera que bordea las lagunas.
En el tramo final (400 metros) la carretera sigue sobre el trazade actual
de la travesia del casco urbano.

La solucidn escogida por el estudio mformatlvo corresponde a la alter-
nativa B.

ANEXO I

Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido

Segnn el estudio, la zona mds importante a proteger es la de los cierres
karsticos de la laguna del Rey (Zona del Hundimiento) que da lugar a
una cascada en el curso de la salida de agua superficial de la laguna,
aunque realmente es todo el conjunto de las lagunas lo que hay que proteger.

El estudio manifiesta que las forinaciones vegetales de alto valor, entre
las que cabe destacar la sabina albar; la vegetacién ripicola de las lagunas
y de su entorno; y los cafaverales ¥y demds comunidades permanentes
de los remansos y corrientes lentas, adquieren en Ruidera un gran valor
tanto paisajistico como ecologlco representando ademads, un refugio exce-
lente para la anidacién de aves acusticas.

Segiin el estudio, desde el punto de vista del planeamiento urbanistico,
la mayor parte del territorio afectado corresponde, en el caso de las alter-
nativas A y B a suelo no urbanizable de proteccién especial.

También manifiesta el estudio que los impactos mds significativos son,.
per lo expuesto anteriormente:

El que afecta a las formaciones geomorfolégicas citadas al principio
de este resumen y a su funcionamiento hidrdulico y, por tanto, indirec-
tamente a las aves y su hdbitat. Este impacto seria producido por Ia cons-
truccién de las alternativas C o D, y seria negativo y critico, por tanto
permanente y sin posibles medidas mitigadoras, ya que el recrecimiento
de la carretera actual y el talud consiguiente produciré un efecto barrera
insalvable.

El que afecta a la flora ¥ a la fauna, principalmente a las aves. Este
impacto seria producido por la construccién de las alternativas A o B,
seria negativo y al menos, severo, ¥y se deberia a la construcecién de la
variante en la 2ona baja del rio, con el consiguiente efecto sobre la flora
¥ la fauna por el efecto de ocupacién del terreno y por el consiguiente
efecto barrera que asimismo afectaria a la circulacion superficial del agua.

El estudio realiza la evaluacién de alternativas mediante un método
légico denominado Electre, eligiendo la alternativa B,

Segiin el estudio, los préstamos y el vertedero de material sobrante,
se realizardn fuera de la zona; se construird una proteccién al pie de
los terraplenes en los tramos que discurren paralelos a los fondos de
los barrancos; se evitard el desarrollo de Ias obras en el periodo reproductor
de las aves (abril—junio); se minimizard la eliminaciéon de la vegetacién
acuitica’y de ribera; se protegerd las partes superiores de los taludes,
desviando con cunetas de guardia u otras obras de proteccién, la circu-
lacién superficial; se recomienda, con cardcter general, la revegetacién
de desmontes y terraplenes, asi como la seleccién de especies autdctonas.

El documento de sintesis hace un resumen del estudio, afadiendo unas
conclusiones que conducen a la eleccién de la misma alternativa que el
estudio informative.

Andlisis del contenido

Para justificar 1a necesidad de la construccién de la variante, en el
estudio de impacto ambiental, se manejan unas cifras de trafico erréneas
¥a que el previsto para ‘1997 no es tal, sino €l acumulado en el decenio
1987-1997.

-
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Ademas ha obtenido las cifras de futuras IMD (intensidad media diaria),
utilizando premisas asi mismo erréneas, ya que entre 1979 y 1984, dltimo
afio cuyas cifras maneja el estudio informativo, la IMD ha disminuido
un 54 por 100 en el acceso oeste y un 36 por 100 en el acceso este a
Ruidera, y sin embargo para el cdlculo de la IMD de 1987, supore un
crecimiento anual del 3 por 100 y para 1997 y 2007 aplica unos coeficientes
que hacen que sus IMD se incrementen un 241 por 100 y un 205 por
100, respectivamente.

Por otro lado, el trifico actual a través del casco urbano de Ruidera
se mantendra casi en su totalidad aunque se construyera la variante, puesto
que estd compuesto en un elevado porcentaje por trafico turistico con
destino al Parque Natural. Esto es debido por una parte a la drastica
disminucion de actividades agricolas, ganaderas e industriales, y por otra
a que el transporte a larga distancia ya est4 utilizando el eje Ciudad Real—
Atalaya del Cahavate, en la N--III, y lo hard en mayor medida, cuando
esté construida dicha autovia, prevista en el Plan de Infraestructuras y
que transcurre a apenas 20 kilometros al norte de la CN--430.

En lo que se refiere al inventario ambiental se detectan en el estudio
carencias tanto en la informacién proporcionada como en su tratamiento
¥ en concreto en 1o que se refiere a los puntos de interés geolégico. Las
Lagunas de Ruidera constituyen un espacio natural protegido méis que
por sus indudables y relevantes valores de flora y fauna, por su funcio-
namiento hidrogeolégico y por el estado de las formaciones kdrsticas que
son las que las conforman, actuando como represas naturales. La impor-
tancia decisiva y el valor de dichas formaciones no estd claramente mani-
festado. Se producen asimismo deficiencias tanto en la identificacion, como
en la valoracién de impactos sobre la hidrologia superficial y subterrdnea,
en particular por el cruce del rio Guadiana en las alternativas A y B.

El epigrafe de fauna y flora consiste en un listado que reiine los dife-
rentes grupos en hdbitats designados con criterios de localizacién con
respecto al agua, que no informa en absoluto sobre las necesidades o
vulnerabilidad de las comunidades mds sensibles o valiocsas.

El anilisis del paisaje proporciona un relato descriptivo que impide
apreciar cuales son las caracteristicas del territorio afectado, lo que se
ve agravado por el hecho de que la cartografia aportada es initil ya que
la escala empleada, la tipografia y las tramas utilizadas no permiten su
interpretacion; la valoracion del impacto sobre el paisaje que hace el estu-
dio obedece exclusivamente a la visibilidad del territerio afectado, inde-
pendientemente de su calidad intrinseca.

En lo que se refiere al tratamiento del planeamiento urbanisticoe, la
valoracién de los impactos ambientales que hace ¢l estudio, no puede
calificarse sino de contraria a lo que este instrumento pretende. Concre-
tamente considera con impacto nulo las alternativas A y B porque atra-
viesan suelo no urbanizable de proteccién especial.

La evaluacion de alternativas que hace el estudio presenta igualmente
serias deficiencias, ya que en ella predominan de forma contundente los
criterios de evaluacién econdmicos e infraestructurales sobre los del medio
bidtico, geoldgico y paisajistico, lo cual es especialmente grave si tenemos
en cuenta que el proyecto se desarrolla en El Parque Natural de las Lagunas
de Ruidera y alrededores. Declarado ademés como Zona Hameda de Impor-
tancia Nacional parg las aves acudticas.

El estudio no proporciona medidas correctoras que permitan la solucién
de los impactos significativos gque producen cualquiera de las alternativas
preseniadas. '

ANEXO IV
Resumen de la informacién piblica del estudio de impacto ambiental

Relacion de alegantes

Alegaciones de instituciones y organismos:

Excelentisimo Ayuntamiento de Ruidera.

Comisaria de Aguas de la Confederacién Hidrogrifica del Guadiana.

Consejeria de Politica Territorial de la Junta de Comunidades de Cas-
tilla—La Mancha.

Consejeria de Agricultura de la Junta de Comunidades de Castilla—La
Mancha.

Alegaciones de Asociaciones: Grupo ecologista Retama.
Contenido significativo de las alegaciones:

El excelentisimo Ayuntamiento de Ruidera se pronuncia a favor de
la alternativa B, alejindola de la zona adyacente del caseo urbano, cuyo
suelo se prevé considerar como urbanizable en las Normas Subsidiarias
Municipales, enlazando la variante con la N-430 después de la segunda
curva de ésta, en vez de hacerlo tras la primera curva de dicha carretera,

La Comisaria de Aguas de la Confederacién Hidrografica del Guadiana
observa que no existe presupuesto para la realizacion de las medidas correc-
toras. Puesto que en las alternativas A ¥ B se cruza el rio Guadiana, sugiere
modificar la estructura para el cruce del rio, ademds de disefar los drenajes
necesarios para los cauces interceptados. Respecto a las alternativas C
¥ D, advierte que ambas pasan por la barrera de calizas kirsticas existente
entre la laguna del Rey y el «Hundimientos, formando todo ese conjunto
una zona de extraordinario valor geomorfo]égxco hidrolégico y de con-
tinuidad del rio.

La Consejeria de Politica Territorial de la Junta de Comunidades de
Castilla—La Mancha no tiene objecién alguna al trazado elegldo de la varian-
te (alternativa B).

La Consejeria de Agricultura de la Junta de Comunidades de Casti-
lla—La Mancha remite copia del acuerdo adoptado por el Pleno de la Junta
Rectora del Parque Natural de las Lagunas de Ruidera. La Junta Rectora
informa desfavorablemente sobre el estudio de impacto ambiental por las
siguientes razones: el inventario ambiental esti estudiado a una escala
comarcal no adecuada al objeto del estudio. Se producen errores mani-
fiestos en el listado faunistico. No se valora convenientemente la flora,
fauna, paisaje y elementos culturales. Respecto a las alternativas C y D,
éstas no cumplen el requisito necesario para que la carretera sea una
variante. En las alternativas A y B la valoracion de los impactos estda
hecha por debajo de la realidad, ya que los impactos sobre la' geologia,
vegetacion, fauna y paisaje son altos o muy altos. La Junta Rectora pide
se reconsidere la necesidad de realizar la variante en el memento actual
en funcién del nuevo Plan de Infraestructuras del MOPT, en el que se
incluye la ejecucién de una autovia a poca distancia de la N-430 en las
cercanias del Pargue Natural. Solicita también se estudie la posibilidad
de realizar nuevas alternativas que eviten, en la medida de lo posible,
que pase por el Parque Natural. Sin perjuicio de lo anterior, considera
necesaric resolver el estrechamiento de los tres puentes situados en el
acceso a Ruidera.

El Colectivo Ecologista «Retamar de Argamasilla de Alba (Ciudad Real),
expresa su preocupacién por la incidencia negativa del proyecto en el
Parque Natural de las Lagunas de Ruidera.

'ANEXO V
Informacién complementaria

La informacion solicitada constituye el documento denominado «Es-
tudio complementario del Estudio de Impacto Ambiental de la N—430,
de-Badajoz a Valencia. Variante de Ruidera».

En esta documentacién se describen conceptos metodolégicos que no
estaban resueltos o suficientemente explicados en el estudio inicial. Aunque
se eliminan algunas contradicciones que aparecian en el documento ori-
ginal, no se solucionan los problemas de indefinicién de las medidas correc-
toras gque se proponen para la solucién de los impactos significativos.
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RESOLUCION de 31 de marzo de 1995, de la Direccion Gene-
rgl de la Marina Mercante, sobre ordenacion del transporte
maritimo en la ria de Vigo.

El Real Decreto 720/1984, de 28 de marzo, sobre ordenacién del trans-
porte maritimo regular, establece en su artfculo 10 la posibilidad de someter
el transporte maritimo regular en aguas interiores a un régimen de auto-
rizacién por parte del Ministerio de Transporte, Turismo y Comunicaciones
(hoy Ministerio de Obras Piiblicas, Transportes ¥y Medio Ambiente).

- La Orden del Ministerio de Transporte, Turismo y Comunicaciones
de 8 de junio de 1984, por la que se ordena el transporte maritimo en
la ria de Vigo hace efectiva tal posibilidad, en atencién a la importancia
que reviste el citado transporte para el normal desenvolvimiento de la
vida laboral, social, comercial y cultural de algunas de las poblaciones
costeras de ambos mdrgenes de la ria. En el articulo 2 prescribe que serd
la Direccién General de la Marina Mercante quien fije el conjunto de con-
diciones a cumplir por parte de las empresas interesadas en el otorgamiento
de autorizaciones para el transporte de referencia.

Tales condiciones fueron plasmadas en la Resclucién de 11 de junio
de 1984 de la Direccién General de la Marina Mercante sobre ordenacion
del transporte maritimo en ia ria de Vigo, cuya sustitucién se estima ahora
indispensable tanto por motivos de indole juridica —al variar sustancial-
mente el marco normativo general en el dmbito de la Marina Mercante
con la promulgacion de'la Ley 27/1992, de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante— cuanto por razones que afectan a la propia prestacién

del servicio en condiciones de calidad adecuadas.



