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Marca: «Glocoms.
Modelo: Global Phone 2000T.

por el cumplimiento de la normativa siguiente:

Articulo 8.2 del Real Decreto 1066,/1989,

con la inscripeidn [E]T oosso062 |

¥ plazo de validez hasta el 28 de febrero del 2000.

Y para que surta los efectos previstos en el punto 17 del articulo primero
de la Ley 32/1992, de 3 de diciembre, de modificacién de la Ley 31/1987,
de 18 de diciembre, de Ordenacién de las Telecomunicaciones («Boletin
Oficial del Estado» mimero 291, del 4), expido el presente certificado.

Madrid, 14 de febrere de 1995.—El Director general de Telecomuni-
caciones, Javier Nadal Arifo.

9603

RESOLUCION de 14 de febrero de 1995, de la Dvreccion
General de Telecomunicaciones, por la gue se otorga el cer-
tificado de aceptacion al terminal facsimil G-3 con teléfono
y discriminador, marca «Lanier-, modelo 4600.

Como consecuencia del expediente incoado en aplicacién del Real
Decreto 1066/1989, de 28 de agosto («Boletin Oficial dei Estado» mimero
212, de 5 de septiembre), por el que se aprueba el reglamento de desarrollo
de la Ley 31/1987, de 18 de diciembre, de Ordenacion de las Telecomu-
nicaciones, en.relacién con los equipos, aparatos, dispositivos y sistemas
a que se refiere el articulo 29 de dicho texto legal, a instancia de-«Lanier
Espana, Sociedad Andénimas, con domicilio social en Madrid, calle Lépez
de Hoyos, 135, cédigo postal 28002,

Esta Direceién General ha resuelte otorgar el certificado de aceptacion
al terminal facsimil G-3 con teléfono y discriminador, marca «Lanier, mode-
lo 4600, con la inscripcion E 00 85 0020, que se inserta como anexo a
la presente Resolucién.

En cumplimiento de lo previsto en el articulo 18.2 del Real Decre-
to 1066/1989, de 28 de agosto, la validez de dicho certificado queda con-
dicionada ala obtencién del niimero de inscripcién en el Registro de Impor-
tadores, Fabricantes o Comercializadores que otorgara la Administracién
de Telecomunicaciones.

Madrid, 14 de febrero de 1995.—Fl Director general, Javier Nadal Arifio.

ANEXO
Certificado de aceptacion

En virtud de lo establecido en el reglamento de desairrollo de la
Ley 31/1987; de 18 de diciembre; de Ordenacién de las Telecomunicsciones,
en relaciéon con los equipos, aparatos, dispositivos y sistemas a que se
refiere el articulo 289 de dicho texto legal, aprobado por Real Decre-
to 1066/1989, de 28 de agosto («Boletin Oficial del Estado» mimere 212,
de 5 de septiembre), se emite por la Direccidn General de Telecomuni-
caciones el presente certificado de aceptacién, para el

Equipo: Terminal facsimil G-3 con teléfono y discriminador.,
Fabricado por: Oki, en Japén.

Marca: «Laniers.

Modelo: 4600.

por el cumplimiento de la normativa siguiente:

Real Decreto 1584/1990, de 30 de noviembre {«Boletin Oficial del Esta-
do» de 12 de diciembre), y el Real Decreto 1376/1989, de 27 de octubre
(«Boletin Oficial del Estado» de 15 de noviembre).

con la inseripeion [E] oossooz0 |

y plazo de validez hasta el 28 de febrero del 2000.

Y para que surta los efectos previstos en el punto 17 del articulo primero
de la Ley 32/1992, de 3 de diciembre, de modificacién de la Ley 31/1987,
de 18 de diciembre, de Crdenacién de las Telecomunicaciones («Boletin
Oficial del Estado» niriere 291, del 4), expido el presente certificado en
os términos establecidos en el articulo 14.2 del Real Decreto 1066/1989.

Madrid, 14 de febrero de 1995.—-El Director general de Telecomuni-
caciones, Javier Nadal Arifio,

2604

RESOLUCION de 10 de noviembre de 1994, de la Direccicn
General de Politica Ambiental, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el estudio informativo
de la autovia Levante-Aragén N-234, de Sagunto a Burgos,
tramo Sagunto-Teruel, de la Direccion General de Carre-
teras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, y su reglamento de gjecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracién de Impacto Ambiental, con cardcter previo a la reso-
Iucién administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso,
autorizacion de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

La Direccién General de Carreteras, remitié con fecha de 21 de junio
de 1990, a ]a Direccién General de Politica Ambiental, la memoria—resumen
del proyecto mencionado para iniciar el procedimiento de evaluacidn de
impacto ambiental. '

El objeto de esta actuacién es, dentro del Plan General de Carreteras
1992-2000, la realizacion, en el corredor Ebro ¥ Subebro, de la Autovia
Levante-Aragon. Tramo: Sagunto-Teruel.

Recibida la referida memoria resumen, la Direccién General de Politica
Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas a personas,
instituciones y administraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del reglamento, con fecha 26 de septiembre
de 1990, la Direccién General de Politica Ambiental dio traslado a la Direc-
cién General de Carreteras de [as respuestas recibidas.

La relacién de consultados y un.resumen de las respuestas se recogen
en el anéxo L.

La Direccién General de Carreteras sometio el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental del tramo Sagunto-Teruel al tramite de
informacién publica, mediante anuncio que se piiblico en el «Boletin Oficial
del Estados con fecha 18 de noviembre de 1993, en cumplimiento de lo
establecido en el articulo 15 del reglamento.

Finalmente, conforme al articule 16 del reglamento, con fecha 12 de
abril de 1994, la Direccion General de Carreteras remitié a la Direccién
General de Politica Ambiental el expediente completo, consistente en el
documento técnico del estudio informativo, estudio de impacto ambiental
y el resultado de la informacidn piiblica del tramo citado. .

El Anexo Il contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mids destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccion General
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo L

Un resumen del resultado del tramite de informacién piablica, se acom-
pana como anexo IV,

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su reglamento de ejecucién, aprobade por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos
ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental, sobre el estudio
informativo de la autovia Levante-Aragon N-234, de Sagunto a Burges,
tramo Sagunto-Teruel, de la Direccién General de Carreteras.

Declaracién de impacto ambiental

Examinada la documentacion presentada, se considera que, entre las
soluciones factibles contempladas, la mejor para el medio ambiente corres-
ponde a la sclucién A (la que mads utiliza el desdoblamiento de la actual
nacional-234) exceptuando seis pequeiios subtramos que entlazan sin pro-
blemas con ella.

Los siete pequefios subtramos mencionados, referidos a la solucién A
del «estudio de alternativas» del estudio informative, son los siguientes:

1. Entre los kilémetros 33,56 v 36,5, en el que se deberd realizar la
solucién D propuesta por el Ayuntamiento de Segorbe y aceptada por
la Direccién General de Carreteras.

2. Entre los kilometros 40 y 46,6, en el que se deberad realizar una
pequena modificacién de la solucion A de forma que la traza rodee por
el este el cerro existente a continuaciéon y al norte del enlace de Navajas,
con objeto de minimizar los elevados desmontes que implicaba el corte
transversal proyectado; discurriendo luego la traza en la misma direccién
que la solucién A y describiendo una amplia curva al este de la cola del
embalse del Regajo por encima de la cota 415 metros, para luego tomar
direccidén norte e i enlazar con la solucién A--1 aproximadamente a
la altura del cruce de ésta con el ferrocarril Sagunto—Teruel. En el dltimo
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kilémetro, se realizard un trazado que minimice la afeccmn a los frutales
de regadio cxistentes.

3. Entre los kilémetros 63 y 69,4, en el que se deberi realizar la
solucién E. El enlace de San Agustin, deberd desplazarse unos 200 metros
al oeste de la ubicacion prevista en la solucién elegida en el estudio infor-
mative, con objeto de garantizar la conservacion del sabinar existente
¥ minimizar la afeccién a pies aislados de sabina de singular valor.

4. Entre los kilometros 69,4 y 72,3, en el que se debera realizar la
solucién ‘A—4 con el desplazamiento hacia el este, a la altura del kilémetro
71, necesario para permitir preservar el sabinar existente en dicha zona.

b.” Entre los kildmetros 74 y 79, en el que se deberi realizar la solucién
alternativa propuesta por el Ayuntamiento de Albentosa y aceptada por
la Direccién General de Carreteras, que supone un ligero desplazamiento
hacia el oeste de la alternativaE.

6. Desde el kilémetro 81,8, en el que se ird a buscar la traza de la
solucién E, discurriendo por ella hasta el kilémetro 84,4 pasando asi sufi-
cientemente alejada de Sarrién.

7. Entre los kilémetros 96 y 100,5 en el que se deberd realizar la
soluciém ¥ con un trazado que minimice la afeccion a'los quejigares de
los puntos kilométricos 98,7 y 99,7 referidos a F.

El proyecto de construccién debera cumplir las siguientes condiciones:

L. Proteccién del sistema hidroldgico.—Para pres'ervar las caracte-
risticas de las aguas subterrdneas y superficiales se tomaran las siguientes
medidas:

a) No se podrin realizar vertidos de ningiin tipo ni extraccién de
materiales ni se podrdn localizar instalaciones auxiliares en dreas que
puedan afectar a acuiferos o sistemas fluviales, en especial en las ramblas,
barrancos y arroyos tributarios del Alto Palancia y Alto Mijares, asi como
en el entorno de Jérica—embalse del Regajo, en la zona norte de Viver
¥ en las determinadas en el estudic a que se refiere el apartado c). Se
proyectardn las medidas de prevencién y control necesarias para garantizar
en estas dreas la minimizacion de vertidos contaminates por accidentes,
en las fases de obra y explotacién de la autovia.

b) Se respetarin las lineas naturales de drenaje cruzadas por la auto-
via garantizando la evacuacién de caudales en régimen de avenidas yel
paso de sélidos de arrastre. Se realizard un estudio para identificar posibles
zonas con riesgo de inundacién y se disefiardn, a nivel de proyecto de
construccidn, las medidas correctoras que sean necesarias. Las infraes-
tructuras de paso de rios, barrancos y ramblas se proyectarin coh un
minimo de 5 metros entre estfibo y borde de cauce para asegurar la per-
meabilidad trasversal de la fauna asociada a riberas.

€) Se realizard un estudio especifico del sistema hidrolégice que deli-
mite y cartografie las zonas de recarga y descarga de los acuiferos afectados
determinando y cuantificando la posible afeccién.

Se analizari la rasante admisible de la autovia con vistas a minimizar
el corte de las dreas de descarga de los acuiferos. Se garantizard la no
afeccién al manantial denominado «Pozo de Magallin» situado al norte
de Viver. Se establecerdn los pasos transversales de agua necesarios para
ho interrumpir su flujo por las dreas de recarga. En las zonas en las que
la traza discurra préxima a estas dreas se procederd al vallado de la pla-

taforma antes del desbroce, como medida para evitar el paso de maquinaria

por dichas dreas de recarga. En ningiin caso podrdn situarse caminos
de acceso en ella o en sus proximidades.
2. Proteccién de los ecosistemas.

a) Se minimizard la afeccidn a encinares y sabinares, especialmente
en los puntos kilométricos 68,5; 71; 74,6--75,5; 78,5— 84; 81,5—83; 92,5--96;
99,7 ¥y 103—final del trazado, referidos a la solucion A mencionada. En
el tramo que atraviesa la zona denominada «Sabinares Ibéricos» se vallars
el limite de ocupacion de la plat.aforma antes de proceder al desbroce.

b) Con el fin de determinar el efecto barrera inducido por la nueva
infraestructura, en las poblaciones de' mamiferos existentes en la zZona,
se elaborari un estudio, en consulta con las autoridades competentes en
la materia de la Generalitat de Valencia y de la Diputacién General de
Aragén. En dicho estudio deber# confirmarse o descartarse la posible exis-
tencia de lince en el entorno de la sierra de Espaddn. Asimismo debera
prestarse especial atencion al estudio del flujo de fauna entre la sierra
de Espaddn y la sierra Calderona y entre la sierra de Gudar y la de Java-
lambre, asi como en el interior de la zona denominada «Sabinares Ibéricoss
y otras masas forestales del tramo Ragudo—Teruel. En este tiltimo tramo
se sefialan las dreas comprendidas entre los siguientes puntos kilométricos:
59—65 (zona de las cuestas det Ragudo), 6971 (sabinar), 78-80 (Alben-
tosa-Sarrion), 94--88 (sabinares y encinares entre Sarrién y Puebla de Val-
verde) ¥ del 100 en adelante, debido a que en ellas existe mayor distancia
entre las estructuras de paso del estudio informativo analizade. Del estudio

se inferira la localizacion y dimensiones de los pasos para fauna que habrian
de efectuarse.

d) En el corredor por el que discurre la autovia se ha constatado
la presencia y/o nidificacién de varias especies catalogadas «de interés
especial» por el Real Decreto 439/1990, tales como aguila perdicera, aguila
real, dguila culebrera, haleén peregrino, etc.; por lo que la ejecucién de
las obras, especialmente la realizacidon de voladuras, limpieza y desbroce
del drea a ocupar por la autovia, en los alrededores de Estivella, de Sone-
ja—Segorbe, de las cuestas del Ragudo (puntos kilemétricos 54—61), del
barranco de Albentosa-barranco de los Judios (puntos kilométricos 7882}
¥ de la venta del Puerto—final del trazado, se realizard fuera del periodo .
comprendido entre ef 16 de febrero y tiltimos de junio.

Dado que la conexién con la variante de Teruel no estd definida a
nivel de trazado, y puesto que en esta iltima parte de la autovia la traza
propuesta discurre ya sobre_ la actual N-239 adentrandose en masas de
sabina ¥y en un drea de importancia para el dguila real, el proyecto y
las obras de la autovia no deberdn sobrepasar el punto kilométrico 108,6°
(cruce con el ferrocarril) hasta que el trazado de la variante y su corres-
pondiente enlace no estén totalmente definidos.

3. Proteccion de yacimientos argueclégicos y patrimonio histori-
co—artistico.—Dada la proximidad de la traza a determinados yacimientos
deberd realizarse la prospeccién completa y el cartografiado de dos restos
de la villa romana de San Antén y yacimiento «Cuarantas, entre los que
discurre el enlace de Jérica, del que deberd estudiarse una posible reu-
bicacién parcial (traslado al otro lado de la carretera C-223 de la parte
del enlace gue ocupa el cuadrante mas préximo a Jérica situado a ta
izquierda de la Autovia Sagunto—Teruel en el sentido del avance de los
puntos kilométricos); y la delimitacién precisa de Masia Marin, Otero Lagu-
nas, Los Navales, poblado de Santa Barbara, Castellar de Ragudo, y Morén
del Royo, de forma que se garantice con las medidas adecuadas la no
afeccidn significativa a los mismos.

Se elaborara ademds un programa de actuacién, en consulta con las
autoridades competentes en materia de patrimonio de las Comunidades
Auténomas de Valencia y Aragén, para la prospeccién de posibles restos
no catalogados en el 4rea de ocupacién de la plataforma de la via.

4. Proteccion de los puntos de interés geoldgico y limitacion de des-

-montes.—Se realizard un estudio, en consulta con los 6rganos competentes

de las comunidades auténomas de Valencia y Aragén, que determinard
los puntos de interés geoldgico a lo large de todo el trazado. No. podrin
afectarse por extraccién de materiales los puntos de interés geoldgico que
el estudio determine.

En el entorno del barranco de la Albentosa-barranco de Los Judios
la altura del desmonte no superara los 15 metros.

5. Prevencidn del ruido.—Se realizard un estudio de previsién de los
niveles sonoros en los micleos de Gilet, Estivella, Soneja, Geldo, Segorbe,
Jérica, Ragudo, Barracas, Venta del Aire y Sarrién, que se producirdn
en la fase de explotacion de la nueva via y se disefiardn, a nivel de proyecto
de ejecucion, las medidas correctoras que deberin realizarse, en su caso,
para garantizar que los niveles de inmisién sonora, originados por esta
actuacion y madidos en las edificaciones existentes, a 2 metros de las
fachadas y para cualquier altura, ¢ en los limites del territorio calificado
como urbanizable en los Planes Generales de Ordenacién Urbana, no sobre-
pasen los 55 dB Leq (A), entre las veintitrés y las siete horas, y 65 dB
Leq{A) respectivamente, entre las siete y las veintitrés horas.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental, se inferira
la necesidad de complementar las medidas de proyecto realizadas.

6. Proteccion de los servicios existentes.—Durante la construccién .
¥ explotacién de la nueva autovia se asegurard, mediante el disefio de
las estructuras necesarias y las medidas oportunas, la continuidad de las
distintas carreteras, caminos rurales, vias pecuarias e infraestructuras de
riego intersectadas por la traza.

7. Defensa contra la erosion, recuperation ambiental e inlegracion
paisafistica de la obra.—Se redactard un proyecto de integracién ambiental
¥ recuperacion paisajistica de la obra, con el grado de detalle necesario
para su contratacién y ejecucién con el resto de las obras, en el que,
ademds de concretar, disefiar y presupuestar las medidas correctoras pro-
puestas en el estudic de impacto ambiental, deberdn considerarse los
siguientes aspectos:

El citado proyecto incluird la ubicacién y posterior restauracién de
las canteras, zonas de préstamos, escombreras, zonas de vertidos, extrac-
cidn, transito de maquinaria, instalaciones auxiliares de la obra y caminos
de acceso. Dicha ubicacién debera tener en cuenta las prescripciones
expuestas en las condiciones 1, 2 y 4.
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En el caso de utilizarse canteras o zonas de préstamo no incluidas
en el proyecto de construccién, debera presentarse la documentacién per-
tinente ante el 6rgano autonémico competente para su evaluacién de impac-
to ambiental.

Se considerardn puntos sensibles para la restauracién y serdn objeto
de tratamiento singular las signientes dreas:

Tramo de Navajas a Jérica con el paso del rio Palancia (zona embalse
del Regajo).

Cuestas del Ragudo.

Tramo barranco de la Albentosa~barranco de Los Judios.

Zona denominada «Sabinares Ibéricoss.

Las acciones de restauracién y recuperacién ambiental de las ireas
afectadas por Ja obra se simultaneardin con las actuaciones propias de
la construecién de la via y deberan estar ejecutadas en su totalidad con
anterioridad a la emisidn del acta de recepcién provisional de ia obra.
A este fin se redactara un plan de obra en ¢l que se establezca la coor-
dinacién espacial y temporal de ambas actuaciones.

8. Seguimiento ¥ vigilancia.—Se redactara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los tmpactos y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental
¥ en las condiciones de esta declaracion. En éi se detallard ¢l modo de

seguimiento de las actuaciones y se describird el tipo de informes y Ia’

frecuencia y periodo de su emisién. Los informes deberdin remitirse a
la Direccién General de Politica Ambiental a través de la Direccién General
de Carreteras, que acreditard su contenido y conclusiones.

El programa incluird la remisién de los siguientes informes:

a) Antes de la emisién del acta de recepcidn provisional de las obras,
informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a:

Proteccién del sistema hidrolégico al que se refiere la condicién 1.

Proteccién de ecosistemas, vegeta.cwn v fauna a que se refiere la con-
dicién 2.

Proteccién de yacimientos arqueolégicos y del patrimonio histérico—ar-
tistico a que se refiere la condicién 3.

Proteccidn contra el ruido a que se refiere la condicién 5.

Mantenimiento de la continuidad de servicios a que se refiere la con-
dicién 6.

Defensa contra la erosidn, recuperacién ambiental e integracién pai-
sajistica de la chra,

b) Anualmente y durante tres afios a partir de la emisién del acta
de recepcién provisional de las obras:

Informe sobre la evolucién de los niveles sonoros y la efectividad de
las medidas correctoras incluidas en la condicién 5.

Informe sobre el estado y progreso de las dreas en recuperacién inclui-
das en la condicién 7.

Se emitirdA un informe especial cuando se presenten c¢ircunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de fun-
cionamiento,

Del examen de esta docimentacién y/o la documentacién requerida
en la condicién 9 podrdn derivarse modificaciones de las actuaciones pre-
vistas, en funcién de una mejor consecucién de los objetivos de la presente
declaracién de impacto ambiental.

9. Documentacidn adicional.~La Direccién General de Carreteras
remitird a la Direccién General de Politica Ambiental, antes de la con-
tratacién de la obra, un escrito certificando la incorporacién en la doeu-
mentacién de contratacion de los documentos y prescripciones adicionales
que esta declaracién de impacto ambiental establece como necesarias, ¥y
un informe, sobre su contenido y eonclusiones.

La documentacién referida es la siguiente:

Proyecto de trazado o construccién de la modificacién de traza exigida
entre los kilémetros 40 y 46,6 correspondiente al subtramo 2. -

Estudio hidrogeolégico y cartografia; identificacién de riesgos de inun-
dacién; disefio de medidas ¥ obras de protecmdn a los que se refiere la
condicién 1.

Estudios, programacion de obra y medidas de proteccién de la condi-
cién 2.

Resultados de la progpeccién arqueolégica y programa de actuacién
relativo a la proteccién del patrimonio arqueolégico a que se refiere la
condicidn 3.

Estudio de los puntos de interés geolégico y modificaciones de las
caracteristicas de la via realizadas para dar cumplimiento a lo expuesto
en la condicidn 4.

Estudio de prevision de niveles sonoros y proyecto de medu‘las de
correccidn actistica a que se refiere la condicién b.

Disefio de medidas y obras referidas en la condicién 6.

Proyecto de recuperacién ambiental e integracién paisajistica a que
se refiere la condicién 7. ,

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicion 8.

10. Pinenciacidn de las medidas correctoras.—Todos los datosy con-
ceptos relacionados con la ejecucién de medidas correctoras, contempladas
en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones, figurarin en
la memoria, anejo correspondiente, pliego de prescripciones y presupuesto
a nivel de proyecto. También se valorarin los gastos derivados del plan
de vigilancia ambiental.

Lo que se hace priblico para general conocimiento en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del regilamento para la ejecucién del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 10 de noviembre de 1994.—El Director general, José Ramén
Gonzdlez Lastra.

ANEXO1

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacidn de consultados R;ﬁ;f:at:s
Delegacién del Gobierno en la Comunidad Auténoma de

Aragon ... e -
Presidencia de la Diputacién General de Aragén ....... e X
Gobierno Civilde Teruel ..................cccviiinii.n. X
Diputacién Provincial del Teruvel .............................. -
Presidencia de la Generalidad Valenciana .................... -
Delegacién del Gobierno en la Comunidad Auténoma Valen-

[0 31 - X
“Gobierno Civilde Castellon ............ccoovvivuvnevennnninnn. ! -
Diputacién Provincial de Castellon ........................... —
Diputacién Provincial de Valencla ..................... -
Otus-Ateneo. Ornitdlogos turolenses ..................... X
Agencia de Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana . X

Departamento de Geografia. Facultad de Geografia e H]s—
toria. Universidad de Valencia .............................. —
Departamento de Botdnica. Facultad de Biologia. Univer-
sidad de Valencia ...............ocoiiiiiiiii -
Ciatedra de Geologia. Facultad de Ciencias. Universidad de
Valencia . ..o e .-
Escuela Técnica Superior de Ingenieros Agronomos. Uni-
versidad Politécnica de Valéncia ........................... X
Catedra de Geologia Aplicada a las Obras Publicas. Escuela
Técnica Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y )
Puertos. Uniyersidad de Valencia .......................... -
Escuela Técnicat‘ Superior de Arquitectura. Universidad Poli-
técnicade Valehcia ..............oooiiviiiiiiii —
Accién Ecologista-Agro. LaCasaVerde ...............co....., -
Comision de Naturaleza y Medio Ambiente (CODENA) ..... -
TN A e e X
Direcciéon General de Urbanismmo, Arquitectura y Vivienda.
Departamento de Ordenacion Territorial, Obras Publicas
YTEANSPOrte ........coovvieirvinnnnnnnss TR -
Confederacién Hidrograficade Jicar ......................... -
Asociacién Naturalista de Aragén (ANSAR) ...,
Coordinadora Ecologista de Aragén (CEA)
Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras.
Universidad de Zaragoza ..................cccccoivevinnnnns -
Cdtedra de Biologia. Facultad de Ciencias. Universidad de
SAlaMANCA ... s . -
Instituto Agronémico Mediterridneo de Zaragoza ....
Grupo de Defensa y Estudio del Entorno «Roncadells .
ETECMA. Asociacién de Técnicos del Medio Ambiente ...
Federacion Valenciana de Municipios Provinciales ......... -
Instituto Pequefia y Mediana Empresa Valenciana (JMPIVA) .. -
Laberatorio Medio Ambiente. Colegio Universitario de Cas-
tellén. Universidad de Valencia ..................coovveennt. -
Asociacién de Estudios e Investigaciones Sociales .......... A —
Asamblea Comarcal Ecologista ..........................o.00 . -
Excelentisimo Ayuntamiento de Teruel ...................... —
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Respueihs

Relacién de consultados recibidas

Excelentisimo Ayuntamiento de la Puebla de Valverde (Te-

ruel) ...... et e a e ettt et araeaas
Excelentisimo Ayuntamiento de Sarrién {Teruel) ...........
Excelentisimo Ayuntamiento de Albentosa (Teruel) ........
Excelentisimo Ayuntamiento de Barracas (Castellén) ......
Excelentisimo Ayuntamiento de Viver (Castellén) ..........
Excelentisimo Ayuntamiento de Altura (Castellén) .........
Excelentisimo Ayuntamiento de Soneja (Castellén) .........
Excelentisimo Ayuntamiento de Algar (Valencia) ...........
Excelentisimo Ayuntamiento de Estivella (Valencia) ........ -
Excelentisimo Ayuntamiento de Gilet (Valencia) ............ -
Excelentisimo Ayuntamiento de Sagunto (Valencia) ........ -
Excelentisimo Ayuntamiento de Segorbe (Castellén) ....... X

i

|4

Un resumen del contenido ambiental relevante de las respuestas es
el siguiente:

ICONA sefiala: La actual carretera nacional que enlaza las localidades
identificadas en la memoria—resumen atraviesa o discurre préxima a los
espacios de elevado interés natural que se relacionan en el anexo, y que
presumiblemente pueden verse afectados por la autovia.

Por otra parte, hay indicios de una posible presencia de lince (Lynx
pardina) en la sierra de Espaddn. El hébitat de esta especie, catalogada
«en peligro de extincions en virtud del Real Decreto 439/1990 de 30 de
marzo, asi como los de otras «de interés especials y los de varios ungulados
silvestres, pueden ser alterados. Entre las especies catalogadas «de interés
especials destacan: La nutria (Lutra lutra), el murciélago ratonero grande
(Myotis myotis), el murciélago de cueva (Miniopterus schreiberi), el dguila
perdicera (Hieratus fasciatus), el dguila real (Aquila chrysaetos), el ali-
moche (Neophron percnopterus) y el buitre ieonado {Gyps fulvus), posible
presencia.

Hay que destacar la importancia de los rios Mijares y Palancia, desig-
nados por el Estado Espaiiol ante la CEE en cumplimiento de la Directiva
78/659/CEE, relativa a la calidad de las aguas dulces que han de ser pro-
tegidas o mejoradas por ser aptas para la vida de los peces.

El informe recomienda ademas que se tomen las medidas para garan-
tizar el éxito reproductivo de las poblaciones animales afectadas, evitando
las molestias durante la época de cria, generalmente desde mediados de
abril a junio.

Anexo

1. Areas de importancia para las aves, reconocidas por el Consejo
Internacional para la Conservacion de Las Aves (ICBP):

Sierra de Espadén.
Estanys y Marjal de Almenara.

2 Red de espacios naturales protegldos por la Comunidad Auténoma
de Aragon:

Prados de Javalambre.

Alto Gudar y Linares de Mora.

Olba: Valle y meandros del Mijares.
Pinares de Javalambre.

Bosquetes de Valbona.

Pinares de Alcala de 13 Selva.

Lagunas, marjal y dunas de Almaneray Sagunto
Montemayor (Segorbe, Gatova).

Sierra del Espaddn,

Bosquetes de la cabecera del rio'Palancia.
Sierra Calderona.

Dunas moéviles de Sagunto.

3. Otros sitios de interé_s natural:
Cueva del Sardiner en Sagunto.

La Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma Valenciana
traslada el informe remitido por el Servicio Territorial del ICONA en el
que se estima que la futura autovia discurre muy p_réxima 0 superpuesta
al actual trazado de la CN-234, y realiza una divisién de la misma, a efectos
ambientales, en tres tramos:

a) Barracas—Segorbe, sin presencia de ecosisteinas singulares ni rele-
vancia paisajistica.

b) Segorbe—Torres—Torres, del qgue dnicamente destaca el wvalor
ambiental de las zonas productivas de Segorbe.

¢} Torres—Torres—Segorbe, con importantes cultivos agricolas de rega-
dio altamente productivos y con zonas forestales en las inmediaciones
que han originado nicleos de segunda residencia.

Concluye diciendo que el trazado de la autovia no afecta a ecosistemas
singulares, ni de forma sensible a especies de flora o fauna, y que no
se han detectado posibles alteraciones del régimen hidrico en la cuenca
del Palancia al ir la autovia paralela al curso del rio.

La Agencia de Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana informa
que no hay especies naturales de especial interés en la franja proxima
a la N—234 y recomienda prestar especial interés a la minimizacién de
los efectos ambientales del movimiento de tierras y separar la traza del
cauce del rio y las huertas colindantes.

La Universidad Politécnica de Valencia remite un informe del Depar-
tamento de Ingenieria de Terreno en el que se establecen varias sugerencias
referentes a aspectos medioambientales, entre las que cabe resaltar la
recomendacién de prestar especial atencién a los procesos de reptacidn,
solifluxién y derrubiacién, habida cuenta de la litologia de la zona; asi
como la de considerar especialmente el impacto sobre la circulacién de
las aguas subterrineas de la zona provocado por las excavaciones, los
drenajes y la influencia de terraplenes de cierta altura sobre las capas
permeables ¥y comprensibles del suelo, que pueden provocar encharca-
mientos aguas arriba de la obra y afectar a los acuiferos de aguas abajo.

El Gobierno Civil de Teruel sefiala la necesidad de prestar atencion
a las posibles afecciones de la futura autovia sobre el carrascal (entre
Sarrién y Puebla de Valverde) y, en los alrededores de Teruel, al parque
de Fuente Cerrada, a los yacimientos paleontolégicos y las zonas de regadio.
En contactos habidos posteriormente, aclara que los tres tltimos elementos
mencionados quedan fuera del drea de las actuaciones del proyecto que
debe finalizar en el punto kilométrico 108,5.

La Diputacion General de Aragén a través del Departamento de Orde-
nacion Territorial, Obras Piblicas y Transportes sefala gue debe hacerse
un inventario y una valoracion de la afeccion sobre vegetacion, incluyendo,
en las dreas de encinares y sabinares del tramo Teruel-Barracas, el niimero
de ejemplares y la edad y valor intrinsico de los mds notorios, con objeto
de respetar el mayor niimero posible de ellos. Anélogamente, recomienda
realizar un inventario de la fauna terresire y aérea existente en dichas
masas y en los sotos de chopos y olmos. Debe también estudiarse el impacto
paisajistico en el cruce del barranco del rio Albentosa.

El Ayuntamiento de Segorbe remite el acuerdo del Ayuntamiento Pleno
en sesién celebrada con cardcter extraordinario el dia 28 de agosto de
1990, en el que se desaconseja la alternativa A, gue discurre sobre la
actual variante, por el impacto negativo que implica sobre la futura y
normal expansién de Segorbe. Propone que se considere un trazado alejado
de ia poblacién y del regadio, que disponga de un acceso directo a la
poblacion de Segorbe y una conexién con el poligono industrial que SEPES
desarrolla al norte de la poblacién.

El Ayuntamiento de Viver, en sesién plenaria, considera que el impacto
ambiental sobre el término municipal serd minimo si el trazado de la
autovia fuera coincidente con el de la CN—234.

El Ayuntamiento de Barracas remite un informe en el que no se presenta
objecién alguna a la alternativa propuesta (E) al discurrir el trazado
de la misma por terrenos no urbanizables, sin proteccién especial y ocu-
pados por monte bajo de escaso valor.

ANEXO I
Resumen del proyecto

El estudio informativo define las lineas generales para la realizacién
de la Autovia Levante-Aragén, en su tramo Sagunto-Teruel, puntos kilo-
métricos 0,00 al 120,00, en las provincias de Valencia, Castelléon y Teruel, .
estudiando las diferentes soluciones que se presentan en el corredor hoy
servido por la N-234 en dicho trayecto.

El estudio divide el tramo en los siguientes subtramos:

Subtramo origen-enlace de Geldo (D.0. 5,8 a 33,8).~Se trata de un sub-
tramo en el que las actuaciones se plantean para ¢l desdoblamiento de
calzada existente ¥ la ejecucién de las medidas fecesarias para elevar
las earacteristicas fisicas y funcionales al nivel propio de una autovia.

Subtramo enlace de Geldo-Segorbe (norte) (D.0. 33,8 a 41,4).—Se plan-
tean en este subtramo tres soluciones:

Solucién ‘A: Desdoblamiento de la actual carretera por su margen
izquierda, modificando en su tramo final el trazado en planta, ¥y remo-
delacién del enlace de la carretera Segorbe-Altura actualmente existente,
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Solucién B: Su trazado se desarrolla al oeste del nicleo urbano de
Altura sin afectar a terrenos calificados de urbanos o de parques en el
planeamiento existente. '

Solucién C: Similar a la solucién anterior pero menos alejada de la
poblacién.

Subtramo Segorbe (norte}origen variante de Ragudo (D.O. 414 a
63,1).—5e plantean en este subtramo cuatro scluciones:

Solucién A: Independiente de la carretera actual se desarrolla al este
de ésta y cruza en el punto kilométrico 44,800 en paso supenor el ferrocarril
Teruel-Sagunto.

Solucién B: Se desarrolla mids al este que la solucién A. Presenta un
maxime de desmonte de-34 metros y un maximo de terraplen de 30 metros.
Exige cruzar dos veces la cola del embalse del Regajo y resuelve el cruce
del ferrocarril en paso infericr aprovechando el viaducto de mas de 350
metros que utiliza para cruzar la cola mids ancha del embalse. Conecta
con la solucién A en el punto kilométrico 46,600.

Solucién A-1; Se inicia en el punto kilométrico 43,250 de la solucién
A, cruza el rio Palancia en el inicio de la cola del embalse del Regajo
¥ resuelve en paso inferior el cruce sobre el ferrecarril, presentando una
mejor geometria de planta y un trazado mas alejado que A de la actual
carretera. Conecta con la solucién B aproximadamente 1 kilémetro antes
del final de ésta.

Solucién D: Esta solucién situada al oeste de Jérica—Viver cruza el
rio Palancia tres veces y exige la construccién de un tiinel de 1000 metros
de longitud, amén de otros notables movimientos de tierras.

Subtramo cuestas del Ragudo (D.0. 53,1 a 61,1).—Fn este subtramo
se plantean dos soluciones:

Solucién A: Con calzada a la izquierda de la actual y con una mediana
de 5 metros.

Alternativa A-2: Con calzada a la izquierda de la actual y a distinta
cota que ésta, y con mediana variable.

Subtramo final de las cuestas del Ragudo—Albentosa (sur) (D.O. 61,1
a 75,3).—En este subtramo se plantean cinco soluciones:

Solucién A: Aprovecha la carretera actual, atravesando entre los dos
niicleos de poblacién de Barracas.

Solucién A-3: Analoga a A, pero atravesando Barracas por el oeste.
Exige dos cruces sobre el ferrocarril.

Solucién A-4: Se inicia en el punto kilométrice 69,400 de la solucmn
A y termina en el punto kilométrico 72,300 de dicha solucién A. Salva
un tramo de la carretera actual que no presenta un trazado de buena
calidad y permite facilitar el accese a unas edificaciones existentes en
el punto kilométrico 70,700.

Solucién E: Se desarrolla, toda ella, al este de la actual carretera.

Solucién F: Andloga a la anterior se sitia al oeste de la carretera y
del ferrocarril,‘al que cruza cerca de su origen.

Subtramo Albentosa (sur)-Sarrién(norte} (D.Q. 75,3 a 87,5).—Se plan-
tean en este subtramo tres soluciones:

Solucién A: En su tramo inicial aprovecha la actual carretera, sepa-
randose de ella antes del eruce con el barranco de Albentosa.

Solucién E: Al este de la solucidn A, salva el poligono industrial de
la zona venta del Aire y cruza el barranco de Albentosa al este de Ia
solucién A, uniéndose a ésta solucién aproximadamente en el kildme-
tro 84.

Solucién F: Al ceste de la solucién A, pasa entre Albentosa y la venta
del Aire y al oeste de Sarrion.

Subtramo Sarrién (norte)final (D.0. 87,5 a 109,0).—Se mantienen las
tres soluciones del tramo anterior:

Solucién A: Aprovecha en todo lo posible la actual carretera.
Solucidn E: Se sitiia al este de la carretera actual.
Solucion F: Al ceste de la carretera actual.

La solucién elegida en el estudic informativo, con la nomenclatura
utilizada es la siguiente:

Subtramo origen-enlace de Geldo: Solucién A.

Subtramo enlace de Geldo-Segorbe (norte): Solucién A.

Subtramo Segorbe (norte): Solucién B+A.

Subtramo cuestas del Ragudo: Solucién A. _

Subtramo final de las Cuestas del Ragudo-Albentosa (sur): Solu-
cién E modificada para salvar dos sabinares.

Subtramo Albentosa (sur}Sarrion (norte): Solucién E saltando a
ia A del kilémetro 79 al 82 para cruzar el Barranco de Albentosa.

Subtramo Sarrién (norte)}-{inal del proyecto: solucién A saltando a
la F desde el kiléimetro 96,3 al 100 para pasar mds lejos de La Puebla
de Valverde.

La seccién transversal propuesta comprende una mediana de 12 metros -
(exceptuando el tramo inicial hasta el punto idlométrico 40,1 y las cuestas
del Ragudo), una calzada de 2 x 7 metros y arcenes exteriores de 2,5
metros.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido

El Estudio examina los factores del medio fisico, biético y socioeco-
némico susceptibles de verse afectados por el proyecto. Este inventario
va acompahado de una cartografia tematica a escala 1:200.000 y de usos
del suelo a 1:10.000. Se incluye un reportaje fotogrifico.

De la informacién del inventario el estudio deduce como aspectos rele-
vantes, desde el punto de vista ambiental, los siguientes:

Hidrolégicamente el drea forma parte de la cuenca del Jicar, siendo
sus rios mas importantes, en el ambito de estudio, €l Mijares y el Palancia.
Ambos curses han sido designados por el Estado Espafiol para la proteccién
de sus aguas en cumplimiento de la Directiva 78/659/CEE, relativa a la
calidad de las aguas dulces que han de ser protegidas o mejoradas para
ser aptas para la vida de los peces. Lared de drenaje superficial se completa
con gran cantidad de barrancos y rios—rambla que se caracterizan por
un régimen de caudales torrenciales, dando lugar a intensos procesos ero-
sivos y riesgo de inundaciones.

El sustrato geologico de la zona hace que en ella aparezcan importantes
acuiferos. Cabe destacar el sistema 556 (Mesozoico—Calizo del Maestraz-
go—Javalambre y Pliocuaternario de Vinaroz), con un alto grade de vul-
nerabilidad a la contaminacién, por su grado de karstificacién, y que se
caracteriza en la actualidad por una pérdida de calidad de sus aguas,
con un exceso. de nitrates, nitritos y sulfatos. Caracteristicas semejantes
presentan los sistemas 56 (Terciario y Cuaternario de la Plana de Cas-
tellén), cuyos recursos estdn comprometidos por los regadios existentes
¥ que presenta un alto grado de vuinerabilidad a la contaminacién y una
marcada proximidad del nivel fredtico a la superficie, ¥ el sistema 57
(Monreal—Gallocanta), que presenta en general una mejor calidad de las
aguas que los anteriores. En algunas zonas el tipo de materiales suyacentes
dan lugar a riesgo de deslizamientos.

Las formaciones-vegetales, con una distribuciéon heterogénea como con-
secuencia de las diferencias climdticas existentes impuestas por factores
como la altitud y la orientacién, y debido a la intensa actividad antrépica
desarrollada en la zona, cuenta como dreas de mayor valor las masas
(densas o aclaradas) de sabina albar, de encina, de coscoja; los bosques
de coniferas y diversas formaciones riparias.

La gran diversidad de biotopos bien conservados permite la presencia
en el drea de una variada fauna de alto valor de conservacion, entre la
que cabe destﬁcar varias especies catalogadas «de interés especial» por
el Real Decreto 439/1990, de 30 de marzo, como la nutria, el martin pes-
cador, halcén peregrino, dguila real, dguila perdicera, alimoche o dguila
culebrera.

En el drea existen diversos espacios naturales. Asi, en Teruel, los sabi-
nares Ibéricos, los pinares de Javalambre, Valbona, y Olba; en Castellén
la sierra de Espaddn y en Valencia, la cabecera del Alto Palancia, la sierra
Calderona, y las lagunas de Almenara. (El Estudio identifica los espacios
realmente cercanos a la traza entre todos los citados por ICONA). Es de
destacar igualmente la presencia de puntos singulares de interés geolégico
tales como los materiales volcdnicos jurdsicos de Caudiel, el paleozoico
de-la sierra de Espadin, el curso alto del rio Palancia, los travertinos
de Viver, el tridsico inferior de Pena Blanca, el pico de Espadin, las cuevas
de San José, y el yacimiento paleontolégico de Almenara.

Existen préximos a la traza 21 yacimientos arqueologlcos en la pro-
vincia de Teruel y 32 en la de Castellén,

El estudio aborda ¢l andlisis de soluciones estableciendo las siguientes
afecciones:

Espacios naturales: Todas las soluciones propuestas A, E y F atraviesan
por el centro del espacio natural denominado «Sabinares Ibéricos» (Teruel).

Yacimientos arqueoclégicos y puntos de interés cultural: Las soluciones
A—1, A-2, A3, A4 y la solucién F no afectan a ningin yacimiento, la
solucion A afecta a 6, 1a B afecta a 2, la C afecta a 1, la D afecta a 4
yla E afectaa 2.
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Usos del Suelo: Ei andlisis de los efectos de las distintas soluciones
se realiza por tramos. La solucidn A es la que afecta a menores superficies
de frutales, encinar, sabinar o pinar, en todos los tramos, exceptuando
el tramo en el que existe la solucién A-1 en el que es ésta la alternativa
que afecta a menor superficie de frutales y labor de secano.

La seleccién de soluciones se realiza de manera que finalmente se
elige la solucidén propuesta en el estudio informativo.

El estudio propone medicdas correctoras de caracter general para la
recuperacion paisajistica a base de plantaciones, sin disefio ni valoracién
para este proyecto concreto,

Andlisis del contenido

El estudio de impacto ambiental elige sin justificacién la solucién pro-
puesta en el estudio informativo, después de haber establecido, en su ana-
lisis de impactos, que hay tramos de dicha solucién que no son adecuados
para el medio ambiente. El estudio no define explicitamente una solucién
final ambientalmente idénea. No realiza un an4lisis detallado de los impac-
tos, no jerarquiza éstos, ni especifica los criterios de valoracién aplicados
ya que no utiliza metodologia alguna.

El estudio recoge una abundante informacién en muchos casos total-
mente hrelevante, en la que sin embarge se detectan carencias signifi-
cativas, tales como la definicion a escala adecuada de riesgos geomor-
fologicos ¥ de las potenciales alteraciones de la hidrologia superficial y
subterranea que generara la futura infraestructura; o el estudio edafolégico
que permita evidenciar una gradacién de productividades agrarias poten-
ciales de los suelos afectados por Ia traza. La informacién que contiene
aparece en gran medida desconectada de las fases posteriores del proceso
de evaliacién. '

La escala de la cartografia temadtica utilizada por el estudio
(1:200.000) no proporciona datos con el detalle deseable para analizar
las distintas soluciones.

Pese a la importancia de la hidrologia de la zona, puesta en evidencia
ya en las consultas previas, el estudio hace descripciones prolijas pero
siempre de caracter general, que no gportan informacién suficiente para
elegir y definir medidas correctoras.

El estudio hace una descripcién extensa de la vegetacién potencial
por pisos fitoclimdticos sin apenas referencias particulares a la zona. La
vegetacion actual inicamente cabe deducirla del mapa de usos del suelo
aportado, que se restringe a un estrecho corredor paralele a la autovia.

Respecto a la fauna, el estudio comjenza enumerando amenazas a las
que estid sometida la fauna de la zona, saltando de un grupo faunistico
a otro, y contintia haciendo una descripcién de fauna asociada a distintos
tipos de hdbitat. En conjunto €] tema resulta cadtico y descuidado.

El estudio incluye un inventario por municipios de las vias pecuarias
sin indicar el grado de afeccién a las mismas. -

Por lo que se refiere a los yacimientos argueoldgicos.hay que destacar
ias discordancias de ubicacidén existentes entre el 1:10.000 del estudio
y las localizaciones resefiadas en las alegaciones presentadas por los Ayun-
tamientos de la zona. Se detectan, ademads, algunas ausencias. No se aporta
inventario del Patrimonio Historico-Artistico.

En cuanto a los espacios de interés natural el estudio menciona ocho
existentes en la zona. El Gnico que estd atravesado por la traza de la
futura autovia sélo se cita. Por lo que se refiere a los puntos de interés
geoldgico, el estudio sélo enumera los de la provincia de Castellon, sin
que sea posible determinar el grado de afeccién del situado mds proximo
a la traza: materiales volcdnicos jurdsicos del Caudiel.

El tratamiento de los impactos sobre la hidrologia superficial y sub-
terrinea es deficiente. En ningiin momento el estudio menciona, para todas
las alternativas analizadas, los cauces interceptados, su jerarquia, su impor-
tancia, ete. De hecho se ignora por completo el paso por el embalse de
Regajo. El tratamiento de los efectos de las diferentes soluciones sobre
la hidrogeologia es inexistente.

En los yacimientos arqueocldgicos y puntos de interés cultural, orien-
taciones y limitaciones de uso, y movimientos de tierras el estudio se
limita a una enumeracién incompleta de afecciones carente de cualquier
valoracién.

Bi bien las medidas correctoras guardan relacién con las alteraciones
detectadas, presentan un grado de indefinicién que las transforma en reco-
mendaciones de cardcter general aplicables a cualquier otro dmbito- de
estudio ¥ a cualquier proyecto.

El programa de vigilancia ambiental tiene el mismo grade de inde-
finicién mencionado para las medidas correctoras.

ANEXO IV

Resumen de la informacién piblica:

Relacion de alegantes

Alegaciones de instituciones y organismos:

Ayuntamiento de Segorbe.

Ayuntamiento de Altura.

Ayuntamiento de Navajas.

Ayuntamiento de Jérica.

Ayuntamiento de Viver.

Ayuntamiento de Barracas. -

Ayuntamiento de San Agustin. )

Ayuntamiento de Albentosa.

Ayuntamiento de Manzanera.

Ayuntamiento de Sarrion.

Ayuntamiento de La Puebla de Valverde.

Direccion General de Infraestructuras del Transporte

Ferroviario. MOPTMA.

Consejeria de Obras Piiblicas, Transportes y Urbanismo. Generalidad
Valenciana.

Alegaciones de colectivos:

Comunidad de Regantes de Segorbe.

Sociedad Agraria de Transformacion «Pezo Cabreras..

Cooperativa Agricola de «San Isidro Labradors.

Asociacién Cultural «Amigos de la Miisicas.

Federacion Empresarial Comarcal del Alto Palencia (Segorbe).

Don Javier Redén Ramos y otros comerciantes y vecinos de Jérica.

Don Antonio Pastor Redén y otros empresarios del sector de servicios,
industria y construccion de Barracas.

Grupo de trabajadores de CEDIPSA, Hostal Norte, Bancaja, Hostal—Res-
taurante Los Llanos, Isan Construcciones Metdlicas, S.L. y vecinos o resi-
dentes en Barracas.

Grupo de vecinos de Barracas.(DNI:18.910.102 y otros).

Partido Aragonés, Partido Popular, Izquierda Unida, Cimara Oﬁmal
de Comercio e Industria, Camara Agraria Local, Comisiones Obreras, Unién
General de Trabajadores (Sarrion).

Alegaciones de particulares:

Viveros Orero (Segorbe).

Don Francisco Benedicto Serranc (Jenca)

Don Miguel ¥ dofia Dolores Sebastidn Pradiltlas (Viver).

Donia Amparo Ginés Bayona y don José Pertegaz Villanueva (Viver).

Hotel Atalaya, Restaurante La Fragua, Serreria La Sarrionense, Taller
Manuel Pérez, «. Calza, 8.L.», Taller 8. Domenech, «Cercos Eléctricos, S.L.»,
«Nevot € Hijos, S.L.», D. Juan José Edo Alcodori, Maderas Ei Real, «Talleres
Sarrién, S.L.», sIndustrias Carnicas La Sarrionense, S.A.», Hotel El Astu-
riano, Talleres Rozalén Sarrién.

Don Domingo Salvador Izquierdo (Barracas).

Los aspectoé medioambientales pertinentes mencionados en las ale-
gaciones son:

El Ayuntamiento de Segorbe en Pleno desestima las opciones A, B
¥ C en un tramo de las mismas que discurre por su término municipal
¥ propone, en dicho tramo, una nueva alternativa denominada «opcion
D o cuartas, de la que aporta plano en planta, que permite el crecimiento
urbanistico hacia la-zona donde actualmente se expande la poblacién.
La alternativa D termina sobre la alternativa A antes de salir del términc
municipal de Segorbe. Resalta que se trata de la ciudad mds importante
de todo el trazado, excluidos los extremos, ¥ que es lugar de residencia
de Valencia. La alternativa propuesta evita la afeccign al Instituto de Ense-
fianza, preserva los yacimientos arqueologicos existentes y es de menor
longitud y costo .que las soluciones B y C. Por ello, solicita 1la adopcidn
de dicha solucidn. Se remite informe sobre el posible impacto de la autovia
en el Patrimonio Arqueolégico del término municipal de Segorbe,

La alternativa propuesta estd respaldada por gmpos econdmicos, agri-
colas, culturales v vecinos de Segorbe.

El Ayuntamiento de Altura, en el paso por su término municipal, pre-
fiere la solucién B, aungue aceptaria la A si se construyera un enlace
en el cruce de ésta con la antigua via del ferrocarril minero de Qjos Negros.
(Esta es posible aunque se haga la D en Segorbe).

El Ayuntamiento de Navajas en Pleno, cuyo término municipal sigue
en el trazado al de Altura, resulta favorable a la alternativa A. (Que es
posible si se hace la A en Altura).
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El Ayuntamiento de Jérica expone el inconveniente de lgs yacimientos
arqueoldgicos préximos a la autovia. Aporta un resumen de los yacimientos
existentes y su localizacién, recomenddndose 1a elaboracién de una car-
tografia mas detallada. Concluye diciendo que la solucién B, después de
atravesar el embalse del Regajo, toca tierra firme sobre un amplisimo
cementerio mozdrabe, la solucion A afecta a un puente protegido del siglo
XVI (situado aproximadamente en el kilémetro 44,5) y la solucién D se
pasea por el paraje mds hermoso de la poblacion, yacimiento de restos
ibéricos y medievales. El enlace de Jérica afecta a un asentamiento romano.

El Ayuntamiento de Barracas en sesién plenaria extraordinaria con-
sidera mds adecuada la solucién A, pero acepta la solucion E si se aproxi-
man mds a la poblacién los enlaces previstos.

El Ayuntamiento de San. Agustin presta su conformidad a la alternativa
E. (Que es paralela a A y pricticamente coincidente con ella en este tramo.}

El Ayuntamiento de Albentosa prefiere Ia solucion A y, si no, la deno-
minada sopcién alternativa a la solucién propuestas, que resulta una modi-
ficacién de la E del estudio informativo, aproximandola al nicleo de Venta
del Aire. En éste 1iltimo caso, solicita la ubicacién del enlace en la carretera
de Olba, prefiriéndola a la localizacién prevista en el estudio informativo.
Aporta plangs en planta y -en perfil de las alternativas propuestas, asi
como un estudio comparativo de ellas que incluye una evaluar:lon de impac-
to ambiental y valoracion econémica.

El Ayuntamiento de La Puebla de Valverde sefiala también la ubicacién
adecuada de pasos para ganado y maquinaria.

Don Javier Redén Ramos y otros vecinos y comerciantes de Jérica
solicitan la revisién del proyecto para garantizar la no afeccién del «Pozo
de Magallin» que suministra -agua de riego a Jérica y es tributario del
embalse del Regajo, y un nuevo estudio del trazado que tenga en cuenta
el impacto visual sobre el territorio y el cardcter paisajistico de la via.
Por éste (ltimo motive proponen utilizar la actual N—234 como calzada
de la autovia para el sentide Sagunto—Teruel y alguno de los trazados
propuestos por detrds de San Antén para el sentido Teruel—Sagunto.

Don Antonio Redén Pastor y otros empresarios del sector de servicios,
industria y construccién del municipio de Barracas, respaldan la solucién
A. mientras que un grupe de vecinos de Barracas (DNI 18.910.102 y
otros) solicitan la solucién E para evitar la divisién en dos de 1a localidad
y el estancamiento del crecimiento urbano, al quedar aprisionada la pobla-
cidn entre la autovia y la linea de ferrocarril.

RESOLUCION de 11 de enero de 1995, de la Direccion Gene-
ral de Politica Ambiental, por la que se formula declaracidn
de impacto ambiental sobre el estudio informativo de la
variante de Ruidera, puntos kilométricos 344 a 348, de
la N-430, de Badajoz a Valencia.
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El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental y su reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con cardcter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

La Direccién General de Carreteras, remitié con fecha de 10 de enero
de 1089, a ia Direccion General de Medio Ambiente, la memoria—resumen
del proyecto mencionado para iniciar el procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental.

El objéto de esta actuacion es la definicién de un tramo de la CN—430,
de Badajoz a Valencia, por Almansa, a su paso por el municipio de Ruidera,
de unos 4 kilémetros aproximadamente.

Recibida la referida memoria resumen, la Direccién General de Politica
Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas a personas,
instituciones y administraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud- del articulo 14 del reglamento, con fecha 7 de marzo de
1989, 1a Direccién General de Politica Ambiental dié traslado a la Direccion
General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de consuitados y un resumen de las respuestas se recogen
en el anexo L.

La Direccién General de Carreteras sometié el estudio informative y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, al tramite de informacién
piblica, mediante anuncio que se publicé en el sBoletin Oficial del Estado,
con fecha 21 de enerc de 1993, y en el «Boletin Oficial de la Provincia
de Ciudad Reals el 1 de enero de 1993, en virtud de lo establecido en
el articulo 15 del reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del reglamento, la Direccion Gene-
ral de Carreteras, remitid, con fecha 22 de julio de 1993, a la Direccién
General de Politica Ambiental, el expediente completo, consistente en el

documento técnice del estudio informativo, el estudio de impacto ambiental
y el resuitado de la informacidn piblica del tramo citado.

El Anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones gue sobre el mismo reatiza la Direccién General
de Politica Ambiental, se recogen én el Anexo I11.

Un resumen del resultado del tramite de 1nformacmn publica, se acom-
paia como anexo [V,

Asimismo y como consecuencia de algunas carencias encontradas en
el estudio de impacto ambiental, 1a Direccién General de Politica Ambiental
solicitd infermacion complementaria mds detallada. Un resumen dela mis-
ma se presenta como anexo V.

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y tos
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de sepliembre, formula, a los solos efectos
ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental, sobre el estudio
informativo «CN—-430, de Badajoz a Valencia por Almansa, puntos kilo-

* métricos 343 al 347 (antiguos). Tramo: Variante de Ruidera. (Ciudad Real)»,

de la Direccién General de Carreteras.
Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién presentada, se considera que la tinica
solucion sin impactos ambientales significativos insalvables, &s la que con-
siste en no realizar la accién propuesta y mantener la travesia de Ruidera
en su estade actual, excepto por lo que %e refiere a las obras de mejora
de firme ¥ ancho de calzada que se juzguen necesanas en los puntos con-
flictivos de la mencionada carretera.

Las condiciones para las obras de mejora de la carretera, se establecen -
por la presente declaracién, y son las siguientes:

1. Proteccidn del sistema hidroldgice.—Se realizari un estudio con
el fin de mantener inalterables las caracteristicas hidrolégicas e hidro-
geolégicas de las Lagunas de Ruidera y su entorno. En concreto el estudio
analizard la disposicion y caracteristicas de los drensjes longitudinal y
transversal de la carretera y sus efectos sobre las aguas superficiales y
subterrdneas. '

Cuando se efectiien las obras antes mencionadas, no podran localizarse
instalaciones auxiliares, ni caminos de acceso a los mismos, ni verterse
ni extraerse materiales de ningin tipo, en areas desde las que se pueda
afectar al sistema hidrolégico e hidrogeolégico, incluyendo, en el proyecto
de construccién la localizacion de todos los elementos auxiliares de la
obra.

2. Seguimiento y vigilancia.—Se redactara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento de las actuaciones y control de los impactos
y de la eficacia de la condicién anterior. En él se detallard el tipo de
informes y periodo de su emisién.

Los informes resultantes deberdn remitirse a la Dlrecmon General de
Politica Ambiental a través del drgano sustantive gue acreditard su con-
tenido y conclusiones. Dicho programa incluira:

a) Antes de la emisién del acta de recepcién provisional de las obras:
Informe sofre actuaciones realmente ejecutadas para la proteccién del
sistema hidroldgieo a que se refiere la condicidn 1.

- Be emitird un informe especial cuahdo se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situacién
de riesgo, tanto en el funcionamiento de la carretera, como en la fase

* de obras de mejora.

3. Documentacion adicional.—La Direccidon General de Carreteras
remitird a la Direccién General de Politica Ambiental, antes de la apro-
bacién del proyecto de obras de mejora, un escrito, certificande la incor-
poracién al mismo de la documentacién siguiente:.

Estudio y conclusiones a que se refiere la condicién 1 sobre proteccidn
del sistema hidrolégico e hidrogeolégico, drenajes, localizacion de insta-
laciones auxiliares, caminos de acceso y extraceién y vertido de materiales.

" Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicidn 2.

Del examen de esta documentacién por parte de 1a Direccion General
de Politica Ambiental, podrd derivarse modificacicnes de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente declaracién de impacto.

Lo que se hace piiblico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del reglamento para la ejecucién del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio de Evaluacién de Impac-
to Ambiental. '

Madrid, 11 de enerc de 1995.~El Director general José Ramon Gonzdlez
Lastra.



