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Marca: .Glocom., 
Modelo: GIohal Phone 2000T. 

POT el cumplimiento de la normativa siguiente: 

Articulo 8.2 del Real Decreto 1066/1989, 

con la inscripci6n LE I 00950062 

y plazo de validez hasta el 28 de febrero de! 2000. 

Ypara que surta los efectos previstos en el punto 17 del articulu.primero 
de la Ley 32/1992, de 3 de diciembre, de modificacİon de la Ley 31/1987, 
de 18 de diciembre, de Ordenaci6n de las Telecomunicaciones (.Boletin 
Ofıdal del Estado. numero 291, del 4), expido el presente certifıcado. 

Madrid, 14 de fehrero de 1995.-El Director general de Telecomuni­
caciones, Javier Nadal Arino. 

9603 RESOLUCION de 14 de febrero de 1995, de la Direcciôn 
General de Tel.ecomunicaciones, por la que se otorga ci cer­
tificado de aceptaciôn al terminalfacsimil G-3 con telefona 
y discriminador, marca «Lanier .. , modelo 4600. 

Como consecuencia del expediente incoado en aplicaci6n del Real 
Decreto 1066/1989, de 28 de agosto (~Boletin Oficial del Estado~ nı1mero 
212, de 5 de septiembre), por el que se aprueba el reglamento de desarrollo 
de la Ley 31/1987, de 18 de diciembre, de Ordenaci6n de las Telecomu­
nicaciones, en relaci6n con los equipos, aparatos, dispositivos y sistemas 
a que se refiere el articulo 29 de dicho texto legal, a instancia de·oLanier 
Espana, Sociedad An6nima~, con domicilio social en Madrid, calle L6pez 
de Hoyos, 135, c6digo postal 28002, 

Esta Direcci6n General ha resuelto otorgar el certificado de aceptaciôn 
al terminal facsimil G-3 con telefono y discriminador, marca .Lanier., mode-
10 4600, con la inscripci6n E 00 95 0020, que se inserta como anexo a 
la presente Resoluci6n. 

En cumplimiento de 10 previsto en el .articulo 18.2 del Real Decre­
t..o 1066/1989, de 28 de agosto, la validez de dicho certifıcado queda con­
dicionada a la obtenciôn del nı1mero de inscripciôn en el Registro de Impor­
tadores, Fabrİcantes 0 Comercializadores que otorgara la Administraciôn 
de Telecomunicaciones. 

Madrid, 14 de febrero de 1995.-EI Director general, Javier Nadal Arino. 

ANEXO 

Certlficado de ac€~taciôn 

En virtud de 10 establecido en el reglamento de de5arrollo de la 
Ley 3 1/ 1987; de 18 de diciembre, de Ordenaciôn de las Telecomuniç<iCİones, 
en relaci6n con los equipos, aparatos, dispositivos y sistemas a Que se 
refiere el articulo 29 de dicho texto legal, aprobado por Real Decre­
to 1066/1989, de 28 de agosto (.Boletin Oficial del Estado. nılmero 212, 
de 5 de septiembre), se emite por la Direcci6n General de Telecomuni­
caciones eı presente certifıcado de aceptaci6n, para el 

EQuipo: Terminal facsimil G-3 con telefono y discriminador. 
Fabricado por: Oid, en Jap6n. 
Marca: .Lanier •. 
Modelo: 4600. 

por el cumplimiento de la normativa siguiente: 

Real Decreto 1584/1990, de 30 de noviembre (.Boletin Oficial del Esta­
do- de 12 de diciembre), y el Real Decreto 1376/1989, de 27 de octubre 
(_Boletin Oficial del Estado. de 15 de noviembre). 

con la inscripci6n LE ı 00950020 

y plazo de validez hasta el28 de febrero de12000. 

Y para Que surta los efectos previstos en el punto 17 del artlculo primero 
de la Ley 32/1992, de 3 de diciembre, de modificaci6n de la Ley 31/1987, 
de 18 de diciembre, de Ordenaci6n de las Telecomunicaciones (~Boletfn 
Ofieial del Estado~ nı1rüero 291, del 4), expido el presente certificado en 
los terminos establecidos en el articulo 14.2 del Real Decreto 1066/1989. 

Madrid, 14 de febrero de 1995.-El Director general de Telecomunİ­
caciones, Javier Nadal Arino. 

9604 RESOLUCION de 10 de noviembre de 1994, de la:Direcci6n 
General de Politica Ambiental, por la que se formula decla­
raciôn de impacto ambiental sobre el estudio inj"ormativo 
de la autovm Levante-Aragôn N-234, de Sagunto a Burgos, 
tramo Sagunto-Terueı, de 'la DireCcWn General de Carre­
teras. 

EI Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaci6n 
de Impacto Ambiental, y su reglamento de ejecuci6n aprobado por Real 
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen La obligaci6n de for­
mular Declaraci6n de lmpacto Ambiental, con caracter previo a la reso­
luci6n administrativa que se adopte para la realizaci6n 0, en su caso, 
autorizaci6n de la obra, instalaci6n 0 actividad de las comprendidas en 
los anexos a las citadas disposiciones. 

La Direcciön General de Carreteras, remiti6 con fecha de 21 de junio 
de ı 990, ala Direcci6n General de Politica Ambiental, la memoria-resumen 
del proyecto mendonado para iniciar eI procedimiento de evaluaci6n de 
impacto ambiental. 

El objeto de esta actuaei6n es, dentro del Plan General de Carreteras 
1992·2000, la realizaciön, en eI corredor Ebro y Subebro, de La Autovia 
Levante-Aragön. Tramo: Sagunto-TerueL. 

Recibida la referida memoria resumen, la Direcci6n General de PoHtica 
Ambiental estableci6 a continuaci6n un periodo de consultas a personas, 
institueione::. y administraciones, sobre el impacto ambiental deI proyecto. 

En virtud del articul0 14 del reglamento, con fecha 26 de septiembre 
de 1990, la Direcci6n General de Politica Ambiental din traslado a la Direc­
eiôn General de Carreteras de' fas respuestas recibidas. 

La relaci6n de consultados y un ,resumen de las respuestas se recogen 
en eI anexo 1. 

La Direceiön General de Carreteras someti6 eI estudio informativo y 
eı estudio de impacto ambiental de! tramo Sagunto-Teruel al tnimite de 
infQrmaci6n pı1blica, mediante anuncio Que se pı1blico en el «Boletin Oficial 
del Estado» con fecha 18 de noviembre de 1993, en cumplimiento de 10 
establecido en el articulo 15 del reglamento. 

Finalmente, conforme al articulo 16 del reglamento, con fecha 12 de 
abril de 1994, la Direcci6n General de Carreteras remiti6 a la Direcci6n 
General de Politica AmbientaI el expediente completo, consistente en eI 
documento tecnico del estudio informativo, estudio de impacto ambiental 
yel resultado de la informaci6n pı1blica del tramo citado. 

EI Anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo. 
Los aspectos mas destacados del estudio de irnpacto ambiental, asi 

como las consideraciones Que sobre el mismo realiza la Direcei6n General 
de Polıtica Ambiental, se recogen en el anexo III. 

Un resumen del resultado del tramite de informaci6n pı1blica, se acom­
paiia como anexo ıv. 

En consecuencia, la Direcciön General de Politica Ambiental, en el 
ejercieio de las atribuciones conferidas por eI Real Decreto Legislativo 
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaci6n de Impacto Ambiental, y los 
articulos 4.2,16.1 y 18 de su reglamento de ejecuei6n, aprobado por Real 
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos 
ambien~les, la şiguiente ~eclaraciôn de i~pacto ambiental, sobre el estudio 
inf!)rmatıvo de ıa autovıa Levante-Aragon N-234, de Sagunto a Burgos, 
tramo Sıigunto-Terueı, de la Direcci6n General de Carreteras. 

D€daraciôn de lınpacto ambiental 

Examinada la documentaci6n prtsentada, se considera Que, entı:e las 
soluciones factibles contempladas, la mejor p::.ıra eI medio ambiente corres­
ponde a la soluci6n A (la Que mas utiliza el desdol::!flmiento de la actual 
nacional-234) exceptuando seis pequenos subtramos Que ~n!azan sİn pro­
blemas con ella. 

Los siete peQuenos subtramos mencionados, referidos a la soluci6n A 
deI ~estudio de alternativas~ del estudio informativo, son los siguientes: 

1. Entre los kilometros 33,5 y 36,5, en el Que se debera realizar la 
soluciôn D propuesta por el Ayuntamiento de Segorbe y aceptada por 
la Direccion General de Carreteras. 

2. Entre los kil6metros 40 y 46,6, en el Que se debera realizar una 
peQueiia modificaci6n de la soIuci6n A de forma Que la traza rodee por 
el este el cerro existente a continuacion y al norte de! enlace de Navajas, 
con objeto de minimizar los elevados desmontes Que implicaba el corte 
transversal proyectado; discurriendo luego la traza eu la misma direcci6n 
Que la soluci6n A y describiendo una amplia curva al este de la cola del 
emba1se de! Regajo por encima de la cot.a 415 metros, para luego tomar 
direcci6n norte e i~ enlazar con la soluci6n A-1 aproximadamente a 
la altura del cruce de esta con el ferrocarril Sagunto--Teruel. En el ılltimo 
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kilôrnetro, se realizarıi un trazado que minİmice la afecci6n a tos fruta1es 
de rcgadio cxİstentes. 

3. Entre los kil6metros 63 y 69,4, en eI que se dehera realizar la 
soluciôn E. El enlace de San Agustin, debeni desplazarse unos 200 metros 
al oeste de la uhicaCİôn prevista en la soluciôn elegida en el estudio infor­
mativo, con objeto de garantizar la conservacion. del sabinar existente 
y minimizar La afecciôn a pies aislados de sabina de singular valor. 

4. Entre los kilômetros 69,4 y 72,3, en el que se deheni realizar la 
soluciôn A-4 ('on el desplazamiento hada el este, a la altura de! kilômetro 
71, necesario para permitir preservar el sabinar existente en dicha zona. 

6. - Entre 105 kil6metros 74 y 79, en eI que se debeni realizar la soluci6n 
alternativa propuesta por eI Ayuntamiento de Albentosa y aceptada por 
la Direcci6n General de Carreteras, que supone un ligero desplazamiento 
hada el oeste de la alternativa E. 

6. Desde el kil6metro 81,8, en eI que se ini a buscar la traza de la 
soluci6n E, discurriendo por ella hasta el ki16metro 84,4 pasando ası sufi~ 
cientemente alejada de Sarri6n. 

7. Entre los kil6metros 96 y 100,5 en el que se debeni realizar la 
soluci6n F con un trazado que minimice la afecci6n aL 10s quejigares de 
los puntos kilometrİCos 98,7 y 99,7 referidos a F. 

Ei proyecto de construcci6n debera cumplir las siguientes condiciones: 

1. Protecci6n del sistema hidrolôg'ico.~Para pres~rvar las caracte-­
risticas de las aguas subternineas y superfıciales se tomanın las siguientes 
medidas: 

a) No se podnin realizar vertidos de ningı1n tipo ni extracci6n de 
materiales ni se podnin localizar instalaciones auxiliares en areas que 
puedan afect.ar a acuiferos 0 sistemas fluviales, en especial en las ramblas, 
barrancos y arroyos tribut.arios del Alto Palancia y Alto Mijares, asl como 
en el entorno de Jerica~embaJse del Regəjo, eo la zona norte de Viver 
y eo las determinadas eo el estudio a que se refiere el apartado c). Se 
proyectarıin las medidas de prevenci6n y control necesarias para garantizar 
en estas areas la mini,mizaci6n de vertidos contaminates por accidentes, 
en las fases de obra y explotaci6n de la autovia. 

b) Se respetaran las lİneas naturales de drenəje cruzadas por la auto­
via garantizando la evacuaci6n de caudales en regimen de avenidas y el 
paso de s6lidos de arrastre. Se realizara un estudio para identificar posibles 
zonas con riesgo de inundaci6n y se disei\aran, a nivel de proyecto de 
construcci6n, las medidas correctoras que sean necesarias. Las İnfraes­
tructuras de paso de rios, barrancos y ramb1as se proyectaran con un 
mİnimo de 5 metros entre estribo y borde de cauce para asegurar la per­
meabilidad trasversal de La fauna asociada a riberas. 

c) Se realizani un estudio especifico del sistema hidrol6gico que deli­
mite y cartografie las zonas de recarga y descarga de los acuıferos afectados 
determinando y cuantificanoo la posible afecci6n. 

Se analizara la rasante admisible de la autovıa con vistas a minimizar 
el corte de las areas de descarg~ de los acuiferos. Se garantizara la no 
afecci6n al manantial denominado ~Pozo de Magallan~ situado al norte 
de Viver. Se estableceran los pasos transversales de agua necesarios para 
no interrumpir su flqjo por las areas de recarga. En las zonas en las que 
la traza discurra pr6xima a estas areas se procedera. al vallado de la pla­
taforma antes del desbroce, como medida para evitar el paso de rnaquinaria 
por dichas areas de recarga. En ningun caso podran situarse caminos 
de acceso en eUa 0 en sus proximidades. 

2. Protecci6n de los ecosistemas. 

a) Se minimizani la afeccion a encinares y sabinares, especia1rnente 
en los puntos kilometricos 68,5j 7lj 74,5--75,5; 78,5~ 84; 81,5~83; 92,5--96; 
99,7 y 103-final del trazado, referidos a la soluci6n A mencionada. En 
el tramo que atraviesa la zona denominada «Sabinares Ibericosı se vallara 
el limite de ocupaci6n de la plataforma antes de proceder al desbroce. 

b) Con el fin de determinar el efecto barrera inducido por la nueva 
infraestructura, en las poblaciones de" marniferos 'existentes en la zona, 
se elaborara un estudio, en consulta con las autoridades competentes en 
la materİa de La Generalitat de Valencia y de la Diputaci6n General de 
Arag6n. Eri dicho estudio debeni confırmarse 0 descartarse la posible exis­
tencia de lince en el entorno de la sİerra de Espadan. Asimismo debera 
prestarse especial atenci6n al estudio del flqjo de fauna entre La sierra 
de Espadan y La sierra Calderona y entre la sierra de Gudar y la de Java­
lambre, asi como en el interior de la zona denominada ~Sabinares Ibericos. 
y otras I\lasas forestales del tramo Ragudo-TerueL En este ultimo tramo 
se sefi.alan las areas cornprendidas entre los siguientes puntos kilometricos: 
59-65 (zona de las cuestas del Ragudo), 69-71 (sabinar), 7S--s0 (Alben­
tosa-Sarri6n), 94---98 (sabİnares y encinares entre S1uri6n y Puebla de Val­
verde) y de1 100 en adelante, debido a que en ellas existe mayor distancia 
entr.,e las estructuras de paso del estudio informativo analizado. Del estudio 

se inferira la localizaci6n y dirneI}siones de los pasos para fauna que habran 
de efectuarse. 

d) En el corredor por el que discurre la autovia se ha constatado 
la presencia y/o nidificaci6n de varias especies catalogadas ~de interes 
especiah por el Real Decreto 439/1990, tales como aguila perdicera, aguila 
real, agui1a culebrera, halc6n peregrino, etc.j por 10 que la ejecuci6n de 
las obras, especialmente La realizaci6n de voladuras, limpieza y desbroce 
del area a ocupar por la autovia, en los alrededores de Estivella, de Sone­
ja~Segorbe, de las cuestas del Ragudo (puntos kilometricos 54----61), del 
barranco de Alberttosa-barranco de lus Judios (puntos kilometricos 78-82) 
y de la venta del Puerto-final del trazado, se realizara fuera del periodo 
comprendido entre el15 de febrero y ı1ltimos de junio. 

Dado que la conexi6n con la' variante' de Teruel no estƏ. definida a 
nivel de trazado, y puesto que en esta ultima parte de la autovfa la traza 
propuesta discurre ya sobre)a actual N-;239 adentrıindose en masas de 
sabina y en un area de importancia para el aguila real, el proyecto y 
las obras de la autovıa no deberan sobrepasar el punto kilometrico 108,5 
(cruce con el ferrocarril) hasta que el trazado de la variante y su corres· 
pondiente enlace no esten totalmente definidos. 

3. Protecci6n de yacimientos arqueol6gicos y patrimonio hist6ri­
co-artıStico.~Dada la proximidad de la traza a determinados yacimientos 
debera realizarse La prospecci6n completa y eI cartografıado de.ı.os restos 
de la villa romana de San Ant6n y yacimiento «Cuaranta», entre los que 
discurre el enlace de Jerica, del que debera. estudiarse una posible reu­
bicaci6n parcial (traslado al otro lado de la carretera C~223 de la parte 
del enlace que ocupa el cuadrante m:is pr6ximo a Jerİca situado a la 
izquierda de la Autovıa Sagunto-Teruel en el sentido del avance de los 
puntos kilometricos)j y la delimitaciôn precisa de Masia Marin, Otero Lagu­
nas, Los Navales, poblado de Santa Barbara, Castellar de Ragudo, y Morôn 
del Royo, de forma que se garantice con las medidas adecuadas la no 
afecci6n signifıcativa a los mismos. 

Se eIaborara ademas un programa de actuaci6n, en consulta con las 
autoridades competentes en materia de patrimonio de las Comunidades 
Aut6nom8-'> de Valencia y Arag6n, para la prospecci6n de posibles restos 
no catalogados en el area de ocupacİôn de la platafonna de la vıa. 

4. Protecci6n de los puntos de interes geo16gico y limitaci6n de çles­
.montes.~Se realizara un estudio, en consulta con los ôrganos competentes 
de las comunidades autônomas de Valencİa y Arag6n, que determinarn 
los puntos de İnteres geo16gico a 10 largo de todo el trazado. No podran 
afectarse por extracci6n de materiales los puntos de interes geol6gico que 
el estudio deterrnine. 

En el entorno del barranco de la Albentosa-barranco de Los Judıos 
la altura del desmonte no superara los 15 metros. 

5. Prevenci6n del ruido.-Se realizara un estudio de previsi6n de los 
niveIes sonoros en los nucleos de Gilet, ~stivella, Soneja, Geldo, Segorbe, 
Jerica, 'Ragudo, Barracas, Venta del Aire y Sarri6n, que se producirıin 
en la fase de explotaci6n de la nueva vıa y se disefıaran, a nivel de proyecto 
de ejecuci6n, las medidas correctoras que deberan realizarse, en su caso, 
para garantizar que los niveles de İnmisi6n sonora, originados por esta 
actuaci6n y me..didos en las edificaciones existentes, a 2 metros de las 
fachadas y para cualquier altura, 0 en los lirnites del territorio calificado 
como urbanizabIe en los Planes Generales de Ordenaciôn Urbana, no sobre­
pasen los 55 dB Leq (A), entre las veintitres y las ·siete horas, y 65 dB 
Leq(A) respectivaınente, entre Ias siete y las veintitres horas. 

De los resultados del programa de vigilancia ambiental, se inferira 
la necesidad de complementar las medidas de proyecto realizadas. 

6. Prolecci6n de los servicios existentes.-Durante la construcci6n ' 
y explotaci6n de La nueva autovia se asegurarıi, mediante el disefıo de 
las estructuras necesarİas y las medidas oportunas, la continuidad de tas 
distintas earreteras, caminôs rurales, vias pecuarias e infraestructuras de 
riego intersectadas por la traza. 

7. Defensa contra la erosiôn, recuperaewn ambiental e integraciôn 
paisajıStica de la obra.~Se redactara un proyecto de integraci6n ambiental 
y recuperaci6n paisəjistica de la obra, con el grado de detalle necesario 
para su contrataci6n y ejecuci6n con el resto de las obras, en el que, 
ademas de concretar, disenar y presupuestar Ias medidas correctoras pro­
puestas en el estudio de impacto arnbiental, deberan considerarse los 
siguientes aspectos: 

El citado proyecto inc1uini lə: ubicaci6n y posterior restauraci6n de 
las canteras, zonas de prestamos, escornbreras, zonas de vertidos, extrac­
ciôn, transito de maquinaria, instalaciones auxiliares de la obra y caminos 
de acceso. Dicha ubicaciôn deberıi tener en cuenta las prescripciones 
expuestas en las condiciones 1, 2 y 4. 

-
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En el Ca80 de utilizarse canteras 0 zonas de prestamo no incluidas 
en el proyecto de construcci6n, debera presentarse La documentaciôn per­
tinente ante el ôrgano auton6mico cornpetente para su evaluaciôn de impac­
to ambiental. 

Se consideranın puntos sensibles· para la restauraci6n y senin objeto 
de tratamiento singular las siguientes areas: 

Tramo de Navajas a Jerica con el paso del no Palancia (zona embalse 
de! Reg.əjo). 

Cuestas del Ragudo. 
Trarno barranco de la Albentosa-barranco de Los Judios. 
Zona denQminada .Sabinares Iberİcos:,. 

Las acdones de restauraci6n y recuperaciôn ambiental de las areas 
afectadas por La obra se simultaneanin con las actuaciones propias de 
la construcci6n de la via y debenin estar ejecutadas en su totalidad con 
anterioridad a La emisiôn del acta de recepci6n provisional de la obra. 
A este fin se redactara un plan de obra en el que se establezca La coor­
dinaci6n espacial y temporal de ambas actuaciones. 

8. Seguimiento y vigüa,ncia.-Se redactara un programa de vigilancia 
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eflcacia 
de Ias medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto arnbiental 
y en las condiciones de esta declaraci6n. En el se detallara eI modo de 
seguimiento de las actuaciones y se describira el tipo de. informes y La 
frecuencia y periodo de su emisiön. Los inforrnes debenin remitirse a 
la Direcciön General de Polftica Ambiental a traves de la Direcci6n General 
de Carreteras, que acreditara su contenido y conclusiones. 

El programa induira la remisi6n de los siguientes informes: 

a) Antes de la emisi6n del acta de recepci6n provisional de Ias obras, 
inforrne sobre las actuaciones realmente ejecutadas rel.ativas a: 

Protecci6n del sistema hidrol6gico al que se refiere la condici6n 1. 
Protecci6n de ecosistemas, vegetaciôn y fauna a que se refiere la con­

diciôn 2. 
Protecciôn de yacimientos arqueol6gicos y del patrimonio histôrico-ar­

tistico a que se refiere la condiciôn 3. 
Protecciôn contra eI ruido a que se refiere La coııdici6n 5. 
Mantenimiento de la contiııuidad de servİcios a que se refiere la con­

dici6n 6. 
Defensa contra la erosi6n, recuperaciôn ambiental e integraci6n pai­

sajistica de la obra. 

b) Anualmente y durante tres afios a partir de la emision del acta 
de recepciôn provisional de las obras: 

Informe sobre la evoluci6n de los niveIes sonoros y la efectividad de 
las medidas correctoras incluidas en la condiciôn 5. 

Informe sobre el estado y progreso de las areas en recuperaci6n inclui­
das en la condiciôn 7. 

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias 
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales 0 situa­
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcci6n como en la de fun­
cionarniento, 

Del examen de esta documentaci6n y/o la documentaciôn reql1erida 
en la condici6n 9 podran derivarse modificaciones de las actuaciones pre­
Vİstas, en funci6n de una mejor consecuciôn de 105 objetivos de la presente 
dedaraci6n de impacto ambiental. 

9, Documentaci6n a,dicionaL-La Direcci6n General de Carreteras 
remitini a la Direcci6n General de Politica Ambiental, antes de la con­
trataci6n de la obra, un escrito certificando la incorporaciôn en la docu­
rnentaci6n de contrataci6n de los documentos y prescripciones adicionales 
que esta deCıaraci6n de impacto ambiental establece como necesarias, y 
un informe, sobre su contenido y condusiones. 

La document.aci6n referida es la siguiente: 

Proyecto de trazado 0 construcciôn de la modificaci6n de traza exigida 
entre Ios kil6metros 40 y 46,6 correspondiente al subtrarno 2. -

Estudio hidrogeolôgico y cartografia; identificaci6n de riesgos de inun­
daciôn; disefio de medidas y obras de prote~ci6n a los que se refiere la 
condici6n 1. 

Estudios, programaci6n de obra y medidas de protecci6n de la condi~ 
ei6n 2, 

Resultados de la prospeccion arqueol6gica y programa de actuaci6n 
relativo a la protecciôn del patrimonio arqueol6gico a que se refiere la 
condici6n 3, 

Estudio de los puntos de interes geoI6gico y modificaciones de las 
caracteristicas de la via realizadas para dar cumplimiento a 10 expuesto 
eo la condiciôn 4, 

Estudio de preVİsiôn de niveles sonoros y proyecto de medidas de 
correcciôn acı1stica a que se refiere La condici6n 5, 

Disefio de medidas y obras referidas en La condici6n 6, 
Proyecto de recuperaciôn ambiental e integraciôn paisıijistica a que 

se refiere la condici6n 7, 
Programa de vigilancia arnbiental a que se refiere la condiciôn 8. 

10. Financia,ci6n de las medidcıs correctorcıs.-Todos los datos·y con­
ceptos relacionados con la ejecuci6n de medidas correctoras, contempladas 
en eI estudio de impacto arnbiental y en estas condiciones, figuraran en 
la memoria, anejo correspondiente, pliego de prescripciones y presupuesto 
a nivel de proyecto, Tambien se valoraran los gastos derivados del plan 
de vigilancia ambienta1. 

Lo que se hace pı1blico para general conocimİento en cumplimiento 
de 10 dispuesto en el articulo 22 del reglamento para la ejecuciôn del 
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28dejunio, de Evaluaciôn de Impac­
to Ambiental. 

Madrid, 10 de noviembre de 1994,-EI Director general, Jose Rarn6n 
Gonza.ıez Lastra. 

ANEXOI 

Consu1tas sobre el impacto ambiental del proyecto 

Reladon de consultados 

Delegaci6n del Gobierno en la Comunidad Autônoma de 
Arag6n ."."""""""" .. " , .. , ... , .. " 

Presidencia de la Diputaci6n General de Aragôn " .. ',., .... 
Gobierno Civil de Teruel .. , .... ".,. , .. " .. "., , .... 
Diputaci6n Provincial de! Teruel .,."" ,.",., , .. " .. , ..... ", 
Presidel1cia de la Generalidad Valenciana """,., .. ,"" 
Delegaci6n del Gobierno en la Comunidad Aut6noma Valen-

ciana " .. , .. ",.", .. , ...... , .. ",."",." .. " .. 
Gobierno Civil de Castell6n , ... " .. , ... ,....... " .. """" 
Diputaeiôn ProVİncial de Castellôn ",."""" 
Diputaciôn Provincial de Valenc1a ,." .. ",." .. , ....... "" .. 
Otus-Atpneo, Ornitôlogos turolenses ." .. , , .... "", .. , ... , .. 
Agencia de Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana .". 
Departamento de Geografia. Facultad de Geografıa e His-

torla. Unİversidad de Valencia .... " .. :, ...... ""., ... " .. , 
Departamento de Bo~nica.· Facultad· de Biologia, Univer-

sidad de Valencia , .. , ..... , ,., , ... , .. , , ... , ..... ", ,." , .. ". 
Catedra de Geologia. Facultad de Ciencias. Universidad de 

Valencia ... ,., .. ,.", , .. " .. , ....... , .... "",.", .. , ....... ", 
Escuela Tecnica Superior de -Ingenieros Agr6nomos. Uni-

versidad PolitEknica de Vaı~ncia ............ " .. , ......... . 
Catedra de Geologia Aplicada a las Obras PCı.blicas. Escuela 

Tecnica Superior de lngenieroş de Caminos, Cana1es y 
Puertos. Universidad de Valencia , ...... , ... , ... , ......... . 

Escuela T{knic~Superior de Arquitectura, Unİversidad Poli-
tecnica de Valehcia .. , ...... ,." ,.' , .. , ... , ......... , ... , ... . 

Acci6n Ecologist.a-Agro, La Casa Verde ... , .. ,., .. , .... , ..... , 
Comisiôn de Naturaleza y Medio Ambiente (CODENA) .. , .. 
ICONA .......................................................... . 
Direcci6n General de Urbanismmo, Arquitectura y Vivienda, 

Departamento de Ordenaci6n Territorial, Obras Publicas 
y Transporte .... " , ... , , .. , ... ' ... ', , .. , , .. ,., .............. , 

Confederaci6n Hidrogn\fica de Jucar " .. , ... , ........... ,., .. 
Asociaci6n Naturalista de Arag6n (ANSAR) .".,.", .. , .... . 
Coordinadora Ecologista de Arag6n (CEA) ",." ........ ",. 
Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras, 

Universidad de Zaragoza ...... ,.,. , ... , ... , .......... "",., 
Catedra de Biologia. Facultad de Ciencias. Universidad de 

Salarnanca " .. ,'" , ............ , , .. ' , .. , .. , , .. , ... , .. ,'" , .. ,. 
Instituto Agronômico Mediterraneo de Zaragoza ., .. ""'." 
Grupo de Defensa y Estudio del Entorno .Roncadelb , ... , .. 
ETECMA. Asociaci6n de Tecnicos del Medio Ambiente .. ". 
Federaci6n Valenciana de Municipios Provinciales ..... , ... 
Instituta Pequena y Mediana Eınpresa Val.enciana OMPIV A) .. 
Laboratorio Medio Ambiente. Col~gio Universitario de Cas-

tell6n. Universidad de Valencia " .. " .. , .. " ... , ........ " .. 
Asociaci6n de Estudios e Investigaciones Sociales ., ....... . 
Asamblea Comarcal Ecologista .,.,""""""" 
Excelentfsimo Ayuntaıniento de Teruel ... 

Respuestas 
redbidas 

X 
X 

X 

X 
X 

X 

X 

X 

X 



BOEnum.93 Miercoles 19 abril 1995 11539 

Re1aci6n de con8ultad08 . 

Excelentisİmo Ayuntamiento de la Puebla de Va1verde (Te-
ruel) .......................................................... . 

Exc~lentisimo Ayuntamiento de Sarri6n (Teruel) .......... . 
Excelentisimo Ayuntamiento de Albentosa (Teruel) ....... . 
Excelentisİmo Ayuntamiento de Barracas (Caste1l6n) ..... . 
Excelentisimo Ayuntamiento de Viver (Caste1l6n) ......... . 
Excelentisimo Ayuntamiento de Altura (CasteIl6n) .... . 
Excelentisİmo Ayuntamiento de Soneja (CasteIl6n) ........ . 
Excelentisimo Ayuntamiento de Algar (Valencia) .......... . 
Excelentisimo Ayuntarniento de Estivella (Valencia) ....... . 
Excelentisİmo Ayuntamiento de Gilet (Valencia) ........... . 
Excelentisimo Ayuntamiento de Sagunto (Valencia) ....... . 
Excelentisimo Ayuntamiento de Segorbe (Castellôn) ...... . 

Respuestas 
redbldM 

x 

x 
x 
x 

x 

Un resumen del contenido ambiental relevante de las respuestas es 
el siguiente: 

ICONA seitala: La actual carretera nadonal que enlaza las locahdades 
identificadas en La memoria-resumen atraviesa 0 discurre pr6xima a los 
espados de elevado interes natural que se relacionan en el anexo, y que 
presumiblemente pueden verse afectados por la autovia. 

Por otra parte, hay indicios de una posible presencia de Iİnce (Lynx 
pardina) en la sierra de Espadan. EI habitat de esta especie, catalogada 
«en peligro de extind6n- en virtud del Real Decreto 439/1990 de 30 de 
marzo, ası como 105 de otras _de interes especial_ y los de varios ungulados 
silvestres, pueden ser alterados. Entre las especies catalogadas _de interes 
especialı destacaI1: La nutria (Lutra lutra), el murcielago ratonero grande 
(Myotis myotis), et murchHago de cueva (Miniopterus schreiberi), el aguila 
perdicera (Hieratus fasciatus), el Əguila real (Aquila chrysaetos), el ali­
moche (Neophron percnopterus) y el buitre leonado (Gyps fulvus), posible 
presencia. 

Hay que destacar la importancia de los rİos Mijares y Palancia, a.esig­
nados por el Estado Espaitol ante la CEE en cumplimiento de La Directiva 
78j659jCEE, relativa a la calidad de las aguas duIces que han de ser pro­
tegidas 0 mejoradas por ser aptas para la vida de los peces. 

El infonne recomienda ademas que se tomen las medidas para garan­
tizar el exito reproductivo de las poblaciones animales afectadas, evitando 
las molestias durante La epoca de cria, generalmente desde mediados de 
abril ajunio. 

Anexo 

1. Areas de importancia para las aves, reconocidas por el Consejo 
Internacional para la Conservaci6n de Las Aves (ICBP): 

Sierra de Espadan. 
Est.anys y Marjal de Almenara. 

2. Red de espacios naturales protegidos por la Comunidad Aut6noma 
de Arag6n: 

Prados de Javalambre. 
Alto Gudar y Linares de Mora. 
Olba: Valle y meandros del Mijares. 
Pinares de Javalambre. 
Bosquetes de Valbona. 
Pinares de Alcala de la Selva. 
Lagunas, marjal y dunas de Almanera y Sagunto. 
Montemayor (Segorbe, Gatova). 
Sierra del Espadan. 
Bosquetes de la cabecera del rio'Palancia. 
Sierra Calderona. 
Dunas m6viles de Sagunto. 

3. Otros sitios de interes natural: 

Cueva del Saı'diner en ,Sagunto. 

La Delegaci6n del Gobierno en la Comunidad Aut6noma Valenciana 
traslada el informe remitido por el Servicio Territorial del ICONA en el 
que se estima que la tutura autovia discutre muy p~xima 0 superpuesta 
al actual trazado de la CN-234, y realiza una divisi6n de la misma, -a efectos 
ambientales, en tres tramos: 

a) Barracas-Segorbe, sİn presencia de ecosisteinas singulares ni rele­
vancia pais~istica. 

b) Segorbe--Torres-Torres, deJ que tinicamente destaca el val.or 
ambienta.l de las ZQnas productivas de Segoıbe. 

c) Torres-TorreS--segorbe, con importantes cultivos agricolas de rega­
dio altaınente productivos y con zonas foresta1es en las inmediaciones 
que han originado nticleos de segunda residenc;ia. 

Concluye diciendo que el trazado de la autovia no afecta a ecosistemas 
singula:res, ni de fonna sensible a especies de florl\ 0 fauna, y que no 
se han detectado posibles alteraciones del regimen hidrico en la cuenca 
del Palancia al ir La autovia paralela al curso del rio. 

La Agençia de Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana informa 
que no hay especies natura1es de especial interes en La franja pr6xima 
a la N-234 y recomienda prestar especial interes a la minimizaci6n de 
los efectos ambientales del movimiento de tierras y separar la traza del 
cauce del rio y las huertas colindantes. 

La Universidad Politecnica de Valencia remite un informe del Depar­
tamento de Ingenieria de Terreno en el que se establecen varias sugerencias 
referentes a aspectos medioambientales, entre las que cabe resaltar la 
recomendaci6n de prestar especial atenci6n a 105 procesos de reptaci6n, 
solifluxi6n y derrubiaci6n, habida' cuenta de la litologia de la zona; asi 
como la de considerar especialmente el impacto sobre La circulaci6n de 
las aguas subterraneas de la zona provocado por las excavaciones, los 
drenajes y la influencia de terraplenes de cierta altura sobre las capas 
permeables y comprensibles del suelo, que pueden provocar encharca­
mientos aguas arriba de la obra y afectar a los acuit'eros de aguas abajo. 

EI Gobierno Civil de Teruel senala la necesidad de prestar atenci6n 
a Ias posibles afecciones de la futura autovia sobre el carrascal (entre 
Sarriôn y Puebla de Valverde) y, en 105 alrededores de Teruel, al parque 
de Fuente Cerrada, a los yacimientos paleonto16gicos y las zonas de regadio. 
En contactos habidos posteriormente, aclara que los tres tiltimos elementos 
mencionados quedan fuera del <irea de las actuaciones de! proyecto que ~ 
debe finalizar en el punto kilometrico 108,5. 

La Diputaciôn General de Arag6n a traves del Departamento de Orde­
naci6n Territorial, Obras Publicas y Transportes senala que debe hacerse 
un inventarİo y una valoraciôn de la afecci6n sobre vegetaci6n, incluyendo, 
en las areas de enCİnares y sabinares del tramo Teruel-Barracas, el numero 
de ejemplares y la edad y valor intrinsico de los mas notorios, con objeto 
de respetar el mayor numero posible de ellos. Analogamente, recomienda 
realizar un inventario de la fauna terrestre y aerea existente en dichas 
masas y en los sotos de chopos y olmos. Debe tambil~n estudiarse el irnpacto 
pais~istico en el cruce del barranco del rio Albentosa. 

El Ayuntamiento de Segorbe remite el acuerdo del Ayuntamiento Pleno 
en sesi6n celebrada con canicter extraordinario el dia 28 de agosto de 
1990, en el que se desaconseja la alternativa A, que discurre sobre la 
actual variante, por el impacto negativo que implica sobre la futura y 
normal expansi6n de Segorbe. Propone que se considere un trazado alejado 
de la poblaci6n y del regadio, que disponga de un acceso directo a la 
poblaci6n de Segorbe y una conexiôn con el poligono industrial que SEPES 
desarrolla al norte de la poblaci6n. 

El Ayuntamiento de Viver, en sesiôn plenaria, considera que el impacto 
ambien~ sobre el termino municipal seri. minimo sİ el trazado de la 
autovia fuera coincidente con el de la CN-234. 

El Ayuntaın'iento de Barracas remite un informe en el que no se presenta 
objeci6n alguna a la alternativa propuesta (E) al discurrir el trazado 
de la misma por terrenos no urbanizables, sİn protecci6n especial y ocu­
pados por monte bajo de escaso valor. 

ANEXon 
Resumen de] proyecto 

El estudio informativo define las lineas generales para la realizaci6n 
de la Autovia Levante-Arag6n, en su tramo Sagunto-Teruel, puntos kilo­
metricos 0,00 al 120,00, en las provincias de Valencia, CasteUôn y Teruel, 
estudiando las diferentes soluciones 'que ~ presentan- en el corredor hoy 
servido por la N-234 en dicho trayecto. 

EI estudio divide el tramo en los siguientes subtramos: 

Subtramo origen-enlace de Geldo (D.O. 5,8 a 33,8) . ....ge trata de un sub­
tramo en el que las actuaciones se plantean para el desdoblamiento de 
calzada existente y la ejecuciôn de las medidas necesarias para elevar 
las earacteristicas fisicas y funcionales al nivel propio de una autovia. 

Subtramo enlace de Geldo-Segorbe (norte) (D.O. 33,8 a 41,4).-8e plan­
tean en este subtramo tres soluciones: 

Soluci6n A: Desdoblamiento de la actual carretera por su margen 
izquierda, modificando en su trarno final el trazado en planta, y remo­
deıa:ciôn del enlace de la carretera Segorbe-Altura actuaIınente existente. 
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Solucİôn B: Su trazado se desarrolla al oeste del micleo urbano de 
Altura sin afectar a terrenos calificados de urbanos 0 de parques en el 
planeaıniento existente. 

Soluciôn C: Similar a la solndôn anterior pero menos alejada ~e la 
poblaciôn. 

Subtramo Segorbe (norte}origen variante de Ragudo (D.O. 41,4 a 
53,1 ).--Se plantean en este subtramo cuatro soluciones: 

Soluciôn A: Independiente de la carretera actual se desarrolla al este 
de esta y cruza en el punto kilornetrico 44,800 en paso superior el ferrocarril 
Teruel-Sagunto. 

Soluciôn B: Se desarrolla mas al este que la soluci6n A. Presenta un 
maximo de desmonte de·34 metros y un m8xİıno de terraplen de 30 metros. 
Exige cnızar dos veces la eola del emba1se del Regajo y resuelve el cruce 
del ferrocarril ~n paso inferior aprovechando el vİliducto de mas de 350 
rnetros que utiliza para cruzar la cola mas ancha del embalse. Conecta 
con la soluciôn A en el punto kilometrico 46,600. 

Soluciôn A-L: Se inicia en el punto kilometrico 43,250 de la soluciôn 
A, cruza el no Palancia en el inicio de la eola del embalse del Regajo 
y resuelve en paso inferior el cruce sobre el ferrocarril, presentando una 
ırtejor geometna de planta y un trazado mas alejado que A de la actual 
carretera. Conecta con la soluciôn B aproximadamente 1 kilômetro antes 
del final de esta. 

Soluciôn D: Esta soludôn situada al oeste de Jeriea-Viver cruza el 
rio Pa1ancia tres veces y exige la construcciôn de un tUnel de 1000 metros 
de longitud, amen de otros notables movimientos de tierras. 

Subtramo cuestas del Ragudo (D.O. 53,1 a 61,1).-En este subtramo 
se plantean dos soluciones: 

Soluciôn A: Con calzada a la izquierda de la actual y con una mediana 
de 5 metros. 

A1ternativa A-2: Con calzada a la izquierda de la actual y a dİstinta 
cota que esta, y con mediana variable. 

Subtramo final de las cuestas del Ragudo-:-Albentosa (sur) (D.O.61,1 
a 75,3).-En este subtramo se plantean cinco soluciones: 

Soluci6n A: Aprovecha La carretera actua1, atravesando entre los dos 
nucleos de poblaciôn de Barracas. 

Soluciôn A-3: Anıiloga a A, pero atravesando Barracas por el oeste. 
Exige dos cruees sobre el ferrocarril. 

Soluciôn A-4: Se inicia en el punto kilometrico 69,400 de la soluciôn 
A y termina en el punto kilometrico 72,300 de dicha soluciôn A. Salva 
un tramo de la carretera actual que no presenta un trazado de buena 
calidad y permite facilitar el acceso a unas edificaciones existentes en 
el punto kilometrico 70,700. 

Soluciôn E: Se desarrolla, toda ella, al este de la.actual carretera. 
Soluciôn F: An.ıi.loga a la anterior se situa al oeste de la carretera y 

delferrocarril:aı que cruza cerca de su origen. 

Subtramo A1bentosa (sur}Sarriôn(norte) (D.O. 75,3 a 87,5).-Se plan­
tean en este subtranw tres soluciones: 

Soluciôn A: En su tramo inicial aprovecha la actual carretera, sepa­
r.ıi.ndose de ella antes del cruce con el barranco de Albentosa. 

Soluciôn E: Al este de la soluci6n A, salva et poligQno industrial de 
la zona venta del Aire y cruza el barranco de Albentosa al este de la 
soluciôn A, uniendose a esta soluci6n aproximadamente en el _kiI6me­
tro 84. 

Soluciôn F: Al oeste de la soluci6n A, pasa entre Albentosa y la venta 
del Aire y al oeste de Sarriôn. 

Subtramo Sarri6n (norte}final (D.O. 87,5 a 109,0).-Se mantienen las 
tres soluciones del tramo anterior: 

Soluciôn A: Aprovecha en todo 10 posİble La actual carretera. 
Solueiôn E: Se situa al este qe la carretera actual. 
Soluciôn F: Al oeste de la carretera actual. 

La soluciôn elegida en el estudio informativo, con la nomenclatura 
utilizada es La siguiente: 

Subtramo origen-enlace de Geldo: 80luciôn A. 
8ubtramo enlace de Geldo--8egorbe (norte): 801uciôn A. 
Subtramo Segorbe (norte): 80luci6n B+A. 
Subtramo cuestas deİ Ragudo: Soluciôn A. 
Subtramo final de las Cuestas del Ragudo--Albentosa (sur): 801u­

eiôn E modificada para sa1var dos sabinares. 
Subtramo Albentosa (sur}Sarri6n (norte): 801uci6n E saltando a 

la A del kilômetro 79 al 82 para cnızar el Barranco de Albentosa. 

Subtramo Sarri6n (norte)-final del proyecto: soluci6n A sa1tando a 
la F desde el kilômetro 96,3 al 100 para pasar mas lejos de La Puebla 
de Valverde. 

La secciôn transversa1 propuesta comprende una mediana de 12 metros 
(exceptuando el tramo inicial hasta et punto kilometrico 40,1 y Ias cuestas 
del Ragudo), una calzada de 2 x 7 metros y arcenes exterİores de' 2,5 
metros. 

ANExom 

Resumen del estudio de lmpacto ambienta1 

Contenido 

El Estudio examina 105 factores del medio fisico, biôtico y socioeco­
n6mico susceptibles de verse afectados por el proyecto. Este inventario 
va acompafiado de una cartografia tem.ıi.tica a escala 1:200.000 y de usos 
del suelo a 1:10.000. Se incluye un report.əJe fotogr.afıco. 

De la informaci6n del inventario el estudio dedu~e como aspectos rele­
vantes, desde el punto de vista ambiental, los siguientes: 

Hidrolôgicamente el .ıi.rea forma parte de la cuenca del Jucar, siendo 
sus rios mas importantes, en el.ıi.mbito de estudio, et Mijares y et Palancia. 
Ambos cursos han sido designados por el Estado Espafiol para la protecciôn 
de sus aguas en cumplimiento de la Directiva 78j659/CEE, relativa a la 
calidad de las aguas du1ces que han de ser protegidas 0 mejoradas para 
ser aptas para La vida de 105 peces. La red de drenaje superficial se completa 
con gran cantidad de barrancos y riog.,....rambla Que şe caracterizan pOr 
un regimen de caudales torrenciales, dando lugar a intensos procesos ero­
sivos y riesgo de inundaciones. 

;El sustrato geol6gico de la zona hace que en ella aparezcan importantes 
acuiferos. Cabe destacar el sistema 55 (Mesozoico-Calizo del Maestraz­
go-Javalambre y Pliocuaternario de Vinaroz), con un alto grado de vul­
nerabilidad a la contaminaciôn, por su grado de karstifıcaciôn, y que se 
caracteriza en la actualidad por una perdida de calidad de sus aguas, 
con un exceso de nitratos, nitritos y sulfatos. Caracteristicas semejantes 
presentan 105 sistemas 56 (Terciario y Cuaternario de la Plana de Cas­
tellôn), cuyos recursos est8.n comprometidos por los regadios existentes 
y que presenta un alto grado de vulnerabilidad a la contaminaciôn y una 
marcada proximidad del nivel fre.ıi.tico a la superficie, y el sistema 57 
(Monreal-Gallocanta), que presenta en general una mejor calidad de las 
aguas Que 105 anteriores. En algunas zonas el tipo de materiales suyacentes 
dan lugar a riesgo de deslizamientos. 

Las formacionesvegetales, con una distribuciôn heterogenea como con­
secuencia de las diferencias climıiticas existentes impuestas por factores 
conto la altitud y la orief!-taciôn, y debido a la intensa actividad antrôpica 
desarrollada en la zona, cuenta como a.reas de mayor valor las masas 
(densas 0 aclaradas) de sabina albar, de encina, de coscoja; los bosques 
de coniferas y diversas fonnaciones riparias. 

La gran diversidad de biotopos bien conservados pennite la presencia 
en el area de una variada fauna de alto valor de conservaciôn, entre la 
Que cabe des~car varias especies catalogadas «de interes especial~ por 
el Real Decreto 439/1990, de 30 de marzo, como la nutria, el martin pes­
cador, halcôn peregrino, aguila real, aguila perdicera, alimoche 0 .ıi.guila 

culebrera. 
En el area existen diversos espacios naturales. Asi, en Teruel, los sabi­

nares Iberic08, 108 pinares de Javalambre, Valbona, y Olba; en Castellôn 
la sierra de Espad.ıi.n y en Valencia, la cabecera del Alto Palancia, La sierra 
Calderona, y las lagunas de Almenara. (EI Estudio identifica 105 espacios 
realmente cercanos a la traza entre todos los citados por ICONA). Es de 
destacar igualmente la presencia de puntos singulares de interes geolôgico 
tales como los materiales volc.ıi.niços jur.ıi.sicos de Caudiel, el pa1eozoico 
de La sierra de Espadan, el curso alta del rio Palancia, los travertlnos 
de Viver, el triasico inferior de Pe:iia Blanca, el pico de Espad.ıi.n, las cuevas 
de San Jose, y el yacimiento paleontol6gico de Almenara. 

Existen pr6ximos a la tra,:za 21 yacimientos arqueolôgicos en la prn­
-Vİncia de TerueI y 32 en la de Casteııôn. 

El estudio aborda el an.ıi.lisis de soluci(mes estableciendo las siguientes 
afecciones: 

Espacios naturales: Todas Ias soluciones.propuestas A, E y F atraviesan 
por el centro de1 espacio natural denominado _Sabinares Ibericos~ (Teruel). 

Yacimientos arqueol6gicos y puntos de İnteres cultural: Las soluciones 
A-l, A-2, A-3, A-4 y la soluCİôn F no afectan a ningun yacimiento, La 
soluciôn A afecta a 6, la B afecta a 2, la C afecta a 1, la 0 afecta a 4 
y La E afecta a 2. 
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Usos del Suelü: El anıilisis de 108 efectos de las distintas soluciones 
se realiza POl" tramos. La soluci6n A es la que afecta a menores superficies 
de frutales, encinar, sabinar 0 pinar, eo todos 108 tramos, exceptuando 
el tramo eo eI que existe La soluci6n A -1 eo el que es esta la alternativa 
que afecta a menor supemcie de frutales y labor de secano. 

La sclecci6n de soluciones se realiza de manera que finalmen.te se 
elige la sohıci6n propuesta en el estudio informativo. 

EI estudio propone medidas correctoras de canicter general para la 
recuperaci6n paisajistica a base de plantaciones, sin diseno ni valoracion 
para este proyecto concreto. 

Andıi.~is del contenido 

EI estudio de impacto ambienta1 elige sin justifıcaci6n la solucİôn pro­
puesta eo cı estudio informativo, despues de haber establecido, eo su amı­
Iisis de impactos, que hay trarnos de dicha soluciôo que no son adecuados 
para eı medio arnbiente. EI estudio no define expllcitamente una soluci6n 
final ambientalmente id6nea. No realiza un anıi1isis detallado de 10s impac­
tos, 00 jerarquiza estos, ni especifica los criterios de valoraciôn aplicados 
ya que no utiliza metodologia alguna. 

El estudio recoge una abundante infonnaci6n cn muchos casos total­
mente irrelevante, en la que sin embargo se detectan carencias signifı­
cativas, tales como la deFıniciön a escala. adecuada de riesgos geomor­
folögicos y de las potenciales alteraciones de la hidrologia superticial y 
suhterranea que generara La futura infraestructuraj 0 el estudio edafolôgico 
que permita evidenciar una gradaciôn de productividades agrarias poten­
ciales de 10$ suelos afectados por la traza. La infonnaciôn que contiene 
aparece en gran medida desconectada de La:; fases posteriores del proceso 
de evaluaci6n. 

La escala de la cartografia tematica utilizada por el estudio 
(1:200.000) no proporciona datos con el detalle, deseable para analizar 
las distintas soluciones. 

Pese ,a La importancia de la hidrologia de la zona, puesta en evidencia 
ya en las consultas previas, el estudio hace descripciones prolijas pero 
siempre de caracter general, que no aportan informaciön suficiente para 
elegir y definir medidas correctoras. 

EI estudio hace una descripd6n extensa de la vegetaciôn potencial 
por pisos fitocUmaticos sİn apenas referencias particulares a la zona. La 
vegetaci6n actual tinicamente cabe deducirla del mapa de usos del suelo 
aportado, que se restringe a un estrech~ corredor paralelo a la autovia. 

Respecto a la fauna, el estudio comienza enumerando amenazas a las 
que esm sometida la fauna de La zona, saItando de un gnıpo faunistico 
a otro, y continua haciendo una descripciôn de fauna asociada a distintos 
tipos de habitat- En cot\iunto e~ tema resulta ca6tico y descuidado. 

El estudio incluye un inventario por municipios de las vias pecuarias 
sin indicar el grado de afecci6n a las mismas. 

POr 10 que se refıere a tos yacimientos arqueoıôgicos..hay que destacar 
las discordandas de ubicaci6n existentes entre eI 1; 10.000 del estudio 
y las localizaciones resefıadas en las alcgaciones presentadas por los Ayun­
tamientos de la zona. Se detectan, ademas, algunas ausencias. No se aporta 
inventario df'1 Patrimonio Hist6rico-Artistico. 

En cuanto a los espacios de interes natural eI estudio menciona ocho 
existentes en la zona. Ei tinico que estƏ. atravesado por La traza de la 
futura autovia sôlo se cita. Por 10 que se refiere a los puntos de interes 
geolôgico, el estudio sôlo enumera los de la provincia de Castellön, sin 
que sea posibte determinar eI grado de afecci6n del situado mas pr6ximo 
a La traza: materiales volcanicos juni.sicos del Caudiel. 

Et tratamiento de los irnpactus sobre la hidrologia superficia1 y sub­
terranea es deficiente. En ninglin mornento el estudio menciona, para todas 
1as alternativas analitadas, los cauces interceptados, sujerarquia, su impor· 
tanda, etc. De hecho se ignora por completo el paso por el embalse de 
Regajo. Et tratamiento de los efectos de las diferentes soluciones sobre 
la hidrogeoIogia es inexistente. 

En los yacimientos arqueolôgicos y puntos de interes cultural, orien­
taciones y limitaciones de uso, y movimİentos de tierras el estudio se 
lirnita a una enumeradôn İncompleta de afecciones carpnte dp cua1quier 
valoraci6n. 

Si bien las medidas correctoras guardan relaci6n con Ias alteraciones 
detectadas, presentan un grado de indefiniciôn que las transforma en reco­
mendadones de caracter general aplicables a cualquier otro ambito· de 
estudio y a cualquier proyecto. 

El programa de vigilancia ambientaI tİene eI mismo grndo de inde­
finici6n mencionado para ~ medidas ·correctoras. 

ANEXOIV 

Resumen de la informaciôn pubUea 

RelacWn de alegaııtes 

A1~gaciones de instituciones y organismos: 

Ayuntamiento de Segorbe. 
Ayuntamiento de Altura. 
Ayuntamiento de Navajas. 
Ayuotamiento de Jerica. 
Ayuntamiento de Viver. 
Ayuntamiento de Barracas. 
Ayuntamient.o de San Agustin. 
Ayuntamiımto de Albentüsa. 
Ayuntamiento de Manzanera 
Ayuntamiento de Sarri6n. 
Ayuntamiento de La Puebla de Valverde. 
Direcciön General de Infraestructuras del Transport;e. 
Ferroviario. MOPTMA. 
Consejeria de Ohras Ptiblicas, Transportes y Urbanismo. Genera1idad 

Valenciana. 

A1egaciones de colectivos: 

Comunidad de Regantes de Segorhe. 
Sociedad Agraria de Transformaci6n _Pozo Cabrera». 
Cooperativa Agricola de .San Isidro Labrador-. 
Asociaci6n Cultural «Amigos de la Mtisica~. 
Feoeraci6n Empresarial Cornarcal del Alto Palencia (Segorbe). 
Don Javier Red6n Ramos y otros comerciantes y vecinos de Jerica. 
Don Antonio Pastor Red6n y otros empresarios del sector de servicios, 

İndustria y construcciôn de Barracas. 
Grupo de trabajadores de CEDIPSA, Hostal Norte, Bancaja, H08tal-Res­

taurante Los Llanos, Isan Construcciones Metıilicas, S.L. y vecinos 0 resi­
dentes en Barracas. 

Grupo de vecinos de Barracas.(DNI: 18.910.1 02 y otros). 
Partido Aragones, Partido Popular, Izquierda Unida, Camara Oficial 

de ComerCİo e Industria, Camara Agraria Local, Comİsiones Ohreras, Uni6n 
General de Trabajadores (Sarri6n). 

Alegaciones de particulares: 

Viveros Orero (Segorbe). 
Don Francisco Benedicto Serrano (Jerica). 
Don Miguel y dofia Dolores Sebastian Pradillas (Viver). 
Dofia Amparo Gines Hayona y don Jose Pertegaz Villanueva (Viver). 
Hotel Atalaya, Restaurante La Fragua, Serreria La Sarrionense, Taller 

Manuel Perez, «1. Calza, S.L.~, Taller S. Domenech, «Cercos EIectricos, S.L .• , 
_Nevot e Hijos, S.L.~, D. Juan Jose Edo Alcodori, Maderas EI Real, .Talleres 
Sarri6n, S.L.~, .Industrias Carnicas La Sarrionense, S.A.., Hotel EI Astu­
riano, Talleres Rozalen Sarriôn. 

Don Domingo Salvador Izquierdo (Barracas). 

Los aspecto~ medioambientales pertinentes mencionados en tas ale­
gaciones son: 

Et Ayuntamiento de Segorbe en Pleno desestima las opciones A, B 
Y C en un tramo de las mismas que discurre por su termino municipal 
y propone, en dicho tramo, una nueva alternativa denominada .opci6n 
D 0 cuarta .. , de la que aporta plano en planta, que permite el crecimiento 
urbanİstico hacia la zona donde actualmente se expande la poblaci6n. 
1.3 alternatİva D termina sobre la alternativa A antes de salir del termino 
municipal de Segorbe. Resalta que se trata de la ciudad mas importante 
de todo el trazado, excluidos los extremos, y que es lugar de residencia 
de Valencia. La alternativa propuesta evita la afecciQn al Instituto de Ense­
iianza; preserva los ya.cimientos arqueol6gicos existentes y es de menor 
longitud y costo .que las soluciones B y C. Por ello, solicita La adopci6n 
de dicha soluciôn. Se remite İoforme sobre el posible impacto de la autovia 
en el Patrimonio Arqueol6gico del tennino municipal de Segorbe. 

La alternativa propuesta esta respaIdada por grupos econ6micos, agri­
colas, culturales y vecinos de Segorbe. 

Ei Ayuntamiento de Altura, en el paso por su termino municipal, pre­
fiere la soluci6n B, aunque aceptarıa la A si se construyera un en1ace 
en el cruce de esta con la antigua via del ferrocarril minero de Ojos Negros. 
(Esta es posible aunque se haga la D en Segorbe). 

El Ayuntamiento de Navaj3S en Pleno, cuyo termİno municİpal sigue 
en eI t.razado al de Altura, resulta favorable a la alternatİva A. (Que es 
posible si se hace la A en Altura). 
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Et Ayuntamiento de Jerica expone et inconvenientE" de lQs yacimientos 
arqueolôgicos prôximos a la autovia_ Aporta un reSumen de 109. yacimientos 
eXİstentes y su localizaci6n, recomendandose la elaboraci6n de una car­
tografia mıis detallada. Concluye diciendo que La soluciôn S, despues de 
atravesar el emba1se del Regajo, toea tieITa firme sobre un amplisimo 
cementerio moıarabe, la soluci6n A afecta a un puente protegido del siglo 
XVI (situado aproximadamente en el kilômetro 44,5) y la soluciôn D se 
pasea por el paraje mas hermoso de la pOblaciôn, yacimiento de restos 
ibericüs y medievales. El enlace de Jıkica afecta a un asentamiento romano. 

El Ayuntamiento de Barracas en sesi6n plenaria extraordinaria con­
sidera ffias adecuada la soluci6n A, pero acepta La soluciôn E si se aproxi­
man mas a la poblaci6n los enlaces previS'tos. 

Et Ayuntamieııto de Saj.l.Agustin presta su confonnidad a la alternativa 
E. (Que es paralela a Ay pnicticamente coincidente con eUa en este trarno.) 

El Ayuntamiento de Albentosa prefiere la solucion' A y, si no, la deno­
minada .opciôn altıernativa a la so!uciôn propuestaıı, que resulta una modi­
ficaciôn de la E del estudio informativo, aproximandola al nucleo de Venta 
del Aire. En este ultimo caso, soIicita la ubicaci6n del enlace en la carretera 
de Olba, prefiriendola a l~ localizaci6n prevista en el estudio informativo. 
Aporta planos en planta y -en perfil de las alternativas propuestas, asi 
como un estudio comparativo de ellas que incluye una evaluaci6n de impac­
to arnbiental y valoraci6n econômica. 

Et Ayuntamiento de La-Puebla de Valverde sefiala tambien la ubicaciön 
adecuada de pasos para ganado y maquinaria. 

Don Javier Redôn Hamos y otros vecinos y comerciantes de Jerica 
solicitan La reVİsiôn del proyecto para garantizar la no afecciôn de} ~Pozo 
de Maga11an» que suministra -agua de riego a Jerica y es tributario del 
embalse del Regajo, y un nuevo estudio del traza~o que tenga en cUEmta 
el impacto visual sobre el territorio y el caracter pai~istico de la via. 
Por este tiltimo motivo proponen utilizar La actual N-234 como calzada 
de la autovia para el sentido Sagunto-Teruel y alguno de 105 trazados 
propuestos por detras de San Ant6n para el sentido Teruel-Sagunto. 

Don Antonio Redôn Pastor y otros empresarios del sector de servicios, 
industria y construceiôn de1 municipio de Barracas, respaldan la soluciôn 
A. mientras que un grupo de vecinos de Barracas (DNI 18.910.102 Y 
otros) solicitan la soluciôn E para evitar la divisiôn en dos de la localidad 
y el estancamiento del creeimiento urbano, al quedar aprisionada la pobla­
eiôn entre la autovia y la linea de ferrocarril. 

9605 RESOLUCION de 11 de enero de 1995, de la Direcciôn Gene­
ral de PoliticaAmbiental, por la que seformula dedaraci6n 
de impacto ambiental sobre el estudio injormativo de la 
variante de Ruidera, puntos kilometricos 344 a 348, de 
la N-430, de Badajoz a Valencia. 

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaci6n 
de Impacto Aınbiental y su reglarnento de ejecuci6n aprobado por Real 
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen La obligaci6n de for­
mulardedaraci6n de impacto ambiental, con caracter previo a la resoluci6n 
administrativa que se adopte para la realizaciôn 0, en su caso, autorizaciôn 
de la obra, instalaeiôn 0 actividad de las comprendidas en 105 anexos 
a las citadas disposiciones. 

La Direcciôn General de Carreteras, remitiô con fecha de 10 de enero 
de 1989, ala Direcci6n General de Medio Ambiente, la mernoria-resumen 
del proyecto mencionado para iniciar el procedimiento de evaluaci6n de 
impacto ambiental. 

EI objeto de esta actuaciôn es la definici6n de un tramo de la CN-430, 
de Bad~oz a Valencia, por Almansa, a su paso por el munieipio de Ruidera, 
de unos 4 kilômetros aproxirnadarnente. 

Recibida la referida memoria resumen, La Direcciôn General de Politica 
AmbientaI estableci6 a continuaci6n un periodo de consultas a personas, 
instituciones y administraciones, sobre el impacto amhiental del proyecto. 

En virtud del articulo 14 de! regIamento, con fecha 7 de marz.o de 
1989, la Direcci6n General de Politica Ambiental diô traslado a la Direcciôn 
General de Carreteras de las respuestas recibidas. 

La relaciôn de consultados y un resumen de las respuestas se recogen 
en el anexo 1. 

La Direcciôn General de Carreteras sometiô el estudio infonnativo y 
el estudio de impacto ambiental, cOl\iuntamente, al trarnite de infonnaciôn 
publica, mediante anuncİo que se public6 en eI «Boletin Oficial del Estado, 
con fecha 21 de enero de 1993, y en el _Boletin Oficial de la Provincia 
de Ciudad Real- eI 1 de enero de 1993, en virtud de 10 establecido en 
el articulo 15 del reglamento. 

Finalmente, conforme al articulo 16 del regIamento, la Direcciôn Gene­
ral de Carreteras, remitiô, con fecha 22 de julio de 1993, a la Direcci6n 
General de Politica Ambiental, eI expediente completo, consistente en eI 

documento tecnico del estudio infonnativo, el estudio de impacto ambiental 
y el resultado de La İnformaciôn publica del tramo citado. 

El Anexo II contiene 105 datos esenciales del estudio infonnativo. 
Los aspectos mas destacados de1 estudİo de impacto ambiental, asi 

como las consideraCİones que sobre eI mismo realiza La Direcci6n General 
de Politica Ambiental, se recogen en eI Anexo III. 

Un resumen de! resultado del tramite de informaciôn publica, se acom­
pafia como anexo IV. 

Asimismo y corno consecuencia de algunas carencias encontradas en 
el estudio de impacto arnbiental, la Direcci6n General de Politica Ambiental 
solicitO infonnaci6n complementaria mas detallada. Un resumen de-la mis­
ma se pres~nta como anexo V. 

En consecuencia, la Direcciôn General de Po1itica Ambienta1, en el 
ejerdeio de Ias atribuciones conferidas por el Real Decreto LegisIativo 
1302/1986, de 28 de junio, de EvaluaCİôn de Impacto Ambiental, y los 
articulos 4.2, 16.1 Y 18 de su regIamento de ejecuci6n, aprobado por Real 
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, fonnula, a 105 solos efectos 
ambientales, la $iguiente dedaraciôn de irnpacto ambiental, sobre eI estudio 
informativo «CN-430, de Badajoı a Valencia por Almansa, puntos kilo-

. metricos 343 al 347 (antiguos). Tramo: Variante de Ruidera. (Ciudad Real)., 
de la Direcciôn General de Carreteras. 

Dedaraciôn de impacto ambienta.l 

Examİnada La dQcumentaciôn presentada, se considera que la unica 
soluci6n sin impactos arnbienta1es significativos insalvables, ~S la que con­
siste en no realizar la acci6n propuesta y mantener la travesİa de Ruidera 
en su estado actua1, excepU; por 10 que se refiere a las obras de mejora 
de fırme y ancho de calzada que se juzguen necesarias en 10s puntos con­
f1ictivos de la mencionada carretera. 

Las condieiones para las obras de mejora de la carretera, se establecen 
por la presente deCıaraci6n, y son las siguientes: 

1. Protecci6n del sistema hidroı6gico.-Se reaHzara un estudio con 
eI fin de mantener inalterables las caracteristicas hidrolôgicas e hidro­
geolôgicas de las Lagunas de Ruidera y su entorno. En concreto el estudio 
analizani la disposici6n y caracteristicas de 105 drenajes longitudinal Y 
transversal de la carretera y sus efectos sobre tas aguas superfıciales y 
subternineas. 

Cuando se efecttien las obras antes mencionadas, no podran localizarse 
instalaciones auxiliares, ni caminos de acceso a 105 mismos, ni verterse 
ni extraerse materiales de ningun tipo, en areas desde las que se pueda 
afectar al sistema hidrolôgico e hidrogeo16gico, incluyendo, en eI proyecto 
de construcciôn la localizaci6n "de todos los elementos auxiliares de la 
obra. 

2. Seguimiento y vigilancia.-Se redactara un programa de vigilancia 
ambiental para el seguimiento de las actuaciones y control de los impactos 
y de la eficacia de la condiciôn anterior. En el se detallara el tipo de 
informes y periodo de su emisiôn. 

Los infonnes resultantes deberan remitirse a la DirecCİôn General de 
Politica Ambiental a traves del ôrgano sustantivo que acreditani su con­
tenido y conclusiones. Dicho programa induira: 

a) Antes de la emisiôn del acta de recepci6n provisional de las obras: 

lnforme soQ.re actuaciones realmente ejecutadas para La protecci6n del 
sistema hidrol6gieo a que se refiere la condiciôn 1. 

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias 
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales 0 sİtuaciôn 
de riesgo, tanto en el funcionamiento de la carretera, como en la fase 
de obras de mejora. 

3. Documentaci6n adicional.-La Direcciôn General de Carreteras 
remitini a la Direcciôn General de Politica Ambiental, antes de la apro­
baci6n de1 proyecto de obras de mejora, un escrito, certificando la incor­
poraciôn al mısm6de La documentaci6n sigl!iente: 

Estudio y conclusiones a que se refiere la condiciôn 1 sobre protecciôn 
del sistema hidrolôgico e hidrogeol6gico, drenajes, localizaci6n de İnsta­
Iaciones auxiliares, caminos de acceso y extracei6n y vertido de materİales. 

. Programa de vigilancia ambienta1 a que se refıere la condicion 2. 

Del examen de esta documentaciôn por parte de La Direcciôn General 
de Politica Ambiental, podni derivarse modificaciones de las actuaciones 
previstas, en funciôn de una mejor consecuciôn de 105 objetlvos de la 
presente deCıaraciôn de impacto. 

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento 
de 10 dispuesto en el articulo 22 del regIamento para La ejecuci6n del 
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 dejunio, de Evaluaciôn de Impac~ 
to Ambiental. 

Madrid, 11 de enero de 1996.-El Director general, Jose Hamôn GonzaJez 
Lastra. 


