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Ofida1 de! Estado. numero 291, del 4), expido el presente certificado en 
los tCrminos establecidos en el articulo 14.2 del Rt!al Decreto 1066/1989. 

Madrid, 14 de febrero de 1995 . ....:.EI Director general de Telecomuni
caciones, Javier Nadal Anno. 

9407 RESOLUCION de 9 defebrero de 1995, de la Direcciôn Gene
ral de PoliticaAmbiental, por la que seformula decfaraci6n 
de 'impacto ambiental sobre eI estudio inJormativo .. Co.
nexi6n de la autopista 04.-68 con la carretera N-232. Red 
Arterial de Zaragoza», de la Direcci6n General de Carre
teras. 

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaci6n 
de Impacto Ambientaı y su Reglamento de ejecuciön, aprobado por Real 
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembr(', establecen la obligaci6n de for
mular declaraciôn de impact;.o ambiental, con earacter previo a la resoluci6n 
administrativa que se adopte para la realizaci6n 0, en su easo, autorizaciön 
de la obra, instalaci6n 0 actividad de las comprendidas en los anexos 
a las citadas disposiciones. 

La Direcci6n General de Carreteras, con fecha IL de junio de 1990, 
remiti6 a la antigua Direcci6n General de Ordenaciön y Coordinaci6n 
Ambiental' la memoria-res~en a que se refiere cı articulo 13 del citado 
Reglamento, al objeto de inıciar el procedimiento de evaluaci6n de impacto 
ambientaL. 

El objeto del proyecto es conectar la autopista A-68 Bilbao-Zaragoza, 
con la carretera N-232, a la altura del punto kilometrico 242, a la entrada 
de Zaragoza. La finalidad es descongestionar la carretera N-232, de Casetas
Zaragoza, desviando el tnifico por la A-68. 

Recibida la referida mernoria resurnen, la entonces Direcci6n General 
de Ordenaciön y Coordinaciôn Arnbiental estableciô a continuaci6n' un 
periodo de consultas a personas, instituciones y Administraciones, sobre 
eI impacto ambiental del proyecto. • 

En virtQ.d de! articulo 14 del Reglamento, con fecha 11 de septiembre 
de 1990, La Direcci6n General de Ordenaci6n y Coordinaci6n Ambiental 
di6 traslado a la Direcciôn General de Carreteras de las respuestas reCİ
bidas. 

La relacion de consultados y un resumen de 1as respuestas se recogen 
en el anexo I. 

La Direcciôn General de Carreteras someti6· el estudio informativo, 
del que forma parte el estudio de impacto ambiental, conjuntamente a 
tnirnite de informaci6n publica, rtı.ediante anuncios publicados en el .Bo
letin Oficia1 deI Est.ado~, con fecha 15 de febrero de 1994, y en el .Boletiri 
Ofıda! de la Provincia de Zaragoza •• con fecha 22· de febrero de 1994, 
en virtud de 10 establecido en el articulo 15 del Reglamento. 

Fina1mente, con(orme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 5 de 
agosto de· 1994, La Direcci6n General de Carreteras remitiô a.la Direcci6n 
General de Politica Ambiental, eI expediente completo, consistente en eL 
documento tecnico del estudio informativo, ci estudio de impacto ambiental 

~ y eI resultado de la İnformaciÔll publica. 
EI anexo II contiene los datos esenciaJes del estudio informativo. 
Los aspectos ma.... destacados del estudio de. irnpacto ambiental, asi 

como las consideraciones que sobre ermismo realiza la Direcd6n General 
de Polftica Ambiental, se recogen en el anexo III. 

Un resumen del result.ado del tnimile de informaciôn pı.iblica se acom
pafıa como anexo IV. 

En consecuencia, La pirecciôn General de Politica Ambiental, en el 
ejercicio de !as atribuciones conferidas por eI Real DecreıO Legislativo 
1302/1986, de 29 de junio, de Eva!uacİôn de Irnpacto Ambienta1, y los 
articulos 4.2, 16.1 Y 18 de su RegIamento de ejecuci6n, aprobado por Real 
Decreto 1131/ ı 988, de 30 de septieİnbre, formula a los solos efectos ambien
tales, la siguiente declaraciôn de impacto ambient.al, sobre el estudio infor
mativo de conexi6n de La autopist.a A-68 con la carretera N-232, en el 
punto kilometrico 242, Red Arterial de Zaragoza. 

Declaraci6n de bnpacto ambiental 

Examinada la documentaciôn remitida, se considera que La alternativa 
.A. es la mejor opci6n ambiental factible, debiendo cumplir las siguientes 
condiciones: 

1. Los materiales de aporte que se necesiten se obtendran de explo
taciones·ya existentes y debidamente autoTİzadas. En caso de que se pre
tenda iniciar la extracciôn de estos materiales en zonas no especificamente 
destinadas a este fin, debeni notificar a La autoridad correspondiente para 
llevar a cabo la ·preceptiva evaluaci6n de impacto ambiental de su proyecto. 

2. Las materia1es de desecho procedentes de desbroces y excavaciQ
nes, que no puedan ser reutilizados, se depositanin en lugares especi
ficamente senalados en proyecto como consecuencia de un analisis ambien
tal pertinente, cuidando que por erosi6n 0 lixiviaciôn no afecten a la hidrQ
logia ni a la calidad de las aguas. 

3. Impacto acıİstico.--Se evaluara eI impacto acustico producido por 
el trMıco de los ramales de conexi6n prôximos a las zonas urbanas, 0 

a terrenos declarados urbanizables a la fecha de esta declara.ci6n, espe
cificamente sobre la urbanizaci6n .Torres de San Lamberto». En caso de 
que los nİveles de ruido asi calculados, superen los 65 Leq dB CA) entre 
las siete y la.,> veintitres horas, 0 los 55 Leq dB CA) entre las veintitres 
y las siete hora.'>, deberan proyectarse las barreras acusticas adec~adas 
para reducir el impacto a niveles inferiores a los limites indicados. 

4. Definici6n de obras auxiliares y defensa contra la erosi6n, recu
peraci6n ambiental e integraciôn paisajistica de la obra.-Se redactara un 
proyecto de definici6n de obras auxiliares, integraciôn ambiental y recu
peraci6n paisajistica, con el grado de detalle necesario para su contrataciön 
y ejecuciôn con el resto de las obras, en el que, ademas de concretar, 
disefıar y presupuestar las medidas correctoras propuestas en eI estudio 
de impacto ambiental, deberan considerarse los siguientes aspectos: 

Se especificaran la.. .. areas afectadas por los terraplenes y por La rea
lizaci6n de 1fıs obras: Zonas de acopio de materiales; zonas de obtenciôn 
de material de prestarno, y viales de acceso, que deberan ser claramente 
sefıalizadas para evitar sean afectadas accidentalmente zonas limitrofes. 
Se proyectanin, en su caso, las estructuras necesarias para que los terra-
plenes no afecten a las margenes del rio Ebro. • 

Se proyectaran las obras necesarias para La canalizacİôn de las aguas 
de escorrentia, por medio de cıınetas de fabrİca eu bajante que 'protejan 
de la erosiôn los terraplenes. Asimismo, se proyectaran los drenajes nece
sarİos que aseguren la correcta evacuaci6n de las aguas. 

Se especifı.cara el plan de revegetaci6n de ·taludes y zona8 afectadas. 

5. Coordinaciôn con la infraestructura JerrQviaria.-Se adecuara el 
proyecto a las necesidades de ampliaci6n de la Hnea de ferrocarril en 
su acceso a Zaragoza, coordinando la actuaciôn con la Direcci6n General 
de Infraı:-structuras del Transporte Ferroviario. 

6. Seguimiento y vigilancia.-Se redactar3 un programa de vigilancia 
ambiental eu eI que se detallaran el modo de seguimiento de las actuacİones 
y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emisİôn, 
integrando eI correspondiente programa contenido en el estudio de impacto 
ambientaL. 

Los informes deberan ser remitidos en las fechas propuestas en el 
programa y remitidos a la Direcci6n General de PoHtica Aınbiental a traves 
de la Direcci6n General de Carreteras, que acredit;ara su contcnido y 
conclusiones. 

El programa incluira la remisi6n de los siguientes informes: 

a) Antes de la formalizaciôn del acta de la recepci6n provisional de 
las obras: 

Informe sobre la obtenci6n de los materiales de aporte y dep6sito de 
10s materiales de· desecho, s~giin se indica en las condiciones 1 y 2 de ' 
esta declaraci6u. 

Informe sobre el estado de recuperaci6n en que quedan Ias areas ocu
padas por las obras y los terraplenes a que se refiere la condici6n 4 de 
esta dec1araci6n. 

b) Durante los tres afios siguientes a la finalizaciôn de las obras, 
con periodicidad anual: 

Informe de la evoluci6n de los niveles de presiôn acustica, pfoducidos 
por el tnifico de este nudo de comunicaci6n, sobre los edi!icios y zonas 
urbanizables a que se refiere la condici6n 3. 

Inf9rme sobre el mantenimiento de las zonas y 8.reas recuperadas a 
que se refıere la condiciôn 4. 

Se .emitira un informe especial cuaudo se presenten circunstancias 
o suce.sos excepcionales que impliquen .cteterioros ambientales 0 situa· 
ciones de riesgo, tauto en la fase de construcci6n como en la de fun-
cionarniento. . 

Del examen de esta documentaci6n por parte de la Direcciôn General 
de Politica -Ambiental, podran derivarse modifıcaciones de las actuaciones 
previstas, en funci6n de una mejor consecuci6n de los objetivos de ~st.a 
declaraci6n de impacto. 

7. Documentaci6n adicional.-La Direcciôn General de Carreteras 
remitira a la Direcci6n General de Politica Ambielıtal antes de La con-· 
trataci6n de la obra, un escrito certificando la incorporaci6n en la docu
mentaciôn objeto de contrataciôn, de los documentos y prescripciones 
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que esta declaraciôn de impacto aınhi .. ntJ:ıI pstahlec(' en su eondicionado, 
y un infonne sobre su contenidı) y conclusiones. 

Los documeııtos rderidos son 108 siguientes: 

Estudio detallada de obtenci6n de los material.,':> de aporv::, a quc se 
refiere la condici6n 1. 

Amilisis ambiental y proyectO de! dep6sıto de los materiales de desccho, 
a que se refiere la condicİôn 2. 

Estudio de impacto acustico y proyecto de rnedıda.s correctoras, a ({UC 

se refieee la condiciön 3. 
Proyecto de obra.s aUXİliares y defeni,a contra la erosi6u, recuperadôn 

ambiental e ıntegradôn paisajistica, a quP, se refiere la condiciôn 4. 
Programa de vigilancia arnbiental, a que SI.' refiere la condici6n 6. 

8. Fiııancİaciôn de tas rnedidas corre~toras.·-Todos los d:ıoos y ('uo
ceptos reladonados {'on la ejecuciôn de medidM correctoras, contempladas 
en eI estıı.diö de impacto ambienta1 y cn estas condiciones, figuranin con 
memoria, plaı.os, pJiego de prescripCİoneR y presupuesto a nivel de pro
yecto.' Tambien se val..>raran los gastus del plan dı:' \igilancia ambiental. 

Lo que se hace p(ıblico para general conocimiento, en cumplimipnto 
de 10 dispuesto en ("1 əıtİculo 22 de! Reglamento para la ejecuci6n del 
Real Decreto Legislə,tiv,-,' 1::402/1986, de 28 dejuni0, de E.".aluaci6n de lmpac
to Ambiental. 

Madrid, 9 de febrf'Tn de 1995.-EI Dirı;>çtor general. Jose Ramon G(lT\zrueı. 
Lastra. 

ANEXOI 

Consult.as previas 80bre el im:pacto amblenW del proyecto 

Rdad6n de C{)n.su~tad"s 

Oelegacion del Gobierno en la Comunidad Aut6noma 
deAragôn ...... . .......................... . 

Presidencia de la Diputaci6n de Aragôn .. 
Direcciôn General de Urbanismo. Diputaciôn de Aragôn 
Oiputaciôn Provincial de Zaragoza ............ . 
Asociaci6n Ecologista de Zaragoza ..... I 
Asociaci6n Naturalista de Arag6n (ANSAR) ..... ı 
Coordinadora Ecologista de Aragôn ........ , . . .... 1 
Unİversidad d~ Zaragoza. JJepartament.o de Geografia .. , ., 
Universidad de Zaıagoıa. Catedra de Biologia .................... . 
Ayuntaıniento de Zaragoza ., ....... , .... ,. """." .',.... . ........ . 

Respuesta.~ 
rl'cibida.~ 

X 
X 

x 

________ ..l __ 

La Diputaciôn General de Aragôn ad,iunta İnforrne del Ser,ricio Regional 
de Protecciôn del Media AmbienLe. No consid~ra probable qae se produzca 
un impacto negativo en la zona, ya que sor. t.erreuos degradado:s por ante
riores actuaCİones url.anİsticas. No obstante, indica la convNıiencia de 
.espetar ~L cafi.averal de La acequia existente, restaurar el suelo de la super
ficie actualm('rıte utilizada coma vertedero de escombros y tener en cuenta, 
eo la revegetaciôn de t.aludes, la proxiınidad del Ebro y del Galacho de 
Juslibol, pohladas corı vegetaci6n de ribera. 

La Diputaci6n de Zaragoza informa que no tiene alegaciones que efee
tuar dentro de sus competencia.s. 

La Coordinadora Ecologist.a de Arag6n eonsidf'ra el proyecto innece
sano par las si.gu.ientes razones: Dııplica La ronexiôn A-68 con N-232; no 
considera el futum enlace entr{' eI.poligonc ACTUR y La avenida de Navarra; 
puede provocar incrcmentos de tni.fiCl1 de entrada. r.anto en la vfa de la 
HispWıİdad, ~olflO cn la avenida de Navarra, y no rpı:;uelve el dc-nsQ trcifico 
del tramo Zara~oza-C3SetaB. Afe.zta a una zona dı! rep,ad.ios· tradicional. 

~ANEXO II 

Descripclön del esrudio in!ormauvo y !Cus alternativas 

El proyecto comdste e.'1la conexi6n'de la amopist.a A-ô8 Bilbao-Zaragoza 
con la carretera N-232, :ot. La altuTa del punto ki10metrkn 242,8, a la entrada 
d~ Zaragoza. Lajustifı<:aciôn del proyerto se hasa en crH . .erios cualitativos, 
coma son la descongesti6n dt'1 tnifico en la N-282, l'edudendo et tiempo 
de acceso a Zaragoza, y et mlmero (Le acridente<;, por la I'r-ejorn en la 
seguridad de la.s vias de acceso. Inı'ıuye ur. ef!t"ıjdio cost.e-bcneficio quP, 
confinna la rentabilidad del proyecto. 

La A-6R y la N-2::ı~ d;"('"'Hrfm ("əsi pərale-lns, de oe~t .. h e.st.e, hədə 
Zaragoza, y entre ellııs dt,,~curre tambien la linea de ferrocarri1. 

Se proyecta construir do:.> !"əmales de conexi6n, uno para ~ada sentido, 
de aproximadamente 1.100 mefIf;şi de longİtud cada uno, QW!, partiendo 
de los laterales de la A-ô8, termİnan en una recta perpendku!ə.r a la carre
tera N-232. 

Se presentan tres alteı'nativas: 

Alternativa .A.,- Cvnsh;t.e: ,m ta construcciôn de nueva p!3nta de dos 
ramales de conexiôn er,tre la carretera N-232 y la aut.opisra A-68, apro
vechando las infraestruı~turas existentes para conectar los dos nımales 
entre si. 

De esta manera se pro;, e('i.;.>, una glorieta eIevada que, m(~diante ias 
conexİones pertinent€-s, pf':rn:ite todos los mO\-'İmİentos ha.cİ.~ y dl'sde Ias 
instalaciones prôxinut,·, (on dircf'cionalidad acusada de los mOvimİentos 
principales que s'.m: Eni.re A-68 y N~2!32, direcci6n Zaragoza, y entre N-232 
y A-68, direcci6n Caset.&.s. 

Para pa.sar sobre el !~errocarriı y la autopista y podenıtilizar ef:truct.uras 
existentes, es necesari(j provectar la rnsante en t.errapIen prHcticamente 
en toda su longitud. 

Alternativa .B,,: 

Se proyeetan dos ramalcs d(~ conexiôn entre la carrdeıa N-2:~2 y la 
autopista A-68, sobre 12S irJraestiucturas existentes, qı!e $ç manüencn 
para conservar 108 di:=.tırı:,'.s 1"f',0·.:İmient.üs a('tuəles. 

Esta soluciôn penrı:;:e m,jor trazado del nuda y a~sla '!1. ~!(iti.co 10ea1 
del de concxion, pe~'\) (l.b~;ga 'l:> de-'JU la cota de las rru;an<"~;, sumando 
un gruibo, ;:ıumentanJü much.,) La aİtııra de los terrapkl'~s y h:;. nbras 
de estructura. 

Alternatlva .C_: 

Uti1iza La İnfrac::>tnwt"ı.rı:ı. exi . .,tente, proyectandose Iu:; ramales de 
conexİôn con la aut.upis'-2_ A-ü3, a parti~· de la via qlle r:lt>sd~ ia N-232 
la cruza. 

En esta soluci6n P~ !Je~"s:U':,') pl''Oyectar ~!aniles ,ie trcı.ı:z:adn para lograr 
un carril de acel0raciôn e;m la langitud necesaıia para -ac<'eder a la A-68. 

Comparaci6n entr .... 11\.8 l1"l"S aıt"~l'nativas: 

~~-_._----- ~---~--~--~----~_._-

Datos mas sign±f"·,"ti.·:ı.-; d .. ! j.royc("to A 3: C 

·~--_·_-~_··--·--ı-i- ---+---
F..xcavaciones, metros cnbi\?\\s .. ı 36.189 ;31.9Ər. L 34,809 
Terraplen, metros c(ihh;os ." ............... ı 181.148 286.82:6 i 31.287 
Snperficie afectada, metro" cuadrados ... 62.162 69.637 I 44.521 

._--~------~----~-----

La alternativa .A~ t:s rnas €conumica que la .B*, tiene un burn trazado 
y facilita el tr3fico de las irıstalacinnes lİmitrofes. 

La alterna~iva .B_ es la que mejor trazado tiene, pero es La mas cara, 
requiere mayor movimientG de tıerras y mayores estructuras, 

La alternativa .C» es la mas barata, requiere menos inversiones por 
utiliıar las estrdetur~ existentes y neeesitar poco terraplenado, pero su 
trazado es el peor y mas iento. 

El proyecto realiza un':i ('omparadôn cllantitativa., tenicndo en euenta 
cı trazado, eI movimient.o de tierras: y los aspectos cCQnômkos en los 
que se valqra La densıda~ 'le trJ.fico y el ahoITo esperado en f· . .mci6.n de 
la capaeidad de trAfico de las (Hstint..a:-; soluciones, llegando a La eonclusi6n 
que la mejor alternativa es la .A». 

~~NEXOIII 

Resumeıı dt>l ıtRtndlo de Jmpacto ambienta1 

Cmıtcnido 

Situaciôn preoperac!or,a1.-La zona en que se proyeda ia obra esta 
prôxima a Zaragoza)' .:a:::i ~;mft.rofe {'on e1 rio Ebro. 

Segı1n el estudil'" de !rırpa ... ·iJ) Hmr,İental, el clima t;"~ semiaritlo, con gran
des varİaeiones t~rml;~s.J :;:'H;ôpl::.aciones esca.sas. ;' .. i.\ faun-a. e>_htentc ha 
qucdado redudda a 'ma s'me- d.~ esp€cieı; antrop6filas de an'.plia distri
buciôn, y la flora sı;:' Il::j,')d': <l. culüvos de regadio, sııh") aiguııa.s t'species 
de vegetaciôn tipica ıL! ~ il ... ega ::t:,.i.<.ı.J.. 

EL estudio sefiala {ı,ıe I1ü exi"kn eH las proxirrüdades impc.rtautes focos 
de contamİnaci6n Hl.mosferka, pero si un elevado nivel de contar.-ıinaci6n 
acustica producido por 18.$ viaı-ı df: comunicıı.ci.6n cercanas, carreteras, Ruto
pistas y ferrocarriJ. El paiR?je es semiurbano, de b;ija calidaıi,.:r existen 
lineas de alta tensiıln, tendidos tel~f6nicos, naves industrialf!S, .,.tc, 
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Desde el punto de vista socio16gico, dic.: el estudio, se trata de una 
zona ba.sicamE'nte industrial, en la que taınbien se incluyen zonas resİ
denciales y pequcfias explotaciones agricolas. 

Et estudio considera como impactos mas relevantes, pero na signi
ficativos, les producidos sobre el paisəje, -108 procesos de erosiôn, y la 
hidrogeologfa. En La fase de construcciôn destaca ~i {'fe('to producido por 
el moVimiento de tierras y el trıüico derivado de la: obra, y en la fase 
de explotaci6n, el derivado del tranco de vehiculos. 

El estudio compara las tres alternativas descrıtas en el proyecto, con
Cıuyendo que la alternativa .A. es la que menor impacto arnbiental produce. 
El impacto paısajistico en La .A- es rnenor que E'n la _S_, por necesitar 
rnenor cota de terraplenesj el impacto acu.stico es menor en la .A_ que 
en la .C., por alejar el tnifico de las zonas habitad.as, y la .A. es la que 
permite mayor facilidad de comunicaciôn a las ıonas prôximas. 

EI estudıo propone como medidas correctoras.-En la fa.se de cons
trucciôn, el riego periôdico de caminos de tninsitoj limitaciôn del horario 
de trabəjo a lajornada laboral diurna, y en la obra terminada, la existencia 
de drenəjes en ntİmero suficiente para evit.ar la concentraciôn de caudales; 
la restituCıon de servidumbres ,de acceso a tas flnC39", y la revegetaciôn, 
aprovechando cı suelo vegetal removido de} terreno afectado por Ias obras. 

El est.udio establece las directrices del plan de seguimiento y vigilanda 
sohte emisj(>ııeS de polvo a la atm6sfera~ regl8Jc de motores y estado de 
los silendano;"esj mantenlmiento ,de los acopios ...ıe suel!> edıificoj man
tenimiento di;" revegetaciones, y obras de drpm1j{', 

Andlisis del contenido 

El esttıdiG de impacto ambiental mr cOlttplew i;n ı:uanto a su estnıctura, 
pero sorr:.eto en cuanto a la profundidad car, qUl-' ~e analizan 105 distintos 
aspectos. No obstante, no hay que olV'.dar qUl:' CI proyecto afecta a un 
:irea reducıda y ya afectada por actuaciones urbam'sticas anteriores. 

EI estud.io no ev-alua el impacto acı.istico, Taınpoco se considera sufi
cientemente estudiada la obtend6n de 108 materialı;s de aporte ni el destino 
que se le dara a los materiales de desecho, Las arcas afectadas por los 
terraplenee y Ias obras est3.n sin definir, 

Las medidas correctoras propu{'stas son s6!~) d~rcctrices u orientaciones 
y no actuaçiones concretas. Igualmente, OCU1Te on el plan de seguimiento 
y vigilancia en eI que unicamente se indican las directrices 0 aspectos 
a tener en .... UelH.a. 

Con el cumplimiento de las condiciones impues'd.aS en esta declaraciôn, 
se consideran resueltas 1as definiciones apunta{~as. 

ANEXOIV 

Resulı.do de la infonnaf'..i6n publica 

La Comunidad de Propietarios .Torres de Sarı Lamberto_ se opone 
ala alternativa «A_ porque conecta con un camİrm de su propiedad. 

EI Ayuntamiento de Zaragoza considera que d enlace propuesto en 
el estudio införmativo es beneficioso para la ciudad de Zaragoza por faci~ 
htar la accesiblhdad a la ciudad y mejorar el servicio y seguridad de la 
N-232. 

La Diputaciôn de Zaragoza indica que eı enlnc€' propuesto eo el estudio 
infonnativo no afecta a La red provincial, por 10 quc na exist~ inconveniente 
en el trazado proyectado. . 

La Direedôn Ger'leral de Infraestructuras del Transporte Ferroviario 
senala quı?, c,ıalquiera de las tres alternativas del proyecto de conexi6n 
afecta a 108 proyer:tos de ampliaci6n de los accesüS ferroviarios a Zaragoza, 
por 10 que se necesita eoordinadôn entre l:ıs dos Dirt:'cciones Generales 
para proyectar la estructura con los g8libos d.e paso coııvenientes. 

'La Demaraci6n de Carreteras del Estado d~ Magôn, en su informe 
sobre el expediente de informaci6n publica, inctica que, na siendo neeesario 
para la funcıonalidad de la nueva via ccn~etar CQn eI camino privado 
de la urbanizaei6n .Torres de San Lambeıto., puede dejar los accesos 
de La urbanizado:a en la misma forma en qu~ actualmente se encuentran, 
quedarıdo asi resuelto el problema manifestado co la alegaci6n presentada.. 

Tambien indic3 que se tendrıin en cuenta tas alegə.ciones presentadas 
por la Direcd6n General de Infraestructuras del 1 ransporte Ferroviario, 
que iınplica modifıcar la.s estructura.s proyectadas y evidencia la neeesidad 
de coordinaci6n entre ambas Direcciones Generales. 

9408 RESOLUCI0N de 29 de marzo de 1995, de la Direcci6n Gene
ral del Transporte Terrestr6, por la que se convocan pruf7. 
bas de r:onstatariôn de la capacitaciOn profesional para 
el eje;rcicio de las actividadcs de transportista por carre
tcra y agencia de transporte de mercam'fas, ıransitario 
y almacenista-distribuidor, y tas extraordinarias pm'a 
transporte internaciona4 a celebrar en la ciudad de Ceuta 
y se determinan el tribunal que ha de juzgarlas, asi como 
el lugar, fecha y horas de la celebraci6n de los e:jercicios. 

La Ley 16/1987, de 30 de ju1io, de Ordenaciôn de los Transportes Terres
trt"s y su Reglamento aprobado el 28 de septiembre de 1990, determinan 
que para el ejercicio de las a.ctividades de transportista de viajeros y de 
mereancias por carretera, de agencia de transporte de mercandas, de tran
sitario y de almacenista-distribuidor sera necesario acreditar previamente 
el cumplimiento del requisito de capacitaci6:n profesional, que se reco
noceni a aquellas persona.s que superen'laslpruebas que se eonvoquen 
y sean provist.as del correspondiente certificado, ~'onforme desarrolla la 
Orden del Ministerio de Obras Publicas y Transportes, de 7 de octubre 
de 1992 (<<Boletin Ofidal del Estado., del 16). 

Es competente para convoear Ias presentes pruebas la Direcciôn Gene
ral del Transporte Terrestre al no haber asumido la ciudad de Ceuta las 
competencias correspondientes, previst.as en la Ley Orgıinica 6/1987, 
de 30 de julio, de Delegaciôn de faeultades del Estado en las Comunidades 
Aut6nomas cn relaci6n con los transportes terrestrcs y por cable. ' 

En su virtud, esta Direeciôn General ha resuelto convocar pruebas 
de constatad6n de capacitaci6n profesional para el eJercicio de actividades 
de transportista por carretera y de agencia de transporte de mercancias, 
de transitario y almaeenista-distribuidor, asi como las extraordinarias espe
cificas del transporte internacional de mercancİas 0 viajeros que- regula 
18: Dispos'ici6n Transitoria Prirnera de la Orden de 7 de octubre de 1992 
en La ciudad de Ceuta, con arreglo a las siguientes bases: 

Pfimera. Ambito de las prııebas.-Se convoean pruebas de consta
taciôn de la capacidad profesional para el ejercicio de las actividades de 
transportista de viajeros de mercanCİas por carretera, ası como de la acti~ 
vidad de agenda de transport€' de mercancias, transitario y almacenis
ta-distribuidor a celebrar en la ciudad de Ceuta. 

Se convoea, igu.'llmcnte, en dicha circunscripciôn, pruebas extraordi
narias de capacit:lcı.6n para eI transporte internacional, de metcancias 
o viaJeros, a ~as que pueden concurrir las personas que ya tengan reco
nocida La cap~itacH)n para cı transporte interior que, recıproeamente, 
eorresponda. 

Segu!1da, E:iercicios.-Los ejm'cicios de que constaran las pruebas, su 
estructura y fomıa de calificaci6n seran los establecidos en la Orden del 
Minİsterİo de Obras Pı.ibEcas y Transportes, de 7 de octubre de 1992 (<<Bo
letin Oficial del Estadoo, del 16), ~obre condiciones previas para eI ejercicio 
de las actividades de transportistas y auxiliares y complementarias del 
transporte, 

Los ejercicios que deben superar 105 aspirantes a la obtenci6n dd cer
tificado de capacitaciôn piofesional para eı ejercicio de las actividades 
de transporte, ~n sus distintas modalidades, y actividades 'auxiliares y 
complementarias versanin sobre eI contenido de Ias mat.crias inc1uidas 
en el anexo B de dicha Orden, en su correspondiente ınodalidad 0 grupo. 

Tercera. Solicitudes.-Las solicitudes para tomar parte en las pruebas 
de esta convocatoria, debidamente cumplimentadas de conformidad con 
eI modelo adjunto a esta Resoluci6n, se presentaran cn la Jefatura Pro
vincial de Trans(?ortes Terrestres de la Direcciôn Especial de este Minis
terio, sita en Mu~ııe Cafıonero Dato, sin numero, 2.a planta, en eı plazo 
de veinte dias a paıtir de! dia si.guiente al de la publicaciôn de esta con
vocatoria en el.Boletin Ofidal del Estado~. 

Las solicitude,ı:; debenin acompafı.arse de fowcopia de} documeııto nado
nal de identidad y, erı ~u easo, cuando se produzcan la:; drcunstancias 
reglamentarias ı.ırevistas que posibiliten eı presentanıe a las pruebas en 
lugar dÜ;tinto de aqu~: en que eI solicitaute tenga su domicilio habitual, 
de los doeumentoas acreditativos de dichas circunstnncias, ası como de 
los titulos 0 justificantes de la capacitaci6n profe8ional que se tiene y 
que posibilita presentarse a otra pnıeba espec1fica 0 eA-ıraordinaria. 

Cuarta. Tribu.nal calificador. -EI Tribunal que juzgari las pruebas 
. esta compuesto por las siguit>ntes personas: 

Tribunal titular: 

Presidente: Don t--'rancisco Delgado Gutil~rrez. 
Voeales: Dor. Manuel Nufiez Montero, don Esteban Pacha Vicente y 

-.:lon Juan Miguel Perez Garcia. 
Secretario: Don Francisco Verdu Abell8.n. 


