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da, por la que se aprueban jas disposiciones reguladoras de este distintivo
de calidad para hormigén preparado de uso en la edificacién,

Este Ministerio, a propuesta de la Direccién General para la Vivienda
¥ Arquitectura, ha tenido a bien disponer:

Articule tinico.—Se concede el Sello INCE para hormigén preparado
para obras de hormigin en masa o armado de uso en la edificacién a
los hormigones fabricados por «Hormigones y Transportes de Barcelena,
Sociedad An6nima Laboral» (HORTRANSALD), en su central de hormigonado
en Santa Coloma de Cervello (Barcelona), designados por resistencia, para
los tipos H-12b, H-150, H-175, H-200, H-226 y H-250, que figuran en la
«Instruccidn para el proyecto ¥ la ejecucién de obras de hormigon en masa
o armados EH-91».

Lo que comunico a VV. II. para su conoeimiento y efecios.

Madrid, 13 de julio de 1993.—FEl Ministro de Obras Piblicas y Trans-
portes, P. D. (Orden de 24 de abril de 1992), el Subsecretario, Antonio
Llardén Carratala.

Ilmos. Sres. Subsecretario del Departamento y Directora general para la
Vivienda y Arquitectura.

21995  0RDEN de 13 de julio de 1993 por la que se concede el
Sello INCE para hormigén preparado a -Steetley Ibérica,
Sociedad Andnima», en su central de hormigonado en
Madrid.

De acuerdo con la Orden de 12 de diciembre de 1977 («Boletin Oficial
del Estados del 22) por la que se crea el Sello INCE, y la Resolucién
de 24 de febrero de 1982, de 1a Direccién General de Arquitectura y Vivien-
da, por la que se aprueban las disposiciones reguladoras de este distintivo
de calidad para hormigén preparado de uso en la edificacion,

Este Ministerio, a propuesta de la Direccion General para la Vivienda
¥ Arquitectura, ha tenido a bien disponer:

Articulo 1inico.—Se concede el Sello INCE para hormigén preparado
para obras de hormigén en masa o armado de uso en la edificacién a
los hormigones fabricados por «Steetley Ibérica, Sociedad Anénimaw, en
su central de hormigonado en carretera de Villaverde a San Martin de
la Vega, kilometro 2,600, Madrid, designados por resistencia, para los tipos
H-125, H-150, H-176, H-200, H-226 y H-260, que figuran en la sInstruccién
para el proyecto y la ejecucién de obras de hormigén en masa o armadoes
EH-91»,

Lo que comunico a VV. II. para su conocimiento y efectos.

Madrid, 13 de julio de 1993.—El Ministro de Obras Publicas y Trans-
portes, P. D. {Orden de 24 de abril de 1992), el Subsecretarie, Antonio
Llardén Carratala.

Ilmos. Sres. Subsecretario del Departamento y Directora general para la
Vivienda y Arquitectura.

21996 ORDEN de 13 de julio de 1993 por la que se concede el
Sello INCE para hormigon preparado a «Goiherriko B,
_ Sociedad Anonima~, en su central de hormigonado er Bea-

sain {(Guipuzcoa).

De acuerdo con la Orden de 12 de diciembre de 1977 {«Boletin Oficial
del Fstado» del 22) por la que se crea el Sello INCE, y la Resolucién
de 24 de febrero de 1982, de la Direccidn General de Arquitectura ¥ Vivien-
da, por la que se aprueban las disposiciones reguladoras de este distintivo
de calidad para hormigén preparado de uso en la edificacién,

Este Ministerio, a propuesta de la Direccién General para la Vivienda
¥ Arquitectura, ha tenido a bien disponer:

Articule Gnico.—Se concede el Sello INCE para hormigén preparado
para obras de hormigéii en masa ¢ armado de uso en lu edificacién a
los hormigones fabricados por «Goiherriko BI, Sociedad Anénima», en su
central de hormigonado en Beasain (Guiptizcoa), designzdos por resis-
tencia, para los tipos H-125, H-150, H-175, H-200, H-225 y H-250, que figuran
en la «Instruccién para el proyect. y la gjecucion de cbras de hormigon
en masa o armados EH-O1»,

Lo que comunico a VV. [I. para su conocimienio y efectos.

Madrid, 13 de julio de 1993.—El Ministro de Obras Piblicas y Trans-
portes, P. D. (Orden de 24 de abril de 1992), el Subsecretaric, Antonio
Liardén Carratald.

Ilmos. Sres. Subsecreiario del Depaxtamentoe y Directora general para la
Vivienda ¥ Arquitectura.

21997 ORDEN de 13 de julio de 1993 por la que se concede el
Sello INCE para hormigdn preparado a -Horgobisa, Socie-
dad Anénimas, en su central de hormigonado en Urretxu
{(Guipizcoa).

De acuerdo con la Orden de 12 de diciembre de 1977 («Boletin Oficial
del Estado» del 22) por la que se crea el Sello INCE, y la Resolucion
de 24 de febrere de 1982, de la Direccién General de Arquitectura y Vivien-
da, por la que se aprueban las disposiciones reguladoras de este distintivo
de calidad para hormigdn preparade de usc en la edificacidn,

Este Ministerio, a propuesta de la Direccién General para la Vivienda
vy Arquitectura, ha tenide a bien disponer:

* Articulo Gnico.—Se concede el Sello INCE para hormigdén preparado
para obras de hormigén en masa o armado de uso en la edificacién a
los hormigones fabricados por «Horgobisa, Sociedad Andnima», en su cen-
tral de hormigonado en Urretxu (Guiptizcoa}, designados por resistencia,
para los tipos H-12E, H-1560, H-175, H-200, H-225 y H-260, que figuran en
la dnstruccion para el proyecto ¥ la ejecucidén de obras de hermigon en
masa o armados EH-91-,

Lo que comunico a VV. II. para su conecimiento y efectos,

Madrid, 13 de julio de 1993.--El Ministro de Obras Publicas ¥ Trans-
portes, P. D. (Orden de 24 de abril de 1992), el Subsecretario, Antonio
Llardén Carratala.

Hmos. Sres. Subsecretario del Departamento y Directora general para la
Vivienda y Arquitectura.

21998 O0RDEN de 13 de julio de 1993 por la que se concede el
Sello INCE para hormigén preparedo a -Hormigones
Cavia, Sociedad Andnwmas, en su central de hormigonado
en Bilbao.

De acuerdo con la Orden de 12 de diciembre de 1977 («Boletin Oficial
del Estado» del 22) por la que se crea el Sello INCE, y la Resolucion
de 24 de febrero de 1982, de la Direccién General de Arquitectura y Vivien-
da, por la que se aprueban las disposiciones reguladoras de este distintivo
de calidad para hormigén preparado de uso en la edificacion,

Este Ministerio, a propuesta de la Direccién General para la Vivienda
y Arquitectura, ha tenido a bien disponer:

Articulo dnico.—Se concede el Sello INCE para hormigén preparado
para obras de hormigén en masa o armado de uso en la edificacién a
los hormigones fabricados por sHormigones Cavia, Sociedad Andnimas,
en su central de hormigonado en Miravilla, 37, Bilbao, designados por
resistencia, para los tipos H-125, H-150, H-175, H-200, H-2256 y H-250, que
figuran en la «<Instruccién para, el proyecto y la ejecucidon de obras de
hormigén en masa o armados EH-81x.

Lo que comunico a VV. II. para su conocimiento y efectos.

Madrid, 13 de julio de 1993 —El Ministro de Obras Piblicas y Trans-
portes, 0. D. (Orden de 24 de abril de 1992), el Subsecretario, Antonio
Llardén Carratala.

mos. Sres. Subsecretario del Departamento y Directora general para la
Vivienda y Arquitectura.

21999  RESOLUCION de 17 de mayo de 1993, de la Direccion Gene-
ral de Politica Ambiental, por la gue se hace publica la
Declaracidén de Impacto Ambiental sobre el estudio infor-
mative de la carretera N-II, de Madrid a Francia por Bar-
celona, puntos kilométricos 430,500 al 440,000. Variante
de Fraga. Provincia de Huesca, de la Direccién General
de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucion del Real Uecreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambijental, se hace piiblica, para general cono-
cimiento, la Declaracion de Impacte Ambiental, que se transcribe a con-
tinuacion de esta Resclucion.

Madrid, 17 de mayo de 1983.--El D« ctor general, Dominge Jiménez
Beltran,
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DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL ESTUDIO

INFORMATIVO DE LA CARRETERA N-Il, DE MADRID A FRANCIA

POR BARCELONA, PUNTOS KILOMETRICOS 430,500 AL 440,000.

VARIANTE DE FRAGA. PROVINCIA DE HUESCA, DE LA DIRECCION
GENERAL DE CARRETERAS

El Real Decreto Legislativo 1302/1086, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracion de Impacte Ambiental con cardcter previo a ia Reso-
lucién administrativa que se adopte para la realizacion. o, en su caso,
autorizacién de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

Conforme al articulo 13 del Reglamento citado, la Direccidn General
de Carreteras remitié con fecha 18 de mayo de 1989, a la antigua Direccién
General de Ordenacién y Coordinacién Ambiental, la Memoria-resumen
del proyecto, consistente en la orden de estudio informativo, al objeto
de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

El objeto de este Estudio informativo es la definicién de una variante
de la CN-II entre los puntos kilométricos 430,500 y 440,000 para suprimir
la travesia de la ciudad de Fraga, en la provincia de Huesca,

Recibida la referida Memdria—resumen, la Direccion General de Orde-
nacion y Coordinacién Ambiental establecié a continuacio un periodo de
consultas a personas, Instituciones ¥ Administraciones sobre el impacto
ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 19 de julio de
1989, la Direccidén General de Ordenacién y Coordinacién Ambiental did
traslado a la Direccidn General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados y ur: resumen de las respuestas se recogen
enelanexo |

Elaborado por la Direecién General de Carreteras el estudio informativo
y el estudio de impacto ambiental, fueron sometidos conjuntamente a tra-
mite de informacién piblica mediante anuncio que se publico en el «Boletin
Oficial del Estado» de 6 de julio de 1992, en cumplimiente de lo establecido
en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 23 de
diciembre de 1992, la Direccién General de Carreteras remitio a ia Direc-
cién General de Politica Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, el estudio de impacto ambiental ¥ el expediente
de informacién piblica. -

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectes mas destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccion General
de Politica Ambiental se recogen en el anexo ITL

Un resumen del resultado del tramite de informacién pliblica del estudio
de impacto se acompaia como anexo IV.

En consecuencia, la Direcciéon General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribucioens conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, ¥ los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiemnbre, formula, a los solos efectos
ambientales, la siguiente Declaracion de Impacto Ambiental sobre €l pro-
vecto de la carretera N-II, de Madrid a Francia por Barcelona, puntos
kilométricos 430,500 al 440,000, variante de Fraga. Provincia de Huesca.

Declaracion de Impacto Ambiental

Examinada la documentacién presentada, se considera que, de las cua-
tro propuestas, la solucién 1, modificada segin la alegacidn presentada
por la Asociacién de Afectados por la Variante de la N-1I, tramo Fraga,
es ambientalmente viable, y seguin la presente Declaracién, cumpliri las
siguientes condiciones:

1. Permeabilidad territorial —Durante la construccién y explotacién
de la nueva via, se aseguréré mediante las actuaciones necesarias el acceso
al nivel actual, como minimo, de la N-211 {antigua C-231), de Fraga a
Mequinenza, y de la G232, de Fraga a Reus, asi como de los caminos
rurales y vias de paso existentes que, finalmente, airaviese,

Asimismo, se efectuara la reposicion de los canales de riego que sean
interceptados por la traza.

2. Proteccion del sistema hidroliogico.—Con objeto de mantener las
caracieristicas del cauce del rio Cinca, asi como las de las demas lineas
de drenaje cruzadas por la carretera, no se verieran materiales ni se loca-
lizardn instalaciones auxiiiares J¢ obra en drecas desde las que, directa-
menie 0 por escorrentia o eros.in, se pueda afectar al sistema fluwial,
¥y se minimizaran las afecciones =+ 1a vegetasidn de rikera.

Para proteger el acuifero detritico del rio Cinca, se procederi a:

a} Delimitar sus contornos y sus dreas de recarga en la zona afectada
por Ia obra.

b)Y Proyectar las obras necesarias para que las aguas procedentes de
la escorrentia de la lluvia no se vean desviadas de sus actuales pasos
por las zonas de recarga del acuifero. :

¢) Proyectar las medidas y obras necesarias para minimizar el riesgo
de penetracién en el acuifero de contaminantes procedentes de posibles
accidentes del trunsporte y de las escorrentias procedentes de la lluvia
sobre la calzada.

d) No situar sobre el acuifero ni en sus areas de recarga maguinaria
ni materiales de ninguna clase y vigilar continuamente que no se produzcan
en esas zonas vertidos de ningiin tipo.

3. Prevencidn de tnundaciones—Para el calculo de la longitud del
puente sobre el rio Cinca se realizarin los andlisis de desbordamiento
pertinentes al nueve emplazamiento impuesto por la modificacién de la
solucién 1, en condiciones de sobreelevaciones despreciables en Fraga,
utilizando el estudio hidrolégico € hidriulico realizado por el CEDEX para
este proyecte y empleado en la solucién que ahora se modifica.

Se complementari el drenaje que supone el puente con estructuras
de luz no menor de 20 metros cada una de ellas, permeabilizando cl terra-
plén sobre la Hanura de inundacién. La longitud total de estas obras com-
plementarias del puente deberan sumar mas de 100 metros mientras no
se demuestre gue no es necesario.

4. Prevencion del ruido.—El impacto producide por el ruido que afecta
a algunas viviendas aisladas a lo largo de la traza se corregira con las
medidas necesarias para conseguir que, en la explotacién de la via, los
niveles de inmisién sonora por causa de dicha explotacién, medidos a
2 metros de las fachadas para cualquier altura, no sohrepasen los 55 dB
(A) leq nocturnos ni los 65 dB (A) leq diurnes. )

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird,
en su caso, la necesidad de complementar las medidas de proyecto
realizadas.

6. Defensa contra la erosidn, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra.—Se redactara un proyecto de ejecucién de medidas
de defensa contra la erosion, recuperacién ambiental e integracién pai-
sajistica en base a lo propuesto en el capitulo X1.1 del estudio de impacto
ambiental. E| citado proyecto incluird las medidas para la proteccion de
los cauces de agua, especialmente del rio Cincea, y la revegetacién de taludes
en desmonte y terraplén; la delimitacién y recuperacion de los terrenos
a utilizar para situar escombreras y vertederos, para transito de maqui-
naria, para almacén de materiales, plantas de hormigonado, asfaltado y
parque de maguinaria, ¥ la localizacion y forma de explotacién de las
canteras, graveras y zonas de préstamo, indicando los volumenes a extraer
en cada caso.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearin con las propias de la construccién de la via. Asimismo,
su total ejecucién se llevard a cabo con anterioridad a la emisién del
acta de recepcion provisional de la obra.

6. Seguimiento y vigilancia.—Se redactara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento ¥ control de los impacto, y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental
y en el condicionado de esta Declaracién. En €l se detallard el modo de
seguimiento de las actuacienes y se describira el tipo de informes y la
frecuencia y periodo de su emision. Los informes deberan remitirse a
la Direceion General de Politica Ambiental a través del Organo Sustantivo,
que acreditara su contenido y conclusiones.

El programa incluira la remisién de los siguientes informes:
Antes de la emisién del acta de recepcién provisional de las obras:

Obras de proteccién del acuifero respecto a recarga y contaminacion
a que se refiere la condicién 2; medidas contra el ruido a que se refiere
la condicién 4; descripeidn de las acteaciones gjecutadas relativas a defensa
contra la erosion, recuperacion ambiental e integracién paisajistica inclui-
das en el proyecio a que se refiere la condicién 5.

Anualmente ¥ durante un plazo de tres afos desde la emisién del
actla de recepcion provisional de las obras:

Informes sobre tos niveles sonoros aleanzados en los lugares y periodos
a que se refiere la condicidon 4 y medidas correctoras complementarias
en el caso de que los impactos reales sobrepasen lo previsto.

Informes sobre ¢l estade y progreso de las dreas con recuperacién
incluidas en el proyecato a que se refiere la condicion b.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliguen delerioros ambientales o situa-
cinnes de riesgos, tanto en la fase de construccién como en la de
funcionamientsn.
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Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Politica Ambiental, podrin derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente declaracion de impacto.

7. Documentacién adicional

La Direccion General de Carreteras remitira a la Direccidén General
de Politica Ambiental, antes de la adjudicacién definitiva del proyecto
de construccion, un escrito certificando la incorporacion al mismo de 1a
documentacién y prescripeiones adicionales que esta declaracién de impac-
to ambiental establece como necesaria y un informe sobre su contenido
v conclusiones.

La documentacidon referida, es la siguiente:

Delimitacién del acuifero, sus sreas de recarga y proyecto de obras
y medidas a que se refiere la condicién 2.

Estudios y medidas complementarias a que se refiere la condicion 3.

Proyecto de las medidas a que se refiere la condicién 4.

Proyecto a que hace referencia la condicién 5.

Madrid, 17 de mayo de 1993 —El Director general de Politica Ambiental,
Domingo Jiménez Beltran.

ANEXO I

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacion de consultadns R::(ﬁgf;;‘:s

Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Ara-

gon.
Gobierno Civil de Huesca.
[ICONA i e O X
Direccién General de Urbanismo.
Diputacion Provineial de Huesca ..., X
Avuntamientode Fraga ... X
ADEPA (Asociacion de Defensa del Pirineo Aragonés).
ANSAR (Asociacion Naturalista de Aragén) .................0e0. X
ADEVAN (Asociacion Defensa Valle de Ansd).

La respuesta de ICONA fue la siguiente:

Cabe mencionar, en principio e independientemente de los resultados
que se deriven del oportuno estudio de impacto ambiental, que el rio
Cinca a su paso por Fraga estd clasificado como Area de Interés Ciprinicola
en la clasificacién de las aguas continentales espafiolas en base a su Ictio-
fauna, realizada por el Consejo Superior de Investigaciones Cientificas
mediante convenio con €l ICONA. En este tramo de rio sobreviven algunos
peces amenazados tales como «Cobitis calderoni», «Blennius fluviatiliss,
«Chondrostoma toxostomas, etc., por lo que deben exiremarse las precau-
ciones en lo que concierne a las actuaciones sobre el cauce fluvial

Los aspectos mads relevantes contenidos en las restantes respuestas
son los siguientes:

El Ayuntamiento de Fraga indica en su escrito las sugerencias sobre
el impacte ambiental del proyecto, acordadas en ¢l Plenc de dicho
municipio. i

Senala que el trazado afecta a terrenos de altisimo valor agricola, base
de la economia de la cindad de Fraga.

Sugiere la necesidad de que la variante se construya de forma «voladar,
vya que la poblacién estd situada a orillas del rio Cinca, y se ha visto
anegada por las aguas de dicho rio en diversas ocasiones (la mds reciente
en 1982). En su opinién, la construccién de la variante hace el efecto
de embalsamiento en casos de avenidas del rio.

Solicita se minore en el grado que sea posible la repercusidn negativa
del proyecto en atencién a la importancia de los desvios de riegos, ser-
vidumbres, y restitucion de les limites en la zona de expropiacion que
pueden influir de modo muy negative.

Al mismo tiempo sefiala la existencia de dos trazados viarios: La CN-II
¥ la autopista A-2 en una franja de aproximadamente 3 kilémetros, Debien-
do, ademds, contemplarse las previsiones que puedan existir con el trazado
de 1a linea férrea del tren de alta velocidad.

El Ayuntamiento adjunta una serie de escritos de adhesidn al acuerdo
del Pleno municipal, suscritos por personas y asociaciones de diverso tipo,
de la ciudad de Fraga.

ANEXO II

Descripeion del proyecto y sus alternativas

El proyecto consiste en la definicién de una variante de la catretera
N-II entre los puntos kiloraétricos 430,500 y 440,000 gue evite la travesia
det casco urbano de la poblacidn de Fraga.

Se trata de una carretera con una sola calzada de dos direcciones,
y anchura de plataforma de 12 metros.

El drea geogrifica del estudio queda limitada al entorno de la poblacién
de Fraga y el valle del rio Cinca, en el que se asienta.

El estudio informativo contempla cuatro soluciones de trazado deno-
minadas solucidn 1, solucién 2, selucién 3 y solucion 4.

Todas las soluciones atraviesan la vega del rio Cinca, mids o menos
paralelamente a la CN-II; las soluciones 1, 2 y 3 aproximadamente 1,5
kilémetros hacia el sur, y la solucion 4 a 1 kilometro por el norte.

La solucion 1 que parte del kilometro 432 de la CN-II, al igual que
todas las demds, atraviesan los terrenos agricolas de la margen derecha
del rio Cinea, ¥ precisa la construcciéon de un tinel de 535 metros de
longitud, tede elle comin a las otras tres opciones que se desarrolia al
sur de Fraga. Cruza el rio mediante un viaducto, mas al sur que la solucién
2 y se introduce en las terrazas de la margen izquierda, atravesando un
area aprovechada en su mayor parte por cultivos de regadio, interceptando
las estribaciones no cultivables a la cota aproximada de 208 metros en
lugar de los 240 metros en que se encuentra e] tunel actual de la ON-IL
La lengitud total de esta solucion es de 9.784 metros.

La solucién 2 es comin, como se ha dicho, con la solucion 1 antes
de cruzar el rio, cruza el rio, y se introduce en una terraza con relieve
muy irregular, en ur zona muy castigada por la erosién; con algo de
matorral y sin cultivar. Lo abrupto del terreno requiere movimientos de
tierra de consideracion, sucediéndose tramos cortos de desmonte y rellenc.
Este trazado se incorpora de nueve a la CN-II en el punto kiloméirico
439,600 y requiere el acondicionamiento de la plataforma actual con cnsan-
che del] tinel existente y mejora del trazade de las curvas del canal. La
tongitud total del tramo es de 9.708 metros.

La solucion 3 abandona la solucién 1 aproximadamente a 1 kildmetro
después de cruzar el rie Cinca, bordeando una extensa llanura cultivada,
que requiere escasos movimientos de tierras. Presenta un perfil longitu-
dinal con pendientes superiores a las de la solucién 1, si bien su cota
maxima estd alrededor de los 171 metros. Retoma a la CN-II unos 200
metros mas legjos que la selucidn 1. Su longitud es de 10.329 metros.

La solucién 4, que discurre al norte del micleo de Fraga, atraviesa
la vega ¥ cruzado el rio Cinca, se introduce en un irea de terrenc irregular
con llanuras y barrancos, lo que presenta unas importantes dificultades
topogrificas y un considerable movimiento de tierras; precisando ademds
la construceidén de un tiinel de 985 metros de longitud.

Esta solucion ocupa suelo agricola de regadio en su mayor parte, enlan-
zando con la CN-II en el mismo punto previsto para la solucién 1. La
longitud total de esta opcidn es de 9.695 metros.

El estudio informativo selecciona como opeidn mas recomendable la
denominada solucién 1, en lugar de la solucidn 2, porque asi se evita
el acondicionamiento de un tramo de la actual CN-II desde el punto kilo-
métrico 440,000 hasta el 443,000.

ANEXO IIT

Resumen del estudio de imp.acto ambiental

Contenido

El estudio describe las caracteristicas de los diferentes factores ambien-
tales locales, y realiza una valoracién de los distintes componentes con-
siderados, tales como medio fisico, medio hidrico, medio biolégico, hdbitat
humano, medio socioeconémico y paisaje.

Seitala que el elima de la zona tiene unas temperaturas que oscilan
entre extremos muy alejados, con inviernos muy frios y veranos calurosos.
Durante ‘el invierno se produce una notable inversién térmiea que afecta
al fondo de la cubeta del Ebro. En cuanto a las precipitaciones, éstas
se concentran de forma irregular sobre un niimero de dias relativamente
bajo, no teniendo la zona mds de cincuenta y siete dias de Huvia al aho,
por lo que la pluviosidad anual oscila alrededor de los 300 milimetros.
Se trata de un territorio arido donde no hay fuentes ni arroyos per-
manentes. ‘

Indica el estudio que la naturaleza del suelo y las caracteristicas cli-
miticas son factores que contribuyen notablemente a potenciar los fend-
menos erosivos,
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La estrutura hidrolégica comprende un cauce principal que es el rio
Cinca, con un caudal medio abscluto de 78,6 metros cibicos por segundo
en la estacién de aforo de Fraga. Un fendmeno hidrolégico importante
son las crecidas y estiajes. El rio puede presentar fuertes caudales medios
diarios e instantaneos, pudiendo sobrepasar los 2.000 metros ciibicos por
segundo. Estas crecidas tienen una distribucion bastante irregular pro-
duciéndose a comienzos y finales de primavera y otofio. Los estiajes son
menos espectaculares, ¥ llegan a unos caudszles que pueden suponer el
2 por 100 del caudal medio anual (1,6 metros cabicos por segundo en
Fraga).

El estudio sefala que las aguas subterraneas forman un excelente acuf-
fero detritico, cuya principal alimentacién procede de los excedentes de
riegos de canales v acequias, existiendo una conexion hidraulica entre
el rio y el acuifero,

La riqueza de la flora es escasa, con una total ausencia de vegetacion
autdctona. £l estudio considera el impacto sobre ella de escasa importancia,
reduciéndose a la desaparicion de matorral estepario.

El estudio de impacto ambiental destaca que la fauna terrestre ha
quedado muy empobrecida, paralelamente z lo ocurrido con la vegetacion,
reduciéndose exclusivamente a pequenos mamiferos propios de los cultivos
como son conejos, topos, musaranas, etc. En las areas de matorral abundan
pequefios reptiles. £l rio Cinca estd clasificado como Area de Interés Cipri-
micola, estando formada la fauna acudtica en este tramo por «Cobitis val-
deroni», «Blenhius fluviatilis», «Chondrostoma toxostonas, ete.

El estudio sefiala que por sus caracteristicas Geofisiogrificas, clima-
ticas, ete., el municipio de Fraga tiene una importante produccidn agricola,
dedicando mas de 21.000 hectireas al cultivo, tanto de secano como de
regadio. Lo esencial de la produccidn corresponde a los frutales, aunque
también se dan cultivos de secano con importantes extensiones de cereal
en un sistema tradicional de explotacidon- que incluye ganade ovine y
porcing.

El estudic” de impacto ambiental incluye un plano donde se refleja
el suelo urbano y urbanizable, haciendo constar que con ninguna de las
alternativas se produce afeccién a dicho suelo,

El estudio propone la solucién 2 (o la solucion 1, en el caso de que
la solucitn 2 necesite la mejora y rectificacion del trazado de la CN-II
entre los puntos kilométricos 440 y 443) como la mas favorable desde
un punto de vista ambientai.

Los impactos significativos son:

Afeccion producida por los movimientos de tierras, 1.029.786 metros
cuibicos de excavacion y 512.092 metros cibicos de terraplén.

Presencia de taludes en desmonte con alturas de 12,5 metros en el
punto kilémetrico 0,615; de 14 metros en el punte kilométrico 0,750; de
12 metros en el punto kilométrico 1,665; de 9 metros en los puntos kilo-
métricos 4,205 y 7,140; de 20 metros en el punto kilométrico 7,550; de
19 metros en el punto kilométrico 7,660; de 18 metros en ¢l punto kilo-
métrico 8,020 y de taludes en terraplén de 20 metros en el punto kilé-
metrico 6,110, de 18 metros en el punto kilométrico 6,860, y de 8 metros
en el punto kilométrico 7,350.

Afecclén producida por la construceién de la estructura de paso del
rio Cinca.

Incidencia del ruido en viviendas aisladas a lo largo del trazado.

El estudio de impacto ambiental elije la misma solucion gque el estudio
informativo.

Andlisis de contenido

El estudio refleja una buena descripeion de las propuestas de trazado,
¥ un buen planteamiento de los diversos medios identificando y evaluando
para cada elemento los impactos comparando los efectos para cada alter-
nativa, pero presenta las siguientes deficiencias:

No se incluye ningun plano hidrolégico de la zona de proyecto, y falta
cartografia pormenorizada de los usos del suelo ¥ de la vegetacion.

No se incluyen planos de planta ni perfiles longitudinales de las diversas
soluciones.

Se incluye un plano de viviendas dispersas afectadas por el ruide pero
sin esperificar su situacién kilométrica ni su distancia a la via.

No se sefiala la ubicacion de canteras y vertederos.

Las medidas correctoras no estin definidas ni en términos lécnicos
ni econdmicos.

El programa de vigilancia ambiental no tiene especificidad alguna como
consecuencia de la mencionada indefinicién de las medidas correctoras.

Ne figura decumento de sintesis.

ANEXO IV

Resultado de la informacién piblica del estudio de impacto ambiental

Alegantes

Alegaciones de los Organismos: Ayuntamiento de Fraga.
Alegaciones de particulares:

Asociacién de Afectados por la Variante de Fraga.
Doiia Carmen y dofia Ana Canales Aribau.

Alegaciones fuera de plazo: «Autopistas, Concesionaria Espaiiola, Socie-
dad Anénimas,

Los aspectos ambientales mas significalivos referidos concretamente
a este proyecto y no a la planificacién del territorio, mencionados en las
alegaciones, son:

El Ayuntamiento de Fraga manifiesta que deben seguirse considerando
adecuadas las sugerencias acordadas por el Pleno municipal y que fueran
remitidas en su dia a la Direccién General de Medio Ambiente. Dichas
sugerencias se recogen en el anexo I de esta declaracion.

La Asociacion de Afectados por la Variante de Fraga manifiesta que
dado que la variante afecta a zonas de cultivo dedicadas a la produccién
frutera en plantaciones intensivas situadas en una zona privilegiada, se
ha encargado un trabajo (el cual se adjunta s la alegacién), en el que
se sefialan diversas correcciones al trazado contemplado en el estudio
informativo en aras a la cobtencién de un mejor resultado, tanto en la
obra a ejecutar, como en una menor afectacion de bienes, reduciendo
al propio tiempo el impacto ambiental.

El nuevo trazado propuesto, consiste en la solucién 1 modificada entre
los puntos kilométricos 1,470 v 5,750, tramo en ¢l que desplaza la traza
hacia e] norte (mds de cerca de Fraga), situando el puente sobre el rio
Cinca unos 450 metros aguas arriba. Con esta modificacién, la alegacién
expone que se produciran los siguientes efectos:

Menor impacto sobre el drea recorrida en cuanto a afecciones dema-
niales, mejorando sensiblemente el paso por la vega derecha del Cinca
y evitando los cultivos de Ja vega izquierda.

Menor efecto contraceion hidraulica del rio y por tanto las consecuen-
cias en caso de avenida serian menores.

Menor impacto sobre edificaciones a efectos sonoros y visuales.

22000 RESOLUCION de 25 de junio de 1998, del Centro Espaiiol
de Metrologia, por lo que se autoriza la Prorroga de la
Aprobacidon de Modelo nimero 89110, de la bdscula puenle
hibrida para camiones, modelc RV-60-H 6P, en la versiones
de 50.000 kilogramos y 60.000 kilogramos de alcance mdxi-
mo, con plataforma metdlica o de hormigon, sobre estruc-
 tura metdlica, sobre seis puntos de apoyo en foso de obra
civil, otergada a la firma «Fober-Bas, Sociedad Limitadas,
con Registro de Control Metroldgico nimero 0165A.

Vista la peticién interesada por la Entidad «Robes-Bas, Sociedad Limi-
tadas, domiciliada en carretera de Toledo a Alcdzar de San Juan, kilome-
tro 66,200 de 45710-Madridejos (Toledo), en solicitud de autorizacién de
Prérroga de la Aprobacién de Modelo, nimero 89110, de la bascula puente
hibrida, modelo RV-60-H 6P, aprobada por Resolucién de 28 de diciembre
de 1989 («Boletin Oficial del Estados de 20 de enero de 1990), el Centro
Espaiiol de Metrologia del Ministerio de Obras Piblicas y Transportes
de acuerdo con la Ley 31/1980, de 28 de diciernbre; el Real Decre-
to 1616/1985, de 11 de septiembre; la Orden del Ministerio de Obras Pabli-
cas y Urbanismo de 28 de diciembre de 1988 con arreglo a la disposicién
transitoria de la Orden del Ministerio de Obras Publicas y Transportes
de 24 de noviembre de 1992, ha resuelto:

Primero.—Autorizar la prorroga hasta el 31 de diciembre del 2002 a
partir de la fecha de esta Resolucién a favor de la Entidad «Rover-Bas,
Sociedad Limitadar de la aprobacion de modelo nimero 88110, de 1a bas-
cula puente hibrida, modelo RV-60-H 6P.

Segundo.—Siguen vigentes los mismos condicionamientos que figuraban
en la Resolucién de Aprobacién de Modelo.

Tres Cantos, 25 de junic de 1993—El Presidente del Centro Espafiol
de Metrologia, Antonio Llardén Carratald.



