BCE nim 163

Viernes 9 julio 1983

20837

. Se trata de una carretera con una longitud de 5.263 metros, una scia
calzada de dos direcciones, y anchura de plataforma de 10 metros.
El area geogrifica del estudio s¢ enmarca en el entorno de la poblacidn
de Teruel y la vega del rfo Alfambra.
Descripeién de las soluciones:

{as soluciones 1, 2 ¥ 6 parten de la CN-234 a la altura del comienzo
del poligono industrial La Paz, siguiendo durante casi un kilémetro la
actual carretera provincial de Concud y Celadas para después girar a la
derecha hacia el paraje conocido como El Chantre, atravesando luego terre-
nos de secano, y berdeando la vega del rio Alfambra llega a Ia CN-420
por 1a zona de la estacién de Los Bafios del antiguo ferrocarril minero
de Ojos Negros & Sagunto.

Estas alternativas son las que se alejan mds del niicleo de Teruel, atra-
vesando terrenos de poco valor intrinseco, afectando a la vega en la zona
que tiene menos anchura. La longitud de estas soluciones es aproxima-
damente de 5.260 metros.

Las soluciones 3, 7 ¥ 8 arrancan del mismo punto que las anteriores,
girando a la derecha para ganar la vega del ric Alfambra, por la que trans-
curren hasta llegar a la CN420 discurriendo m#s préximas a Teruel

Estas soluciones presentan como problemas el mayor recorride por
zona de vega y el discurrir paralelo muy préximo al rie con la exigencia
de establecimiento de muros de defensa de cierta importancia. La Iongitud
de estas soluciones es aproximadamente de 3.600 metros.

Las soluciones 4 y b, son de cardcter mas urbano, correspondiendo
iz 4 a lo previsto, en el Plan General de Ordenacion de Teruel, y quedaria
como una via perimetral por la cornisa de la zona de los Llanos de San
Cristébal, bordeando la ampliacién del suele urbano de las Viiias, que
tiene una tendencia acusada a la urbanizacién de uso residencial. La 5
tiene caracteristicas atin mds urbanas, ya que la traza discurre por los
citados terrenos de Las Vifias, ya claramente consolidados con abundantes
edificaciones. Ambas soluciones arrrancan del paraje conocido como Puen-
te del Cubo, en el tramo de acceso a Teruel por la Virgen del Carmen
desde la variante de la CN-234; atraviesan después un tramo de Ia Vega
del rio Alfambra, necesitando & continuacién un fuerte terraplenado para
ganar cota en el cruce con el ferrocarril Zaragoza-Valencia; llegan a los
llanos de San CristSbal ¥, después de atravesar las zonas suburbanas,
hacen su conexién con la CN-420 en un punto préximo a Teruel. La solucién
4 tiene una longitud de unos 2.700 metros y la solucién & de unos 2.000
metres.

Todas las alternativas precisan la construecién de un puente sobre
el rio Alfambra, y obras de paso sobre el ferrocarril Zaragoza-Valencia.
Ademds las soluciones 7 y 8 requieren la construccién de los correspon-
dientes pasos para salvar el Arrovo Rioseco.

El estudio previo e informativo selecciona como opcién més recomen-
dable la denominada solucién 2.

ANEXO I
" Resumen del estudico de impacte ambiental
Contenido:

El estudio sefiala que los alrededores de Teruel presentan un relieve
muy variade, con pendientes que pueden llegar al 40 por 100. Los corre-
dores por los que se desarrollen las trazas son relativamente suaves, tenien-
do en comiin un punto bajo en el cruce con el rio Alfambra y dos ascensos
para alcanzar las carreteras N-234 y N-420.

El estudio sefiala que el principal curso de agua que afecta a 1a zona
en gue se desarrollan las trazas es el rio Alfambra. Dicho cauce se carac-
teriza por su gran irregularidad. Ocasionalmente las avenidas extraordi-
narias pueden dar lugar a inundaciones de parte de la Vega, que si bien
pueden alcanzar bastante extension, no tienen efectos excesivamente gra-
ves, debido a Ia poca altura de ia lamina:

El resto de los cauces existentes, segin dice el estudio, no son de
circunvalacién permante, sino meras ramblas y barrancos de los que el
mas destacado ex la rambla del Rio Seco, afluente del Alfambra, gue puede
dar caudales de cierta importancia en épocas de tormenta.

En cuanto a la hidrologia subterranes, el estudio sefiala que el finico
acmifero que puede afectarse es'el que da lugar al manantizl de los Bafios.
Se trata de un acuifere superficial con un nivel fredtico aproximadaments
a 1 metro de la superficie del terreno, situado en los aledafios de la antigua
estacion balnearia.

Ei estudio indica que la vegetacion natural no se ve afectada en ningdn
punte, yi que ha sido desplazeda por Jos cultives de secano o de regadio,

En cuanto a Ia fauna, el estudio destaca que no hay especies singulases.
Cita »i jabaii en los Hanos de 1a zowa de Conend, con presencia estacional

¥ eventuzales bajadas a la vega; conejo, liebre y perdiz, cérvidos; y en el
rio Alfambra trucha y barbo, si bien en duras condiciones de supervivencia
por 1a irregularidad de los caudales.

- Define en la zona, cinco Ambitos generales de paisgje, correspondientes
a secano, laderas, regadie, ribera y llanos de San Cristdbal.

Sefinla la fuerte dependencia del entorno del sector productive pri-
jmario, con poca imporiancia de los sectores industrial ¥y de servicios.

El estudio considera como menos impactante las soluciones 1, 2
¥ 6 ¢ igualmente vilidas desde el punto de vista ambiental.

Los impactos significativos detectados en l1a solucién 2, seleccionada
por el estudio previo, son los siguientes:

— Afeccién producida por los movimientos de tierras 162.617 metros
clibicos de excavacién y 153.600 metros etibicos de terraplén.

— Desmonies con alturas de 7 metros en el punto kilométrico 2,988,
¥ de B metros en el punto kilométrico 4,873; terraplenes de 18 metros
en el punto kilométrico 1,481, de B metros en los puntos kilométricos
2,486 y 2,800, y de 11 metros en el punto kilométrico 4,650,

— Construccién del puente sobre €l ric Alfambra.

Andlisis del contenido:

- No figura la descripcién del proyecto, obligando al evaluador a uti-
lizar los documentos téenicos de aguél. .
-~ Estan bien descritas las caracteristicas del medio fisico ¥ del medio

. socipecondmico, aunque este dltimo abunda en datos que van mucho maés

lejos del area afectada por el proyecto. ]

— El estudio adclece de planos de adecuada escala v detalle, con repre-
sentacién exclusiva del drea afectada, especialmente de la cuenca hidro-
grafica.

— No se sefiala la ubicacién de canteras y vertederos.

— La identificacién de impactos es aceptable, pero no describe la téc-
nica empleada para determinar los valeres que asigna a los mismos.

- No figura el programa de vigilancia ni el documento de sintesis.

ANEXO IV
Resnltade de la informacién piblica del estudio de Impacto ambiental

A}egantes;

Confederacién Hidrogréfica del Jicar. La Confederacion Hidrogrdfica
no advierte ninglin inconveniente en los trazados estudiados, y en lo que
respecta a sus competencias los informa favorablemente.

17980  rESOLUCION de 1 dejunio de 1993, de la Direccion General
de Politica Ambiental, por lo que se hace piblica la decla-
racion de impacto ambienial sobre el estudio informativo
de la «Carrelera N-120 de Logroiio a Vigo, puntos kilémetros
1642 al 165,1: Variante deg Melgar de Fernamental {Bur-
gos)s, de la Direccion General de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
Ia gjecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
evaluacién de impacto ambiental, se hace piblica para general conoci-
miento la declaracion de impacto ambiental, que se transcribe a conti-
nuacién de esta Resolucidn.

Madrid, 1 de junic de 1993.~El Director general, Domingoe Jiménez
Beltran.

Declaracién de impacto ambiental sobre el estudio informative de la

«Carretera N-120 de Logroiio a Vigo, puntos kilométricos 164,2 sl 165,1:

Variante de Melgar de Fernamental (Burgos)s, de la Direccién General
de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1086, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, y su Reglamento de ejecucion aprebade por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular declaracion de impacto ambientsl, con cardeter previo a 1a resolucién
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o aciividad de las comprendidas en los anexos
2 ius oiiadas disposiciones.

Con objeto de iniciar & procedimiento de evaluacién de impacto
arnbiental, ia Direccidn General de Carreteras remiiid con fecha 1 de febrero
de 1251, como Memeriaresumen, la Orden de estudio informativo v un
croguis de situacidn ds 1a zetnacién propuesta.
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El estudio informativo tiene por objeto, a partir de las soluciones pian-
teadas, analizar y seleccionar el trazado mds conveniente para la variante
de Meigar de Fernamental (Burgos).

Recibida 1a referida Memoria-resumen, la Direccion General de Politica
Ambiental, establecid a continuacién un periodo de consultes a personas,
instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, ia Direccién General de Poli-
tica Ambiental dio traslado a la Direccidén General de Carreteras, de las
respuestas recibidas.

La relacidn de consulfados ¥ un resumen de Ias respuestas mis sig-
nificativas se recogen en el anexo L

Elahorado por 1a Direcci6n General de Carreteras el estudio de impacto
ambiental, incluido eomo anexo en el estudio informativo, fue sometido
a tramite de informacién publica, mediante anuncio en el «Boletin Oficial
del Estados de 31 de julio e 1992, en cumplimiento de lo establecido
en el articulo 16 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 28 de
marzo de 1993, la Direccidn General de Carreteras remitié a la Direccién
General de Politica Ambiental el expediente complete consistente en el
estudio informsativo gue incluye, como un anexo, €l estudio de impacto
ambiental, y el expediente de informacién piblica.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

Los aspectos méds destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccion General
de Pelitica Ambiental, se recogen en ¢! anexo Jii,

Un resumen del resultado de la informacién pablica del estudio de
impacto, se acompaiia como anexo IV.

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legisiativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacidn de impacto ambiental, y los artieu-
los 4.1, 16.1 y 18 del Reglamento de ejecucién, aprobado por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambientales,
la siguiente declaracién de impacto ambiental sobre el estudio informativo
de la carretera N-120 de Logrofic a Vigo, puntos kilométricos 164,2 al
165,1: Variante de Melgar de Fernamental {Burgos).

Declaracién de impacto ambiental

Examinado el expediente completo y analizadas 1as caracteristicas del
medio, se informa favorablemente la denominada opcién 2 del estudio
informative, y se establecen por la presente declaracion de impacto ambien-
tal, las siguientes condiciones de manera que el proyecto de ésta resulte
ambientalmente viable:

1. Permeabilidad territorial —Con objeto de asegurar la permeabilidad
territorial y mantener 1a accesibilidad a través de la nueva variante, se
disefiardn Ias estructuras y medidas necesarias que, en todo momento,
aseguren al nivel actual como minimo, el trinsito para personas, ganados
¥ vehiculos, asi como el funcionamiento de los servicios afectados por
el trazado seleccionado. Especlalmente se atenderd a la continuidad de
las via pecuaria «Colada del camino de Melgar de Fernamental a Padilla
de Abajos, que el trazado seleccionade atraviesa en el punto kilométri-
co 0+500, aproximadamente, del proyecto y de los canales y acequias
afectadas.

Asimismo, se disefiardn pasos inferiores que aseguren los corredores
habituales de movimiento de fauna alterados por la realizacion de la varian-
te. El mimero de pasos, su ubicacion, dimensicnes y justificacién deberdn
detallarse en el proyecto de construccién,

2. Proteccién del sistema hidroldgico.—Dado que Ia variante discurre
por una zona con importante red fluvial y atraviesa su elemento principal,
el rio Pisuerga, ademds de otros arroyos y canales, Se tomardn las sigulentes
medidas;

Para minimizar el arrastre de materiales a los cauces, se protegerin
con muretes o encachados los pies de terraplén priximes a los eursos
de agua.

No podrin efectuarse ningdn tipo de vertidos ni ubicar instalacicnes
auxiliares en lugares que puedan afectar al sistema hidroldgice superficial
0 subterrdneo.

3. Proteccién del suelo o integracién paisajfstica de la obra—Dado
que la alteracién del paisaje y su morfologia es uno de los impactos sig
nificativos gue produciri 1a realizacién de la obra, ! estar ¢f niicleo urbano
de Melgar de Fernamental sitnads en una zona elevada gue domina la
carretera, ze incluird en el proyecto de constriuccién, la recuperaridn
ambiental e integracion paisajistica de la obra definida en sus aspectos
técnices y econdémicos que desarrolle los signienies apartados:

Analisis de todas las Areas afectadas por la obra y actividades auxiliares
para conseguir la integracién paisajistica del conjunto, estudiando espe-
cialmente las aceiones que se levardn a cabo en las riberas y entorno
del rio Pisuerga.

Ubicacién, forma y caracteristicas finales de recuperacidn de los ver-
tederos que albergarin los aproximadamente 57.440 metros ciibicos de
tierras sobrantes generados durante la obra.

Loecalizacién, forma de explotacién ¥ restauracion de las zonas de prés-
tamos que se utilizardn para la obtencidn de los 157.162 metros eidbicos
previstos de tierra seleccionada.

Determinacion de las zonas a revegetar; las especies arbdreas y arbus-
tivas convenientes ¥ €l volumen de siembra y tratamiento que se lievard
a eabo para la implantacién de la vegetacién, con especial atencién a
las zonas de ribera ¥ proximidades del rio Pisuerga.

Las acciones de restauracién y recuperacién ambiental se coordinardn
¥ simultaneardin espacial y temporalmente con las propias de la cons-
truccién de la variante; asimismo, su total ejecucién se levard a cabo
con anterioridad a Ia emisién del acta de recepeidn provisional de la obra.

4. Seguimiente y vigilancia.—Se redactard un plan de vigilancia para
el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de las medidas
correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental vy en las con-
diciones de esta declaracién. En #l se detallara el modo de seguimiento
de las actuaciones y se describird el tipe de informes y la frecuencia y
perfodc de su emisién. Log inforines deberdn remitirse a la Direccién Gene-
ral de Politica Ambiental a través del Organo sustantive, que acreditard
su contenido y conclusiones.

El plan de vigilancia incluird la remision de los siguientes informes:

Antes del acta de recepeion provisional de ia obra:

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para asegurar la
permeabilidad territorial y para proteger el sistema hidroldgico a que se
refieren las condiciones 1 y 2 respectivamente.

Informe sobre las medidas de proteccién y restauracién ejecutadas
para la integracién paisajistica de la obra, referidas en la condicion 3,

Anualmente y durante {res afios a partir de la emision del acta de
recepcidn provisional de la obra, se remitird un informe sobre la eficacia,
estado ¥y evolucién de las medidas para la integracién paisajistica de la
obra, incluidas en 1a condiciéon 3.

4. Documentacién adicional.—La Direccién General de Carreteras
remitird a la Direccién General de Politica Ambiental, un escrito certi-
ficando la incorporacién en el proyecto de construccidn de la documen-
tacién adicional que esta declaracion de impacto ambiental establece como
necesaria antes de la aprobacién del mismo, y que es la siguiente:

Descripci6n de las acciones y estructuras disefiadas que se incorporan
al proyecto, para asegurar la permeabilidad territorial referida en la con-
dicién 1.

Estudios y medidas adoptadas para la proteccidén del sistema hidro-
légico eitados en la condicion 2.

Plan de recuperacién ambiental e integracién paisajistica de la obra
referido en ia condicidn 3.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccion General
de Politica Ambiental, podrén derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente declaracién de impacte ambiental.

Madrid, 1 de junio de 1993 —El Director general de Politica Ambiental,
Dominge Jiménez Beltran.

ANEXO1
Consuitas previas sobre el impacto ambientat del proyecto

Heapuesias

Helacién de consultados recibidas

FCONA (Madrid) ..o ercccsscssssssstissisnrrerimrsr s sasssrsssans X
Delegacion det Gobierno Casn]}a Ledn (Valladolid)
Presidencia de la Junta de Castilla-Ledn (Valladolid) ...........
Consejo de M. A, y Ordenacién T. (CastiliaLedn) (Valladolid).
Consejo de Cultuza y Bienestar (CastillaLedn) (Valladolid) ........
Confederacion Hidrogrifica del Duero (Valladolid) ..............
Ayuntamiento de Meigar de Fernamental (Burgos) ..
Gobierno Civil de BUIEOS .......oooevvsvmcercrscescenssassnrnsnen

Diputacién Provincial de Burgos ..., w
Centro de Experimentaciones Foresfaies (%na) ..................

B b B e
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Respuestas

Relacién de consultados recibidas

Servicio de Investigaciones Agrarias (Valladolid) ......c.coue......
Cétedra de Ecologia de la Universidad de Salamanca............
ADENA (Madrid) ..
F.A.T. (Madrid) . .
Federacion Ecologista de Castilla-Leon {Valladolid) ..
Colective CATUESO (Avila)
ASDEN (Soria)
CEMAC (BUrgos)} .ooovvvonveiveecerasens bbb enetr TRt et nr s
Grupo Estudios Defensa de Ecosistemas (Burgos) .
Colectivo Ecologista {Burgos) ......
Grupo Naturalista CIE (BUrgO8) w.cocrmmreeeersrsineeceveessesenesnnes

[ERPRRPPR I

Aspectos ambientales mds significativos de las respuestas recibidas
ICONA:

La zona presenta un notable interés paisajistico, marcado per una acu-
sada horizontalidad. Este factor debe ser tenido en cuentz en la ejecucién
de las obras previstas, evitando la acumulacién de materiales elevados
o cualquier otro elemento que perturbe la composicién paisajistica actual.

Por otra parte, el ric Pisuerga presenta en este punto una vegetacién

_ripicola de interés, debiendo procurarse que el impacto causado scbre
ella y el lecho del ric sea minimo.

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Junia
de Castilla-Ledn:

Se deberd minimizar el impacto de las obras sobre el cauce y zona
de ribera del rio Pisuerga, incluyendo las medidas necesarias para la correc-
ta restauracién de las zonas afectadas.

Las obras podrian afectar a vias pecuarias clasificadas (en la zona
se localizan siete vias pecusrias), por lo que se debers tener en cuenta
su cardcter de bienes de dominic piiblico, y 1o previsto en la Ley y Regla-
mento de Vias Pecuarias.

Consejeria de Cultura y Bienestar de la Junta de Castilla-Leén. Servicio
Territorial de Cultura de Burgos:

Los trazados previstos no afectan directamente a yacimiento arqueo-
légico alguno conocido.

Gobierno Civil de Burgos:

Entre Ias afecciones destacan las que se producirfan sobre el sistema
hidrolégico del rio Pisuerga en una zona de tradicional uso recreativo,
¥ sobre el paisaje, ya que el casco urbano estd situado en un lugar elevado
que domina la obra.

El informe incluye tembién una relacién de las vias pecuarias que
podrian verse afectadas por el proyecto, as{ como la situacién de Ias mismas
enh un mapa de }a zZona.

Confederacidén Hidrogrifiea del Duero:

Apunta en forma genérica los aspectos que, deberia contemplar el estu-
dio de impacto ambiental respecto a movimientos de tierras ¥ actuaciones
& realizar como consecuencia de la interseccién de cauces publicos.

Ayuntamiento de Melgar de Fernamental:

Sugiere que la variante norte serfa mis adecuada ¥y apunta la necesidad
de facilitar dos entradas a esta localidad.

ANEXO I
Descripcién del proyecto y sus alternativas

El estudio informativo tiene por objeto analizar y seleccionar la variante
més conveniente para ¢l tramo comprendido en los puntos kilométrico
164+ 200 y 165+ 100 de la actual N-120 a su paso por la localidad de
Melgar de Fernamental en la provincia de Burgos.

Opcion 1: Variante Sur:

Tiene su origen en el punto kilométrico 162 + 900, ¥ su longitud total
es de 4,1 kilometro. Sus caracteristicas geométricas se ajustan a las esta-
blecidas para una velocidad de proyecto de 80 kilémetros hora. Todo el
lrame es de nuevo trazado y discurre al sur ded casco urbano de Melgar

de Fernamental, entre éste y su poligono industrial por lo que esta opcién
ha sido trazada de tal forma que asegure su compatibilidad con los planes
urbanisticos municipales.

Estd formada por dos tramos rectos y cuatre curvas circulares.

Los movimientos de tierras previstos para esta opeidn son. 76.011
metros cibicos de desmonte, 31.188 metros clibicos de terraplén proce-
dente de excavacidén y 124.754 metros clibicos de terraplén procedentes
de préstamos.

Como singularidad destacable hay que citar el paso sobre el rio Pisuergs
mediante la construccién de un puente, ignalmente se soluciona el paso
sobre los canales de dicho rio.

En lo referente a otras vias de comunicacién, cruza la carretera de

Castrojeriz y la de acceso al poligono industrial.

Se ha previsto un enlace con la carretera de Castrojeriz. El enlace
es tipe diamante, compietindose con vias de servicio para los caminos
existentes. - :

El trazado finaliza en el punto kilométricoe aproximado 166 + 500 de
1a actual N-120.

Opcidn 2: Variante Norte:

El desarrollo total de la opcitn es de 4,9 kilometros aproximadamente.

Esta opcion desarrolla su trazado desprendiéndose de la carretera
actual en el punto kilométrico 162 + 200, hacia el norte, con un radio de
1000 metros, continuando con una alineacion recta, curva de radio 1.000
y alineacidn recta, fras 1a cual se dispone un radio 1.000 para entroncar
con el trazado de la carretera actual, en el punto kilométrico 166 + 700
aproximadamente.

Las caracteristicas geométricas del trazado se ajustan, como en la
opeidn 1, 2 una velocidad de proyecto de 80 kilémetros hora, eonsiderando
de forma general este trazado, supone una circunvalacidn por el norte
de Melgar de Fernamental, alejindose de la carretera actual una distancia
méaxima de 1.200 metros.

En lo referente a los cruces de rios, arroyos, cursos de agna y vias
de comunicacién, son similares a los enumerados para la opcién 1.

El enlace previsto en esta opcidn es uno con la carretera de Villadiego
BU-630, tipo diamante, con la CN-120 en paso superior.

El cruce con la carretera de Valtierra se resuelve realizando un paso
scbre la variante.

ANEXO I
Eesamen del estudic de impacte ambiental

Contenido:

El estudio aborda, primeramente, las caracteristicas generales de las
dos opciones planteadas incluyendo, ademas, la opcidn 0 (mejora y acon-
dicionamiento de Ia actual travesia de Meigar de Fernamental).

Posteriormente, analiza las caracteristicas abifticas, bibticas, socio-
econémicas y paisajisticas del medio que afectaria el proyecto, para des-
pués determinar los posibles impactos ambientales gue causarian cada
una de las soluciones, El estudio emite una serie de recomendaciones
para minimizar los impactos y propone un plan de vigilancia ambiental.

La zona donde se ubicaria el proyecto es de clima continental templado,
con una aktitud media de 806 metros y una pluviometrfa algo inferior
a los 500 milimetros anuales. Geolégicamente, es una zona generalmente
Hana con algunas ondulaciones de suaves pendientes, donde se encaja
ia red fluvial cuyo elemento mas destacado es el rio Pisuerga, que forma
un amplio valle agimétrico con importantes depdsitos aluviales.

La zona estd dedicada, en su mayor parte, al cultive extensivo de cerea-
les y leguminossas de secano, con algunas zonas de regadio en las vegas
de los cursos de agua. Esporddicamente hay presencia de frondosas, chopos
¥ olmas sobre todo, gque acompanan a los cultivos o si alinean a lo largo
de las carreteras y los cursos de agua. Existe tarmbién una ancha franja
de choperas industriales présperas y productivas en los meandros del
Pisuerga y el Valdavia pero son de escaso valor naturalistico.

Dada ia proximidad a un niicleo urbanc y a los cultivos extensivos
existentes, hay escasez de animales salvajes, aunque sf pueden deteciarse
diversas especies de fauna terrestre y aérea debido a Ia relativa proximidad
de las estribaciones de la cordillers Cantabrica al norte y la sierra de
1a Demanda al este. :

El estudio descarta la opeién 0 por tener un trazado urbano y tortuoso.

Los impactos que originarian las opeiones 1 y 2 son de escasa entidad
¥ muy similares, presentando la opcion 2 mayores ventajas que la 1, al
tener la posibilidad préctica de ampliacién de la variante a autovia (com-
prendida en el proyecto de autovia Burgos-Ledn), y alejarse mds del nicleo
urbano (1.200 metros frente a 700 metros de Ia opcidn 1),
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Andlisis del contenido:

El inventaric ambiental es somero y poco riguroso.

En ¢l eapitulo de fauna se citan genéricamente algunas especies carac-
teristicas de la region sin determinar la abundancia y distribueitn real
en la zona, las interrelaciones especificas ¥ ni siquiera hace referencia
a la fauna acuatica.

Dado gue el proyecto atraviesa, entre otros cursos de aguas, el rio Pisuer-
¢a, deberia haberse realizado un estudio hidrolégico en profundidad.

El estudio de impacto no analiza la afeccién que se produciria como
consecuencia de los movimientos de tierras, como tampoco localiza los
vertederos y zonas de préstamos.

El estudio no hace referencia a los caminos y vias pecuarias que podrian
verse afectadas por el proyecto, cuande en la zona exisien siete vias pecua-
rias calificadas y la opeidn seleccionada atraviesa la denominada «Colada
del camine de Melgar de Fernamental a Padilla de Abajos.

Los capitulos 5 y 6 del estudio, de medidas correctoras y programa
de vigilancia ambiental respectivamenie, se limitan a una serie de reco-
mendaciones escuetas y genéricas.

ANEXO IV
Resultado de ia informacion piblics del estudic de impacto ambiental

En el periodo de informacién publica, la Consejeriz de Fomento de
la Junta de Castilla ¥ el Ayuntamientc de Melgar de Fernamental pre-
sentaron sendos escritos en los que expresan su conformidad e informan
favorablemente la opcién seleccionada en el estudio, sin gue en ninguno
haya objeciones de cardcter ambiental.

17981  RESOLUCION de 3 de junio de 1993, de la Direccion General
de Polttica Ambiental, por Ia que se hace piblica la Decla-
racidn de Impacto Ambiental del proyecto de explotacidn
para ofitas denominado «Buenawvista», en Matarrepudio,

término municipal de Valdeolea (Cantabria).

En cumplimiento de io dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
Ia ejecucién del Real Decreto Legislativo 1362/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace piiblica, para general cono-
cimiento, la Declaracién de Impacto Ambiental, que se transcribe & con-
tinuacién de esta Resolucién.

Madrid, 3 de junio de 1993 —El Director general, Domingo Jiménez
Beltran.

DECLARACION DE IMPACTC AMBIENTAL DEL PROYECTO DE

EXPLOTACION PARA OFITAS DENOMINADO «BUENAVISTA»., EN

MATARREPUDIO, TERMINCG MUNICIPAL DE VALDEOLEA (CANTA-
BRIA)

El Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real

Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-

mular Declaracién de Impacto Ambiental, con cardceter previc a la reso-
lucién administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso,
autorizacién de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

Conforme al articule 13 del Reglamento citado, el 16 de marzo de 1992,
don Pedro Jesds Martinez Tris, en representacion de «Bidondo , Sociedad
Limitadas, Empresa promotora de Ia actuacion, remitisé a la Direccién Gene-
ral de Politica Ambiental, a través de la Direccién Provincial de Industria
¥ Energia en Cantabria, del Ministerio de Industria, Comercio y Turismo,
ia memoria-resumen del proyecto de explotacién para iniciar el Proce-
dimientc de Evaluacion de Impacto Ambiental.

El proyecto consiste en la explotacién de un yacimiento de ofitas

mediante perforadora, sin utilizacién de explesivo. El méfodo de ex-

plotacidn sera el de banqueo descendente, con avance de direccién de
frente N-S.

El anexo | contiene los datos esenciales de dicho proyecto.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Politica
Ambiental, estableci6é en fecha 17 de marzo de 1992, un pericdo de con-
sultas a personas, Instituciones y Administraciones sobre el impacto
ambiental del provecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 17 de marzo de
1992, Ia Direccion General de Politica Ambiental dio traslado al titular

del proyecto, de las respuestas recibidas, asi como de los aspectos més
significativos, a considerar en el Estudio de Impacto Ambiental.

La relacién de consaltados y un resumen significativo de |as respuestas
se recogen en el anexo II

Elaborado por el promotor de la actuacion el estudio de impacto ambien-
tal, y tras ser completado el mismo a peticién de esta Direccién General,
fue sometido a trdmite de informacidén pablica por la Direccién General
de Politica Ambiental, mediante anuncio que se publicé en el «Boletin
Oficial del Estador de 8 de enero de 1993, en cumplimiento de lo establecido
en el articulo 17 del Reglamento, perfodo en que se interpusieron seis
alegaciones. Posteriormente, ¥ con fecha 22 de marzo de 1983, una vez
finalizado el pericdo de informacién pablica se recibieron en esta Direccidn
General escritos que son tomados igaalmente en consideracién.

Un resumen de las alegaciones formuladas, asi como de los escritos
posteriores al periodo de informacién pablica se recogen en el anexo HL

Los aspectos mds destacados del referido estudio, asi como las con-
sideraciones gue sobre el mismo realiza la Direccién General de Politica
Ambiental, se recogen en ¢l anexo IV,

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1982, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos
ambientales, Ia siguiente Declaracién de Impacte Ambiental.

Declaracion de Impacto Ambiental:

Examinada la documentacién presentada se establecen por la presente
Declaracién de Impacto Ambiental, las siguientes condiciones, de manera
que s€ asegure la mineracién de los posibles efectos ambientales negativos,
a fin de que 1a realizacién del proyecto pueda considerarse ambientalmente
viable.

1. Proteccidn del sistema hidrogeocldgico:

La explotacién proyectada se sitda a una distancia aproximada de
115 metros del arroyo Henares, sobre el que mantiene una diferencia de
cota de 8 metros.

Es por elio que, aungue la explotacién no afecta de forma directa a
ia capa freatica, las aguas de excorrentia acceden por gravedad al citado
arroyo {gque circula sobre materiales aluviales sobre arcillas impermeables),
por lo que se eleva considerablemente el riesgo de contaminacion de acui-
feros superficiales.

Por otra parte y dado que el estudio de impacte ambiental presentado
por el promotor de 1a actuacién no realiza estudio detaliado de las posibies
capas fredticas existentes, deberin adoptarse las siguientes medidas
protectoras.

a) Los vertidos liquidos procedentes de las labores de mantenimiento
de Ia maquinaria utilizada seran recogides por Empresa especializada y
enviados a centros de {ratamiento autorizados.

b) Los apilamientos de material, ya se trate de escombreras o de
pilas para sn posterior tratamiento se realizaran sobre superficies planas,
previamente drenadas de forma que se eviten logs encharcamientos.

¢) Todas las aguas de escorrentia, asi como 1as procedentes del drenaje
contemplado en el punto anterior se conducirdn a dos balsas de decan-
tacién comunicadas entre si por desbordamiento. La profundidad minima
de las balsas, medida desde la superficie de la ldmina de agua hasta el
sedimento depositado serd de I metro.

d) Tanto la canalizacion del agua como los drenajes gue sea necesario
efectuar deberdn realizarse en PVC, fibrocemento o cualquier tipo de mate-
rial no contaminante, que garantice la estanqueidad de los mismos.

e} Se adoptardn las medidas adecuadas a fin de no afeciar por aterra-
mientc o contaminacién la toma de agua potable de la localidad de
Matarrepudio.

2. Proteccién de la atmdsfera:

A fin de evitar procesos de contaminacidn, debido al polvo generado
por la explotacién, sobre las localidades de Matarrepudio, Rebolledo y
La Haya, situadas aproximadamente a 360, 1.000 y 1.100 metros, respec-
tivamente, de Ia zona a exploiar, se observarin las sigunientes medidas
protectoras:

a) Las zonas de acumulo de material extraido se ubicardn protegidas
de los vientos dominantes. En el caso en que dicha ubicacién no fuera
viable por posible entorpecimiento de las labores de extraccion, de tra-
tamiento ¢ de transporte, las citadas zonas se rodearan de pantalias anti-
viento naturales o artificiales.

b) El{ransporte en el interior de la explotacion se realizard mediante
cintas transportadoras.



