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lante de la marca «Stearns», modelo 185-580-, para ser empleado en buques
y embarcaciones, fabricado en Estados Unidos por la firma «Stearns Manu-
facturing Co.», en Minesota.

A instancia de «J. L. Géndara y Compaiiia, Sociedad Andnimas, ¥ con
domicilio en calle Acebal Idigoras, 24, 48001 Bilbao, sclicitando la prérroga
de Ia mencionada homologacién, ¥ comprobando que el elemento contintda
cumpliendo los requisitos exigidos,

Esta Direccién General ha resuelto prorrogar el periodo de validez
de la mencionada homelogacion hasta el 31 de diciembre de 1997,

Elemento: Traje de inmersion intrinsecamente aislante. Marca/modelo:
«Stearnss/I55 590-1. Nimero de homologacion: 43/0681.

Madrid, 31 de mayo de 1993.~El Director general, Rafael Lobeto Lobo.

17979  RESOLUCION de 31 de mayo de 1993, de la Direccion Gene-
ral de Politica Ambiental, por la que se hace piiblica la
declaracion de impacto ambiental sobre el estudio previo
e informative dg ln carretera N-234 de Sagunto a Burgos
¥y carretera N-420 de Cérdoba a Tarragona por Cuenca,
Trameo: Variante norte de Teruel, nrovincia de Teruel, de
la Direccidn General de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articuio 22 del Reglamento para
la gjecucién del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace publica para general conoci-
miento la declaracién de impacto ambiental, que se transcribe a conti-

. nuacidon de esta Resolucion.

Madrid, 31 de mayo de 1993.—El Director general, Domingo Jiménez
Beltrin.

Declaracién de impacto ambiental sobre el estudio previo infermativo

de 1a CN-234 de Sagunto a Burgos y CN-420 de Cordobs a Tarragons

por Cueaca. Trame: Variante norte de Teruvel, provineia de Teruel, de
ia Direcelén General de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacte Ambiental, y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1888, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con cardcter previo a la resolucion
administrativa gue se adopte para la realizacion o, en sa caso, autorizacion
de la obra, instalacidn o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones. .

Con objeto de iniciar el procedimientc de evaluacion de impacto
ambiental, la Direccién General de Carreteras, remitié con fecha 18 de
febrero de 1991, como memoria-resumen diversa documentacién relativa
al estudio previo e informativo del referido tramo.

"El estudio previo e informative tiene por objeto el andlisis de la via-
bilidad y la comparacién de alterhativas en la conexion de las carreteras
N-234 de Sagunto a Burdos (sentido Burgos) y N420 de Cérdoba a Tarra-
gona por Cuenca (sentido Aleafiz), circunvalando por el noroeste s pobla-
cién de Teruel.

Las alternativas que se establecen en la memoria-resumen contienen:
QOcho propuestas de trazado denominadas soluciones 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7
v 8.

Recibida la referida memoria-resumen, la antigua Direccién General
de Ordenacién y Coordinacién Ambiental, establecié a continuacién, un
periodo de consultas a personas, Instituciones y Administraciones sobre
el impacto ambiental del proyecto. ’

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 28 de junio
de 1991, 1a referida Direccién Genersal dio trasiado a la Direccidon General
de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de consultados v un resumen de Ias respuestas, se recogen
en el anexo L.

Elaborado por la Direccién General de Carreteras el estudio previo
¢ informative ¥ el estudio de impacto ambiental, fueron sometidos con-
juntamente a trémite de informacion ptiblica, mediante anuncio que se
publicé en el «Boletin Oficial del Estados de 4 de abril de 1992, en cum-
plimiento de lo establecido en el articulo 15 del Reglamentao.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 29 de
septiembre de 1992, la Direccién General de Carreteras remitio a la Direc-
cién General de Politica Ambiental el expediente complets, consistente
en el estudio previo e informative, €l estudic de impacto ambiental y el
expediente de infermacion piiblica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio previo e infor-
mativo.

Los aspectos més destacados del referido estudio de impacto ambiental,
asi como 1as consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién Gene-
ral de Politica Ambiental, se recogen en el anexo [I1.

Un resumen del resultado del tramite de informacién piiblica del estudio
de impacto, se acompaiia como anexo IV,

En consecuencia, la Direccibn General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ¢jecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efetios
ambientales, 1a siguiente declaraciéon de impacto ambiental, sobre el pro-
yecto de la carretera N-234 de Sagunto a Burgos y CN-420 de Cérdoba
a Tarragona por Cuenca. Trame: Vartante norte de Teruel, provincia de
Teruel.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién presentada, se considera que de las ocho
soluciones presentadas la llamada solucidn 2 resulta viable desde el punto
de vista ambiental, con las signientes condiciones:

1. Permeabilidad territorial.-Durante la construccion y explotacion
de la nueva via, se asegurard el nivel actual de todos los servicios entre
los que se sefiala el paso de ganado y demds comunicaciones agrarias
de inferés general en las denominadas Vereda del Puerto, Vereda de Celadas
v Vereda del Alfambra.

2. Proteccién del sistema hidroldgico.—No se verterd ningin tipo de
residue ni material, ni se localizardn instalaciones auxiliares de obra en
dreas desde las que directamente, o por erositén o por escorrentia, pueda
afectarse al sistemga fluvial del ric Alfambra y al acuifero cercane, del
que es manifestacién el manantial de los Bafios, Por ello se procederd
previamente a delimitar este acuffero y sus zonas de recarga.

En particular, en el paso sobre el rio Alfambra, se tendrd en cuenta
que la franja de afeccién se mantenga en los limites de ocupacién de
1a calzada, vallando durante las obras los bordes a lo largo de la vegetacion
de ribers, y se disefiardn medidas para evitar el riesgo de vertido al rio
o al acnifero, de contaminantes procedentes de posibles accidentes del
transpoite.

En cumplimiento del articulo 41.1 de 1a Ley de Aguas, previa consulta
a la Confederacién Hidrogréfica del Jiicar, se repondrin los pasos de agua
de Iuvia sin modificar ias servidumbres naturales actualmente existentes,
dimensionando las obras con los gdlibos que garanticen el paso de los
caudales y sélidos previsibles. ’

3. Defensa contra la erosién, recuperacién ambiental e iniegracién
paisajistica de la obra—Se redactard un proyecto de ejecucion de medidas
de defensa contra lg erosién, recuperacién ambiental e integracién pai-
sajistica de la obra, en base & lo propuesto en el capitulo 6 del estudio
de impacto ambiental. El citade proyeeto incluird las medidas para la
proteccion de los cauces de agua especialmente del rioc Alfambra, y la
revegetacién de taludes en desmonte y terraplén, siendo las alturas més
destacadas en desmonte 7 metros en el punto kilométrico 2,088, y 8 metros
en el punto kilométrico 4,973; y, en terraplén, de 18 metros en el punto
kilométrico 1,481; 8 metros en los puntes kilométricos 2,486 y 2800, y
11 metros en el punio kilométrico 4,650. Asimismo, contemplari la deli-
mitacién ¥y recuperacion de los terrenos a utilizar para situar escombreras
y vertederos, para trdnsito de maquinaria, para almacén de materiales,
plantas de hormigonado, asfaltadoc ¥ parques de maquinaria; y la loca-
lizacién, forma de explotacion y recuperacion de las canteras, graveras
y zonas de préstamo, indicando los volimenes a extraer en cada caso.
La localizacién de canteras graveras y zonas de préstamo no debera afectar
acuifero o zona de recarga alguna, para lo gue se realizard un estudio
previo al respecto.

Todas las actbaciones contenidas en el referido proyecto se coordinarin
y simultaneardn con las propias de la construccion de la via. Asimismo,
su total ejecucién se llevard a cabo con anterioridad a la emisidn del
acta de recepeién provisional de la obra.

4. Seguimiento y vigilancia—Se redactara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos, y de la eficacia
de las medidas correctoras estebiecidas en el estudio de impacto ambiental
y en el condicionado de esta declaracion.

En €l se detsilars el modo de seguimiento de las actuaciones, y se
describira el tipo de informes y Ia frecuencia y periodo de emision. Los
informes deberdn remitirse a la Direccién General de Politica Ambiental
a través del 6rgano sustantivo, que acreditari su contenido v conclusiones:
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El programa incluirad la remisién de los siguientes informes:
Antes de la emision del acta de recepeion provisional de las obras:

— Descripeién de las actuaciones ejecutadas relativas a defensa contra
iz erosidon, recuperacion ambiental e integracién paisajistica, incluidas en
el proyecto a que se reflere la condicidn 3.

Anualmente v durante un plaze de tres anos desde la emision del
acta de recepei6n provisional de las obras:

— Informes scbre el estado y progreso de las dreas en recuperacion
incluidas en el proyecto a que se refiere la condicién 3.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepeionales que impliguen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgos, tanto en la fase de construccién comoe en la de
funcionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccion General
de Politica Ambiental, podran derivarse modificaciones de ias actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucion de los objetivos de la
presente declaracién de impacto.

5. Documentacién adicional—La Direccién General de Carreteras
remitird a la Direccién General de Politica Ambiental, antes de la adju-
dicacion definitiva del proyecto de construcciéon, un escrito ceriificando
la incorporacién al mismo de la documentacién y prescripciones adicic-
nales gue esta declaracidn de impacto ambiental establece como necesaria,
¥ un informe sobre su contenido ¥ conclusiones.

La documentacion referida es la siguiente:

- Delimitacién del acuifero y sus zonas de recarga, y disefio de medidas
para evitar los vertidos de contaminantes procedentes de posibles acci-
denites del transporte, a que se refiere la condicidén 2.

- Proyecto de recuperacién a que hace referencia la condicion 3, inelu-
yendo el estudic previo de no afeccion a acuiferos, para la localizacién
de canteras, graveras y zonas de préstamos.

Madrid, 31 de mayo de 1893.—El Director genera! de Politica Ambiental,
Domingo Jiménez Beltran.

ANEXO1
Consaltas sobre el impacto ambiental dei proyecto

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

ICONA . : X
Deiegamen del Goinemo en ia Comumdad Autonema de
Aragén ...
Presidencia de ia Dlputacmn de Aragen .
Direccidn General de Urbanismo, Arqu:bectura ¥y Vlwenda
de la Diputacién General de Aragdn
Confederacidn Hidrogrifica del JGear
Gobterno Civil de Teruel .
Diputacién Provineial de ’E‘eruel
Departamento de Geografia, Facultad de FHosofia y Letras
Universidad de Zaragoza
Asociacién naturalista de Aragon (ANSAR) .
Asociacién ecologista de Zaragoza .............
OTUS-ATENEO. Ornitélogos turolenses ..
CODA ...

w

(-

»

La respuesta del ICONA fue la siguiente:

No cabe formular, en principio e independientemente de los resultados
que se deriven del oportune estudio de impacto ambiental, observaciones
relevantes respecto a su actual planteamiento.
© Los aspectos mds relevantes contenidos en 1as restantes respuestas
son:

La Diputacitn General de Aragén realiza las siguientes consideraciones:

— Deben estudiarse especialmente los posibles impactos paisajisticos
en los pasos del rio Alfambra. Se recomienda el empleo de estructuras
frente a terraplenes. Al mismo tiempo debe estudiarse la visibilidad v

los movimientos de tierra necesarios en cada uno de los trazados (1, 2
y 6}

— La solucién I atraviesa el rio Alfambra justamente donde se halla
flanqueado por sendos monticulos gue habria que excavar originando fuer-
tes desmortes. Seria conveniente estudiar una modificacién de trazado
que discurra al sur de ellos.

— Respecto a los impactos paisajisticos al paso del barranco de la
Hoz, en principio serd menos impactante donde mas estrecho sea, ¥, por
lo tanto, la mejor solucién sera la 2.

— Deben ubicarse 1as escombreras fuera de las vegas y ¢n lugares de
escasa visibilidad y estudiarse con detalle las medidas de integracion pai-
sajistica ya que va a ser un trazado visible desde una zona de Teruel
y proximo a los agricultores que trabajan en la vega del Alfambra.

— Que se aprovechen los suelos de cultive ocupados por la traza para
la restauracién de todos los elementos afectados por las obras, y utilizar
en ellas las especies autdctonas mejor adaptadas a Ia rdpida fijacién y
colonizacion.

La Confederacién Hidrogrifica del Jicar indica que la variante deberd
permitir el paso de las aguas superficiales afectadas, teniendo en cuenta
que las obras de fibrica deben dimensionarse con los gélibos que garanticen
el paso de los caudales solidos previsibles.

Donde no existan cauces definidos, tendrdn que reponerse las servi-
dumbres de paso de agua de fal modo que se cumpla el articulo 456.1
de la Ley de Aguas, es decir, sin modificar las servidurbres naturales
actualmente existentes.

Asimismo, sefala gue para evitar los posibles impactos scbre el agua
subterranea se estudien: :

— Localizacion de acuiferos, zonas de recarga y surgencia.

— Calidad de las aguas e inventario de vertidos.

— Evolucién estacional de los niveles fredticos y determinacién de los
flujos subterraneos.

Solicita también Ia no afeccién a los recursos de agna superficial y
subterrdnea por vertidos contaminantes, préstamos y extracciones.

Por tiltimo indica que deben respetarse las formaciones vegetales de
ribera que aparecen asociadas a los cauces, especialmente del rio Alfambra.

La Diputacién Provincial de Teruel realiza las siguientes sugerencias
ambientales:

— La traza méas adecuada ambientalmente seria la nimero 2, respe-
tando las posibles zonas de Quercus lex residuales y el acuifero de la
estacién de Bafios.

— Se debe definir la localizacién y tratamiento de restauracién de
escombreras, vertederos y zonas de préstamos de materiales.

— Se debe facilifar el acceso de vehiculos, personas y ganado en sus
pasos tradicionales.

— Se debe restaurar Ia hidrologia para evitar los encharcamientos.

— 8e antenderd a la restauracién paisajistica de taludes, pasos, ete.

— Se tendrd en cuenta las direcciones de vientos, para evitar la llegada
a la poblacidn de polvo {(de obras y voladuras) y contaminantes organicos
del asfalto.

El Departamento de Geografia y Ordenacion del Territoric de la Facul-
tad de Filosofia y Letras de la Universidad de Zaragoza sefiala lo siguiente:

— Tal como se indica en la descripeidn de soluciones, las variantes
més adecuadas de cara a las perspectivas de crecimiento de la ciudad
¥y conservacion de dreas agricolas de alta rentabilidad, son las 1-2-6, por
io que debiera hacerse el maximo hincapié en resolver una de ellas, siendo
la 1 la que seguramente tiene menos preblemas geotéenicos y afecciones
paisajisticas.

— Respecto a la variante mis deseable geomorfoldégicamente, yva que
se separa del sector de problemas geotécnicos en relacidn con los yesos,
que es la 1, seria conveniente cuidar el impacto visual desde la ciudad
de los terraplenes y obras principales v secundarias, ya que 1a variante
discurre por el otro lado del valle del Alfambra; y la preservacidén del
paraje de Los Bafos, manantial que surge justamente en el pie del terraplén
de la estacién antigua de ferrocarril y que fue objeto de utilizacién en
el pasado como balneario.

ANEXON
Descripcién del proyecto y sus alternativas

Bl proyecto consiste en 1a definicidn de la conexidn de las carrsteras
N-234 de Sagunto 2 Burgos {sentido Burgos) y N-420 de Cérdoba a Tarra-
gona por Cuenca {sentido Aleaniz) circunvalande por €l noroeste la pobla-
cién de Teruel.



BCE nim 163

Viernes 9 julio 1983

20837

. Se trata de una carretera con una longitud de 5.263 metros, una scia
calzada de dos direcciones, y anchura de plataforma de 10 metros.
El area geogrifica del estudio s¢ enmarca en el entorno de la poblacidn
de Teruel y la vega del rfo Alfambra.
Descripeién de las soluciones:

{as soluciones 1, 2 ¥ 6 parten de la CN-234 a la altura del comienzo
del poligono industrial La Paz, siguiendo durante casi un kilémetro la
actual carretera provincial de Concud y Celadas para después girar a la
derecha hacia el paraje conocido como El Chantre, atravesando luego terre-
nos de secano, y berdeando la vega del rio Alfambra llega a Ia CN-420
por 1a zona de la estacién de Los Bafios del antiguo ferrocarril minero
de Ojos Negros & Sagunto.

Estas alternativas son las que se alejan mds del niicleo de Teruel, atra-
vesando terrenos de poco valor intrinseco, afectando a la vega en la zona
que tiene menos anchura. La longitud de estas soluciones es aproxima-
damente de 5.260 metros.

Las soluciones 3, 7 ¥ 8 arrancan del mismo punto que las anteriores,
girando a la derecha para ganar la vega del ric Alfambra, por la que trans-
curren hasta llegar a la CN420 discurriendo m#s préximas a Teruel

Estas soluciones presentan como problemas el mayor recorride por
zona de vega y el discurrir paralelo muy préximo al rie con la exigencia
de establecimiento de muros de defensa de cierta importancia. La Iongitud
de estas soluciones es aproximadamente de 3.600 metros.

Las soluciones 4 y b, son de cardcter mas urbano, correspondiendo
iz 4 a lo previsto, en el Plan General de Ordenacion de Teruel, y quedaria
como una via perimetral por la cornisa de la zona de los Llanos de San
Cristébal, bordeando la ampliacién del suele urbano de las Viiias, que
tiene una tendencia acusada a la urbanizacién de uso residencial. La 5
tiene caracteristicas atin mds urbanas, ya que la traza discurre por los
citados terrenos de Las Vifias, ya claramente consolidados con abundantes
edificaciones. Ambas soluciones arrrancan del paraje conocido como Puen-
te del Cubo, en el tramo de acceso a Teruel por la Virgen del Carmen
desde la variante de la CN-234; atraviesan después un tramo de Ia Vega
del rio Alfambra, necesitando & continuacién un fuerte terraplenado para
ganar cota en el cruce con el ferrocarril Zaragoza-Valencia; llegan a los
llanos de San CristSbal ¥, después de atravesar las zonas suburbanas,
hacen su conexién con la CN-420 en un punto préximo a Teruel. La solucién
4 tiene una longitud de unos 2.700 metros y la solucién & de unos 2.000
metres.

Todas las alternativas precisan la construecién de un puente sobre
el rio Alfambra, y obras de paso sobre el ferrocarril Zaragoza-Valencia.
Ademds las soluciones 7 y 8 requieren la construccién de los correspon-
dientes pasos para salvar el Arrovo Rioseco.

El estudio previo e informativo selecciona como opcién més recomen-
dable la denominada solucién 2.

ANEXO I
" Resumen del estudico de impacte ambiental
Contenido:

El estudio sefiala que los alrededores de Teruel presentan un relieve
muy variade, con pendientes que pueden llegar al 40 por 100. Los corre-
dores por los que se desarrollen las trazas son relativamente suaves, tenien-
do en comiin un punto bajo en el cruce con el rio Alfambra y dos ascensos
para alcanzar las carreteras N-234 y N-420.

El estudio sefiala que el principal curso de agua que afecta a 1a zona
en gue se desarrollan las trazas es el rio Alfambra. Dicho cauce se carac-
teriza por su gran irregularidad. Ocasionalmente las avenidas extraordi-
narias pueden dar lugar a inundaciones de parte de la Vega, que si bien
pueden alcanzar bastante extension, no tienen efectos excesivamente gra-
ves, debido a Ia poca altura de ia lamina:

El resto de los cauces existentes, segin dice el estudio, no son de
circunvalacién permante, sino meras ramblas y barrancos de los que el
mas destacado ex la rambla del Rio Seco, afluente del Alfambra, gue puede
dar caudales de cierta importancia en épocas de tormenta.

En cuanto a la hidrologia subterranes, el estudio sefiala que el finico
acmifero que puede afectarse es'el que da lugar al manantizl de los Bafios.
Se trata de un acuifere superficial con un nivel fredtico aproximadaments
a 1 metro de la superficie del terreno, situado en los aledafios de la antigua
estacion balnearia.

Ei estudio indica que la vegetacion natural no se ve afectada en ningdn
punte, yi que ha sido desplazeda por Jos cultives de secano o de regadio,

En cuanto a Ia fauna, el estudio destaca que no hay especies singulases.
Cita »i jabaii en los Hanos de 1a zowa de Conend, con presencia estacional

¥ eventuzales bajadas a la vega; conejo, liebre y perdiz, cérvidos; y en el
rio Alfambra trucha y barbo, si bien en duras condiciones de supervivencia
por 1a irregularidad de los caudales.

- Define en la zona, cinco Ambitos generales de paisgje, correspondientes
a secano, laderas, regadie, ribera y llanos de San Cristdbal.

Sefinla la fuerte dependencia del entorno del sector productive pri-
jmario, con poca imporiancia de los sectores industrial ¥y de servicios.

El estudio considera como menos impactante las soluciones 1, 2
¥ 6 ¢ igualmente vilidas desde el punto de vista ambiental.

Los impactos significativos detectados en l1a solucién 2, seleccionada
por el estudio previo, son los siguientes:

— Afeccién producida por los movimientos de tierras 162.617 metros
clibicos de excavacién y 153.600 metros etibicos de terraplén.

— Desmonies con alturas de 7 metros en el punto kilométrico 2,988,
¥ de B metros en el punto kilométrico 4,873; terraplenes de 18 metros
en el punto kilométrico 1,481, de B metros en los puntos kilométricos
2,486 y 2,800, y de 11 metros en el punto kilométrico 4,650,

— Construccién del puente sobre €l ric Alfambra.

Andlisis del contenido:

- No figura la descripcién del proyecto, obligando al evaluador a uti-
lizar los documentos téenicos de aguél. .
-~ Estan bien descritas las caracteristicas del medio fisico ¥ del medio

. socipecondmico, aunque este dltimo abunda en datos que van mucho maés

lejos del area afectada por el proyecto. ]

— El estudio adclece de planos de adecuada escala v detalle, con repre-
sentacién exclusiva del drea afectada, especialmente de la cuenca hidro-
grafica.

— No se sefiala la ubicacién de canteras y vertederos.

— La identificacién de impactos es aceptable, pero no describe la téc-
nica empleada para determinar los valeres que asigna a los mismos.

- No figura el programa de vigilancia ni el documento de sintesis.

ANEXO IV
Resnltade de la informacién piblica del estudio de Impacto ambiental

A}egantes;

Confederacién Hidrogréfica del Jicar. La Confederacion Hidrogrdfica
no advierte ninglin inconveniente en los trazados estudiados, y en lo que
respecta a sus competencias los informa favorablemente.

17980  rESOLUCION de 1 dejunio de 1993, de la Direccion General
de Politica Ambiental, por lo que se hace piblica la decla-
racion de impacto ambienial sobre el estudio informativo
de la «Carrelera N-120 de Logroiio a Vigo, puntos kilémetros
1642 al 165,1: Variante deg Melgar de Fernamental {Bur-
gos)s, de la Direccion General de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
Ia gjecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
evaluacién de impacto ambiental, se hace piblica para general conoci-
miento la declaracion de impacto ambiental, que se transcribe a conti-
nuacién de esta Resolucidn.

Madrid, 1 de junic de 1993.~El Director general, Domingoe Jiménez
Beltran.

Declaracién de impacto ambiental sobre el estudio informative de la

«Carretera N-120 de Logroiio a Vigo, puntos kilométricos 164,2 sl 165,1:

Variante de Melgar de Fernamental (Burgos)s, de la Direccién General
de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1086, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, y su Reglamento de ejecucion aprebade por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular declaracion de impacto ambientsl, con cardeter previo a 1a resolucién
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o aciividad de las comprendidas en los anexos
2 ius oiiadas disposiciones.

Con objeto de iniciar & procedimiento de evaluacién de impacto
arnbiental, ia Direccidn General de Carreteras remiiid con fecha 1 de febrero
de 1251, como Memeriaresumen, la Orden de estudio informativo v un
croguis de situacidn ds 1a zetnacién propuesta.



