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Dia 19 de junio de 1993.

Combinacién ganadora: 12, 34, 17, 10, 14, 1.
Nimero complementario: F1.
Nimero del reintegro: 0.

Los préximos sorteos de la Loteria Primitiva, que tendrdn cardcter
publico, se celebrarin el dia 24 de junio de 1993 a las veintidés quince
horas y el dia 26 de junio de 1993 a las veintidés quince horas, en el
salén de sorteos del Organismo Nacional de Loterias y Apuestas del Estado,
sito en la calle de Guzmain el Bueno, 137, de esta capital.

Madrid, 21 de junio de 1993.—El Director general--P. 8., el Gerente
de Ia Loteria Nacional, Manuel Trufero Rodriguez.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
Y TRANSPORTES

16259 RESOLUCION de 13 de abril de 1998, de la Direccion Gene-
ral de Politica Ambiental por la gue se hace piiblica la
Declaracion de Impacto Ambiental sobre los Estudios Infor-
mativos de la autovia del Cantdbrico EL1-0-2010. ~CN-632
de Ribadesella a Luarca. Tramos: Llovio-Villaviciosa y
Villaviciosa-Arroes» Autovia y via rdpida, respectivamen-
te; EXE-20. «CN-634 de San Sebastidn a Santiago de Com-
postela. Tramo: Unquera-Llovios, y EI'1-E-41.» Carreteras
N-634; CN-632 y AS-113. Tramos: Llovio-Lieres y Villavicio-
sa-Lieres=. Asturias, de la Direccién General de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucién del Real Decreto legislativo 1.302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto "Ambiental, se hace publica para general conoci-
miento la Declaracién de Impacto Ambiental, que se transcribe a con-
tinuacion de esta Resolucidn.

Madrid, 13 de abril de 1893.—El Director general, Domingo Jiménez
Beltran.

Declaracién de impacto ambiental sobre los estudios informativos de

la autovia del Cantdbrico EI-1-0-2010. «CN-632 de Ribadesella a Lnarca.

Tramos: Llovio-Villaviciosa y Villaviclosa-Arroes». Autovia y via rdpida

respectivamente; EI-E-20. «CN-634 de San Sebastidn a Santiago de Com-

postela. Tramo: Unquera-Llovio» ¥y EI-1-E-41. «Carreteras N-634; N-632

¥ AS-113. Tramos: Llovio-Lieres y Villaviciosa-Lleress. Asturias, de la
Direcelén General de Carreteras

El Real Decreto legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obiigacién de for-
mular Declaracion de Impacto Ambiental, con caricter previo a la reso-
lucién administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso,
autorizacién de la obra, instalacion o actividad comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones. ) - :

La Direccién General de Carreteras, remitid a la antigua Direccién
General de Ordenacién y Coordinacién Ambiental, con fecha 20 de octubre
de 1989, la Memoria-resumen correspondiente al Estudio Informativo
EI'E-20 «CN-634 de San Sebastiin a Santiago de Compostela. Tramo: Unque-
ra-Llovios, con fecha de 28 de mayo de 1990, la Memoria-resumen del
estudio infermativo EF1-E41 «Carreteras N-634; N-632 y AS-113. Tramos:
Llovio-Lieres y Villaviciosa-Lieress, ¥ con fecha del 20 de abril de 1990,
la Memoria-resumen del estudio informativo EI-1-0-2010 «CN-632 de Riba-
desella a Luarca. Tramos: Llovio-Villaviciosa y Villaviciosa-Arroes. Autovia
¥ via rapida respectivamentes, ala Direccion General de Politica Ambiental,
para iniciar el procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental.

El objeto de esta actuacién es la realizacion de los Estudios Informativos
que definan los tramos de autovia Llovio-Villaviciosa, Unquera-Llovio, Llo-
vio-Lieres y Villaviciosa-Lieres, asi como la via rdpida Villaviciosa-Arroes.

_Recibidas las referidas Memoriastesumen, la Direccién General de
Ordenacién y Coordenacién Ambiental establecié, a continuacién, un peric-
do de consultas a personas, Instituciones y Administraciones sobre el
Impacto Ambiental del Proyecto,

En virtud de articulo 14 del Reglamento, la Direccién General de Orde-
nacién y Coordinacién Ambiental dié traslado, a la Direccidén General de
Carreteras, de las respuestas recibidas, con fecha 18 de encro de 1990,
las correspondientes al Estudio Informative Autovia del Cantabrico tramo:
Unquera-Llovio,.con fecha 27 de septiembre de 1890, las correspondientes
al Estudic Informativo Autovia del Cantabrico tramo: Llovio-Lieres y Villa-
viclosa-Lieres, ¥ con fecha 27 de julio de 1990, las correspondientes al
Estudio Informativo Autovia del Cantabrico tramo: Llovio-Arroes.

La relacién de consultados y un resumen de las respuestas, se recogen
en el anexo L.

. La Direceion General de Carreteras someti6 los Estudios Informativos
¥ los Estudios de Impacto Ambiental, conjuntamente, a tramite de Infor-
macién Ptiblica, mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial
del Estador de 21 de abril de 1992 y en el sBoletin Oficial del Principado
de Asturias» y «Boletin Oficialv de la provincia de 23 de abril de 1992,
en cumplimiente de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 14 de
septierbre de 1992, la Direccidn General de Carreteras remitié a la Direc-
cién General de Politica Ambiental, el expediente completo, consistente
en los documentos técnicos correspondientes a los Estudios Informativos,
Estudios de Impacto Ambiental y al resultado de la Informacién Publica.

El anexo H contiene los datos esenciales de los Estudies Informativos.

Los aspectos mis destacados de los Estudios de Impacto Ambiental,
asi como las consideraciones que sobre los mismos realiza la Direccién
General de Politica Ambiental, se recogen en ¢l anexo IIL

Un resumen del resultado del trimite de informacién piblica del estudio
se acompafia como anexo [V,

En consecuencia, la Direccion Generral de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Ley 1302/1986,
de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental y los articulos 4.2,
16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos ambientales,
la siguiente Declaracién de Impacto Ambiental, sobre los Estudios Infor-
mativos de la Autovia del Cantdbrico EI-1-0-2010. «CN-632 de Ribadesella
a Luarca. Tramos: Llovio-Villaviciosa y Villaviciosa-Arroess. Autovia y via
rapida, respectivamente, EL-E-20. «CN-634 de San Sebastidn a Santiago de
Compostela. Tramo: Unquera-Llovio: y EI-1-E41. «Carreteras N-634; N-632
y AS-113. Tramos: Llovio-Lieres y Villaviciosa-Lieres» Asturias.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

- Examinada la documentacion presentada, se considera que entre las
soluciones incluidas en ella, la més favorable, desde el punto de vista
ambiental, es 1a formada por los siguientes tramos:

Tramo Arroes-Llovio—La solucién adoptada se cdmpune de los sub-
tramos siguientes:

Subtramo Arroes-Sebrayo: Via rdpida por el Valle del Peén hasta el
nudo de Grases (conexion con la autovia Villaviciosa:-Lieres), ¥ autovia
con la solucién interior desde ese hudo hasta Sebrayo.

Subtramo Sebrayo-Berbes (autovia): Solucién costera por Venta del
Pobre hasta La Viesca, y desde este punto hasta Berbes solucién dnica
excepto en la playa de Espaiia que se elige la allernativa 4 {L.a Espasa).

Subtramo Berbes-Llovio (autovia): Solucién interior.

Tramo Unquera-Llovio.~La solucién adoptada se compone de los sub-
tramos siguientes:

Subtramo Llovic-Llanes (autovia en desdoblamiento).
Subtramo Lianes-Unquera (autovia de nuevo trazado).

De acuerdo con las condiciones 5 y 7 de la presente Declaracién se
estudiard, a nivel de Proyecto, un nuevo corredor entre Llanes y La Franca,
al sur de la solucién propuesta en el Estudio de Impacto Ambiental, dado
que éste rio estudia un corredor alternativo a la citada solucién.

Tramo Villaviciosa-Lieres.—Solucién 01 oeste (autovia).

Estableciéndose por la presente Declaracién para que el proyecto asi
conformado pueda ser considerado ambientalmente viable, ademds del
cumplimiento de las medidas correctoras propuestas en los Estudios de
Impacto Ambiental, las siguientes condiciones:

1. Permeabilidad territorial.-Durante la construccién y explotacion
de la nueva autovia se asegurara, mediante ¢l disefic de las estructuras
necesarias y las medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad trans-
versal y longitudinal del territorio, teniendo en cuentz las necesidades
de paso de la maquinaria agricola. En la restitucién de las vias pecuarias
se respetara el sentido del trazadn primitivo ¥ cuando ello no sea posible,
por razones téchicas, se consultard al Organismo competente de la Admi-
nistracién Auténoma, la restitucién més conveniente de las vias mismas,
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2. Proteccion del sistema hidrolégico.—Para preservar las caracte-
risticas de las aguas superficiales y subterraneas interceptadas por la traza,
se llevaran a cabo las siguientes medidas:

a) Cada ecauce interceptado, por pequeiic que sea, tendrd su propio
drenaje transversal, desechindose la reunién, en un sélo tubo, de las
escorrentias correspendientes a distintas cuencas parciales, con objeto
de no incrementar los caudales los cauces que drenan cada una de las
cuencas evitando de esta manera la alteracion del perfil de equilibrio de
cada cauce. Ademds se aumenta la seguridad de los riberefios de la via
con respecto a las avenidas y posibles inandaciones.

b} En los puentes a proyectar sobre los rios ¥y arroyos, se cuidard
su disefio y sus luces garantizarin, ademds de la evacuacién de caudales
con arreglo a la normativa vigente, el paso de la fauna asociada a riberas,
¥ con este fin, los estribos de los mismos se situarin respetando, al menos,
la zona de dominio pitblico hidrdulico de 5 metros.

¢) Dada la importancia de las dreas kirsticas emplazadas desde La
Franca a Llovio y en Cuevas, al ceste de El Carmen, se extremar4n las
medidas para no afectar las zonas de recarga, asi como no interrumpir
los conductos de drenaje cdrsticos.

d) A nivel de proyecto de construccién, se disefiardin las medidas
encamminadas a evitar la turbidez de las aguas superficiales, asi como
ia contaminacién por vertidos de las aguas superficiales y subterrineas.

- 3. Proteccion de ecogistemas.—Con el fin de alterar minimamente los
ecosistemas existentes se llevarian a cabo las medidas siguientes:

a) Dado el alto valor del paisaje del corredor a utilizar por la nueva
infraestructura, se realizard, previamente a la construccion del tramo, el
vallado del mismo, para gue el trifico de maquinaria y las instalaciones
auxiliares se cifian al interior de la zona acotada, especialmente en las
zonas de interés indicadas en el Estudio de Impacto Ambiental, asi como
" en las riberas de los rios. En todos los cruces de los rios se mantendra
la franja de proteccién en los limites de ocupacion de la calzada, con
objeto de minimizar la afeccién a la vegetacién de ribera.

En los casos que fuese necesario realizar caminos de obra provisionales,
fuera del tronco principal, se justificard su necesidad en el Proyecto.

b) Con el fin de determinar el efecto barrera inducido por el trazado,
en las poblaciones de mamiferos existentes en la zona, se elaborarid un
estudio, de acuerdo con las autoridades ambicntales del Principado de
Asturias, gue analice y valore las caracteristicas de e¢sas poblaciones y
los impactos derivados de su posible aislamiento. En su caso este estudio
incorporard una propuesta de localizacién y tipologia de los pasos de
fauna u otras medidas a adoptar con objeto de minimizar este impacto.

c) Las voladuras, limpieza y desbroce del terreno a ocupar se rea-
lizardn fuera del perfodo de reproduccién y crianza de la fauna, funda-
mentalmente en el drea de San Antolin y en las prox:mldades de Ia ensenada
de Buelna.

d) Se estudiarin espectalmente las afecciones del nuevo trazado, a
la nutria, en los rfos Sella y Purén, al desmédn de los Pirineos, también
en el rio Sella, y a! avién zapador, en los taludes arenosos de los rios.
Con las conclusiones obtenidas se disefiardn las medidas protectoras
oportunas.

4. Proteccidn especifica del espacio de la ria de Villaviciosa.—Con
el fin de proteger el estuario, vegetacion, fauna terrestre', avifauna e ictio-
fauna de la ria de Villaviciosa, declarada Refugio de Aves Acudticas, Zona
Himeda de Importancia Nacional para las Aves y punto de interés geo-
l6gico, se tomarin 1as siguientes medidas:

a) Se disehara un plan de obrag especial para la zona, debido a la
existencia en la misma de especies animales protegidas (Real Decreto
439/1990), ¥ en el mismo, se adecuara el calendario de las obras a los
periodos migracionales de las aves, para alterar lo menos posible sus iti-
nerarios, asi como para no afectarlas en el época de reproduccitn.

b) El paso por el dominio intermareal se realizard en viaducto, cuj-
dando que las pilas estén situadas fuera de los canales de desagiie del
estuario.

¢) Todas las instalaciones auxiliares se situardn suficientemente ale-
jadas de la ria, para evitar afecciones por ruidc y emisiones de polvo
a la fauna, asi como vertidos a la misma.

5. Defensa del karsi Llovio-La Franca.—Debido al alto valor geoldgico
¥ geomorfolégico del sistema kdrstico afectado, se tomardn las siguientes
medidas:

a) En la zona definida por la Sierra de Cuera, situada en el subtramo
Llovio-Llanes, que Llega hasta el mar, se considera que el desdoblamiento
de calzada es la solucién menos lesiva para el sistema kirstico. Por tanto,

la geometria de la rasante se acomodarad convenientemente, tras realizar
el inventario propuesto en ld condicién 7, ¢), para evitar afecciones a
las cuevas y soslayar las depresiones kdrsticas; en este Gltimo caso, ain
a costa de aumentarla anchura de la mediana.

b) Dado que el corredor seleccionado por el Estudic de Impacto
Ambiental, en el subtramo Llanes-La Franca, discurre por una plataforma
kdrstica, en donde se concentra la poblacion y exister numerosas cavernas,
dolinas, etc., unas, con importantes restos arqueolSgicos y de arte parietal,
¥ otras, sin catalogar, se estudiard, a nivel de Proyecto, una nueva sclucién
mas meridional, que discurra por la zona detritica silicea del piedemonte
de la rasa litoral, con objeto de que su impacto sobre el medio fisico,
socieconémico ¥ cultural resulte mds asimilable que el producido por la
solucién propuesta en el Estudio de Impacte Ambiental. Este nuevo Pro-
yecto contendri el preceptivo Estudio de Impacto Ambiental, el cual debera
seguir el procedimiento prescrito en el Real Decreto legislative 1302/1986,
y €l Real Decreto 1131/1988.

6. Prevencién del ruido.—Si bien el nuevo trazado supone un ale-

. jamiento general de los niicleos de poblacidn, con relacién a las actuales

carreteras, éste pasa proximo a algunas zonas pobladas, en consecuencia:

a) Se realizard, a nivel de Proyecto, un estudio- prespective de los
niveles sonoros, en niicleos polflacionales previsiblemente afectados por
€] nuevo trazado, gue se producirin en la fase de explotacion de la nueva
ria, y se diseharan las medidas correctoras que se deberdn realizar, en
su caso, para garantizar que los niveles de inmisién sonora, originadas
por esta actuacién, en las edificaciones existentes en el entorno, a 2 metros
de las fachadas, para cualquier altura, entre las veintitrés y las siete horas
y entre las siete y las veintitrés horas, no sebrepasen los 565 dB Leq (A)
¥ 65 dB Leq(A), respectivamente.

Como medida general se dispondrin las medidas correctoras adecuadas
en las proximidades de los niicleos de poblacion cuando los niveles sonoros
superen los maximos antes citados.

Cuando el resultado de la aplicacién de las medidas correctoras, sea
la instalacién de pantallas acisticas, se integrarin palsaalsuca,mente en
el entorno de actuacion,

De los resultados del Programa de Vigilancia Ambiental, se inferira
la necesidad de complementar las medidas de proyecto realizadas,

b) Sedesplazarila traza en la medida necesaria para evitar el impacto
actstico sobre el Colegio Publico «Salvador Vega Berros» y el polideportivo
municipal en Sariego (tramo Lieres-Vitlaviciosa).

7. Patrimonio historico y arqueoldgico.—Con objeto de preservar el
patrimonic histérico y arqueoldgico y minimizar la afeccion del proyecto
sobre los elementoss singulares del patrimonio, se adoptaran, de acuerdo

" con las autoridades competentes en la materia de la Comunidad Auténoma

del Principado de Asturias, las medidas siguientes:

a) Se trasladaré la traza para evitar la afeccién a la Casa de los Hevia
¥ los Solares, La Torre de Santa Lucia de Ayones, la Vallera (siglo XVI) .
y la Capilla de Santa Lucia (siglo XVII). Este conjunto monumental estd
situado en Carda, concejo de Villaviciosa.

b) La Cueva de Les Pedroses, aunque no esté afectada por ninguna
de las soluciones, debe ser protegida de cualquier tipo de actuacién pro-
visional, dada su gran trascendencia arqueoldgica y geologica.

¢) En el subtramo Llovio-Llanes estin catalogadas, a lo largo del tra-
zado, numerosas cuevas de interés arqueoldgico, con manifestaciones, en
algunos casos, de arte rupestre, mobiliario y parietal, ¥ 15 de ellas se
encuentran en el trazado de la nueva via. En consecuencia, ante la posi-
bilidad de la aparicion de nuevas cuevas y yacimientos, se realizard un
nuevo inventario y se estudiard su grado de afeccién por la obra, incltyendo
la correspondiente propuesta de medidas protectoras y correctoras.

d) En el subtramo Llanes-La Franca, se realizara un estudio exhaus-
tivo ¥ prospeccién de la zona, de acuerdo con el epigrafe e) de esta con-
dicién, por donde vaya a discurrir la nueva solucién a que se refiere la
condicion b,

e} Para salvaguardar el patrimonio arqueolégico, durante la ejecucion
del proyecto de construccion se realizard, sobre el terreno a ocupar por
la sclucién adoptada, la prospeccién arqueoldgica de campo para la deli-
mitacion, reconocimiento y catalogacion de restos no inventariados en
la fecha, realizandose los sondeos y excavaciones oportunas de cualquier
vestigio que pudiera aparecer, con los permisos y supervision del Orga-
nismo competente.

. 8. Defensa contra la erosidn, recuparacion ambiental e integracion
paisafistica.—Se redactard un proyecto que recogeri las medidas ejecu-
tables de defensa contra la erosidn, recuparacién ambiental e integracién
paisajistica, en base a las propuestas contenidas en Jos estudios de impacto
ambiental presentados. El citado proyecto incluird las medidas para la
proteccién de los cauces de agua, el paso de la,ria de Villaviciosa, los
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karst superficiales, las tierras vegetales a recuperar y reutilizar, asi como
1a revegetacion de taludes en desmonte y terraplén.

En el mismo se debera precisar la delimitacion de los terrenos a utilizar
para situar las canteras, escombreras, vertederos y graveras, indicando
los vohimenes afectados en cada caso, y disefiar las medidas correctoras
pertinentes para su integracién paisajistica.

Las instalaciones no se emplazarin en la ria de Villaviciosa, la cuenca
visual de Valdediés, las orillas del rio Selia, las inmediaciones de la zona
kdrstica del Carmen, las rasas litorales, ni, en general, en las riberas de
los rfos.

Todas las actuaciones, contenidas en el referide proyecto, se coordi-
naran y simultanearan, espacial y temporalmente, con las propias de la
construccion de la via. Asimismo, su total ejecucién se levard a cabo
con anterioridad a la emision del acta de recepcidon provisional de 1a obra.

9. Seguimienio y vigilancia.—Se redactard un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental
¥ en el condicionado de esta declaracién. En él se detallard el modo de
seguimiento de las actnaciones y se describird el tipo de informes, la fre-
cuencia y periodo de su emisién.

Los informes deberin remitirse a la Direccién General de Politica
Ambiental a través del érgano sustantive, que acreditard su contenido
¥ cenclusiones.

El programa incluiri:

Antes de la formalizacién del acta de confortnidad de replanteo:

Infome sobre el estudio, en relacién con la nueva solucién, a que se
refiere la condicion b.

Informe técnico, aprobado por el Orgamsmo competente, scbhre los
resultados de la prospeccién arqueolégica en todo el trazado y sobre las
excavaciones, traslados y medidas de proteccién del patrimonio arqueo-
légico, histérico y etnogrifico a que se refiere la condicién 7, ).

Antes de la emision del acta de recepcion provisional de las obras:

Informe sobre las ac;;uaciones realmente ejecutadas, relativas al man-
tenimiento de la permeabilidad territorial, a que se refiere la condicion 1.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacién con
la proteccidn del sistema hidrolégico, a que se refiere la condicién 2.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacién con
la proteccién de ecosistemas y la fauna, a que se refiere la condicién 3.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas si del estudio indi-
cado en la condicién 6 de esta declaracién se desprendiera la necesidad
de ejecucion de medidas correctoras. )

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, en relacién con
la proteccion del patrimonic cultural, a que se refiere la condicién 7.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a la defen-
sa contra la erosién, recuperacién ambiental e integracidn paisajistica y
de-los planes que se incluirdn en el proyecto a que se refiere la con-
dicion 8.

Anualmente, y durante un plazo de tres afhos desde la emision del
acta de recepcién provisional de las obras:

Informe sobre los niveles sonoros medidos en el entorno de los niacleos *

de poblacién afectados por la explotacién de la obra, y las medidas correc-
toras complementarias a realizar en el caso de que los niveles sonoros
sobrepasen los limites previstos en el apartado 6a.

Informe sobre el estado y progreso de 1as dreas en recuperacion inelui-
das en el proyecto a que se refiere la condicion 8. T

v emtira-un inférme espec:a.l cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales gue impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgos, tanto en la fase de construccién como en la de
funcionamiento. .

Del examen de esta.documentacién por parte de la Direccién General
de Politica Ambiental podrdn derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucion de los objetivos de la
presente declaracion de impacto.

10. Documentacidn adicional.~La Direccién General de Carreteras
remitira a la Direccién General de Politica Ambiental, antes de la adju-
dicacién definitiva del proyecto de construccién, un escrito certificando
la incorporacién al mismo de la documentacion y prescripciones adicio-
nales que esta declaracién de impacto ambiental establece como niecesaria
¥ un informe sobre su contenide y conclusiones.

La documentacidn referida es la siguiente:

Diseiio de las medidas y obras a que hace referencia la condicién 1.
Disefio de las medidas indicadas en la condicién 2.

Informe relative a las afecciones a los karst indicados en la condi-
cion 2, ¢).

Disefio de las medidas tomadas en relacién con las indicadas en Ia
condicion 2, d). )

Informe sobre la ocupacién temporal de terrenos, seglin se expresa
en la condicién 3a.

Informe sobre las medidas tomadas indicadas en las condiciones 3, b);
3,¢) ¥y 3,d).

Informe sobre las medidas a tomar a que se refiere la condicién 4.

Informe sobre las medidas adoptadas referentes a las indicadas en
1a condicién ba.

Memoria-restfhen del proyecto del subtramo Llanes-Unquera, tal como
establece la condicién 5, b), para el inicio del PEIA del mistmo.

Estudio de previsién de niveles sonoros y proyecto de medidas correc-

“ toras, si del mlsmo se desprende su necesidad, tal como prescribe la con-

dicién 6a.
Planta del nuevo trazado en Sa.nego, indicado en la condicién 6, b).
Informe relativo al cumplimiento de las condlcmnes 7,a) 7, b); 7 c).
y7,4d).
Proyecto y medidas a que se refiere la condicién 8.
Programa de vigilancia ambiental al que se refiere la condicién 9.

Al término de las obras y coincidiendo con su recepcién provisionall
se realizard un informe donde se detallan los siguientes aspectos:

Identificacién de los impactos reales producidos pro la obra realizada.

Estado y situaciéni definitiva de las obras de correccién y proteccién
ejecutadas (pantalilas aciisticas, pasos elevados, pasos inferiores, pasos
de fauna, etc.).

Estado de los taludes de terraplenes y desmontes, asi como de la vege-
tacién de los mismos,

Estado de las canteras y vertederos una vez restaurados y de la vege-
tacién erapleada en ello.

Estado de la vegetacion afectada, tanto por la e¢jecucion de las obras
como por la explotacién.

Evolucién previsible de las plantaciones afectadas y andlisis de las
operaciones de mantenimiento que sean necesarias para asegurar el
desarrollo satisfactorio de las mismas.

_Plan de vigilancia durante 1a explotacién que, en funcién de! analisis
de los puntos anteriores, rartificard o modificard el plan de vigilancia
del proyecto.

11. Financiacidn de las medidas correctoras.—Todos los datos ¥ con-
ceptos relacionados con la ejecucién de medidas correctoras, contempladas
en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones, figurarin en
la Memoria, anejo correspondiente, pliego de prescripciones y presupuesto
a nivel de proyecto. También se valorardn los gastos derivados del plan
de vigilancia ambiental.

Madrid, 13 de abril de 1993.—El Director general de Politica Ambiental,
Domingo Jiménez Beltrin.

ANEXO1

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

TramMo ARroES LLOVIO
Relacion de consultados Respuostas
L. ICONA Lo e rsrreisr st e s snsanran X
2. Presidencia del Consejo de Gobierno del Principado
de AStUHas ...........ccoviiiiuniiicinire e naas -
3. Delegacién del Gobierno del Principado de Asturias ..... -
4. AMA Principado de Asturias ................ovvvirnnnnens X
B, FAPAS o en s -
B. ANA o e e e e -
7. Colectivo Naturatista MONFRECHU ................ —
8. EBA (Estudiantes de Biologia Asociados) -
9. Conceyu Ecologista de Xixén ...........cocooooiiionennn. -
10. Grupo Ecologisia Universitario URTICA .................. -
11. Facultad de Biologia .........ccccceuvivnivnnninrnannrnrienons -
12, Departamento de Geografia. Facultad de Geografia-His-
757 o S U -
13. Ayuntamiento de Gijon ...........cvvvvmneniriinnenieiiannnn, —
14. Ayuntamiento de Lloreda ..........ccocvvvvvvnvanririannnns -
16. Ayuntamiennto de Barcena .....ivoeevevveeneoeeaeuneennnan. -
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Relacién de consultados Respuestas
16. Ayuntamiento de Villaviciosa X
17. Ayuntamiento de Colunga ................. -
18. Ayuntamiento de Ribadesella X
19. Ayuntamiento de LIovio .........ccocevivvineeninciiiiniinn, -
20. CUBERA ......coiiiiiiiiiiiiiiiiiti e rnanasan s aaeaans X

El ICONA respondié a las consultas, exponiendo que: -

El trazado recomendado (alternativa 3) y parte de las restantes alter-
nativas pueden afectar a varios espacios de interés natural. Entre todos
ellos destaca la ria de Villaviciosa, por estar declarada refugio de aves
acuiticas (2 de abril de 1987) y clasificada como zona himeda de impor-
tancia nacional para las aves (ICONA 1988).

Alberga, entre otras, las siguientes especies: Tarro Blanco (Tardona),
Avoceta (Recurvirostra avosetta), Chorlito Dorade (Pluvialis aprivaria),

Zarapito Real (Numenius arquata), Archiblebe Clare (Tringa nebularia), -

y ademas, una serie de anitidas y limicolas incluidas én ¢l anexo II del
Real Decreto 439/1980, por el que se regula el catdlogo nacional de especies
amenazadas. -

Este enclave est4 considerado como punto de interés geoldgico, al repre-
sentar un estuario en su etapa inicial de relleno con extensién mareal
y de playa. '

Tanto el impacto fisico del trazado (pilares, movimientos de tierras,
eteétera) como el ruido que causari la carretera, afectardn en gran mag-
nitud las condiciones ambientales de la ria, en especial el éxito reproductivo
¥, en tiltima instancia, la dindmica de las poblaciohes de aves que la habitan.

Por lo anteriormente expuesto, se desaconseja todo trazado que afecte
a la ria de Villaviciosa y al resto de los enclaves citados en el anexo,
sugiriendo el planteamiento de alternativas interiores.

A continuacién presenta una lista de espacios singulares que pueden
resultar afectados;

Ria de Villaviciosa: Refugio de aves acudticas. Zona himeda de impor-
tancia nacional para las aves (ICONA, 1988). Punto de interés geolégico.

Playa de la Espasa: Punto de interés geoldgico.

Valle de la Vega: Valor paisajistico.

Barita y Fluorita de Berbes: Punto de interés geoldgico. Explotacion
minera a cielo abierto con yacimientos de fluorita y barita.

Ria de Ribadesella: Punto de interés geoldgico. Estuario en las dltimas
fases de relleno, con amplias llanuras de marea.

Cueva de Tito Bustillo: Punto de interés geolégico. Cueva de origen
karstico con restos prehistéricos. Yacimiento arqueoldgico.

Complejo kdrstico de El Carmen en Ribadesella: Punto de interés geo-
légico desde el punto de vista geomorfolégico, cuya proteccién se reco-
mienda con cardcter de urgencia, que abarca un amplio territorio que
finaliza en 1a Cueva de Tito Bustillo,

La Agencia del Medio Ambiente del Principado de Asturias facilitd
las siguientes valoraciones:

1.° Tramo Llovio-Los Pandales: Referidas a los espacios que sefiala
como mas destacables, la ria de Ribadesella y el carst en el que se integra
la cueva de Tito Bustillo.

La Ria de Ribadeselia, zona hameds; catalogada con el ndmero 21
en el Inventario Nacional como punto de interés geoldgico, es considerada
de alto valor sedimentoldgico, geomorfoldgico y de valor cientifice. En
este Inventario se reconoce la urgencia de su proteccién en cuanto a evitar
construcciones y extracciones.

Las alternativas que afectan al complejo kirstico del Carmen, cata-
logado con el mimero 22 en el Inventario Nacicnal de Puntos de Interés
Geolégico (de gran importancia hidrogeolégica y geomorfolégica), tendrin
en cuenta la recomendacién de protegerlo de construcciones y extracciones.

La Cueva de Tito Bustillo, niimere 108 del mencionado Inventario,
se veria afectada en la medida que lo fuera el complejo kdrstico.

2.2 Tramo Los Pandales-Berbes: El impacto-de la obra a su paso por
el rio Castafar, de interés paisajistico, debe valorarse para integraria en
el medio afectado.

3.2 Tramo Bervesrio Espafia: Destaca su proximidad de los acanti-
lados costeros ¥y como parte del mismo serd visible desde el acceso norte
al Mirador del Fito, el impacto paisajistico deberd ser objeto de especial
valoracién. .

4,° Tramo rio Espaiia-Venta de Buenos Aires: Se encuentra en el entor-
no paisajistico del acceso norte al Mirador del Fito, y por ello, se prestara

atencién a esta circunstancia, aunque en principio no existe ningiin aspecto
destacable del medio.

5. Tramo Venta de Buenos Aires-E] Gobernador: El tramo constituye
en si una unidad paisajistica, con un horizonte visual comiin, que coincide
con ia travesia de Villaviciosa. En la parte inicial del tramo las alternativas
del trazado tienen gran coincidencia y su integracion paisajistica sera obje-
to de especial atencion.

Tras considerar las afecciones que pueden ocasionar las distintas alter-
nativas, concluye que el Principado de Asturias ha elaborade un Plan
Especial de Proteccién Paisajistica y de Saneamiento de la ria de Villa-
viciosa (1988), en el cual, localiza una reserva de suelo para acoger una
traza de carreteras de caracteristicas similares a la planteada. Reserva
que sitiia mas al sur de todas las alternativas propuestas, atravesando
la ria por su fondo sur. Por ello, esta alternativa, seria menos impactante
que las sugeridas en el Estudio, para afectar éstas a zonas de mds alto
valor; afeccién que seria incompatible con la figura de proteccién (Reserva
Natural), que se pretende para esta zona hiimeda. ’

La zona final de tramo, desde la margen izquierda de ia ria hasta
El Gobernador, presentara problemas de integracién paisgjistica.

6.° Tramo El Gobernador-Venta de la Esperanza: Las alternativas se
sitiian en la rasa costera. La afeccién mas importante es la integracién
paisajistica, y por ello, habrd que realizar un adecuado programa de medi-
das correctoras. ’ .

7.2 Tramo Venta de la Esperanza-Enlace de Lloreda: Transcurre en
el 4mbito periurbaneo, muy infleido por el Plan Urbanistico Municipal.
Sugiere 11 opciones gue deberdn coordinarse con este planteamiento.

El Consejo Rector de la Agencia de Medic Ambiente acuerda que el
Estudio de Impacto Ambiental deberé:

1. Tener en cuenta las observaciones para cada tramo.

2. Excluir el que se afecte al carst de Ribadesella.

3. Las alternativas propuestas para la ria de Ribadesella no son asu-
mibles por su fuerte impacto. En consecuencia, se buscardn trazados mas
al sur que preserven los altos valores ambientales de la ria, y para ello,
ésta no debe verse afectada por las obras.

El Ayuntamiento de Gijon respondidé que:

Se prestara atencién a la afeccién del trazado al monte de Deva y
Carbayera det Tragammon, asi como a la zona de Cabueries. Se considerardn
las previsiones del PGOU y los niveles de emisién sonora previsibles, y
por tanto, serd preciso la adopcidén de medidas correctoras.

El Ayuntamiento de Villaviciosa proporciond esta respuesta:

El imbito territorial del Estudio de Impacto Ambiental debe abarcar
la ria de Villaviciosa, el rio Espafia y la Rasa de la Marina, sobre todo
en aquello que pudiera afectar a las parroquias de Arghero, Oles y San
Justo, en razdén de las explotaciones agrarias. En el caso de la ria se con-
siderard el territorio comprendido en el Plan Especial de Proteccion de
la misma y el nudo de Tornén. Este Plan contiene referencias «muy vélidas»
en orden a la incidencia de las vias de comunicacion.

La Comisién de Urbanismo y Ordenacién dei Territorio de Asturias
expone el andlisis y estudio de un trazado adecuado en relacién con el
paso de la N-632 a la altura de la ria de Villaviciosa y considera, por
tanto, que debe dejarse al futuro Plan Espectal el andlisis y valoracién
de las soluciones posibles.

El Plan Especial analiza el problema intentando encontrar una traza
1o menos conflictiva posible, tanto desde el punto de vista ecoldgico como
paisdjistico. La traza propuesta por el Plan, en vez de atravesar la ria
por un puente, en la zona donde se sitda i idn i i -
cruzaria mads al sur, a la cota + 3,6 m, separando funcionalmente el suelo
urbanizable de Villaviciosa del no urbanizable de la propia ria.

Cubera. Amigos del Paisaje de Villaviciosa, contestd del modo siguiente:

Existe desconexién entre los responsables regionales y los estatales.
La Consejeria del Medio Ambiente del Principade de Asturias estd per-
filando un Plan Especial sobre la ria de Villaviciosa, que estudia varios
trazados alternativos para el paso de la carretera sobre la ria. El estudio
del MOPU ignora lz opcién que el Gobierno Regional considera més favo-
rable y es grave que lleve adelante una linica propuesta para cruzar la
ria. ‘

El Plan Especial de Proteccién y Saneamiento de la ria de Villaviciosa
propone que la nueva carretera cruce la ria por la parte mds alta, cerca
del nicleo urbano, reduciendo asi, sensiblemente, el impacto visual, las
repercusiones ecoldgicas y el aislamiento econdémico de un importante
centro comarcal. .
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TraMo UNQUERA-LLOVIO
Relacién de consultados R:g:le;:s
L ICONA e e X
Delegacién del Gobierno de la Comunidad Auté-
nemade Cantabria .................ooiiiiia - X
3. Delegacién del Gobierno del Principado de Astu-
1 . —
4. Agencia de Medioc Ambiente del Principado de
ASTUTIAS ..ot e e X
5. Agencia de Medio Ambiente de la Comunidad
Auténoma de Cantabria ..............coooeeinnann. -
6. Ayuntamiento de Unquera .. : -
7. Ayuntamiento de Llovio -..... -
8.  Ayuntamiento de Llanes ................ X
9.  Ayuntamiento de Poo de Llanes -
10. Ayuntamiento de Celorio ........................... -
11. Ayuntamiento de Niembro -
12. Ayuntamiento de Villahormes ..................... -
13. AyuntamientodeCoolera ............ccvvvvennnnns -
14, Ayuntamiento de Vidiago ............... -
15. Ayuntamiento de Pendueles -
16. Ayuntamiento de Colombres -
17. FAPAS (Fondo de Asturas para la Proteccxon de
Animales Salvajes) ... .......... ...l -
18. ANA (Asociacién Asturiana de Amigos de la Natu-
raleza) X
19. ARCA -
20. FOBENA (Asociacion para el Estudio y Proteccién
del Bosque AUtGctono) .o..oovviiiiiiiiiiiiiiien -
El ICONA expone que:

«No cabe formular, en principio e independientemente de los resultados
que se deriven del oportuno Estudio de Impacto Ambiental, observaciones
relevantes respecto a su actual planteamiento, por cuanto no afecta a
ninglin éspacio natural, protegido o no, cuya integridad ecolégica deba
ser preservada, ni a especies de flora y fauna cuyos habitats deban ser
preservados al amparo de la legislacion vigente.»

La Delegacién del Gobiernc en Cantabria envid la respuesta siguiente:

«En relacién con el proyecto de la autovia del Cantdbrico, tramo Unque-
ra-Llovio-Asturias, N-634, y de conformidad con lo dispuesto en el Real
Decreto 1131/1988, he de comunicar a V. L que por parte de este Centro,
no existe ningun inconveniente para la ejecucién del citado Proyecto, siem-
pre ¥ cuando se respeten las caracteristicas ambientales y ecolégicas de
la zona.»

L.a Agencia de Medio Ambiente del Principado de Asturias respondié
a la consulta requerida del modo siguiente:

En lo relativo a las medidas preventivas y correctoras, se recomienda
que se ponga especial interés en los Programas de Restauracion Paisajistica,
basdndolos en las caracteristicas de la regién, su zonificacién, la seleccién
de especies vegetales y su distribucién, dosis o densidad-es, asi como en
las técnicas de revegetacion.

Existe.la posibilidad de crear ireas y estab]ecer en ellas puntos desde
donde se visualizardin excelentes panordmicas, tanto de los Picos de Europa
(Naranjo de Bulnes), como de las rasas costeras. Por ello, estas dreas
podrian ser utilizadas como zonas de descanso y desde la perspectiva
de la educacién ambiental.

Especial mencién merecen los pasos de los rios existentes mediante
viaductos, tales como el Bedén, en San Antolin y el del rie Cabra, en
ia Franca, asi como la proximidad a la costa, en puntos como Santiuste
(La Franca), y la misma playa de San Antolin de Beddn, en donde se
podrian plantear mayores impactos.

El Ayuntamiento de Llanes manifiesta que para opinar sobre el tema
debe recibir un plano a escala adecuada, documentacién y alternativas.

_ ANA (Asociacién Asturiana de Amigos de la Naturaleza) facilité:

Inventario de dreas merecedoras de mixima proteccion.
Conclusiones.
Recomendaciones sobre el trazado.

Rechaza el actual proyecto de autovia, en el tramo Bustio-Llovio, por
el grave impacto ambiental que cualquiera de sus trazados podria oca-
sionar, muy particularmente en el tramo La Arquera-Bustio. Recomienda
las mejoras oportunas en el actual N-634.

TrAMO LLOVIO-LIERES ¥ VILLAVICIOSA-LIERES

Relacion de consultados Rreescpi»;lie;::s
1. ICONA ettt s X
2. Agencia de Medio Ambiente del Prmctpado de Asturias.. X
3. Ayuntamiento de Villaviciosa .. . e X
4. Instituto de Fomento Regional del P A — X
5. Escuoela Técnica Superior de Ingenieros de Mmas Um-
versidad de Oviedo .. X

6. Delegado Principado de Astuna.s ........ w

7. Presidencia del Principado de Asturias ..........civereereenne -

8. Instituto de Investigacién Regional ....ovvvieivvniinnnennn -
10. ANA ..
11. MONF‘RECHU
12. Coordinadora Ecologlsta d'Astunes
13. S.E.Urtica .. erearrenrena e st reeab senmenmenrane
14, Facultad de Geograf‘ a .
156. Facultad de BiolOgia ........cccooiieierrcrmcninnensnrenramresssmrensns —
16. Ayuntamiénto de Llovio -
17. Ayuntamiento de Arriondas
18. Ayuntamiento de Infiesto . -
19. Ayuntamiento de Lieres ...t irrcsircsssnrinas -

El ICONA contesté a las consultas requeridas exponiendo que:

La CN-634 discurre proxima a la Reserva Nacional de Caza de Sueve,
¥, por tanto, no deberfa ser afectada, ya que se constatan especies animales
catalogadas «de interés especial» entre las que destaca: La Nutria (Lutra
lutra), el Desmadn de los Pirineos (Galemys pyrenaicus) y el Urogallo (Tetrao
mogallus), ademas de algunos ungulados silvestres, cuyos hébitats pueden
ser afectados.

Para minimizar el impacto denvado de las obras y el posterior uso
de la autovia sobre los ecosistemas, serfa conveniente que el trazado dis-
curriera mayoritariamente sobre los trazados actuales de las carreteras,
nacional y comarcal, de este tramo.

El control de desmontes, escombreras y vertidos, se deberd realizar
de forma que no se alteren las caracteristicas naturales de los habitatg
afectados, muy especialmente en el caso de los cauces fluviales y la vege-
tacion tanto riparia como palustre, asi como en el relacionado con el caudal
v calidad de las aguas.

La importancia salmonicola de los rios Pilofia y Sella ha de ser prot.eglda
o mejorada, para que las aguas sigan siendo aptas para la vida de los
peces.

 El medio bidtico es afectado por el proyecto, ya que supone un riesgo
para la supervivencia de algunas especies, al producirse perturbaciones_
durante la época de cria que pueden influir en un decremento del éxito

_reproductivo de las poblaciones. Asi, la mortandad de animales en la cal-

zada y la restriccién o imposibilidad de dispersién o de efectuar los des-

plazamientos estacionales, favorecen la fragmentacién de las poblaciones

animales. Por otra parte, Ja contaminacién por gases y metales pesados -

influyen en una merma de la dlvemldad genética.
Se debe garantizar:

El éxito reproductivo de las poblaciones animales afectadas, evitando
las molestias relacionadas con las obras durante la épocade eria (de media-
dos de abril a finales de junio).

La infraestructura debe permitir los movimientos naturales de las espe-
cies animales y la dispersién botdnica, adaptindola a las cara.ctenstlcas
naturales del territorio.

El estudio de impacto ambiental debe contemplar una evaluacién de
las afecciones a vias pecuarias y montes de utilidad piblica, la identi-
ficacién de los lugares de paso de las distintas especies o grupos de Orga-
nismos, asf como los emplazamientos y especificaciones técnicas del acon-
dicionamiento de los pasos efectivos.

Se deben considerar las siguientes medidas:

Evitar las medianas que obstaculicen el pesible paso de animales a
través de la calzada, para evitar el riesgo de accidentes.

Si el trazado es vallado se deben aprovechar los desniveles topogrificos
para acondicionar pasos naturales.
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En los lugares donde las caracteristicas del terreno no permitan la
construccion de pasos y sean necesarios, deben dejarse esos terrenos sin
valla.

Seguimiento periédice de 1a emisién de contaminantes a 1a atmésfera
y de la inmision en Organismos, integrado en un control general del impacto
de 1a autovia sobre los seres vivos afectados.

La Agencia de] Medic Ambiente del Principado de Asturias facilité
las sigaientes estimaciones:

Tramo Llovio-Lieres:

Se produciran afecciones sobre los rios Pilona y Sella, El potencial
piscicola de ambos es elevado, ya que en la zona afectada, el Piloia, cuenta
con dos cotos trucheros, y el Sella, cinco saimoneros. En estos ries también
se encuentran otras especies de vertebrados de interés, como el Desmin
¥ la Nutria (ambas especies de «interés especials, segin el Decreto 439/1990
¥ la nutria de sinterés especials, segin el Decreto 32/1990)}. Sobre el salmén
del rio Sella considera que pese a su estimacion de «pescabler se encuentra
sometido a un alto grado de amenaza.

Sobre ia flora y la vegetacion no se conocen especies amenazadas,
péro parece importante que se respete la vegetacién de ribera, impres-
cindible para el funcionamiento normal del rio como sistema.

La fauna ho parece tener gran importancia, salvo en el caso del avion
zapador {especie acuéitica catalogada como de «interés especials en el Decre-
to 32/1990) cuyas colonias suelen instalarse en los taludes arencsos de
1os rios.

La afeccion sobre el paisaje serd importante, ya que en algunos lugares
alcanza una elevada calidad, debido a la variedad de formas y colores.
En los tramos en donde los rios indicados discurren encajados se pondra
mayor atencion al impacto que se pueda producir.

No afecta a ringin espacio natural protegido, ni a proteger.

En relacion con el trazado definitivo considera que éste podria afectar
a ia Cueva del Sidron. Por tanto, deberia estudiarse el impacto, ya que
esta cueva se va a incluir en ia relacién de lugares a declarar como rmonu-
mentos naturales.

Trame Villaviciosa-Lieres:

El impacto producido serd mayor que en el tramo anterior. Si fuera
necesario salvar un desnivel que afectara a unos 400-500 metros, medidos
en pianta, ello exigiria un elevado mevimiento de tierras que derivaria
€n cuestiones paisajisticas, y por eilo, deberia ser objeto del correspon-
diente Plan de Restauracion.

El MOPT deberia estudiar el impacto de este tramo de forma sinérgica

con e} producido por el nueve trazado de la carretera Llovio-Gijon.
.

El Ayuntamiento de Villaviciosa respondid lo siguiente;

El posible trazado del tramo Lieres-Villaviciosa no estd suficientemente
detalladoe en la documentacidn remitida, y por tanto no permite formular
sugerencias relacionadas con puntos concretos del recorrido.

A pesar de ello, parece que el estudio de impacto ambiental deberd
tener muy en cuenta los multipies v significados valores de: Valdedms
¥ 51 entorne, en toda la gran dimensién del Valle.

Este Ayuntamiente también remitié el acuerdo zprobado, undnime-

mente, por la Janta de Portavoces el 11 de junio de 1992, en el que se .

considera que:

Es evidente la utiiidad piblica, de las comunicaciones por carretera
sometidas a informacion publica, tanto de 1z aztovia del Cantdbrico come
de la via rdpida Llovio-Gijén.

El trazado de ambas, 2 su paso por el término municipal de Villaviciosa,
sea ¢] determinado por el acuerdo plenario de esta misma Corporacién
Municipal de 30 de diciembre de 1991, complementado en el sentido de
que la via ripida Llovio-Gijon vaya, desde Cazanes, hacia la parroguia
de Pedn, evitando el valle de este nombre y descartandg, en todo caso,
el paso por Venta de las Ranas, en las proximidades del Puente de Arroes,
¥ de aqui, hacia Gijén, para enlazar con la ronda sur. Y que la autovia
de! Cantdbrico tome, desde Cazanes, iltimo punto en conuin con la anterior,
ia direccion de Valdebdrcena, y que los futures nudos, enlaces y accesos
se gjecuten de forma que se beneficie en todo 1o posible a las parroquias,
nidcleos y pueblos afectados por los respectivos trazados.

Se ndopten las medidas adecuadas que garanticen la reduccién al mini-
o del bupacto ambiental.

La solucién de Valdebdreena es la de menor impacto ambiental v la
jue salvaguarda mejor el patrimonio nacional dei Valle de Valdedios v
aque, por fltimo, se realice un estudio a nivel de anteprovecio del trazado

de la solucion Pedn, en el gue se reflejen Jos accesos a los diferentes
niicleos rurales existentes en la zona.

El Institarto de Fomento Regional del Principado de Astuna.s envié
una respuesta indicando que las competencias medioambientales corres-
ponden a la Agencia Regional de Medic Ambiente.

L.a Escuela Téenica Superior de Ingenieros de Minas remitié nn escrito
solicitando mds informacidn sobre el proyecto.

ANEXO T
Descripeidn de] proyecto
TraMO Axrons LLOVIO

El proyecto para estudiar las soluciones a adoptar desglosa este tramo
en tres subtramos independientes para facilitar su descripcién y analisis:

Subtramo [: Arroes-Sebrayo.
Subtramo II: Sebrayo-Berbes,
Subtramo 11i: Berbes-Llovio.

El subtramo 1 (Arroes-Sebrayo) comienza como via ridpida en el extremo
mas occidental del conjunto, pasado el enlace de Arroes, v en él se plantean
tres opciones de trazado, que se unen pasado e nicieo urbano de Villa-
viciesa, a las gue se denomina:

Solucién costera.
Solucidn interior Valle de Pedn.
Solucién interior Valle de San Justo.

La solucién costera mantiene un trazado paraleio a la costa. Atraviesa
mediante un viaducto, en los primeros kildmetros, el cauce del rio Espaiia,
manteniéndose al norte de la CN-632, hasta Venta las Ranas. Pasado este
nicleo cruza el cauce del rio Tinto, mediante un viaducto de algo mas
de 520 metros, discurriendo siempre al norte de la carretera AS-156 y
paralela a la misma. Cruza los micleos de Cuatro Caminos y La Venta
del Arenal, desde 1a cual cambia a direccion sureste primers y sur despugs,
bordeando la margen izquierda de la ria de Villawviciosa. Esta se cruza
mediante un viaducto, de 950 metros de longitud, al sur de las instalaciones
de El Gaitero, en cuyos extremos se han proyectado los nudos de Fentanes
¥ El Gaitero. Pasada la ria, toma direccién norte primero y este después,
entre los nicleos de Pando, Villaverde y Scbrayo, donde termina, siempre
amedialadera, antes de atravesar los cauces de San Cosme, con un viaducto
de 475 metros, y de Miyares.

La longitud total de este tramo es de 18 kilémetros. Comienza en el
punto kilométrice 0,000 {(correspondiente al 20,0 del estudico informativo}
¥ termina antes del viaducto de San Cosmme, pasado el punto kilométrico
18,000 {correspondiente al 38,0 del estudio informativo).

La solucion intertor por ¢l Valle dei Peon empieza en el nudo de Arroes
con direccién este-sureste, bordea & media ladera el alto de El Gomial,
situado al norte del ndcleo de San Miguel, ¥ cruza el rio Espafa ¥ la
comarcal AS331, mediante viaducto de 800 metros de longitud y casi
120 metros de altura, discurriendo a media ladera sobre la margen derecha
de este cauce, para entrar, sobre el punto kilométrico 4,400, en el tinel
de Brafaviella, con una longitud de 1.160 metros. A la salida de éste,
cruza el arroyo del Escoria, para entrar de nuevo en tinel {punto kilo-
métrico 5,800), denominado de Niévares, de 2.130 metros de longited,
apareciendo ya en el valie del rio Valdedids, al norte de Villanueva, Desde
esté punto toma direccion noreste, pasando bajo Turuenio, Niévares, para
entroncar con la solucion 01, ya con especificaciones de antovia segin
esta proyectada en el estudio informativo {clave EI-11841), sobre la margen
izquierda del rio Valdediis, al norte de Grases de Arriba. Esta solucion
interior del Valle del Pedn liene una tongitud total de 19,533 kilémetros.

La solucién interior por el Valle de San Justo tiene, desde el enlace
de Arroes hasta el nudo de Venta las Ranas, idéntico trazacdlo que la alter-
nativa costera. A partir del punto kilométrico 4,500, aproximadamente,
toma orientacién sureste, cruzando el ric Tinto con un viaducto de 275
metros de longitad, para entrar en tinel {200 metros), al sur del niicleo
de Liamadas. A la salida de éste, cruza en viaducto el arroyo de San
Justo, de 170 metros de longitud, manteniéndose sobre su margen dereciua
y discurriendo entre los nicleos de Cueto, Villanueva y Cadamancio. Con
crientacidn sur, discurre inicialimente por la margen izquierda del mismo
v luego por la derecha, en las laderas del monte de la Coberteria, del
valle del citado arroyn, para en su cabecera cruzar el tirel el niicleoc de
Ei Pedroso, con una longitud de 550 metros, apareciendo frente al valle
-1el rio Valdedids, al este del nicles de Niévares, desde donde cambia
a direccidn este, entroncando con la solycidn 01, del citado estudio infor-
malive, mediante viadacts, con una longitud de 340 metros sobre el arroyo
de la Hasa, .
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Desde este punto el trazado, ya con caracteristicas de autovia, es coin-
cidente, tanto para la solucién Valle del Peén como para la solucién Valle
de San Justo, manteniéndose sobre la ladera izquierda de! rio Valdedids,
al norte de los nicleos de Grases de Abajo y Mahojo, y bordeando Cazanes
por el oeste, para bajo Felgueras cambiar a orientacién este hacia Villa-
viciosa, Cruza la ria mediante un viaducto de 375 metros, apoyindose
sobre los «porreoss, para después, al norte del niicleo urbano en las proxi-
midades del campo de fiitbol, entroncar con la solucién costera, pasado
el nicleo de Carda. La longitud de esta solucién es de 20,775 kilémetros.

El Subtramo II, Sebrayo-Berbes, se inicia en el punto final del tramo
anterior, en el punto kilométrico 38,000 del estudio informativo. Este tramo
presenta en su trazado inicial dos soluciones que bordean el alto de Caul
Mayor. A la que lo bordea por el norte, se la denomina solucién costera,
¥ por el sur, solucién interior. Sus trazados vuelven a coincidir en la
cuenca del rio Llovones, donde la traza discurre primero sobre su margen
.izquierda, pegada a la actual CN-632, y posteriormente cruza sobre su
margen derecha, pasando por el sur del nicleo de Colunga. En esta loca-

lidad salvo el cauce del rio Libardén, con un gran viaducto de algo mds -

de 156 metros de altura y unos 400 metros de longitud.

La solucién costera discurre entre Sebrayo y La Vega, con dos impor-
tantes viaductos sobre los arroyos de San Cosme y El Sordo, de longitud
475 y 360 metros, respectivamente. Pasada La Vega, al este, se ha pro-
yectado el enlace de Bércena, préximo al punto kilométrico 2,600. La traza
discurre al norte de Torienzo, con un viaducto del mismo nombre, de
420 metros de longitud. Bordea por el norte el nicleo de La Rasa, embo-
cando el tlinel de Buenos Aires, de 560 metros de longitud. Desde este
punto, se aproxima el trazado de la CN-632, sobre la margen derecha del
rio Llovones, que cruza con un viaducto, de unos 250 metros de longitud,
pasado el cual entronca con la solucién interior. La longitud de esta solu-
cién, desde el inicio del tramo, es de 8.740 metros, hasta su conexién
con la denominada solucién interior.

La solucién interior, en su primer kildmetre mantiene un trazado simi-
lar a la solucién costera, hasta el niicleo de Sebrayo, pasado el cual, toma
orientacién sureste, bordeando por el sur el monte de Cual Mayor. En
el punto kilométrico 2,100, emboca el tlinel de La Vega, de 950 metros
de longitud, y cambia a orientacién noreste, bordeando el monte de Viesca
y cruzando el rio Pernus, con un viaducto del mismo nombre, de 3256
metros de longitud, manteniéhdose el trazado en la margen derecha del
rio Llovones y entroncando con la solucién costera, pasados 8.160 metros
desde su inicio en este tramo.

Desde Colunga se orienta a direccién sureste y pasa al noreste del
nicleo de Cocefia de Arriba y Gobiendes, para aproximarse a la linea
de costa sobre la playa de La Espasa. Para el cruce de esta zonha se han
propuesto tres posibles soluciones, préximas entre ellas, y que se circuns-
criben.al propio cauce del rio Espasa, en su limite meridional, y a la
CN-632 en su limite septentrional. El conjunto de alternativas vuelven
a coincidir en su trazade a partir. de Duesos, que es bordeado por el
Norte, manteniéndese la traza paralela a la linea de costa, al norte del
nicleo de Pumarin, donde termina este tramo. La longitud de estas solu-
ciones completas es de 20.280 metros para la costera y de 19,700 metros
para la interior, teniendo en comuin 11.640 metros.

El subtramo III, Berbes-Llovio, se inicia en el punto final del subtramo
anterior, coincidiendo con el emplazamiento del nedo de Pumarin {Berbes),
situado al norte del pico de La Forquita. Este tramo presenta dos corredores
diferenciados, el mds septentrional discurre mds o menos paralelo a la
linea de costa, para terminar en Llovio, al sur de Ribadesella, tras cruzar
el rio Sella, sobre la actnal CN-634. Esta alternativa se denomina sohucién
costera. Por contra, la denominada solucién interior ocupa un corredor
més meridional, paralelo al anterior, ajustado a las estribaciones de los
picos de Grandamiana, Pozo La Hoya y La Florentina, discurriende el
final de su trazado sobre la margen izquierda del arroyo de la Cueva,
para después cruzar el Sella y entroncar con la CN-634, en las proximidades
del Monte Oba y La Felguera.

La solucién costera parte del nudo de Berbes, dlscurnendo paralela
a la costa, al norte del micleo de Cerracin, a media ladera. Cruza el niicléo
de Berbes para embocar el tiinel de La Vega, de casi 450 metros de longitud,
a cuya salida se ha proyectado el viaducto de Acebo, con méis de 100
metros de longitud y 30 metros de altura aproximadamente, para salvar
el rio del mismo nombre, en pleno desfiladero de La Vega. La traza discurre
hacia el este, aproximadamente a la CN-632, al norte de San Esteban.
A la altura de El Cueto cambia a direccién sur, cruzando el cauce del
rio S8an Miguel, con un viaducto de algo més de 200 metros de longitud,
manteniéndose sobre la ladera derecha de este rio, A Ia altura de la pobla-
cién de Sardalla cambia a orientacién este, embocado en tinel, con 400

metros de longitud, para finalmente cruzar perpendicularmente el cauce
del rio Sella, al norte de Llovio, sobre la traza de la actual CN-634, en
un viaducto de algo m#és de 600 metros de longitud. La longitud total
de la solucién desde el origen es de 13 kilémetros.

La solucion interior, en sus primeros metros, transcurre al norte de
la solucién costera, préxima a ella, cambiando a direccién sureste a los
500 metros de su inicio. Emboca un tinel de 1.200 metros de longitud,
para aparecer en el valle del arroyo de Lloreo y cruzar posteriormente
en viaducto el arroye de Castafar. Se mantiene a media ladera al sur
del niicleo de La Torre y cruza en viaducto el cauce del arroyo Acebo,
con 340 metros de longitud. Discurre al sur de Bonese, con un tinel de
200 metros, salvando, después en viaducto el cauce del rio San Miguel,
al sur del niicleo de E} Carmen. La traza se continda al sur de Tozangos,
a media ladera sobre la margen izquierda del arroyo de La Cueva. Segui-
damente cruza perpendicularmente el cauce del rio Sella, a través de un
viaducto de 450 metros de longitud ¥ poco més de 20 metros de altura,
salvando igualmente la linea de FEVE (Oviedo-Santander} y la CN-634,
embocando un tiinel de 620 m de longitud bajo el monte y entroncando
con la traza de la CN-634, donde termina. La longitud total de esta solucién
desde su origen es de unos 12.700 metros.

Los pardmetros de disefio que se han adoptado en planta y alzado
son los correspondientes a la norma complementaria de Ia 3.1.1C sobre
trazado de autovias. La seccién tipo corresponde a dos carriles por calzada
de 3,6 metros cada uno, mediana de 8 metros y arcenes exteriores de
2,6 metros, arcenes interiores de 1 metro y bermas también de 1 metro.

Tramo UNQUERA-LLGVIO

La actuacién proyectada define un tramo de la autovia del Cantibrico,
entre Unguera-Llovio, que divide en dos subtramos claramente diferen-
ciados, el subtramo Llovio-Llanes y el subtramo Llanes-Unquera.

El subtramo Llovio-Llanes, con una longitud de 24,21 kilémetros, es
una duplicacién de la carrétera actual N-634. En él, la nueva calzada dis-
curre por la margen derecha, tomando domo base la direccién hacia San-
tander. En este tramo destaca el desdoblamiento del viaducto de San
Antolin.

El subtramo Llanes-Unquera, es de nuevo trazado, con una longltud
de unos 22,0 kildmetros, contemplando el estudio varias soluciones a lo
largo de su recorrido:

Solucion basica: Comienza en el nudo de La Arquera (Llanes) y discurre
paralelamente a la actual N-634, entre esta carretera y el ferrocarril de
FEVE, hasta el nudo de Andrin, en el que se separa de la misma, diri-
giéndose hacia el noroeste y acercandose unos 200 metros al nlicleo urbano
de Andrin, cruzando el rio Purén a unos 400 metros de su desembocadufa
mediante un puente de 150 metros de longitud. Gira después en direccién
sureste, para acercarse a la actual N-634, a la que cruza mediante el nudo
de Pendueles, atravesando el niicleo de Buelna al norte, en una zona inter-
media entre la N-634 y la costa, con trayectoria paraleia a la N-634, fran-
queando el cerro de Santiuste en el borde ceste de la playa de La Franca,
mediante un tinel de 350 metros, atravesando el rio Cabra con un puente
de 200 metros. Se aleja unos 200 metros del puente de la actual carretera
¥ continia paralelamente a la N-634, con la que se comunica a través
del nudo de El Peral, dirigiéndose en direccién noreste hacia Pimiango,
para girar de nuevo hacia el sur, donde finalmente cruza la ria de Tina-
mayor, bien mediante el desdoblamiento del actual viaducto, por su margen
derecha, o construyendo uno nuevo para las dos calzadas adosado al actual.

Variante B. Coincide con la bisica hasta el nudo de Andrin, separdndose
hacia el sur, para volver otra vez hacia la bdsica en las proximidades
de Andrin. Atraviesa el rio Purén en el mismo lugar que la bdsica, fina-

_ lizando a'la altura de Puertas de Vidiago.

Variante C. Se-trata de una variante de la solucién basica, que modifica
la orientaciéon del nudo dé¢ Pendueles para superponer la autovia a la
actual N-634. Discurre preferentemente a lo largo de la citada carretera
y cruza Buelna por el sur, enlazando nuevamente con la solucién - basica -
antes del tinel de La Franca.

Variante D. Parte de la solucién bdsica en las cercanfas de La Franca,
una vez pasado Buelna, para cruzar el rio Cabra, en el mismo lugar en
el que se encuentra el puente actual, alargando en unos 350 metros el
puente sobre el mismo. Afecta al ferrocaril de FEVE, el cual es necesario
reponer unos 500 metros.

Variante E. Al igual que la variante D trata de alejarse de la playa
de La Franca, tocando, tangencialmente, al ferrocarril y afectando a la
N-634 en unos 800 metros, que serd necesario reponer.

Variante F. Esta solucidn parte del nudo de El Peral, alejandose algo
raas del ferrocarril que la bdsica en su parte final y enlazando con ella -
en extremo final.
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Variante G. Desde el nudo de Llanes discurre por el norte de la N-634,
girando hacia el sur en las proximidades de San Rogue del Acebal, para
seguir paralela a la N-634, alejindose, posteriormente, mucho mds al sur
de Andrin, para cruzar el rio Purén, también muy al sur, ¥ conectando
con la solucién basica en las inmediaciones de Vidiago.

Variante H. Parte de la variante C, pasado el niicleo de Buelna, toca
tangencialmente al ferrocarril y afecta a la N-634 en unos 600 metros,
que serd necesario reponer. Cruza el rio Cabra, mediante un puente, en
las proximidades del actual, para una vez pasada La Franca, enlazar con
la solucién basica.

El tramo total tiene una longitud aproximada de 46 kildmetros. La
seccion transversal de 1z plataforma tiene 31 metros y comprende 10 metros
de mediana entre las bandas blancas. Si se le suma en zona mixta, des-
monte-terraplén, 2,0 metros de cuneta, se obtierre un ancho total maximo
de 33,0 metros.

En el primer trame, de duplicacién, existen dos eurvas con radios
méaximos de 450 metros. En ¢l segundo tramo se han adoptado radios
minimos de 800 metros, aunque en algunas variantes proyectadas hay
curvas de radios minimos de 600 metros.

Las pendientes méAximas adoptadas, en el primer tramo, son siempre
inferiores al 4 por 100, y en el segunde tramo, la pendiente mixima se
localiza en el punto kitométrico 18,700 de la solucién bésica, con 4,025
por 100 en una longitud de 100 metros. Nunca se supera, en ninguna
variante, el 4 por 100 de pendiente méxima.

Tramos LLovio-LIERES, VILLAVICIOSA-LIERES

Fl irabajo proyectado ha considerado independientemente dos alter-
nativas diferentes para la autovia del Cantdbrico San Sebastidn-Santiago
de Compostela: Una primera alternativa conecta los niicleos de Llovio
¥ Lieres, sobre los valles del Pilofia-Sella, y la segunda, entre Lieres y
Villaviciosa, pasa por la cuenca del Nord-Valdedids.

Tramo LLovio-LIERES

De las soluciones planteadas al inicio, finalmente han permanecido
dos alternativas claramente diferenciadas, denominadas solucién F y solu-
cién G, que se han fraccionado en tres subtramos:

Liovio-Sevares.
Sevares-Ceceda de Abajo.
Ceceda de Abajo-Lieres.

En su trazado, parte del recorrido es coincidente. Comenzando desde
Llovio, discurren las soluciones propuestas al sur del rio Sella, en una
alternancia de largos tiineles y viaductos, la solucién F se mantiene siempre
al N, en los recorridos de diferente trazado. En las proximidades de Arrion-
das ambas opciones cruzan el cauce del Sella, circunvalando este niicleo
por el sur, mediante sendos tineles. Antes de llegar a Sevares ambas
mantienen la similitud de trazade pero se separan, quedando la solu-
cién G al sur del rio Pilofia y la F lo cruza hacia el norte, para retomar
el trazado sur a la entrada de la poblacién de Sevares. Entre Sevares
¥ Ceceda de Abajo, el corredor discurre sobre la margen izquierda del
rio Pilofia, cruzdndolo antes de llegar a Villamayor, transcurriendo ambas
soluciones en paralelo, hacia el noroeste, separadas por unos cientos de
metros. Al norte de Cadanes, las soluciones planteadas cambian a direccioén
suroeste, fusionando sus trazados en un prolongado tinel, que ‘actba en
Lodefia. Esta traza se mantiene hasta Llanacoya, pero al sur de la misma
se separan las dos scluciones, para unificarse en Ceceda de Abaje, que
es bordeada por €l norte.

Desde Ceceda de Abajo parte un iinico trazado que nuevamente se
bifurca, manteniéndose la solucién F siempre al norte del Piloha, para
bordeando los pueblos de Vegadali, Paraes, Llanés y El Remedio, acabar
en las inmediaciones de Lieres. La solucidn G se ha proyectado al sur
del Pilofia, al que cruza entre La Vega y El Empalme, bordeando la poblacién
de Nava por el sur, desde donde se orienta hacia Lieres entre Robledo
¥ Quintana, Las principales caracteristicas técricas de estas soluciones,
en el tramo antes citado son:

Solucion Solucidn

nF G
Longitud (m) .. 47.110 47.790
Pendiente maxima (porcentaje) - 4 4
Radio minimo (m) .....ccoviiiriniinrinec s 450 450

Solucién Bolucidn
nF G
Curvas con radio Minimo _.....cveeieerveeennens 24 8
Movimiento de tierras: 3.877 3.395
Desmonte Mm? ...ocovccnmeniinssssenes
Terraplén Mm? ....c.covecomiicevcmmemenreemsnssnsrans 1.874 ~ 1.554
Viaductos: 10 10
Longitud (m} . 4.1456 6.5680
h>156m ... 13 13
Longitud (M) ..o eens 775 - 3.400
Tiineies: 14 16
Longitud ..o esnien e 15.4056 18.430

TRAMO LIERES-VILLAVICIOSA

Estos nicleos se han conectado a través de diversos trazadoes alter-
nativos, de los que se han desechado algunos, para analizar dos opciones
generales que, en las cercanfas de Villaviciosa, se desglosan en seis, bor-
deando el miicleo por el este y el oeste, para permitir la conexioén entre
ambas.

Se contemplan dos scluciones, sotucidn 01 y solucién B, que pamendo
desde Lieres discurren, con direccién norte, en un unico trazado hasta
el punto kilométrico 1,500. Desde este punto, la solucién (1 avanza sobre
la tadera izquierda del Arroyo de Fuenfernandi y al sur del nicleo de
Barbecho, bordea La Vega por el norte, embocando con direceidn noreste
un tinel de unos 2 kilémetros gue sale a la ladera derecha del rio Rozadas,
a la cota 240 metros. A continuacién la traza se mantiene en esta media
ladera, bordeando las poblaciones de La Huelga, Trias, La Pifiera, y se
orienta posteriormente hacia el Valie de Valdediés, sobre su margen izquier-
da, para cruzar Grases de Arriba y Grases de Abajo. En este punto (punto
kilométrico 14,500) la- solucién 01 presenta dos posibilidades, segin la
orientacion del paso del niicleo de Villaviciosa: 01 oeste y 01 este. La
primera (01 oeste) bordea Villaviciosa por el oeste, a su vez con dos alter-
nativas a partir del punto kilométrico 18,500, la 01 ceste norte y la 01
oeste, segin la ubicacion del cruce de la ria de Villaviciosa.

En el primer caso, lo hace por la opcion situada més al norte, entron-
cando con la solucién en viaducto de la carretera Infanzén-Llovio, al sur
de las instalaciones de El Gaitero. La solucion 01 oeste, pasa mds préxima
al nicleo de Villaviciosa, sobre las instalaciones deporiivas municipales
y al sur del nicleo de Carda. Sus trazados vuelven a coincidir pasado ’
el punto kilométrico 2221,600, al norte de Pando y San Cosme, donde
termina.

La solucién 01 este es tinica, bordea por el norte la localidad de Mahojo,
en direccién sureste el rio Valdedids y en direccion este el rio Valdebarzana,
entre 105 pueblos de La Parra y Bozanes. Desde este punto la traza cambia
a direccién norte, bordeando el niicleo de Villaviciosa por el este, a media
ladera, para entronear con los trazados planteados en las soluciones 01
oeste y 01 oeste norte, en el punto kilométricé 19,000,

La solucién B discurre por la margen izquierda del fondo "del valle
del rio Nora, al sur de la Masanti y de la actual A5.113. Los miclecs mds
préximos son los de Santianes, Nozaleda, Nora, El Rebollar y San Roman.
Desde este ltimo emboca en direccién noreste, a cota 310 metros, un
tinel de unos 2.800 metros, apareciendo la traza ya en el término municipal
de Villaviciosa, al sur de Mogovio y la Viesca. Desde el punto kilométri-
co 13,000 esta alternativa se desdobla en dos, conceptualiente similares
alas descritas parala opcién 01, seglin la orientacién del pase del municipio
de Villaviciosa, resultando las soluciones B ceste y B este, con el niicleo

“entre las dos.

La primera toma orientacién norte, pasando Peruyero, con un tiinel
de lago mds de 1 kilémetro, y atraviesa el rio Valdedids con un viaducto.
Mantiene siempre direccién norte, a media ladera, para entroncar en el
punto kilométrico 17,000 con el mismo trazado planteado para las opciones
de la alternativa 01, resultando en este caso las opciches B oeste y B
ceste norte.

La solucion B este es finica, pasa al sur del nicleo de Peruyero y
se orienta sobre las laderas del rio Valdebdrzana, al sureste de Bozanes,
para bordear la ciudad de Villaviciosa por el este, con idéntico trazado
al descrito para la solucién 01 este a partir del punto kilométrico 16,000,
aproximadamente.
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Caracteristicas generales de las alternativas

o 01 [} B B B
Oeste N Oeste Este Qeste N Oeste Este
Longitud {Km) ..............0s 23.611| 23.673 | 24.63| 24.300( 24.46| 23.19
7 4 5
Pendiente méxima {m) ....... 5 ] b b b B
Longitud con pendiente maxi-
ma(Km) ...oooviveieananns 1100{ 1100| 1100( 27811 2.663| 2.156
Radio minimo (m) ............ 460 450 450 450 450 450
Curvas con radio minimo ....{. 3 4 4 11 12 7
Movimiento de tierras;
Desmonte Mm® ............. 2.882| 2.890| 2540| 1.956| 1964 1.940
Terraplén Mm® ..._......... 1987 1943 1708 1993 2.002| 1304
Viaductos:
h<lBm i, 9 7 7 6 4 4
Longitud {m) ............... 2300 1.340| 1.070| 1.660 700 500
h>1bm ..o, 1 3 b 3 B B
Longitud {m) .......... T 360 850( 1.840) 1.325( 1825 1.280
Thineles:
NUIMErD ....ooviiieniinnen, 1 1 2 3 3 2
Longitud ..........ccooenene 2330 2330 3.035| 3925| 3.925| 3.550
ANEXO I

RESUMEN DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Contenido

TraMO LLOVIO-ARROES

Describe ampliamente los medios abiéticos y bicticos, para concluir
que el drea afectada por el trazado contiene valores naturales excepcio-
nales, representados por la ria de Villaviciosa, de alto interés bjético, debido
tanto a su vegetacién autéctona de gran representantividad, rareza y fra-
gilidad, como a la fauna asociada, y el rio Sella, con su gran complejo
riberefio asociado. No propone medidas correctoras que eviten la con-
taminacion de las aguas.

En cuanto al medio socioeconémico y cultural s¢ refiere, destaca la
buena calidad del suelo para pastos, €l éxodo de la poblacion hacia zonas
industriales y la existencia de una estructura demogrifica claramente regre-
siva, haciendo especial hincapié en las afecciones al patrimonio arqueo-
i6gico, histdrico y etnografico.

‘En el estudic de alternativas expone varias‘pa.ra los distintos subtramos,
eligiéndose las siguientes:

Subtramo I: Llovig-Berbes (autovia). Solucién interior.

Subtramo II: Berbes-Villaviciosa (autovia). Solucién intermedia.

Subtramo III: Villaviciosa-Arroes (considerando via rdpida en la solu-
cién interior correspondiente al valle de Peén y autovia desde Villaviciosa
al nudo de Grases).

Los efectos negativos mds importantes que identifica son:
Subtramo I

Se crearan desmontes y terraplenes en el Pozo de la Hoya y el Arroyo
de la Cueva, donde se vera alterada la topografia y se modificari el sistema
de escorrentia superficial. )

La nueva traza ocupari el cauce del arroyo de Lloreo.

Las alteraciones que se pueden plantear en el esquema de flyjo y los
problemas puntuales sobre la calidad de las aguas en el Arroyo de la
Cueva. Fl paso por el curso del rfo San Miguel también puede producir
variaciones en la red de drenaje. :

La zona, especialmente sensible, del Carst del Carmen puede ser
afectada. .

Las afecciones a ecosistemas de alto valor faunistico como el complejo
de ribera del Arroyo de la Cueva y del Arroyo Lloreo, et bosque autéctono
de Camparén, las masas de repoblacion del arroyo del Acebo y las laderas
de La Florentina.

La contaminacién de las aguas superficiales del rio Sella.

Se modifican las enndiciones del rio Sella, de alto valor faunistico,
para los desplazamientos reproductores del salmén, la tiucha y la anguila,

El impacto paisajistico critico que se producird en La Torre, Bornes,
El Carmen, Tozangos, el Alisal y en el valle del Arroyo de Lloreo.

Subtramo If

En el tinel San Cosme y La Vega se producird una elevada concen-
tracion de sustancias contaminantes.

La ocupacién del cauce del rio Llovones por la nueva traza.

Se alterara elacuifere de la Sierra de Sueve.

Las alisedas de los rios Espasa y Libardén se verdn afectadas por
la construccién de los respectivos viaductos.

Las alteraciones en las formaciones ripicolas, que constituyen el habitat
de numerosas especies de aves y mamiferos de valor singular, en ¢l rio
Espasa, Arroyo Royaza, rio del Sordo y especialmente en el rio Llovones.

La afecciéon paisajistica sobre la cuenca de Villaviciosa, rio Sordo y
rio Sebrayo, por su alto grade de fragilidad, asi como en el valle del Arroyo
Estaquero y en el viaducto de 1a zona la Espasa.

La destruccién de actividades terciarias ligadas a las actuales carreteras .
N-632 y N-637.

Subtramo IIT

Las alteraciones en el confort sonoro de la poblacién en los niicleos
de Fernéndiz y Grases de Abajo.

En la solucién adoptada a través del Valle del Peén, la afeccion a
la ria de Villaviciosa, un curso principal y nueve secundarios.

Las afecciones a suelos de buena calidad, especialmente a los «sporreos»
situzados en las inmediaciones de la ria de Villaviciosa.

Las modificaciones de cardcter geolégico y paisajistico en el entorno
de la ria de Villaviciosa.

El impacto sobre la hidrologia superficial, al disminuir la calidad del
agua por el aumento de sdélidos en suspensién, especialmente en la ria
de Villaviciosa, con las cpnsecuencias imprevisibles, en la actualidad, sobre
las corrientes marinas.

El nuevo trazado afectard de manera notable la vegetacion de ribera
en €] Valle de Valdedids, en Cueto, en la aliseda del Arroyo de Caés y
en la vegetacion tipica de la ria de Villaviciosa.

Las afecciones sobre los h#bitat faunisticos en la ria de Villaviciosa,
ecogistema muy frigil con gran valor ¥ riqueza en cuanto aves acudticas
¥ fauna piscicola. ‘ .

La generacion de un fuerte acarreo, almacenamiente o desplazamiento
de los materiales sobrantes por la construccién de los tineles de Bra-
fiaviella, Niévares y La Rasa.

La construccién del viaducto sobre el rio Espafia provocara una alte-
racion sobre las alisedas del citado rio.

Los castafiares de Braiiaviella, masas de bosque autéctono de gran
rareza y valor faunistico, se veran afectados por el nuevo trazado.

Las alteraciones que provocardn las voladuras sobre la fauna durante
la fase de construceién.

Una fuerte incidencia visual que se producird por el viaducto sobre
el ric Espafia y el impacto paisajistico que se originard en la ria de Villa-
viciosa al crearse un nuevo microhorizonte.

El Estudic de Impacto Ambiental propone las siguientes medidas
correctoras en relacién a los impactos mencionados:

Los elementos arbdéreos se reutilizardn en las tareas de restauracién
y revegetacion.

Se crearin fajas de cortafuegos o fajas auxiliares.

Se revegetaran las zonas de taludes en terraplén con especies del tipo
de las existentes en el entorno de la zona afectada.

Se retirard, almacenard y acondicionari la tierra vegetal itil procedente
de los terrenos ocupados por la construccidn de la carretera.

En los vertederos de excedentes se adoptarin las medidas de reve-
getacion para su integracién paisajistica.

Seleccién de dreas de extraccién de materiales, escombreras y ver-
tederos.

Eliminacién final de instalaciones de obra.

Tramo UnQUERA-LLOVIO

Describe ampliamente los medios abidticos y bidticos, para concluir
que el drea afectada por el trazado contiene algunos valores naturales
excepcionales, por extensién y rareza, y que el paisaje rural-natural que
se encuentra mejor conservado corresponde a las zonas de San Antolin,
La Franca y los alrededores del rio Purén {Andrin, Puertas y Vidiago).
No propone medidas para evitar la contaminacién de riberas, cauces y
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caudales en las fases correspondieates a} movimiento de tierras y la cons-
truccidn de infraestructuras.

En cuanto al medin socioecondmico, destaca la buena calidad agrolégica
del suelo, 12 evolucién ireversible hacia el use urbano, industrial y de
corredor de comunicaciones. En cuanto al patrimonto arqueclogico, his-
térico y etnografico, destaca que, en el subtramo Llovio-Llanes, existen
una scrie de cuevas de gran interés, con manifestaciones, en algunos casos,
de arte rupcstre, mobiliario y parietal que son afectadas directamente
por el nuevo trazado. :

En el subtramo Llovio-Llanes (autovia en desdoblamiento) no presenta
alternativas en el EIA por tratarse de un desdoblamiento de la calzada
actual.

En el subtramo Llanes-Unquera (autovia de nuevo trazado), elige, entre
las distintas alternativas presentadas, las siguientes:

Variante G, desde el punto kilométrico 0,000 al punto kilométrico 7,146.
Solucién bésica, del punto kilométrico 7,146 al punto kilométrico 8,248.
Solucién C, desde el punto kilométrico 8,248 al punto kilométrico
14,348,
Solucién H, desde el punto kilométrico 14,348 al punto kilométrico
17,327.
Solucidn bisica desde el punto kilométrice 17,327 al punto kilométrico
21,620. : .

Los cfectos negativos mas importantes que identifica son:

La alteracién de los depésitos coluviales de Los Angeles y de las proxi-
midades de Silviella, por pérdidas de fitoestabilizacién, que conllevard
un aumento de la inestabilidad.

La afectacién de los elementos geoligicos y geomorfolégicos en las
rasas en formacion Belmonte-Nueva y de los depdsitos de las mismas carac-
teristicas, situados al norte de Villahormes y Bricia.

Las modificaciones que se producirdn en las formaciones geolégicas
y geomorfologicas del Area de San Antolin, la transformacién de los depd-
sitos kdrsticos en la dolina situada en las proximidades de Pancar y las
alteraciones que sufrirdn las dolinas de la Tejera, Bufdn de las Areniilas,
La Arquera y Somada, asi como las dolinas y cubetas de descalcificacién
del Pico de La Tranca, Vidiago y Pendueles,

Las alteraciones que se causarin sobre los elementos singulares del
paisaje, en el drea de San Antolin.

La afceeidn al encinar relictico situado sobre el anticlinar de la Arquera
v ala formacién riparia del rio Purén. '

La fauna d¢ las proximidades de la ensenada de Buelna se verd afectada
por ¢l desbroce y limpieza de la franja de carretera.

Las alteraciones que se producirin sobre los depésitos y rasas marinas
atravesadas por el rio Novales y sobre las series riparias del mismo.

La pérdida de fitoestabilidad que sufrirdn los depdsitos coluviales de
las estribaciones septentrionales de la Sierra Plana de la Borbolla.

La alteracién de la vegetacion natural en las formaciones bien con-
servadas de la Playa de la Franca.

En la ria de Santiueste se perturbard a poblaciones de animales en
peligro, raras o vulnerables, de gran valor especifico.

El impacto sobre las morfologias fluviales del rio Cabra. .

Los depésitos aluviales del Arroyo de Llovio, los coluviones de Los
Angeles y Silurella, los posibles aportes a los rios Guadamia y Millares
¥ los depasitos aluviales de los rios Nueva, San Cecilio y Beddén serdn
alterados por la traza,

Los nuevos desmontes en el area de San Antolin que ocasionaran apor-
tes de derrubios y terrigenos afectardn al rio Bedon y ademds pueden
incrementar la turbidez de la ria de Villaviciosa. _

La pérdida de fitoestabilizacién, derivada del desbroce previo, afectara
a los cauces de los rios Carrocedo y Purén. -

‘ Un grave impacto sobre los elementos preceptuales en Santiuste, Playa
yriadela Franca. -

Peligro de contaminacion sobre los cauces del arroyo de Llovio y los
rios Guadamia, Millares, Nueva, San Cecilio y Bedon.

La alteracién del paisaje en el cruce del viario con el rio Purén.

Las voladuras que afectardn a importantes colonias de aves en el drea
de San Antolin.

La alteracion de Ja flora, por la supresién del subsirato donde se asienta,
¥ la fauna de los acantilados, en las cercanias e Vidiage y Buelna.

La presencia del Puente del rio Cabra, schre ¢ drea de Santiveste,
(juie provocara un impacto sobre la fauna de gran importancia.

En la desembocadura del rio Deva, la fauna especializada existente
se verd afectada.

El nueve trazado afectard directamente a 15 cuevas de gran valor
arqueoldgico per sus manifestaciones de arte rupestre y parietal, como
som: Cueva de Balwori, Cueva ael Quintanal, Cueva e la Lecna, Covacho

del rio Purdn, Cueva de Cordoveganes, Cueva Sepulcral del Bufén de Vidia-
go, Cueva de Entrecueva, Cueva de la Huerta del Monje, Cueva de la Caraba,
Abrigo del Puerte de Vidiago, Abrigo del Sollero, Abrigo de la Jartosa,
Abrigo de Pendueles, Abrigo de Areniilas y Cueva de Mazaculos IL

FEl Estudio de Impacto Ambiental propone las siguientes medidas
correctoras en relacién a los impactos mencionados: .

Los movimientos de tierras se adaptardn a la topografia natural.

Se respetara el sistema natural de drenaje.

La acumulacién de materiales de obra se realizard en puntos previa-
mente seleccionados. .

Se controlari la emisién de polvo, mediante el riego con cubas.

Limpieza de residuos y eliminacion total de escombros, al finalizar
la obra. b

Se regenerara la cubierta vegetal modificada utilizando, en lo posible,
especies autéctonas.

TraMO VILLAVICIOSA-LIERES | LLOVIO-LIERES

El estudico de impacto hace una descripcion del proyecto y de las actua-
ciones derivadas del mismo susceptibles de producir impactos, tanto en
la fase de ejecucién como en la de explotacién, pero no incluye una pre-
visién de las emisiones a la atmdésfera (ruido y gases), ni medidas para
evitar la contaminacién de riberas, cauces ¥ caudales durante la fase de
construccién. Enumera una serie de medidas correctoras que no valora.

Describe ampliamente los medios abidticos y bidticos, para concluir
que el drea afectada por el trazado contiene valores naturales excepcio-
nales, por extensién y rareza {entorno de Valdedids y drea de la ria de
Villaviciosa), asignando el mayor valor ambiental al ecosistema integrado
por la ria anteriormente mencionada.

En cuanto al medio socioeconémico y cultural se refiere, destaca la
evolucion del suelo hacia el uso urbano, industrial ¥ de corredor de comu-
nicaciones, y hace hincapié en las afecciones al patrimonio arqueolégico,
histérico y etnografico,

En el estudic de alternativas analiza dos soluciones (F y @), para el
tramo Llovio-Lieres, y dos soluciones (01 oeste y B este), con seis posi-
bilidades en Villaviciosa, para el tramo Villaviciosa-Lieres. El trazado de
Llovié a Lieres se-desestima en base al informe presentado por la Demar-
cacién de Carreteras del Estado en Asturias, en el que se expresa
«... ya que da lugar a unos sacrificios ambientales gravisimos,... donde
los elementos mas alterados son los ecosistemas de rio Sella, las forma-
ciones vegetales climdcicas, la fauna asociada y la capacidad paisajistica
del entorno... A esto se anaden, también, inconvenientes funcionaless. Por
todo ello la Demarcacion selecciona la solucion 01 oeste en el tramo Villa-
viciosa-Lieres como menos impactantes,

Los efectos negativos mas importantes que identifica son:

La pérdida de la cubjerta vegetal protectora frente a la erosidn.

El cambic de uso de algunas extensiones de terreno.

El peligro de desprendimientos en los grandes taludes en desmonte.

La afeccidn al paisaje por los movimientos de tierra.

El efecto barrera de la autovia sobre la permeabilidad transversal entre
ambas margenes de la misma.

La afeccion por ruido a zonas sensibles (residenciales, deportivas y
docentes).

Las afecciones al patrimonio arqueolégico, histérico y etnogrifico, fun-
damentaimente las que se producirin sobre el conjunto del valle de
Valdedios.

El estudio de impacto ambiental propone las siguientes medidas correc-
toras en relacién alos impactos mencionados:

Se reduciran las zounas utilizadas para acumular materiales y maqui-
naria. )

Se restringira el movimiento de maquinaria pesada al parque de maqui-
naria y a las pistas abierias provisionalmente.

Se revegetardn los taludes y terraplenes, mejorando la estructura del
suelo con aportes de materia organica. )

Se dispondra de un sistema de drenaje adecuado para evitar los arras-
tres por escorrentia.

Finaiizadas las obras, se llevara a cabo un Plan de Restauracién del
medic natural, )

Se recuperara la cobertura edafica superficial y se realizarin Lareas
de laboreo en las superficies afectadas por iendmenos de compactacion
del suelo.

Se regenerard la cubierta vegetal mediante siembras y piantaciones
con especies autdcionas, en las superficies alteradus.
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Anilisis del contenido

Se considera, desde un punto de vista exclusivamente ambiental, que
la eleccién del corredor costero (Llovio-Villaviciosa-Lieres) frente al interior
(Flovio-Lieres), es la mas apropiada para unir Llovio con Lieres por medio
de autovia. Esta consideracién se basa, ademds de en las razones que
aporta el estudio de impacto ambiental, en que €l corredor formado por
los emblemdticos rios asturianos Sella y Pilofia estd ya fueriemtente afec-
tado por la linea de ferrocarril, la carretera N-634 y la presencia humana
que se asienta en sus vegas, asi como por el sector servicios asociado
a la carretera. Por otra parte, a escala regional, el territorio comprendido
entre la divisoria cantdbrica, por el sur, la linea de costd, por el norte,
Llovio, por el este, y Lieres por el oeste, se puede dividir por bandas
de distinto grido de naturalidad. La banda costera seria la mds antropizada
y los pisos montanos de la cordiiiera Cantdbrica los mds naturalizados.
Esta hipotética clasificacion por bandas paralelas, se encuentra pensatrada
por la cordillera de Sueve, considerada como un derrame de la cordiliera
Central que llega practicamente al mar. De realizarse la solucién interior
(Llovio-Lieres), la autovia supondria un nuevo obsticulo, practicamente
insuperable para las relaciones de la fauna terrestre entre la cordillera
de ‘Sueve y la cordillera Cantébrica, a afiadir al que representa el cauce
del Pilofia y 1a CN-634.

En lo referente a la eleccidn de la solucién Ql-oeste, frente a la solu-
cién B propuesta en el estudio informativo, se considera correcta ambien-
talmente, ya que en el caso de adoptar la soluciéon B, el casco urbano
de Villaviciosa quedaria estrangulado, en si-zona norte, por la via ripida
Arrees-Villaviciosa y, en la sureste, por la autovia de Lieres a Viliaviciosa,
situacién que planteariza un impacto sobre el medio sociceconomico aue
tendria un efecto mayor gue los que se preterden evitar adoptande la
solucién B.

Por otra parte, y en lo que respecta al tramo Ungquera-Llovio se con-
sidera que para el subtramo Liovio-Llanes la solucién en desdoblamiento,
seleccionada por el estudio de impacto ambiental, es efectivamente la que
resulta menos lesiva para el territorio. Por el contrario, para el subtramo
Lianes-Unquera el estudio de impacto ambiental se limita a considerar
variaciones puntuales sobre una tlinica alternativa costera, sin estudiar
como alternativa al corredor costero un trazado que discurra més al sur,
evitando de esta forma las afecciones al sistema karstico.

Sobre el contenido especifico de los estudios de impacto ambiental
se hacen las siguientes consideraciones:

Al estudiar los distintos estudios de impacto ambiental correspondien-
tes a los tramos en que se dividié previamente el trazado de la autovia,
se aprecia la dificultad de evaluar y analizar conjuntamente los distintos
tramos propuestos ¥ la falta de conexién funcional ¥ geogrifica de los
mismos. Por otra parte, al presentarse tres estudios de impacto diferentes,
existe una clara desconexién entre los objetivos y valores utilizados en
cada uno de ellos, al estar elaborados con distintas filosofias y criterios
de evaluacién. Esta circunstancia se hace més notable en Ias zonas y puntos
de los estudios informativos comunes a los distintos estudios de impacto
ambiental. Esta confusién manifiesta surge de un cambio de criterio a
lo largo del proceso de redaccidn, iniciado al considerar como estudios
informativos independientes los correspondientes a los distintos tramos
en los que se dividié previamente el trazado de la autovia y que pos-
teriormente fueron presentados conjuntamente al procesn de informacion
piblica,

Del andlisis de los estudios de impacto ambiental y de la cooperacién
de éstos con los estudios informativos correspondientes y el informe del
expediente de informacion priblica se deduce la ausencia de un criterio
unificado, ya que en ellos se asignan distintos nombres para los mismos
tramos, produciendo asi una gran confusién.

Los estudios presentados desarrollan todos los epigrafes exigidos por
el Reglamento de Evaluacion de Impacto Ambiental, aunque confunde alter-
nativas de trazado con corredores de comunicacién.

La cartografia carece de la informacién suficiente para poder identificar
las alternativas de trazado y los pintos de interés ambiental. En el tramo
Llovic-Arroes la cartografia no permite diferenciar los subtramos de auto-
via de los de via rapida. Por otra parte, serfa conveniente un plano unico
que recoja las distintas soluciones, gjes, tramos, puntos de interés, espacios
singulares, etcétera.

Los estudios de unpacw ambiental, proponen la reahzaclon de una
serie de medidas correctoras, pero al presentarse estos estudios anexados
a los estudios informativos que, por norma, no incluyen la definicién de
las unidades de obra, la redaccién del pliego de prescripciones técnicas
¥ el presupuesto con desglose por unidades, ello da lugar a que estas
medidas no estén proyectadas, definidas y presipuestadas. Esta situacién
genera, en consecuencia, la proposicion de una serie de actuaciones,

expuestas en el condicionante de la declaracion de im'pacto ambiental,
para que estas medidas correctoras sean recogidas a nivel de proyecto

Los documentos de sintesis exceden de las vointicinee paginas que
exige el articule 12 del Real Decreto 1131/1988, no estando redactados
de forma asequible a la comprension general.

ANEXO IV

RESUMEN DE LA INFORMACION PUBLICA DEL ESTUDIO DE IMPATTO
AMBIENTAL

Al expediente d= informacion piblica de los estudios informatives
EI-1-0-2010, EI-}-E-20 v Ei-1-1-E-41 que corresponda respectivamente a los
tramos: Llovio-Villaviciosa y Villaviciosa-Arroes, Unguera-Llovio, Lio-
vic-Lieres y Villaviciosa-Lieres se han presentado 576 alegaciones; 36 escri-
tos proceden de Instituciones, Organismos, Asociaciones o Sociedades y
540 son de particulares.

Alegantes

Alegaciones de Instituciones y Organismes:

Consejeria de Medio Ambiente y Urbanismo del Principado de Asturias.
Ayuntamiento de Ribadeseila.

Ayuntamiento de Llanes.

Ayuntamiento de Lianss.

Junta Vecinal de San Roque. -

Ayuntamiento de Sieto.

Ayuntamiento de Sariego.

Ei Colegio de Oficiales de Automov ilismo Frincipado de Asturias,

Alegaciones de partidos politicos:

Centro Democritico y Social de Llanes.
Unida Nacionalista Asturiana.
Alegaciones de Asociacienes:

Asociacion de Vecinos y Amigos del Carmen sLes Pedroses»,

Defensa del Patrimonio Asturiano.

Sociedad de Cazadores Los Llanos de Colunga.

SIF Motor {Subida Internacional al Fito Motor).

Agrupacion de Vecinos y Amigos de Llanes (AVALL).

Federacién Asturiana de Espeleologia.

Defensa del Patrimonio Asturiano.

Asociacién Asturiana de Amigos de la Naturaleza (ANA).

Asociacion de Vecinos de Valdedios.

CUBERA (Asociacién Amigos del Paisaje de Villaviciosa).

Grupo Asturiano para el Estudio y Conservacion de los Murciélagos.
ANA (Asociacion Asturiana de Amigos de la Naturaleza).

Defensa del Patrimonio Asturiano.

Unidn Deportiva Sariego.

Asociacién de Padres de Alumno del Colegio «Salvador Vega Berross».

Alegaciones de particulares:

Don Omar Garcia Montoto.

Don Guillermo Rodriguez Martinez y cuatro firmas mas.
Doiia Rufina Alvarez Diaz y 174 firmas maés.

Doiia Elvira Fraga Fernandez y 68 firmas mds.

Don José Luis Vega Amado.

Don Julio Ferndndez Paraja y 70 firmas mds.

Don José Iglesias Piriella.

Don Angel Atvarez Cofifio y 32 firmas m4s.

Dona Maria Dolores Coviin Sudréz.

Don Fidel Valle Vifies y 22 firmas més.

Vecinos de Junco.

Vecinos de Tezangos.

Vecinos de Barredo.

Vecinos de San Roque del Acebal.

Industriales y Obreros de Bricia.

Vecinos de Bricia.

Don Eduardo Carrero Gutiérrez.

Comisién de Vecinos del Barrio de Trias (Rozadas—Villaviciosa).
Don Carlos Aybar Martin.

Don Carlos de la Concha Garcia-Maurifio y cinco firmas ma.s
Vecinos de la parroquia de Grases.

Don Ivin Puente Espina.

Don José Luis Meana Fonseca y 148 firmas més.
Profesores del Colegio piiblico «Salvador Vega Berross.
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Consejo Escolar el Colegic pliblico comarcal «Salvador Vega Berros».
Don Joaquin Rubic Riva.

Los aspectos medinzmbicntales mds significativos mencionados en las
alegacicnes son:

TraMO L1.OVIO-VILLAVICIOSA ¥ VILLAVICIOSA- ARROES

Instituciones y Organismos:

El Colegio de Oficiales de Automovilismo Principado de Asturias alega
que: Fl trazado mis conveniente para la autovia es el que discurre entre
Lieres y Llovio, debido al peso poblacional, local y turistico de la zona
de los Picos de BEuropa, y que el medio natural costerc seria incompatible
con la autovia.

Asociaciones:

La Asociacién de Vecinos y Amigos del Carmen «Les Pedrosess alegan
que: La solucién 5 secciona E! Carmen y su complejo kirstlice, donde
'se ubica la cueva de Les Pedroses, y que en esta zona existen rii- gos
de hundimientos en las cavidades del macizo karstico; en el punt 4.2
del estudio de impacto ambiental no se indica que el trazado discurre
por la mitad del Carts del Carmen, y gue por ello la evaluacién gqueda
desvirtuada; en el punto 5.9 del mencionado documente ne se incluye
la zona de El Carmen como singularidad paisajistica, catalogada como
punto de interés geolégico de primer orden; se provocsn gravisimas modi-
ficaciones del terreno en la zona arqueoldgica del macizo de Les Pedroses,

El Carmen, Soto ¥y la Granda; el rio San Miguel se verd afectado por Iz~

autovia y ello inflnird negativa:menite en la cueva de Tito Bustillo ¥ en
la fuente Nicin, que abastace 2 varias localidades; en el punto 5., los
datos socinecoidmicos estan desfasados; en el estudio sonoro no se citan
localidades - Loctadas: El Carmen, Soto v la Granda, y también el trazado
afectard zogtivamente al paisaje por los desmontes y terraplenes de la
aulovia.

Defensa del Patrimonio Asturiano expone que: Rechaza la valoracién
paisajistica o de impacto ambiental que se da al proyecto costero y se
opone al mismo, solicitando que se opte por el recorride interior, con
las necesarias adecuaciones para minimizar el impacto ambiental ¥ social.

La Sociedad de Cazadores Los Llanos de Colunga considera que: La
propuesta de trazado es incoherente por ]as afecciones que causa en los
municipios de Parres, Pilofia y Nava y que la solucién busca el minimo
coste, relegando las cuestiones ambientales, destruyendo tierras fértiles
y habitadas y huyendo de la construccion en tinel.

SIF Motor (Subida Internacionai al Fito Mayor) alega que: Teniendo
en’cuenta la importancia de la proteccion ambiental, se opone al trazado
costero de la autovia y aboga por el acondictonamiento de la N-632.

Particulares:

Don Omar Garcia Montoto expone que: La propagacion del ruido se
manifiesta claramente en la zona al reproducirse por eco en el valle, y
por ello, 1a autovia originard una contaminacién acistica importante (so-
licita medidas correctoras que palien el impacto); la autovia atraviesa en
viaducto el rio Llovones, pudiendo afectar la belleza y estética del valle,
¥ se construye por una ladera inestable. Y también, que cualquiera de
las otras dos variantes estudiadas son més favorables para el paisaje y
evitarian el viaducto.

Don Guillermo Redriguez Martinez y cuatro firmas mds alegan que:
La mejor solucién seria la de la costa, per tener mejor trazado y ser geo-
técnicamente mds estable, ¥ que por 8. Juste, la Unica ventaja seria
medioambiental.

Dofia Rufina Alvarez Diaz y 174 firmas mas alegan que; Si se construye
una nueva carretera se afectaria grave e irreversiblemente, tanto la acti-
vidad agricola como la naturaleza y ¢l paisaje; ia solucion EI-0-2010 estd
mal fundamentada en el estudio de impacto ambiental, porgue el inventario
de los componentes del medic es incompleto y estd mal localizado.

El estudio ignora que la autovia divide los micleos de Soto, El Carmen
¥ la Granda, asi como que el complejo kirstico del Carmen esta catalogado
como singularidad paisajistica, punto de interés geologico de primer orden,
¥ que cl trazado lo secciona. Y también, que el manantial del rio San
Miguel, inico en la zona, se veria afectado, y por ello, el abastecimiento
de agua a los pueblos de San Miguel, La Granda, Soto, El Carmen, Fresno,
Pando y Scbrefio. '

Dofa Elvira Fraga Fernandez y 68 firmas mas alegan gue: Lamentan
la alteracidn irrecuperable de un paisaje esplendoroso ¥y exigen que dicha
modificacién sea minima.

Don José Luis Yega Amado expone que: La nueva carretera Berbes-Llo-
vio evitarg o modificara la selucién interior, subsanando un grave atentado
contra el patrimonio paisajistico y geolGgico espaiiol.
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Don Julio Fernindez Pargja y 70 firmas mas alegan que: Se alejen
los trazados de los asentamientos, para evitar los efectos negativos sobre
1a poblacidn.

Don José Iglesias Piniella expone que: A su paso por Colunga la traza
cruza la zona industrial, haciendo imposible el desarrolle del poligone
industrial, ya que la ley impide construir a menos de 100 metros.

Don Angel Alvarez Cofifio y 33 firmas mas alegan que: El impacto
ambiental serd gravisimo en el municipio de Caravia, porque ocupard la
meseta costera, tinica zona por el desarrollo futuro de Caravia.

Dofia Maria Dolores Covidn Sudrez alega que: Se opone a las soluciones
1, 2 y 3 del tramo 11, Venta del Pobre-Llovio, por los impactos ambientales
que genera emn la zona de vega.

Don Fidel Valle Viiies y 22 firmas mads alegan que: En el tramo II,
Venta del PobreLlovio, la solucién costera es la mas perjudicial desde
el punto de vista ambiental.

Los vecinos de Junco formulan una alegacién semejante a la anterior.

Los vecinos de Tezangos alegan que: En el tramo II, Venta del Pobre-Llo-
vio, solucién 5, limite con Tezangos, el estudio no considera los manantiales
ni las aguas subterrdneas, y por tanto, si el agua es afectada, los habitantes
de esta zona se verdn dafiados, ya que se abastecen de ellos. Los trabajos
de excavacion del tinel del Arroyo la Cueva podrian alterar los cursos
de agua subterranea y dejar de brotar las fuentes.

Los vecinos de Barredo alegan que: Se oponen a las soluciones 1, 2
¥ 3 del tramo II: Venta del Pobre-Liovio, por los impactos ambientales
que genera en la zona de Barredo.

TRrRAMO UNQUERA-LLOVIO
Instituciones y Organismos:

El Ayuntamiento de Llanes alega que: Se considere el paso de la carre-
tera LI-4, Buelna-Pie de la Sierra, bajo la autovia, y que se repongan los
depésitos y captaciones de agua; en los pueblos de Vidiago, Puertas y
Riego se proceda a la reposicién de caminos a la zonas agricolas; en San
Rogue del Acebal, la solucién G deberia ir mds al norte, con ohjeto de
eludir tanto las zonas edificadas como el paso de caminos y, por tltimo,
que se estudien los pasos a las zonas agricolas y los vecinales que queden
interferidos.

La Junta Vecinal de San Rogque elaboré una alegacion igual a la enviada
por los vecinos de San Roque del Acebal. '

Alegaciones de partidos politicos:

El Centre Democritico y Social de Llanes realiza la misma alegacién
que la Agrupacién de Vecinos y Amigos de Llanes (AVALL).

Unida Nacionalista Asturiana alega que: En el tramo Unquera-Llovio
se extremen las medidas que eviten el impacto o agresién a los bienes
naturales, culturales y sociales.

Asociaciones:

La Agrupacidén de Vecinos ¥y Amigos de Llanes (AVALL) alega que:
Teniendo en cuenta los factores de poblacién, usos territoriales, comu-
nicaciones, paisaje, asentamientos rurales, patrimonio cultural ¥ arqueo-
légico, asi como el turismo, estima que el trazado de la autovia del Can-
tabrico entre La Arqueta y Colombres, deberia discurrir al norte de los
nicleos de Somada y del Cueto para en las Coradielles, desviarse hacia
el sur, cruzar en tinel la sierra de Purdn, salvar el rio Purdn mediante
viaducto y asentarse al sur de la sierra Plana, en el valle Oscuro. El trazado
deberia pasar al norte de los pueblos Pie de 1a Sierra, Santa Eulalia, Catran-
zo ¥y Tresgrandas, hasta alcanzar el rio Cabra, para llegar a ubicarse al
sur de la Frarica e incorporarse a la solucion propuesta por el MOPT.
Con este trazado se evitaria el gravisimo impacto sobre la franja litoral.

La Federacién Asturiana de Espeleclogia alega que: La autovia Llo-
vio-Unquera, en su trama [:' Llovio-Llanes, pasa sobre materiales muy kdrs-
tificados en profundidad, donde aparecen las cuevas de La Llera, entre
Posada, Barro y Balmori, y cruza las cavidades del Joulagua (complejo
del rio Calambres) y de la Eria en Balmori.

Defensa del Patrimonio Asturiano presenta una alegacién en la que
recoge los problemas que puede plantear el trazado, en la estrecha franju
litoral que se extiende entre las desembocaduras de los rios Deva-Cares
¥ Sella (especialmente en el tramo comprendido entre Llanes y Unguera),
limitada al sur por las estribaciones de la sierra del Cuera, la cual posee
unas caracteristicas singulares geomorfologicas, arqueolégicas, ecolégicas
¥ paisgjisticas.

En cuanto a los aspectos geomorfoldgicos, destaca la existencia en
la plataforma costera (o Llanes, por ser éste su concejo central) de un
paleokarst adaptado, ejemplo extraordinaric de un karst tropical en
Espana.
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Entre los aspectos arqueolégicos subraya: La gran riqueza de yacimien-
tos prehistoricos en el entorno de la plataforma de Llanes, donde se des-
cubrié una nueva cultura prehistérica: El Asturiense y la existencia de
méas cuevas, covachas y abrigos rocosos de los que recogen los planos,
asi como la gran importancia de las culturas paleoliticas y mesoliticas
de esta zona, indicando que las secuencias estratigraficas establecidas en
algunos yacimientos (Cueto de la Mina, la Riera, ete.) documentan la con-
tinuidad de la ocupacién humana durante mas de 30.000 afios. Y también,
que la zona donde la actuacién alcanzaria mayor gravedad es la que se
extiende a ambos lados del rio Purén, en las erias de Vidjago, Puertas
¥ Andrin.

En relacion con los aspectos paisajisticos y ecoldgicos, considera que:
El mayor dano en el medio bidtico tendria lugar en el sector que se conserva
mds intacto, alrededor del rio Purdn {erias de Andrin, Puertas y Vidiago)
¥y que en el tramo final del rioc Purdn subsisten aiin especies animales,
como la nutria o el martin pescador, tan escasas que resistirian dificilmente
el impacto miiltiple de la autovia. Por otra parte, afirma que serfa suma-
mente critica la destruccion de los encinares relictuales de Mijates, el
rio Cabra, la Arquera y Buelna, asi como de la vegetacién de ribera de
los rios Deva y Tinamayor, de la playa levantada de Santiuste, etc., y
subraya el incomparable marco paisajistico de la zona, especialmente en
la eria de Puertas, indicando que su gran potencial turistico se perderia
irremisiblemente con la construccién de la autovia y que la poblacién
aptdctona se veria afectada desde el punto de vista econdmico, por la
pérdida de las escasas tierras de labor y pastos (sobre todo en Santiuste
¥ Andrin) y humano, al ser destruidos sus lugares tradicionales de paseo

¥ distraccién en las erfas costeras.

A este respecto, establece como conclusiones que:

La construccion de la autovia del Cantdbrico, en cualquiera de las
variantes proyectadas, supondria la destruccion irreparable del contexto
geomorfolégico relictual, conservado de forma prodigiosa durante miles
de siglos, especialmente en las erias de Vidiago, Puertas y Andrin.

Todas las variantes propuestas resultan inaceptables por la destruccién
del patrimonio arqueoldgico que conllevan. En especial la varian-
te G, que arrasa directamente la cueva de Cordoveganes y la covacha
del rio Purdn, y la solucién basica y la variante B, que destruyen varias
cuevas y abrigos en esta misma zona de los cuetos de Puertas y Andrin,
aparte de otras en diversos sectores de los tramos I y II (zonas de Barro,
Vidiago, Pendueles, La Frannca, ectétera).

Por otra parte, considera que el tramo de la actual carretera N-634,
entre Llovio y Unquera, constituye la via de circulacién més ripida y
cdmoda de todas las carreteras (no autopistas), de la regién asturiana,
¥ por tanto, que ia autovia en este sector sélo supondria, para el usuario,
un’ ahorro de un par de minutos con respecto a la carretera actual

Este ahorro, ¥ alin mds, afirma que se podria conseguir, al cubrir las
distancias indicadas, si se habilitase un nuevo carril, en uno o los dos
sentidos, en todos aquellos tramos de la actual N-634 que lo permiten
sin grandes problemas, por ejemplo, en el tramo Llovio-Llanes que ya se
estd ejecutando en parte, acentuando asi el caracter de via rapida que
ya posee la N-634.

También indica que la intensidad media diaria anual del trafico (IMD),
es de s6lo 1,700 vehiculos ¥ que ésta no justifica en absoluto la construccién
de la autovia.

Esta asociacion alega también que: Es improcedente el modo en que
se ha realizado la informacion publica; se han adoptado criterios eco-
nomicistas al buscar la solucién de menor costo; la actuacién del MOPT
en Asturias ha de revestir un cardcter especial, con soluciones de ingenieria
civil tinicas en el Estado, dada la singularidad del medio natural.

Particulares:

Los vecinos de San Roque del Acebal piden que se lleve a cabo el
trazado situado mas al norte de la solucién recomendada, para evitar
las zonas construidas y el paso de caminos.

Los industriales y obreros de Bricia solicitan que se transforme
la O. F. mimero 47, situada enn el tramo I: Llovio-Unquera de la autovia,
a su paso por Bricia, en un paso superior.

Los vecinos de Bricia exponen igual alegacién.

Don Eduardo Carrero Gutiérrez solicita un paso subterrdneo en Puertas
de Vidiago para comunicar el barrio del «Cuetu La Vifia» con la erfa y
que se proteja al pueblo de la autovia, tanto visual como acisticamente.

TraMO LLOVIO-LIERES ¥ VILLAVICIOSA-LIERES

Institudiones y Organismos:

La Consejeria de Medio Ambiente y Urbanismo del Principado de Astu-
rias alega que: El cruce de la ria de Villaviciosa se ha previsto por una
zona de suelo catalogado como reservado en el Plan Especial de Proteccion
Paisajistica de la ria y que este espacio estd contemplado en el PORNA,
donde estd aprobado inicialmente, como una Reserva Natural. Y que debe-
rian realizarse los estudios en detalle, a nivel de proyecto, para procurar.
el menor volumen de obra posible y la menor cota de paso de la ria.

El Ayuntamiento de Siero alega que: La variante Llovio-Lieres afectaria
a una pequeiia parte del suelo calificado como vega, segiin el planeamiento
del Concejo, y en consecuencia, seria preciso tramitar una modificacion
del P.G.O.U. de Siero para ajustarlo al nuevo trazado.

El Ayuntamiento de Sariego considera que: La traza dard lugar a la
desapariciéon de bosque y sotobosque ¥ a una alteracién del paisaje del
valle, originando gran impacto sobre la ecologia, hidrografia, flora, fauna
y el hdbitat rural. Por otra parte, indica que el trazado producird efecto’
barrera, inutilizard gran cantidad de terrenos llanos, de uso agricola y
ganadero y que pasa prdximo a un colegio piiblico y al recinto deportivo
del mismo.

Asociaciones:

CUBERA (Asociacién Amigos del Paisaje de Villaviciosa) alega que:
La nueva via ha de salvar, en la parroguia de Carda, la torre medieval
de Ayones y la capilla de Santa Lucia y que el nudo de Grases gran afeccién
al Valle de Valdediés.

El Grupo Asturiano para €l Estudio ¥ Conservacion de los Murciélagos
expone que: No se cita ni una sola area de alimentacién en los refugios,
ni se hace referencia a ninguna especie como caracteristica de algiin
hdbitat.

ANA (Asociacién Asturiana de Amigos de la Naturaleza) alega que:
El viaducto, al cruzar dos veces el rio Sella sobre su vega, a la altura
de Fuentes, resultard muy impactante, y por ello, las obras deberan ser
especialmente cuidadosas. )

Defensa del Patrimonio Asturiano alega que: El tiempo disponible para
estudiar el proyecto es insuficiente, entre otras razones, porque se somete
a informacién pablica una gran cantidad de documentos y longitud des-
proporcionada de autovia, con miltiples tramos, variantes, nudos, etcétera.
En consécuencia, pide ampliar el plazo para la presentacién de alegaciones.

Por otra parte expone que, para el tramo Llovio-Lieres, hay dos con-,
cepciones diametralmente opuestas, por la costa y por el interior, y ello
significa, en la realidad, exponer a informacion publica dos autovias dife-
rentes. Y ademds, que el MOPT descarta, antes de concluir el periodo
de iriformacién piiblica, las opciones interiores.

La Unién Deportiva Sariego alega que: La traza indicada en el EI 1-E-41
pasa muy cerca del campo municipal de deportes y que, incluso, puede
ocupar parte de la esquina noroeste del estadio alli existente, utilizado
por el Unién Deportivo Sariego y por los alumnos del Colegic piblico
«Salvador Vega Berross,

La Asociacién de Padres de Alumnos del Colegio «Salvador Vega
Berross, de Sariego, alega que: El trazado de la autovia pasa a 20 metros
del Colegio piiblico ¥ del polideportivo, causando ruidos y peligro fisico
para los alumnos.

Particulares:;

La Comisién de Vecinos del barrio «de Trias» (Rozadas-Villaviciosa),
alega que: El trazado se llevari los terrenos mads llanos, actualmente de
uso agricola y ganadero y que serd necesaria la destruccién de drboles
autéctonos. También indica que desapareceri parte de la fauna del valle
¥ que la traza pasard muy cerca de las casas de Trias, originando con-
taminacién atmosférica y acistica.

Don Ivan Puente Espina considera que: El trazado no debe pasar por
el valle de Valdedids, al ser éste un lugar dnico por su abundancia de
menumentos, fauna y flora.

Don José Luis Meana Fonseca y 148 firmas méis alegan que: La autovia
pasari a escasos metros del Colegio publico «Salvador Vega Berrose, afec-
tando gravemente zl dnico complejo deportive de la lecalidad, y que, a
su paso por el municipio, causard un gran impacto sonoro y provocard
un efecto barrera.

Profesores del Colegio piiblico «Salvador Vega Berross (15), eXponen
que: La proximidad de la autovia al Colegio puede suponer graves riesgos
fisicos ¥ ambientales para las personag y que el trazado supone la pérdida
del vinico espacio depertivo existente, lesionando con elle la formacién

de los alumnos y jévenes de lalocalidad.
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El Consejo Escolar del Colegio piiblico comarcal «Salvador Vega Berross
presenta idénticas alegaciones que los Profesores.

Don Joaquin Rubio Riva alega que: Que es propietario, eh Carda (Con-
cejo de Villaviciosa), de la Casa de los Hevia y los Solares, la Torre de
Santa Lucfa de Ayones y la Vallera (siglo XVI), y 1a capilla de Santa Lucia
(siglo XVII), ¥ que todo este conjunto monumental estd enclavado en el
Camino de Santiago y podria ser destruido por el nuevo trazado.

Los vecinos de la parroquia de Grases exponen que: Grases es un
lugar emblemético de Asturias, cultural e histéricamente, situado en el
valle de Valdediés y que se veria damnificado econdémica, histérica y
culturalmente.

Don Carlos de la. Concha Garcia-Maurifio ¥y cinco firmas més alegan
que: El trazado penetra en el valle de Valdedi6s y afectarfa al patrimonio
artistico y arqueoldgico, ya que ‘obligaria al derribo de la torre y capilla
de Ayones, en Carda y a su paso por Niévares, perjudicaria €] conjunto
de Sariego Muerto, iglesia y torre, ¥ al bosque de Niévares que es una
reserva de fauna protegida: Mystherum de Niévares. Por otra parte, el
trazado afectaria la visibilidad del Castro de Camoca y su iglesia Romédnica,
en el mismo enclave. Y también a la vegetacidn y fauna del valle, asi
como a las aves que se mueven del valle a la ria y viceversa.

La Asociacién de Vecinos de Valdedios considera que: Se producird
un deteriore paisajistico irreparable del valle y que el trazado afectard
a la fauna forestal de los montes de Rozadas, Niévares y Peon, asi como
a las mejores vegas,

Don Carlos Aybar Martin alega que: La traza cruza el valle de Valdedids
originando un grave atentado ecolégice, contaminacién acistica y atinos-
férica, un gran impacto paisajistico y provocando afecciones a los valles
de Rozadas y Fabares.

16260 RESOLUCION de 25 de mayo de 1993, de la Direccion Gene-
: ral de la Marina Mercante, por la que se declara la homo-
logacion de un sistema marino de escape para su utili-
zacidn en buques de bandera espaiiola (marca <Vikings).

Visto el expediente iniciado a instancias de Viking, con domicilio en
Dinamarca, A/S Nordisu Gummibadsfabrik, 6710 Esbjerg, solicitande la
homologacién de un sistema marino de escape para su emplec en buques
de bandera espafiola,

Visto el resultado satisfactorio de las pruebas realizadas en Esbjerg,
ante la presencia de los Inspectores de la Direccién General de la Marina
Mercante, durante las fechas 10 a 13 de agosto de 1992, y comprobando
que estdn de acuerdo con lo exigido por la Direccién General de la Marina
Mercante, a este tipo de sistemas, de acuerdo con la regla 5 del capi-
tulo I del Convenio Internacional de la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar, 1974 (Enmiendas 81/83),

Esta Direccién General ha resuelte dectarar homologado lo siguiente:

Elemento: Sistema de escape marino de 7, 8, 10, 12 y 14 metros de
longitud. Marca y modelo: «Vikings. Niimero de homologacién: 010/0593.

La presente homologacién tiene un periodo de validez de cuatro afios,
La renovacién sera el 30 de junio de 1897,

Madrid, 25 de mayo de 1993.—El Director general de la Marina Mercante,
Rafael Lobeto Lobo.

16261

RESOLUCION de 31 de mayo de 1993, de la Subsecretaria,
por la que se dispone el cumplimiento, en sus propios tér-
minos, de la sentencia recaida en el recurso contencioso-ad-
ministrativo, en grado de apelacidn, sobre aprobacion defi-
nitive del Plan General de Ordenacion Urbana de Haro.

En el recurso de apelacién nimero 2.986/1990, interpuesto por la repre-
sentacidn de dofia Maria del Carmen y dofia Maria Teresa Hagemann Val-
dés, como herederas de dofia Carmen Valdés del Val ante el Tribunal Supre-
mo contra la sentencia de 17 de febrero de 1987, recaida en el recurso
contencioso-administrativo nimero 153/1983, promovido ante !a entonces
Audiencia Territorial de Burgos (hoy Tribunal Superior de Justicia de
Castilla y Ledn), sobre aprobacion definitiva del Plan General de Orde-
nacién Urbana de Haro, se ha dictado sentencia con fecha 21 de diciembre
de 1992, cuya parte dispositiva, literalmente, dice:

«Fallamos: Que con desestimacién del recurso de apelacién deducido
por la representacion procesal de dofia Maria del Carmen y dofa Maria
;Peresa Hagemann Valdés, como herederas de dofia Carmen Valdés del

Val, contra la sentencia de la Sala de lo Contencioso-Administrativo de
la extinta Audiencia Territorial de Burgos de 17 de febrero de 1987, dictada
en los autos niimero 156/1983 de los que dimana el presente rolio, debemos
confirmar y confirmamos la indicada sentencia, sin hacer especial decla-
racién en cuanto a costasg.»

Esta Subsecretaria, de conformidad con lo establecido en los artfcu-
los 103 y siguientes de la Ley Reguladora de la Jurisdiccién Contencio-
so-Administrativa de 27 de diciembre de 1956, ha dispuesto que se cumpla
en sus propios términos la referida sentencia.

De esta resolucién y de la sentencia debe darse traslado a la Comunidad
Auténoma de La Rioja, a los efectos que pudieran proceder de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 104 de la mencionada Ley de la Jurisdiccién
Contencioso-Administrativa. :

Lo que comunico a V. I para su conocimiento y cumplimiento.
Madrid, 31 de mayo de 1993.—El Subsecretario de Obras Publicas y
Transportes, Antonio Llardén Carratala.

Ilmo. Sr. Director general de Politica Territorial y Urbanismo.

16262 RESOLUCION de 31 de mayo de 1998, de la Subsecretaria,
por la que se dispone el cumplimiento, en sus propios tér-
minos, de la sentencia recaida en el recurso conlencioso-
administrativo sobre resolucion del contrato de las obras
de reparacién del muelle del faro de Monteaguado en las
Islas Cies.

En el recurso contencioso-administrative nimero 426;/1886, interpuesto
por «Elosiia y Cia., Sociedad Limitada, ante el Tribunal Supremo contra
las Resoluciones de 13 de marzo de 1985 y 11 de junio de 1986, sobre
resolucién del contrato de las obras de reparacién del muelle del Faro
de Monteagudo en las Islas Cies, se ha dictado sentencia, con fecha 11
de marzo de 1993, cuya parte dispositiva, literalmente, dice;

«Fallamos: Que desestimamos el presente recurso contencioso-admi-
nistrativo. Y sin costas.»

Esta Subsecretaria, de conformidad con lo establecido en los articu-
los 103 y signientes de la Ley Reguladora de la Jurisdiccién Contencio-
so-Administrativa de 27 de diciembre de 1956, ha dispuesto que se cumpla
€n sus propios términos la referida sentencia.

Lo que comunico a V. I, para su conocimiento y cumplimiento.
Madrid, 31 de mayo de 1993.—El Subsecretario de Obras Pibticas y
Transportes, Antonio Llardén Carratald.

Ilmo. Sr. Director general de Costas.

'MINISTERIO
DE EDUCACION Y CIENCIA

16263 0RDEN de 4 de mayo de 1993 por la que se autoriza la
implantacicn del sequndo ciclo de la Educacidn Infantil,
a partir del curso 1993/199%, en determinados Cenlros.

Vistas las solicitudes de los Centros relacionados en €] anexo, este
Ministerio, en uso de la atribucién que le confiere el articulo 3.°1 de la
Orden de 12 de septiembre de 1991, ha dispuesto:

Primero—Los Centros docentes privados de Educacién Preescolar rela-
cionados en €} anexo, implantarin el segundo ciclo de la Educacién Infantil,
a partir del curse 1993/1994.

Segundo.—Se modifica la denominacién genérica de los Centros men-
cionados que, a partir del curso préximo serd la de «Centros de Educacién
Infantils. Dichos Centros deberdn usar esta denominacién en todo tipo
de relaciones que mantengan con la Administracidn- 0 con terceros.

Tercero.—En base a la disposicion transitoria quinta niimero 3 del Real
Decreto 1004/1991, de 14 de junio («Boletin Oficial del Estado» del 26),
por el que se establecen los requisitos minimos de los Centros, que imparten



