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Carga limite: 9 kg, 18 kg, 40 kg, 9 kg, 18 kg, 40 kg.

Escalén discontinuo: 2 g, 5 g, 10 g 1 g/2 ¢ 2 g/b g 6 g/10 g

Escalén de verificacidon: 2 g, b g, 10 g 1 22 ¢ 2 g/5 g 5 /10 g

Efecto méximo sustractivo de tara: —5.998 g, —14.995, —29900 g —599 g
—14.995 g, —29.900 g.

Escaléndetara:2g,5¢g 101¢/2§ 22/58,6g/10g.

Escalon de precio: 1 pta./kg, 1 pta/kg, 1 pta./kg 1 pta/kg, 1 pta/kg,
1 pta./kg. ’ -

. Escaléon de importe: 1 pta., 1 pta, 1 pta, 1 pta, 1 pta, 1 pta.

Segurido.—El signo de aprobacién de modelo sera:

0108

gz21i2

Tercero.~ l.os instrumentos correspondientes a la aprobacion de mode-
lo, a que se refiere esta Resolucion, llevaran las siguientes inscripciones
de identificacion en su placa de caracteristicas,

Nombre y anagrama del fabricante.

Denominacion del modelo.

Clase de precision.

Niimero de serie y afio de fabrica¢ion.

Alcance maximo, en la forma: Max;= Max =
Alcance minimo, en la forma: Min. .
Escalén discontinue, en la forma: d;=dz=

Escalén de verificacion, en la forma: e,= e

Efecto miximo sustractivo de tara, en la forma: T.
Escaldn de tara, en la forma: dr=

Numero maximo de escalones.

Tension de 1a corriente eléctrica de alimentacion.
Frecuencia de la corriente eléctrica de alimentacién.
Signo de aprobacién de modelo.

Cuarto.—Para garantizar un correcto funciopamiento de los instrumen-
tos, se procedera a su precintado una vez realizada la verificacién primitiva
segin se describe y presenta en los planos que sirvieron de base para
su estudio por el Centro Espariol de Metrologia.

Quinto.—Los instrumentos correspondientes a la aprobacién de modelo
a que se refiere esta Resolucién deberan cumplir todos los condiciona-
mientos contenidos en el anexo al certificado de aprobacién de modelo.

Tres Cantos, 29 de diciembre de 1992.—F] Presidente del Centro Espafiol
de Metrologia, Antonio Llardén Carratald.

RESOLUCION de 29 de diciembre de 1992, del Centro Espa-
fiol de Metrologia, por la gque se concede aprobacion de
modelo de un gancho electrdnico modelo =G, P.», fabricado
y presentado por la firma -Epel Industrial, Sociedad
Anonimae.

6066

Vista la peticidn interesada por la Entidad «Epel Industrial, Sociedad

Andnimas, con domicilio social en la calle Albasanz, htimero 4, de Madrid,
en solicitud de aprobacién de modelo de un gancho electrénico mode-
16 «G. P.»,

Este Centro Espafiol de Metrologia del Ministerio de Obras Piublicas
v Transportes, de acuerdo con la Ley 3/1985, de 18 de marzo; el articulo
100 de la Ley 31/1990, de 28 de diciembre; el Real Decreto 1616/1985,
de 11 de septiembre; la Orden del Ministerio de Obras Piblicas y Urba-
nismo, de 28 de diciembre de 1988, por la que se regulan los «instrumentos
de pesaje de funcionamiento no automatico», ha resuelto:

Primero—Conceder aprobacién de modelo por un plazo de validez
de diez afios, a partir de la fecha de esta Resolucion, a favor de la
Entidad «Epel Industrial, Sociedad Anénimas, del gancho electrénico
modelo «G. P.», cuyas caracteristicas metrologicas principales son las
siguientes:

Aleance maximo: 150 kilogramos-300 kilogramos-600 kilogramos.

Alcance minimo: 2,5 kilogramos-5 kilogramos-10 kilogramos.

Escalon real: 50 gramos-100 gramos-200 gramos.

Escalén de verificacion: 50 gramos-100 gramos-200 gramos.

Efecic mdximo substractivo de tara: —150 kilogramos —300 kilogramos
—300 kilogramos.

Niimero de escalones: 3.000-3.000-3.000.
Clase de precision:

Tensién de alimentacién; 220 V.
Temperatura de funcionamiento: 0 °C/40 °C.
Indicadores: MB-200, LC-200.

Segundo.—El signo de aprobacion de modelo serd:

0102

92077

Tercero.— Los instrumentos correspondientes a la aprobacién de mode-
lo, a que se refiere esta Resolucién, llevardn las siguientes inscripciones
de identificacion en su placa de caracteristica.

Nombre y anagrama del fabricante.

Denominacién del modelo.

Clase de precision, en la forma: O

Numero de serie y afio de fabricacién.

Alcance maximo, en la forma: Mdx =

Alcance minimo, en la forma: Min =

Escaldn real, en ta forma: d =

Escalon de verificacidén, en la forma e =

Efecto maximo sustractivo de tara, en la forma: T =
Tensién de la corriente eléctrica de alimentacion.
Frecuencia de la corriente eléctrica de alimentacion.
Signo de aprobacién de modelo, en la forma: =

Cuarto —Para gasantizar un correcto funcionamiento de los instrumen-
tos, se procederd a su precintado una vez realizada la verificacion primitiva
segdn se describe y representa en los planos que sirvieron de base para
su estudio por el Centro Espafiol de Metrologia.

Quinto.—Los instrumentos correspondientes a la aprobacion de modelo
a que se refiere esta Resolucion; deberan cumplir todos los condiciona-
mientos contenidos en el anexo al certificado de aprobacién de modelo.

Tres Cantos, 29 de diciembre de 1992.—El Presidente del Centro Espafiol
de Metrologia, Antonio Llardén Carratala. :

6067 RESOLUCION de 8 de febrero de 1993, de la Direccion Gene-
ral de Politica Ambiental, por la que se hace piiblica la
declaracion de impacto ambiental sobre el anteproyecto
-Autopista de peaje de nuevo trazado Alicante-Cartagenda,
puntos kilométricos O al 86,787-, de la Direccion General

de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucién del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace piblica para general conoci-
miento la declaracién de impacto ambiental sobre el anteproyecto que
se transcribe a continuacién de esta Resolucién.

Madrid, 8 de febrero de 1993.—El Director general, Domingo Jiménez
Beltran. .

Declaraciéon de i]npaci",'o ambiental sobre el anteproyecto <Autopista de
peaje de nuevo trazado Alicante-Cartagena, puntos kilométricos (0 al
86,787», de la Direccion General de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, ¥ su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con caracter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

En base al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras remiti¢ con fecha 30 de agosto de 1989, a la antigua Direccién General
de Ordenacion y Coordinacion Ambiental, como memoria-resumen del pro-
yecto, la orden de estudio informativo, al objeto de iniciar el procedimiento
de evaluacién de impacto ambiental.

El objeto del estudio informativo es analizar la conveniencia de la
nueva autopista y plantear los trazados de las diferentes opciones.
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La autopista de nuevo trazado se proyecta por la franja costera del
Mediterrianeo, entre Alicante y Cartagena, interiormente a [a actusal carre-
tera N-332. '

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Orde-
nacion y Coordinacién Ambiental, estabiecid a continuacién un periodo
de consultas a personas, Instituciones y Administraciones sobre el impacto
ambiental del proyecto.

Las consultas establecidas asi como un resumen de las respuestas mis
significativas se recogen en el anexo L

En virtud del articulo 14 del Reglamento, la Direccién General de Orde-
nacion y Coordinacion Ambiental dio 4raslado 2 la Direccién General de
Carreteras de las respuestas recibidas asi como de los aspectos mas sig-
nificativos a tener en cuenta en el estudio de impacto ambiental.

De los trazados planteados en el estudio informative la Direccion Gene-
ral de Carreteras escogi6 dos de ellos, denominados solucidn 1 y solucién 2,
que definié a nivel de anteproyecto. Estos dos trazados tienen un tramo
comin de 53,962 kilometros desde su origen en la autovia Murcia-Alicante,
¥ se separan en el resto, con una distancia media entre ellos de unos
3 kilometros durante unos 33 kilémetros.

Con fecha 17 de julio de 1990 la Direccién General de Carreteras realizd
la aprobacion técnica del anteproyecto, seleccionando como opcidon mas
recomendable 1a denominada «solucion 1», con una longitud de 86,8 kilé-
metros mas 6,9 kilémetros de la variante de La Unidén y El Algar hasta
enlazar con la autovia Murcia-Cartagena.

El anteproyecto, que en su tomo V contiene el estudio de impacto
ambiental, fue sometido al tramite de informacién publica, por la Direccion

General de Carreteras, cuyo anuncio se publicé en el «Boletin Oficial del

Estado» de fecha 24 de julio de 1990.

Como consecuencia de las alegaciones de Instituciones y partlculares
presentadas en el referido tramite, la Direccién General de Carreteras
redactd un documento complementario al anteproyecto, sobre la solu-
cidn 1, gue recogié las modificaciones que estimé oportuno considerar.

Dicho documento complementario, que en su epigrafe 1.2.2 contiene
aspectos medioambientales, fue sometido también a informacién publica
por la Direccion General de Carreteras, en virtud del articulo 15 del Regla-
mento, mediante anuncio publicado en el «Boletin Oficial del Estado»
de 21 de marzo de 1991,

Finalizada la informacion piblica, la Direccion General de Carreteras
remitié a la Direccién General de Politica Ambiental, con fecha 23 de
noviembre de 1991, como expediente sobre el que emitir ia preceptiva
declaracion de impacto ambiental, el anteproyecto, el documente com-
plementario ¥ el resultado del segundo tramite de informacion publica,
realizado en fecha 21 de marzo de 1991, asi como un informe sobre el
primer tramite de informacién piublica.

La descripcién del anteproyecto y del documento complementario se
realiza en el anejo II.

Un resumen del contenido del estudio de impacto ambiental y su corres-
pondiente andlisis se halla en el anejo I1L

Asi mismo, un resumen del resuliado de la informacién publica se
realizada en el anejo IV,

En base a todo ello, la Direccién General de Politica Ambiental, en
el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacte Ambiental, y
los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucidn, aprobado por
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos
ambientales, 1a siguiente declaracion de impacto ambiental, sobre el ante-
proyecto y el documento complementario de 1a autopista de peaje de nuevo
trazado, Alicante-Cartagena, puntos kilométricos 0,00 al 86,787.

Declaracién de impacto ambiental

Examinado el expediente recibido consistente en el anteproyecto, con-
teniendo el estudio de impacto ambiental, el documento complementario
al anteproyecto para la solucién 1, el resultado del segundo trimite de
informacion pablica, ¥ un informe sobre ¢l primero, y no encontrandose
suficientes las modificaciones adoptadas, ni las medidas correctoras pro-
puestas para la minoracion de los impactos ambientales significatives que
pueden derivarse de la ejecucion, en su totalidad, de la solucién finalmente
expuesta z informacién piiblica por la Direceién General de Carreteras,
la Direccién General de Politica Ambiental considera la ejecucién del pro-
yecto examinado, <Autopista de peaje de nuevo trazado, Alicante-Carta-
gena, puntos kilométricos 0 al 86,787», incompatible con la permanencia
de los valores ambientales y con la preservacién de los recursos naturales
del Ambito territorial afectado por el proyecto.

En consecuencia, se informa desfavorablemente el proyecto, sefialandoe
que se han encontrado suficientes elementos de andlisis para que se estu-

dien otras soluciones que, satisfaciendo los objetivos de la autopista, no
produzean efectos significativos en el medio ambiente.

FUNDAMENTOS DE LA INVIABILIDAD AMBIENTAL DEL PROYECTO

Los efectos ambientales significatives que se consideran no suficien-
temente mitigados con las modificaciones adoptadas ¥ las medidas correc-
toras propuestas, afectan a elementos presentes en el territorio donde
se inserta el proyecto, de singulares valores ecoldgicos, agricolas, hidro-
logicos, geolégicos, didacticos y culturales ¥ podrian supener un consi-
derable riesgo de pérdida de oportunidad para la conservacién de los
mismos y el uso del territorio de forma compatible con el mantenimiento
de sus valores ambientales.

Los elementos refertdos son los siguientes:

1. Parajes naturales y valores ecoldgicos asociados.—Una considerable par-
te del trazado de la autopista se ubica en el sistema de humedales del denominado
«Tridgngulo sur alicantinos, afectando a los tres principales parajes naturales
de El Hondo, lagunas de La Mata-Torrevieja ¥ las salinas de Santa Pola, loca-
lizadas en los términos municipales de Crevillente, Elche, Santa Pola y Torrevieja,
que han sido declarados como tales por ios Decretos 187, 189 y 190 de 12
de diciembre de 1988, en virtud de la Ley 5/1988 de las Cortes Valencianas
sobre espacios naturales protegidos de la Comunidad Auténoma.

La citada Ley establece en su articulo 1.” que la finalidad de los parajes
naturales es la de satender a la conservacion y mejora de su flora, fauna,
diversidad genética, constitucién geomorfoldgica, especial belleza u otros
componentes de muy destacado rango natural, asi como de su entorno».

Asimismo, en su articulo 15, considera infracciones, entre otras, las
siguientes actuaciones:

Alteracién de la geomorfologia o incremento de la erosién y pérdida
de calidad de los suelos, alteracion de yacimientos de interés mineralogico
o paleontoldgico ¥ comercializacion de fosiles y especies minerales de inte-
rés cientifico.

Emisién de gases, particulas o radiaciones gue puedan afectar gra-
vemente al ambiente atmosférico.

Produccién de ruidos innecesarios gue puedan periurbar el compor-
tamiento normal de la fauna.

Por otra parte, v dadas sus peculiares caracteristicas ecologicas, estos
espacios fueron incluidos, por. acuerdo del Consejo de Ministros de 28
de junio de 1989, en el Convenio relativo a humedales de importancia
internacional, especialmente como habitat de aves acudticas, hecho en
Ramsar el 2 de febrero de 1971, al que se adhirié Espafa mediante el
Instrumento de Ratificacién de 18 de marzo de 1982.

Diche Convenio establece ¢l compromiso para su preteccion, justifi-
candose esta decision en que «los humedales constituyen un recurso de
gran valor ecologico, cultural, cientifico y recreativo cuya pérdida seria
irreparables, para lo cual debe favoreterse la conservacion «1mp1d1end0
ahora y en el futuroe su merma progresivan,

Ademds, en virtud de lo dispuesto en la Directiva 79/409/CEE, los citados
espacios han sido declarados «zonas de especial proteccion para las avess.

Con la ejecucién del proyecto de la autopista examinado, los objetivos y
mandatos establecidos en las citadas Normas y Convenio serian de dificil cum-
plimiento, puesto que las acciones de proyecto tales como movimientos de tierras,
explanaciones, circulacion de vehiculos a gran velocidad, enfre otras, suponen
un alto riesgo de perturbacién por ruide, emision de contaminantes gaseosos
v alteracién de los habitat de las especies faunisticas presentes.

En particular, el trazado de la autovia discurre aproximadamente a lo largo
de 2 kilémetros a una distancia de 150 a 200 metros de limite oriental de
el paraje nacional de El Hondo, en cuyo espacio existen dos embalses reguladores
de riego, charcas naturales, carrizales, juncales y saladares. Proximo a su limite
oriental se localiza una colonia de «Glareola pratincosa», especie protegida y
en peligro de extincidn, que verfa muy afectado el mantenimiento de sus actuales
condiciones de hibitat.

El conjunto territorial formado por los parajes naturales de El Hondo
y las salinas de Santa Pola se configura como un espacio de gran diversidad '
debido a la enorme rigqueza faunistica y botdnica que le confiere un alto
valor ecoldgico de dmbilo regional, nacional e internacional. Sus carac-
terisiicas principales se basan en la presencia de vegetacién hidrohalofila
cuya distribucién de especies es funcién de la presencia de agua y grado
de salinidad. Existen especies hiperhaldfilas localizadas en las dreas de
mayor concentracion salina, con gran interés biogeografico, que son endé-
micas. La concurrencia de especies hidraéfilas de carrizos, juncos, etc. con-
tribuyen a la diversificacién de la composicion botdnica.

Estas caracteristicas botdnicas condicionan la presencia de aves acui-
ticas, que utilizan estos espacios en sus rutas migratorias, alcanzindose
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en las épocas de migracién e invernada censos de 10.000 y hasta 20.000
aves.

Las preferencias de estos espacios para las aves se concrelan en lna
mayor preseneia de acuaticas y palustras en el pargje natural de Ei Hondo,
mientras que las salinas de Santa Pola acoge mayoritariamente especies
limnicolas. Asi, existen importantes colonias de nidificacion de fumarel
cariblanco, garza imperial, garceta comin y garceta cangrejera. En las
orillas de los embalses y lagunas abundan el anade real, porrén comdin,
pato colorado, cerceta pardilla; en el carrizal abunda el bigotudo, rascén,
carnicero comin y tordal, aguilucho lagunero y escribano palustre, entre
otros. En los marjales habitan la cigiiefuela, buitrén, lavandera boyera,
canastera, archibete y flamenco. En los saladares estin presentes la tara-
hilla, chorlitejo patinegro, canastera, terrera marismefia, curruca tomillera,
ciiarrancita,

Asimismo, el paraje natural de las lagunas de La Mata y Torrevicja
se caracteriza por presentar gran variedad de ambientes gue le dotan
de gran diversidad botdnica representada por vegetacion arbérea y arbus-
tiva (coscoja, esparto, pinos carrasco y piiionero, palmito, tomillo, ete.},
¥ vegetacién haldfila compuesta por salicornias, tarays, juncales, carrizales
dependiendo de la distribucién de Ia salinidad del suelo. Entre la vegetacion
existente destaca la presencia de especies endémicas del sureste semiarido
ibérico, tales como «Limonium caesium» y «Salsola genistoides» que le con-
fieren a este espacio un alto interés biogeogrifico y ecolégico.

Este Paraje Natural acoge un censo de 10.000 y 15.000 individuos de
distintas especies de aves, en invernada y migracién, respectivamente,
similares a los que se localizan en los parajes naturales de El Hondo ¥
la= salinas de Santa Pola.

Independientemente de las caracteristicas apuntadas estos parajes
naturales presentan interés desde el punto de vista geomorfoldgico, geo-
quimico, mineralégico, paisajistico y econémico.

2. Otros espacios de interds ecoldgico y geoldyico.
2.1 Espacios de inlterés ecoldgico.

El Palmeral de Elche.-La autopista cruza en los primeros kildmetros
de su trazado, este amplio espacio en el que se distribuyen agrupaciones
de palmera datilera: Dado el origen drabe de la introduccién de esta especie
¥ su arraigo en la region, resulta considerable su valor cultural, botanico
v productivo al ser, ademds, una singularidad en el ambito peninsular.
La Ley 1/1986, de 9 de mayo, de las Cortes Valencianas, regula la wutela
de El Palmeral de Elche, estableciendo en su articulo 1 como objeto de
12 Ley «el fomento de 12 palmera datilera de Elche ¥ su término municipal,
asi como de las dreas y entornos dende se ubica, mediante la regulacion
de su uso, destino y aprovechamiento, con el fin de garantizar la con-
tinuidad histdrica de los valores culturales que representan y la promocion
de su cultivos.

Saladares de Balsares-Carabasi v El Altet.—Son espacios singulares de
alto valor ecolégico en los que predomina una vegetacién hidréfila a la
que asocian una gran diversidad de aves acuiticas.

Mientras que las potenciales afecciones directas a las lagunas de Bal-
sares-Carabasi derivan de la relativa cercania de la autopista, que discurre
aproximadamente a 1 kilémetro de distancia, caben esperar alteraciones
indirectas y sinergismos en las interrelaciones ecolégicas sobre el Saladar
de El Altat situado a una distancia de aproximadamente 5 kildémetros
de la traza de la autopista.

Barranco de Glea, Dehesa de Campoamor y Pena del Aguila.—Se loca-
lizan en el curso bajo del rio Nacimiento ¥ constituyen espacios en los
que se desarrolla la dehesa de «pinus halepensiss, formacién caracteristica
de bosque mediterrineo, escasa regionalmente y que ejerce un papel impor-
tante en el control de la erosién.

El trazado de la autopista cruza este espacio cuya conservacion reviste
gran interés, y que aparece resefiado en el Mapa Geocientifico de la Pro-
vincia de Alicante elaborado por la Generalidad Valenciana. Los impactos
derivados de la obra afectarian principalmente al paisaje, incrementin-
dose, ademas, considerablemente, ¢l riesgo de erosién.

El desvio del trazado para salvar este espacio no parece compatibie
con las exigencias técnicas de la autopista.

2.2 Espacios de interés geoldgico—En zonas proximas a la traza se
localizan puntos de interés geoldgico que podrian resultar gravemente afec-
tados con la ejecucion del proyecto. Especificamente se afectaria a la deno-
minada Falla de S8an Miguel de Salinas y, asimismo, resultarian poten-

cialmente afectadas dreas calificadas de muy alto interés para la conser-

vacion por el «Mapa Geocientifico de ia provincia de Alicanle», tales como
las «Estructuras sedimentarias de Loma Lara: y el «Arrecife Mesinense
de Santa Polas.

3. Valores arqueoldgicos.—Las peculiares caracteristicas de esta
region mediterrdanea en relacion a la influencia gue a lo largo de su historia
han ejercido diferentes culturas, propiciaron numerescs asentamientos
de los que hoy existe una densa distribucién de sus restos en el ambito
territorial afectado por el proyecto.

En las inmediaciones de la traza se localizan numerosos yacimientos
arqueolégicos eatalogados como Patrimonio Histérico-Artistico por 1a Con-
sejeria de Cultura, Educacion v Ciencia de la Comunidad Auténoma de
Valencis. Entre ellos destacan la Via Augusta de la época romana, el yaci-
miento de San Ginés, representativo de las culturas romanas, islamica
y Edad Moderna, el yacimiento del Alto de 1a Cafiada de cultura romana,
.cementerio romano ¥ las Escuelas Paterninas.

4. Recursos naturales y afeccion por riesgo de inundaciones.—-La
Vega Baja del rio Segura constituye un territorio de singulares caracte-
risticas desde el punto de vista de ia productividad agricola. Es una comarca
de regadio tradicional, sobre la que histéricamente se han acometido impor-
tantes actuaciones para la mejora de las condiciones del uso del regadio,
tales como la implantacidn de una extensa red de avenamientos para el
aumento de la disponibilidad de agua de riego o las actuaciones derivadas
de la declaracién de zona de interés nacional por Decreto 672/1973, de
15 de marzo, que permitieron disponer de una adecuada red de riego
y viales de acceso.

El drea de ocupacion de la autopista afectaria una considerable super-
ficie de la Vega Baja del Segura y del Campo de Cartagena. Es destacable
la importancia econémica de este recurso afectado en el que predominan
los cultivos de citricos y hortalizas en la provincia de Alicante y de hor
talizas y frutales en la provincia de Murcia.

La forma de explotacién de los cultivos de esta Vega, en gran medida
dependiente de agricultores con pequerias explotaciones y el arraigo tra-
dicional a la tierra, asi como las caracteristicas hidrolégicas particulares
de esle territorio, han conformado un sistema de explotacién muy par-
ticular de enormes interdependencias sociales con el territorio, gue le
confiere una gran fragilidad frente a actuaciones externas. )

Este sistema de explotacién directa es utilizado por un gran niimero
de arrendatarios que explotan pequenas parcelas con dimensiones medias
de 0,5 hectareas en Alicante y de I a 2 hectireas en Murcia.

Desd2 el punto de vista de los recursos hidricos, la construccion de
la autopista puede provocar graves alteraciones sobre los acuiferos sub-
yacentes. Efecto cuyas consecuencias se incrementarian al tratarse de dreas
de alto interés agricola dedicadas en su prictica totalidad al regadio, con
la consiguiente repercusién social y econémica.

Fl efecto barrera representa una traba para la correcta y necesaria
permeabilidad territorial, que alcanza su maxima importancia en lo que
se refiere al sistama de explotacion agraria. La autopista atraviesa dos
zonas agricolas declaradas de interés nacional, La Pedrera y Campo de
Cartagena, actualmente regadas por aguas provenientes del trasvase
Tajo-Segura.

El Valle de Vinalopé es cruzado por ia autopista aproximadamente
a la altura del punto kilométrico 10, entre el limite meridional de El Pal-
meral de Elche y el Paraje Natural de las Salinas de Santa Pola y El Hondo
constituye una comarca natural dedicada a usos agricolas con una tmpor-
tante densidad de poblacién asentada. Las caracteristicas de la red super-
ficial de drenaje instalada en este dmbito territorial, representada por
numerosos cauces y barrances se dirige desde las zonas altas del norte
¥ oeste, hacia el mar, al este. El trazado de la autopista corta perpen-
dicularmente las lineas de drenaje naturales, obstaculizando el drenaje
y aumentando el riesgo de inundacién, ya muy alto debido al régimen
de Huvias torrenciales gue caracteriza estas dreas y que provoca perid-
dicamente avenidas e inundaciones.

5. Alternativas al proyecto de la autopista de peaje.—Vistos los efec-
tos ambientales negativos que derivarian de la ejecucidn del proyecto de
la autopista, se hace necesario analizar nuevas soluciones que permitan
satisfacer fa finalidad perseguida, con actuaciones que, cubriendo la deman-
da de servicios en los niveles locales, regionales y estatales, aseguren una
mayor adecuacion al mantenimiento de los recursos naturales y la pro
teecion de los valores ambientales existentes. )

A estos efectos podrian considerarse, como sefiala el informe de la
Consejeria de Obras Piiblicas, Urbanismo y Transportes de la Generalidad
Valenciana, para resolver las® necesidades de los desplazamientos habi-
tuales en la zona, las siguientes actuaciones:

La creacién de accesos a zonas turisticas.

Mejora de accesos de las carreteras comarcales a las zonas costeras
y red viaria paralela a la costa.

Variantes de poblacion en la carretera N-332.
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En generz!, {2 wmejora de !a red viaria =wistente e forma integrada
cen el sistema de fransportes de o Commnidad Awidnowma Valenci

ng.

Tambiér podria consderarse la dotactdn de mayor wr’vic-'m al nnclee
industrial de Cartagena, con la mejora de la red de cirreteras ya inivisda
de los ejes de Santa Pola-Elche, Crevillent Torrevieju, ﬂrihdela—(}uadamm'
v UrihuelaSan Miguel-Torrevieja.

6. Aceptacion social del preyecto.—~FEi proyecto de autopista de peaje
de nuevoe trazado ha tenide una iraporiante ¢os Acion, takto en el (ramite
de informucion pablica examinado. como en las respuestas obrenidas a
128 considltas rezlizadas por la Direceion General de Politica Ambicigal,
segidn se refleja en los anejos I y Ml

Madrid, 8 de febrero de 19932 —Fi Director generai de Politica Ambiental,
Domingo Jiménez Reltran,

ANEXO X

Consulias sobre el impacio ambiental goi progecio

tteaacida 2 copsuttados “;;:j;;;t[;f:\

1. Delegacidn del Gobierno en la Comunidad Argomnma
Valenciann P X

2, Delegreion ¢ sterne en la Comunidad Antdnoma
“dein Region de Murcia ... ... X
3. Gohierno ivil de Alicaute X
4. JCONA . . . X

. Agencia ia Med'o Amb:e‘-te ( onseieris: de "\clrm Hstra-
ciones Piblicas, Generalidad Valenciaua ... .. [ X

6. Agercia Regional de Medio Ambiente v l\mﬁn ajcsa de
laRegionde Murcia ... . X
7. Dipwtacion Provincial de Alicante X
&  AyuntamirctodeSantaPolp ool e e X
Y. Ayuntamiento dela Marina .. .. ... L -
16, Ayentamicnto delaMarquesa ... ..o -
11, Avuntanmdento de San Miguel de Salinas ... ... X
2. Ayantamiente de Pilar de fa Heradada ... ........... —
13, Ayuntarniento de El Mirador -
14, Ayuntamiento de San Javier X
5. Avuntamientode Boda ... ... . ... .o -
16, Ayuntamicnto de los Alcazares ............. e, -
17, AyuntamicrnitodelaPuebla ........... -
18, Ayuntandento de Cartagena .............c.ociiiiiiian. ... X
19,  Asociacion de Nataralistas del Sureste. Anse . X
20. Grupo de Amigos de la Naturaleza. Grana ............ -
21, Grupo Ecclogista Mediterfaneo ... ... . -

22 Depariamento de Ecologia. Tacultad e Biclogia. Uni-

versidad de Mureiz ..o e

23. Depariamento de Ciencias del Medio Ambicnte. Facultad
de Ciencias. Universidad de Alicante .............oo0e o0 X

Otvos informes recabados:

Comunidad de Regantes. Riegos de Levante margen dere-
chadel o Segura ... ... ... ... oiiiiiie e iy X
Asociacion de Vecinosde LaPuebla ...................... X

Generalidad Valenciana. Consejeria de Obras Pablicas,
Urbanismo y Transportes ...........oiivieiiiiiiniaieaan, ., X

Contenido mds significative de las reepuestas recibidas
La respuesta de ICONA a las consultas requeridas fue ia siguiente:

Ei trazade de la autopista atraviesa el paraje patural de la Comunidad
Valenciary denominado las Salinas de Santa Pola, declarado asi por Decre-
to 190/ 1984, de 12 de diciembre, de la Generalidad Vaienciana.

El articulo 4.” del Decreto de declaracién de este paraje natural, hace
referencia al régimen de proteccion estableciendo que «No se permilird
la instalacidn de elementos artificizles de cardcter permanente, distintos
de los relacionades con las actividades econdmicas permitidas o con la
gestién del paraje ¥ gue limiter el campo visual, rompan la armonia del
paisge o desfiguren sus perspectivass.

Indica tambiéz la existencia de dos zenas de especial proteceién para
Ias aves, el embalse del Hondo y las salinas de 1.3 Mata y de Torrevieja,
designadas por Espsfia én base a ia Directiva 79/408/CEE de proteccion

dr kas aves silvestres ¥ que asimismo, existen en las cercanias del trazado

Algarias dreas impovtantes para las aves recogidss en el invent:
SEGICBP, entre jas que se sncuentran s sierras del norte de Alicanss
salinas de Sania Pela, Mar Menor, Cagitan-Alwmorchdén y valle del Gus-
dalentin.

GEras s esptasius

iy

Ei Gobierne Civil de Alicante senala, entre oiros asuntos, gue =
ires espacios de inlerés ecologico rocogidos en el Inventario de Bepacios
de Interds Ecologico del Literal de la Comunidad Valenciana, qus no deben
verse afectados, Tales espacios son los Arenales del Sol, los parajes dde
Carapass, Balsanes y caho de Suanta Pola, v el paimeral de Eiche,

. El informe de la Delegacion det Golirerne en la Comuridad Valensana
resalta el posible finpacts gue el wazado de Ia autopista puadiera terer
en los parajes naturales de salinas de banta Pola ¥ 1as lagunas de Is Mata
y Torrevieja, as{ como on el cauece del 1io Segura y zonas de inunGacion
de su Vega Baja, conde habrd de evitarse que la autopista acide comw
digie de contencidn gue Jficulie el desagite del ric Segura en case de
wyvernidas.

FUAvuntamient: de San Javier sefivla la existencia de dos edibics
de interds historice o prusaiisticn, Ja Pacionds de Roda y iz Case ¢
tias.

La Agencia para =1 Medio Ambiente ¥ Iz Naturaleza de [a Re
Murgia senata algunas 4 las alferaciones racdioambientales do cr.a W
nitud, que levaria coms ia econstroceitn de la autopista: Bupora de
Is continuidad comarcal gue integra ¢l campo de Cartagena ¥ el Mar Meaovr,
transformacién del paisaje tradicional. fragmentacion del tervitenc por
meclio de una barrers fisics, pévdida de suclo fertil, ete.

Astmismno, indica gue fa comares dol Mar Menor es zona humesda Je

wnportancia intermacional propucsta para suinclusién en ef Cor
Hamsar sobre humedzles de importancia iternzcional, ratifivzds
Espafia.

La Asociacién de Vecinos de 1a Puebla (Carlagena). have moncidn en
su escrito al hechoe de que la Puebia se encventrz dentro del Campo ide
Cartagena, zona de suele agricola de primera calidad regada por el trasyase
Tajo-Segura, donde existe una gran cartidad de obras realizadas por el
IRIDA, red de caminos de servicio, rod de alimentacion de agua y red
de desagiie, adewids e los canales que llevan las aguas fluviales al mar
v todo ello quedaria significativamente atectado

La Comunidad de Reganies de los Riegos de Levante Margen Derccha
del Rio Segura indica en su escrito que la Vega Daja del Segura formu
un copjunto armonico de encrme importancia agricola ¥ social. Por 13l
mativo, ¥y por los grandes proulemas de infraestructura hidraetica y ~ial
gue padecen, fue declarada de interes nacional por Decreto 672/1973,
de 15 de marzo, produciéndose multiples actuaciones de Organismos ofl-
ciales que han resuelte totalmente la problematica en la red de riegos
¥y caminos, no asi en la de avenamiento, muy acentuada por el régimen
de lluvias torrenciales de los Gitimos afios.

Asimismo, hacen notar que la fragilidad del sistema hidraulico en fa
zona es muy grande, ¥ que la construccion de la autopista al ir en terraplén
producira un notabie efecto barrera.

Ei informe de la Consejeria de Obras Pliblicas, Urhanismo y Transportes
de la Generalidad Valenciana, remitido a través de la Delegacidn del Gobier-
no en la Comunidad Auténoima Valenciana sefiala que la autopista no
es la solucién adecnads y gque lo que conviene hacer es fortalecer la red
regional de carreteras existente, construyendo variantes de paso por Altet
v la Marina; vias de servicio; desdoblamiento de calzada en ios puntos
de mayor intensidad de tréfico, v pasos superiores.

Senala el informe qgue los efectos territoriales de la autopista son los
sigitientes:

te

El impacto de la autopista se considera muy alto en el drea denominada
Campo de Elche caracierizada por ser intensamente agricola, gran numero
de viviendas dispersas, red muy densa de caminos y acequias, abunduncia
de palmeras, especie protegida especificamente por Ley autondmica.

El impacto se considera alto en }as zonas de regadios tradicionaics
del Segura caracterizada por ser un drea agricola de alta produoctividad
¥ por tener una fuerte vinculacion de la ticrra con la estructura sccial
de los niveles afectados. También resultaria alto en dreas localizadas entre
San Miguel de =alinas v PHar de la Horadada, que alin conserva gran
parte del paisaje o1iginarie, pinada.

Entre los efectos sobre los parajes naturales destaca que:
paraj q

Elterritorio afectado sc ubica en el depominado tridngulo de humedales
suralicantino integrado por les parajes namrales de El Hondo, salinas
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de Santa Pola y las lagunas de la Mata y Torrevieja. Ley de Parajes Naturales
de la Comunidad Valenciana (articulo 1.4).

Los tres parajes naturales estdn propuestos por el Gobierno espafiol
para su incorporacion a la lista de humedales de importancia internacional
del Convenic Ramsar. El Gobierno espanol asume el compromiso de su
proieccion. Por otro lado se encuentran declaradas szonas de especial
importiancia para las aves» de acuerdo con la Directiva 79/409/CEE.

Respecto a la funcionalidad de la via, dice el informe lo siguiente:

La autopista servird a una zona turistica ¥ un nicleo industrial de
Cartagena pero su utilizacién se verid limitada por ia existencia de una
red de carreteras que se estd mejorando (ejes de Santa Pola-Elx, Crevi-
llent-Torrevieja, Orihuela-Guadamar y Orihuela-San Miguei-Torrevieja). Los
déficit de estos ejes no son solucionados por la autopista.

1.2 cercania de un itinerario libre de alfa capacidad como es la autovia
Alicante-Murcia y Murcia-Cartagena.

Los problemas de acceso a la nueva autopista que desde la zona costera
deberdn realizarse mediante la utilizacion d¢ carreteras comarcales yva
congestionadas.

La autopista quedaria infrautilizada durante muchos afos, salvo que
variasern las tendencias de usos de suelo y de movilidad actualmente espe-
radas. No darifa solucion a concesion de la red viaria paralela a la costa
v lared comarcal tendria un alto nivel de wilizacidn, En relacion al desarro-
e turistico de la region, los desplazamientos desde dreas de viviendas
unifamiliares, el acceso a las playas y zonas de ocio o centros comerciales.
supunen movimientos cortos que gravitaran sobre l1a red viaria cxistente
¥ en ningdn caso sobre la autopista de peaje.

ANEXOII
Descripcion del trazado de la autopista

El trazado de la autopista de peaje con una longitud de 86,787 Kilé-
metros discurre por la frania costers mediterranea. interiormente al actial
trazado de la carretera N-332, entre las localidades de Alicante y Cartagena.
Tiene su origen en el crice con la antovia de Alicante-Mureia, al noreste
de 1a localidad de Elche, finalizando on el cruce con la citada autovia,
al noreste de 1a localidad de Cartagena.

El anteprovecto analiza dos alfernativas de trazado, denominadas |
¥ 2, seleccionando y aprobando la alternativa 1, a la que incorpora las
variaciones definidas en el documento complementario, gue se refieren
a in variacién de camino de Sendres, a'la de Guardamar y a la de Ei
Pitar de ta Horadada; proyectindose también un enlace con el aeropuerto
de El Allet. Con estos cambios de trayecio se consigue evitar el cruce
con diversas carreteras, eliminar la particion del término municipal de
Gurardamar del Segura y alejar el trazado del casco urbano del Pilar de
la Horadada. .

Los espacios de mayor interés ambiental atravesados por la solucidn
sejeccionada son los siguientes: Terrazas del 1io Segura, pargje natural
de las salinas de Santa Pola, paraje natural de El Hondo, salinas de la
Mata y Torrevieja, palmeral de Elche ¥y marismas de Carmoli.

Del kilémetro 2 al 4 el trazado de la autopista cruza e} palmeral de
Elche, haciéndose coincidente el tramo del kildmetro 4 al 9,5 aproxima-
damente, con el limite meridional de este paraje que, a su vez, discurre
paralelo v a corta distancia (100500 metres) del paraje de Salinas de
Sauta P'oia v El Hondo.

A continuacion atraviesa ks Vega Baja del rio Segura a la altura de
Laesnda. A partiv de este puate el trazado de L aotopista se aproxima
v contactd con los limites orientales de los parajes de las lagunas de la
Mais v Torrevieja.

Vina vez gue abandona la laguna de Torrevigja en el punto kilométrico
v la awopista atraviesa, ya en los ambios municipales de San Migu«!
¢ Balinas, Pitar de la Horadada, San Pedro del Pinatar, 8an Javier, Dolores,
Los Alcdzares y Cartagena, numerosos enclaves de alto valor ecoldgice.
puntos de interés geoldgico ¥ zonas con polenciales valores arquealdgicos,
asi como areas de alte valor agricola.

La alternativa 2 tiene un trazado comun con la solucion seleccionada,
desde el origen hasta ef punto kilométrico 53,962

A partir de este punto, esta sclucién se aproxima al canal del Campo
de Cartagena, discurriendo sensiblemente paralelo a é] hasta la carretera
de San Javier y Suenia, desde donde desciende por toda la zona agricola
hasta el final de la autopista.

ANEXO 11
Resumen del Estudic de Impacto Amhiental

Contenido

Los aspectos mis relevantes que segin el Estudio de Impacto Ambiental
definen las caracteristicas del medio fisico y social son los siguientes:

El clima es de tipo mediterrdneo semidrido con aguaceros torrenciales
en otofio. ’ )

Fuerte vocacion agricola del territorio, en el que dominan los cultivos
de frutales en regadio, aunque se conservan restos de formaciones vegetales
de interés, tales como matorrales con predominio de coscoja, lentisco y
palmito, comunidades de saladares ¥ humedales, eucaliptares ¥ pinares
de pino carrasco. Se han identificado dos especies cndémicas «Limonjum
caesime ¥ «3alsola genitoides» en la Laguna de La Mata, y algunas otras
especies raras, vulnerables o en peligro, segin el Libro Rojo de Datos
de la UICN.

Es una zona con una importante riqueza faunistica por la presencia
de numerosas aves Lipicas de embalses, marjales y saladares, entre las
cuales el 72 por 100 son especies protegidas.

En el dmbito de estudio se han diferenciado 14 espacios naturales,
de los cuales tres estdn protegidos por Ja Comunidad Auténoma de Valencia
con la denominacién de Parajes Naturales (salinas de Santa Pola, El Hondo
y lagunas de la Mata y Torrevieja), y los 11 restantes estin catalogados
por diferentes razones (Palmeral de Elche, Saladares del Alted y dunas
de los Arenales del Sol, Balsares-Carabassi, Cabo de Santa Pola, Dunas
de Guardamar, Dunas de Torrevicja, Barrance de la Glea-Dehesa de Cam-
poamor, Salinas de San Pedro del Pinatar, Playa de Hita, Mar Menor v
Marinas de Carmolf). .

En relacién al medio socioccondmice, resaltan como aspectos mas sig-
nificativos el predomine del sector agrario, sobre todo de los cultivos de
regadio de citricos y hortalizas, 1a influencia del trasvase Tajo-Segura v
la importancia del subsector turismo.

La calificaciéon de suelo segun ei planeamiento vigente se resume en
ias siguientes categorias: Suclo de Proteccion Agricola, Suelo de Proteceidon
de Interés Ecoldgico, Suelo No Urbanizable Agricola, Suelo Ne Urbanizahle
v Suelo Industrial. )

En funcidn de las caracteristivas del medio, se definen en el Estudio
de Tmpacto Ambiental zonas con distinto grade de vulnerahilidad en rela-
citn al trazado de la via (muy vulierables, vulnerables y poco vulnerahles).
e ellas, habrd incidencia en zonas poco valnerables y zonas vulnerables
(dreas regables ¥ de proteccion agricola de la Llanura de Elehe, Curso
DBajo v Terrazas del rio Segura ¥ el drea regable y de proteccidn agricola
de La Pedrera, en el secter jocalizado al suroeste de San Miguel de Salinas).

Segiin el Estudio de Impacto Ambiental, las afecciones previsibles son
]as siguientes:

Calidad del aire: De los resultados aportados por el modelo Caline4,
se preven niveles de inmisién muy inferiores a los considerados por la
legislacion,

Ruidos: Los resuliados del modelo de prevision, considerands como
lfmite maximo admisible 65 dB de nivel sonoro, indican que la dnica pobia-
cion afectada serd Pilar de la Horadada, que se localiza a 300 metros
de la via, para lo cual se propone la instalacidn de una pantalla sénira.

En general, los valores obtenidos en la solucion namero 2 son inferiores
a los hailados en la solucién nsimero 1. '

Geologia, geomorfolegia ¢ hidrologia: Problemas erosivos ¥ de hun-
dimientos enlog tramos entre Rojales v Guardamar, San Miguel de Salinas
v el ric Nacimiento, Efectc barrera (represamientn) para la escorreniia
superficial con problemas de encharcamienty ¢ inclhuse inundaciones. Afec-
ci6n grave por impermeahilizaciones & los acufferes cualernarios de la
plapnicie de Cartagena Mar Menor. Afeccidn al PIG «Curso Bajo y Terrazas
del rio Seguras.

Suelus: Afcecion a los snetos agricolas, con mayor incidencia en los
suelos de bos valles de los rios Segurii y Vinalopd.

Vegetacion: Afcecion en 4 kilémetros. en ambas soluciones, 2 los pinares
de 1a cuenca del rio Nacimiento (entre Pilar de la Horadada y Orihuela),
y en 18 kilémetros al Palmeral de Elche, aungue con incidencia puntual.

Fauna: Afeccion a la avifauna de las lagunas y los saladares {(Laguna
El Hondo, Salinas de Santa Pola, Lagunas de la Mata y Torrevieja v Maris-
mas de Carmoll).

Paisaje: Impacto paisajistico en la zona de Ei Palmeral deo Eiche ¥ en
la zona del Curso Bajo y Terrazas del rie Segura. Afeccion a la franjas
perimetrales de otros espacios protegidos y catalogados.
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Socieconomia: Impacto de elevada magnitud e irreversible, en ambas
soluciones, por los cambios requeridos en los usvs agricolas y ka estruc-
turacién y parcelacion del terreno. Se recomienda un estudio de detalle
para la creacién de nuevas zonas agricolas gque compensen las zonas afec-
tadas por el trazado de la via. Cambios en los usos del suelo destinado
a la expansién urbana, afectando en la solucién ndmero 1 a los municipios
de Rojales y Orihuela, ¥ en la solucidon nimero 2 a los municipios de
Rojales,; Orijuela y Los Alcdzares.

Efecto barrera en la comunicacion entre algunos municipios de
Alicants.

Afeccion a caminos rurales y via pecuaria (Cafiada del Padre Ginés,
término municipal de Guardamar de Segura).

Incremento de la mano de obra (250-300 personas en la consiruceidn
¥ 120 personas en la explotacion).

Afeccién a ocho yacimientos arqueoldgicos calalogados. En cealquier
caso se requerird el dictamen de un especialista. '

Afeccion a las zonas regadas por el trasvase Tajo-Segura {La Pedrera
y Campo de Cartagena), declaradas de interés nacional.

El Estudio de Immpacto Ambiental concluye gue las diferencias en las
afecciones entre la soiucién i y la solucidn 2 son poco apreciables, ¥
ne se inclina por una de eflas.

El alcance y contenido de las medidas correctoras propuestas en el
Estudio de Impacto Ambiental, se resume a continuacion:

Recomendaciones generales de control de las emisiones de particulas
en la fase de obras. : ' ,

Construccidn de una barrera sdnica, de 1 metro de aliura, para mini-
nizar el incremento en el nivel sonore al paso de la via por el Pilar de
Ja Horadada.

Recomendacion de disefiar en ¢l proyecto los taludes de desmontes
con morfologia irregular y pendientes menores de 20 a 30° Evitar, en
la medida de lo posible, la creacién de terraplenes y sustituirlos por
viaductos,

Caleular adecnadamente lus dimensiones de los pasos de agua.

Kecomendaciones generales (control durante ias obras ¥ no ccupacion
de: espacios por vertederos, apertara de canteras, acimulo de maguinaria,
eic ), para evitar una mayor afeccién a les espacics naturales de interés
¥ ala vegetacion y fauna gue los ccupa.

Condiciones generales de obra y anteproyecto de revegetacion para
la integracion paisajistica de la via (recomendaciones generales, soluciones
adoptadas, seleccion de especies, eriterios de disefio, justificacisn de pre-
cing, oiden de ejecucion de 1as obras, desglose del presupuésin),

Medidas compensaterias para la creacidn de huevos terrenos para apro-
vechamiento agricola.

Modificacidn del planeamiento parala previsién de nuevo suelo urbano.

Pago de indemnizaciones, expropiaciones y permutas.

Prevision de nuavas estructuras de paso transversal.

Restitucion de viales v vias pecuarias afectadas.

Antes de la construccinn, realizacién de una prospeccidn téenica de
los yacimientos arquesidgicos lecalizados en la traza v su entorno.

Los objetivos propuestos por ei Estudio de Impacte Amhiental en el
progratus de vigilancia son:

Vigilancia de las obras de consiruccion.

Medida de la IMD para el control de los niveles de contaminacion
atmosférica.

Seguimiento de las plantaciones y de los procesos de erosidn.

Coraprobacion de la correcta construceion de los drenajes.

Afecciones a la fauna,

Control def indice de siniestrabilidad en la autopista.

El Estudio recomienda reslizar una evaluacion del impacio amibicntal
real generado por la autopista 1 los tres-cinco afos da su puesta en sorvicio.

Andlisis del contenido

El Estudio de Impacto Ambiental no contiene e! analisis de wodog los
impacios que se deducen de la informacion aportads por las peisonas,
Instituriones y Administraciones consultadas, v repetida en loz comen-
tarios de la informacidn piiblica, que en resumen se condene en o anexo I
de esta Declaracion; pero aun asi menctona un ntimero cievado de mpactos
significativos a los que después no preporciona medidas que permiian
sS4 conversion en unpactos de nivel residual.

La aportacion del docuamenie complementano ab Bsicdio de Impacto
Ambientai del anteproyecte es practicamente heulra, pues las modifica-
ciomes introducidas por este documentlo en el trazade de la solueidn 1
s¢ refleren a problemas no ambientales o marginalmente ambientales, en
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el contexto de los graves preblemas de medic ambiente que se contienen
en ¢l anteproyecto analizado.

El Estudio de Tmipacto Armbiental menciona en el ambito del antepro-
vecte, 14 espacios naturales y recursos ambientales de primera calidad,
entre ellos el suelo agricola; pero cuando hace la relacién de afecciones
previsibles, disminaye u olvida sin la debida explicacién la importancia
establecida en el punto anterior. Finalmente, en la propuesta de medidas
correctoras ya no haya correlacién con los impactos significativos que
concurren en el caso que nos ocups, sino con los impactos menores gene-
rales de cualquier vial en un territorio cualquiera.

Del examen realizado se concluye que la solucidn propuests por el
anteproyecto no resuclve los impactos significativos que produce, y no
es ambientalmente viable. .

ANEXO 1V
Resaitade de la informacion piblica

Con fecha 24 de juiio de 1990 se publiced en el «Boletin Oficial del
Estados el anuncic para informacion pablica del anteproyecio.

Como consecuencia de las alegaciones surgidas de su informacién pribli-
ca, la Direceion General de Carreteras redacts un documente compliemsn-
tario a ese anteprovecto en el que se recogieron determinadas modifi-
caciones al mismo.

Este documento complementario fue sometido a nueva informacién
publica, cuyo anuncio fue publicado en el «Boletin Oficial del Estados de 21
de marzo de 1991.

El presente anexo recoge la relacién de alegantes de ambas informa-
ciones piblicas, siendo el contenido ambiental méds significativo el mismo
que se describe en el anexo I como resultado de las consultas previas.

Alegantes

Informacion pablica correspondiente a 24 de julio de 1994.-Términe
municipal de San Pedro del Pinatar, términoe municipa de Pilar de ia Hora-
dada, término municipal de San Javier: 1.520, término raunicipal de Guar-
damar, término maunicipal de Los Moniesinos, Término municipal de Callo-
s3a, términe municipai de Orihuela, términe municipal de Los Alcazares,
término municipal de torrevieja: 504, término municipal de Eiche: 2.089,
particulares 51 alegaciones, Consejeria de Politica Territorial y Obras Publi-
cas de Murcia, Consejeria de Cultura, Fducacion y Turisme de Murcia,
Ayuntamiento de Torre Pacheco, Ayumariiento de San Javier, Ayunta-
mierito de Los Alcdzares, Ayuntamiento de San Pedre del Pinstar, Ayun-
tamiento de Guardamar del Segura, Ajyundamiento de Cartagena, Ayun-
taimiente del Pilar de la Horadada, Ayunfamiento de Rojales. FEsguerra
Unida de Santa Pola, Esquerra Unida de San Miguel de Salinus, Jzquicida
Jrida de Elche (don duan Antonio Oltra Soler), [zquierda Unida {dona
Josefa Pico y Vidal), PSOE, PP, CDS, 1U de Montesinos, Partido Popular
de PHur de la Horadada, Los Verdes {(Murcia), Los Verdes {Abelardo Lloret),
Centro Democratico ¥ Sucial {don Rafael Martinez Campillo), Grupo Muiii-
cipal Socialista de Rojales, Concejales de Gusrdamar del Segurs, Asociacion
Profesional de Empresarvios de Hosteleria de Cartagena, Asociacici Empre-
sarios de la Construccion v Actividades Conexas, Asociacion de {omer-
stantes de Cartagena, Asaciacion Comarcat de Ermapresarios del Comercio
del Mueble de Cartazena, Asociacion de Brapresarios de ia Madera de
Cartagena, Asociacién Protesional de Empresarios de La Union, Asovincién
de Empresarios del Comercio de Eiectrodomésticos de Cartageus, Aso-
ciacion de Empresarios del Metal de Cartagena, Asociacién Profesional
de Empresarios Detallisizs ¥ Supermercades de AlimentaciGn de Carla
gena, Confederacion Comarcal de Organizaciones Emprasariales de Car-
tagena, Confedaracidn Regional de Organizaciones Empresarisles Je Mur-
cia, Confederacidn de Organizaciones Kmpresariales de la Provincia de
Alicante, Asociacion de Empresarios de Orihuela, Camara Oficial de Comer-
cio, Industiria y Navegacion de Murcia, Camara Agraria Local de San Pedro
de! Pinatar, Cdmara Agraria Local de Ruajales, Comunidad de Regantes
del Campo de Cartagena, Juzgado Privative de Aguas de Orihusia, Juzgado
Privative de Ayuas del Azud de Alfeitami. Sindicato Central de Regantes
Aciieducto Tajo-Begura, Sindicato General de Aguas de San Fulgancie {don
Manuel Terres Rufels;, Riegos de Levanie, Margen derecha rio Seguya {don
Bernardo Heredia (iubidrrez}. Comunidad de Regantes Torre-Boegura idon
José Luis Lopez Athaiadeio y 20 firmas) Juzgado de Aguas de Wojules,
Comunidad de labiadoeres ¥ Ganaderos de Eiche (don Aotonia Valers
Agnila), Comunidad de Labradores v Ganaderos de Elche {181 fivtnas),
Federacion Provincial de Comumdades y Ganaderos (don José Soler Bone-
te), Asociacion de Veoinos Nuestra benora del Pilar de ios Moniesinos,
Asociacion de Yecinsw del Pilar de la Horadada, Asociacidn de Vecinos
de Vaiverde, Asofiacir de Vecinos 12s Bavas-Asprillas, Asoctacion de Amas
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de Casa del Pilar de la Horadada, Asociacién de Naturalistas del Sureste
(Cartagena), Asociacién de Naturalistas del Sureste (Murcia), Federacion
Garba Ecologista de la Regién Murciana, Grupo para el Estudio y Defensa
de la Naturaleza L’Alger, Grupo Ecologista Mediterrdneo, Estacién Orni-
tologica L'Albufeira, Coordinadora Pro-Sierra de Callosa, Coordinadora
de Organizaciones de Defensa Ambiental (don Guillermo Dias Rubio), Coo-
dinadora Anti-Autopista (don Ignasi Alvarez Landeta), Cocodinadora
Anti-Autopista (don Juan Carlos Arribas Ugarte), COEPA (don Isidro Mar-
tin Roldan), COCIN (don Tomis Morato Norte), S.A.T. {(don Juan Antonio
Carrasco Belmonte), don Antonio Sdnchez Garcia, don Juan Luis Galvez
Navarro, don Raimundo Canovas Garcia, «Nueva Compania Arrendataria
de las Salinas de Torrevigja, Sociedad Anénimar (don José Gémez Velasco),
don Ignacio Ramos Garcia, don José Sanmartin Garcia, don Juan Gil Rome-
ro, Cindad Quesada (don Antonio Quesada Girona), don José Bastida Pérez,
don Francisco Sden Herndndez, dofia Solange Zilbermann Sempere, Ferro-
vial Internacional {don Ignacio Camifia Mendoza)}, Centra Mirsa (don Angel
Lorente Gallurt), Bienes Hermanos Sanz Lozano (don Féliz Sanz Lozano),
doiia Dolores Martinez Hernandez, don Bernardo Henalva Costa, don Alfon-
s0 Marlinez Aparicio, dona Isabel Martinez Vera, don José Vera Gémez,
don Jesus Maria Ruiz Blasco, Cortados Las Bayas (dofia Emilia Ruiz Caba-
llero), don Antonio Belmonte Araez, Ayuntamiento de San Fulgencio (don
Manuel Bernabé Huertas), don Juan Martinez Macias, Lomas de Campoa-
mer {don Joaquin Marcos Parres), don Juan Luis Galvez Navarro y diez
firmas, dona Teresa de Rojas y Roca de Togores, «Sociedad Cooperativa
Limitada Raigero de Bonanza» (don Manuel Pérez Espinosa), Transer (don
Carlos Francisco Aguilar Vazquez), sSociedad Agraria de Transfermacion
las Bayas» (don Ramédn Esclapez Campello}, dofia Rosario Canizares Cana-
les, don José Cafiizares Canales, don Bernardo Heredia Gutiérrez, don
Juliin Avila Canizares, Lago Azul (don José Antonio Ldipez Rodriguez),
don José Antonio y dofa Bernardina Rodriguez Rodriguez, don Joaquin
Martinez Bascunana, don Miguel Vera Manogil, don Manuel Vera Mofogil,
don José Vera Manogil, don José Luis Lopez Albadalejo, dofa Pilar Saez
Herndnde:x, don José Manuel Manchén Vives, dofia Maria del Carmen Bon-
mati Salinas, don Juan Miguel Montaner Alonso, dofia Asuncién Bayon
Sefias, don Antonio Buitrago Palac, don Federico Linares Javaloy, don
Antenio Martinez Garcia, don Antonio Moragues Masanet y 103 firmas
mas, don Miguel Jiménez Baena y 1.027 firmas mds, Avuntamiento de
Santa Pola, Ayuntamiento de Elche, Instituto Nacional de Reforma y
Desarrollo Agrario, CAmara Agraria Provincial de Alicante, Ayuntamiento
de Crevillente, Patronato del Palmeral de Elche, Ayuntamiento de Bigastro,
Asociacion Amigos de Cabarca, Confederacién Hidrografica del Segura,
Ayuntamiento de San Miguel de Salinas, Ayuntamiento de Torrevieja, Con-
sejeria de Cultura, Educacién y Ciencia, Generalidad Valenciana, Ayun-
tamiento de Orihuela.

Infermacién piblica correspondiente a 21 de marzo de 1991 —Ayun-
tamiento de Pilar de la Horadada, don Joaquin Lorente, Junta Local del
Centro Democritico y Social del Pilar de la Horadada y siete firmas, don
Antonio Carraco Pérez, dona Solange Zilbermann Sempere, Finca «El Mon-
tes carretera Alicante-Cartagena, don Martin Benedicto Artigot, dofia Tere-
sa Valero Ortiz, don José Galvez Sanchez, don Adolfo Egea Aguilar, Ayun-
tamiento de San Fulgencio (Alicante) y 181 firmas mas, don Jesis Mora
Gallut, Sindicato Gencral de Aguas de San Fulgencio y CaAmara Agraria
de San Fulgencio, don José Manuel Pastor Pérez, Avuntamiento de Santa
Pola, Grup L'Alger, Esquera Unida de Santa Pola, Izquierda Unida de Torre-
vieja, Ayuniamiento de San Miguel de Salinas, Ayuntamiento de Rojales,
«Mercantil Transer, Sociedad Andnimar, dofia Josefa San Martin Garcia,
urbanizacién «Lago Azuls, Ayuntamiento de San Pedro del Pinatar, Ayun-
tamiento de Elche, Pimesa, don José Maria Bafién Hidalgo, [zquierda Unida
de Elche, don Ramén Coves Irles, don Juan Sabuco Amords, don Jorge
Jacobo Perea, Asociacién de Vecinos de la Hoya, don Miguel Jiménez Prae,
don Antenio Urban Vicente y 1.081 firmas mads, don Damidn Vergara Garcia,
Grupo Ecologista Margallo (don Matias Guillo Campello), don Antonio
Macia Anton, dont Rafael Boix Campillo y 330 firmas mas, don Juan Rodri-
guez Garcia, don Pedro Gonzdlez Linares y dona Rosario Robles Alves,
don Bruno Pérez Zamora y dona Maria Zamora Gongzalez, finca de «Los
Pinos del Marqués», Asociacién de Vecinos de Valverde, Comunidad de
Regantes «Heredamiento de Carrizaless, Ayvuntamiento de Guadamar del
Segura, herederos de don Leandro Ferridez Boj, dona Sinforosa Pérez
Gras, Riegos de Levante Margen derecha del rio Segura, don Maurice Leslie
Beasles, Sindicato General de Aguas de Dolores y don Francisco Rodriguez
Carracosa, Ayuntamiento de Los Montesinos, Juzgado Privativo de Aguas
del Ayud de Alfeitami (don Carlos Arribas y tres firmas), Coordinadora
Anti-antopista Alicante-Cartagena, dofia Maria Teresa de Rojas y Roca de
Togores, Sindicato Central de Regantes del Acueducto Tajo-Segura, Dipu-
tacion Provincial de Alicante, Instituto Nacional para la Conservacion de
la Naturaleza.
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RESOLUCION de 15 de febrero de 1993, confunta de la Secre-
tarta General de Comunicaciones y de la Subsecretaria
de Economia y Hacienda, sobre emision y puesia en cir-
culacion de una serie de sellos de Correos denominadu
«Diq del Sello-.

De conformidad con lo establecido en el articulo 99, une, 2, d), de
1a Ley 31/1990, de Presupuestos Generales del Estado para 1991, y articulo
2.°, d), de los Estatutos del Organismo Auténomo Correos y Telégrafos,
aprobado por Real Decrete 1766/1991, de 13 de diciembre, la Secretaria
General de Comunicaciones y el Subsecretario de Economia y Hacienda
dictan la presente Resolucién sobre emisién y puesta en circulacién de
la seric de sellos de Correos «Dia del Sellos.

En su virtud hemos resuelto:

Articulo 1.° Por la Fabrica Nacional de Moneda y Timbre se procedera
a la estampacion de una serie de seilos de Correos con la denominacién
de «Dia del Sellox.

Art. 2.° El préximo mes de marzo se pondrd en circulaciin la serie
«Dia del Sellor, dedicada este afio a los buzones.

El sello reproduce una pieza propiedad del Museo Postal de Madrid,
realizada en Céadiz en 1908 por la Fundacién «San Rafael». De forma tra-
pezoidal, estd compuesta por un globo terraqueo, con un sobre alado en
su parte superior y una banda en el centro donde se abre la boca buzén
bajo la cual se lee la palabra «Correos».

Caracteristicas técnicas:

Valor facial: 28 pesetas,

Procedimiento de impresién: Calcografia y offset en papel estucado,
engomado, mate, fosforescente.

Tamatio del sello: 40,8 X 28,8 mm (horizontai).

Dentado: 13 3/4,

Tirada: [limitada, en pliegos de 50 efectos.

Art. 3.° La venta ¥ puesta en circulacion de estos efectos se iniciara
el 12 de marzo de 1993

Su distribucién a los puntos de venta cesard el 31 de diciembre de.
1997, no obstante lo cual mantendran ilimitadamente su valor a efectos
de franqueo.

Art. 4.° De cada uno de estos efectos quedaran reservadas en la Fabri-
ca Nactonal de Moneda y Timbre 3.500 unidades a disposicién del Orga-
nismo Auténomo Correas y Telégrafos, a fin de que pueda atender jos
compromisos internacionales, tanto los retatives a obligaciones derivadas
de la Unién Postal Universal como a los intercambios con otras Admi-
nistraciones Postales, cuande las circunstancias lo aconsejen ¢ a Juicio
de dicho OQrganismo se estime convenienie, asi como integrarlas en los
fondos filatélicoes del Museo Postal y Telegrifico v realizar la adecuada
propaganda del sello espafiol.

La retirada de estos efectos por ¢l Organisme Auténomo Corrcos y
Telégrafos se verificard mediante peticion de dicho Centro. relacionada
y justificada debidamente.

Otras 2.000 unidades de este efecto serdn reservadas a la Fabrica Nacio-
nal de Moneda y Timbre para atenciones de intercambio con los Organismos
emisores de olros palses, integraciin cn los fondos filatélicos del Museo
de dicha fdbrica y propaganda filatéliva nacional e internacional.

Art. 5.° Por la Fdbrica Nacional de Moneda y Timbre se¢ procedera
a la destruccion de los proyectos, maquetas, dibujos, prucbas, planchas,
etc., una vez realizada la emisién. Sin embargo, cuando resulte, a juicio
de la Fibrica, que alguno de los elementos empleados en la preparacion
o estampillado de fa emisién anteriormente aludida encierra gran interés
histarice o diddctico, podréd ser destinado, convenientemente inutilizado,
a dotar el Museo de la Fabrica, el Museo Postal o cualguier otro Musco
de interés en la materia. En todo case se extenderd la correspondiente
acta, tanto de la iputilizacion como de 10s elementos que en calidad de
depoésito se integraran en alguno de los indicados Museos.

Lo que comunico a VV. II. para su conocimiento y efectos.

Madrid, 15 de febrero de 1993 —La Secretaria general de Comunica-
ciones, Elena Salgado Méndez.—El Subsecretario de Economia y Hacienda,
Enrique Martinez Robles.

mos. Sres. Director general del Organismo Auténomo Correos y Teiégrafos
y Director general de 1a Fibrica Nacional de Moneda y Timbre.



