5958 ‘ Miércoles 24 febrero 1993 BOE num. 47
del Ministerio de Obras Piblicas y Transpories, de acuerdo con la Ley

/1985, de 18 de marzo; el articulo 100 de la Ley 31/1990, de 28 de diciem- a Plataformss | o o
bre; el Real Decreto 1616,/1985, de 11 de septiembre, ha resuelto: P

Primero.—Autorizar la prérroga por un plazo de validez de dos afios
a partir de la fecha de esta Resolucién a favor de la Entidad «Landis
& Gyr Espanola, Sociedad Anénima», de la aprobacion del modelo de los
contadores de energia eléctrica, modelos MG330h y MG330h{5, trifisicos,

cuatro hilos, para energia activa de 5A en 3 X 63,5/110 V para conexién

a transformadores.

Segundo.—-Préximo a transcurrir el plazo de validez que se concede,
la Entidad interesada, si lo desea, solicitard del Centro Espaiiol de Metro-
logia, nueva prérroga de la aprobacion de modelo.

Tercero.—Siguen vigentes los mismos condicionamientos que figuraban
en la Resolucién de aprobacién de modelo.

Tres Cantos, 28 de diciembre de 1992.—ElPresidente del Centro Espaifiol
de Metrologia, Antonio Liardén Carratald.

RESOLUCION de 28 de diciembre de 1992, del Centro Espa-
fiol de Metrologia, por la que se autoriza la prorroga de
la aprobacion de modelo de los contadores de energia eléc-
trica modelo STN13, trifdsico, otorgada a la firma «Riesa,
Contadores Eléctricos, Sociedad Andnimas.

5218

Vista la peticién interesada por la Entidad «Riesa, Contadores Elée-
tricos, Sociedad Andnimas, domiciliada en Leén, avenida Noceda, nimero
14, en solicitud de autorizacion de prérroga de la aprobacién de modelo
de contador de energia eléctrica reactiva modelo STN13, trifasico, de
220/380 V y 1,6; 5; 10; 15; 20, ¥y 30 A, aprobado por Orden de 28 de
julto de 1982 («Boletin Oficial del Estado» de 7 de octubre}, el Centro
Espaiol de Metrologia del Ministerio de Obras Pablicas y Transportes,
de acuerdo con la Ley 3/1985, de 18 de marzo; el articuio 100 de la Ley
31/1990, de 28 de diciembre; el Real Decreto 1616/1985, de 11 de sep-
tiermbre, ha resuelto:

Primero.—Autorizar la prérroga por un plazo de validez de dos anos
a partir de la fecha de esta Resolucidn a favor de la Entidad «Riesa, Con-
tadores Eléctricos, Sociedad Anénima», de la aprobacién del modelo de
contador de energia eléctrica reactiva modelo STN13, trifisico, de 220/380 V
¥ 1,5;5; 10; 15; 20, y 30 A.

Segundo.—Préximo a transcurrir el plazo de validez que se concede,
la Entidad interesada, si lo desea, “solicitard del Centro Espafol de Metro-
logia, nueva proérroga de la aprobacion de modelo.

Tercero.—Siguen vigentes los mismos condicionamientos que figuraban
en la Resolucién de aprobacién de modelo.

Tres Cantos, 28 de diciembre de 1992.—El Presidente del Centro Espafiol
de-Metrologia, Antonjo Llardén Carratald.

RESOLUCION de 29 de diciembre de 1992, del Centro Espa-
7ol de Metrologia, por la que se concede aprobacidn de
modelo de la bdscula puente Compound para camiones y
wagones de ferrocarril, modelo «BF/e», fabricada y presen-
tada por la Sociedad ~Epel Industrial, Sociedad Andniman.

5219

) Vista la peticidn interesada por la Sociedad «Epel Industrial, Sociedad

Anénimar, domiciliada en calle Albasanz, 4, de Madrid, en solicitud de
aprobacion de modelo de la biascula puente electrénica Compound, modelo
«BF/c»,

Esté Centro Espafiol de Metrologia del Ministerio de Obras Pablicas
¥ Transportes, de acuerdo con la Ley 3/1985, de 18 de marzo; el articuloa
100 de 1a Ley 31/1990, de 28 de diciembre; el Real Decreto 1616/1985,
de 11 de septiembre, ¥ la Orden del Ministerio de Obras Piiblicas y Urba-
nismo de 28 de diciembre de 1988, por la que se regulan los instrumentos
de pesaje de funcionamiento no automaético, ha resuelto:

Primero.~Conceder aprobacion de modelo por un plazo de validez de
diez afios, a partir de la fecha de esta Resolucidn, a favor de «Epel Industrial,
Sociedad Andénimas, de la bascula puente electrénica Compound, modelo
«BF/c», cuyas caracteristicas metrolégicas principales son las siguientes:

Kilogramos Kilogramos Kilogramos

Alcance MAXIMO .......ovvvviirirennnnnns, 100.000| 75.000| 150.000
Alcance MINIMO ........ooovviiiiinninnan. 1.000 1.000 1.000
Escalénreal ................ 50 50 50
Escalidn de verificacién 50 50 50
Efecto maximo sustractivo de tara ........ —100.000 | —75.000 |--150.000
Escalondetara ................cciiiinn. 50 50 50

Clase de Precision .............c..ococe.. @ | @ | @

Otras caracteristicas:

Tension de alimentacién: 220/240V 0 11071256 V.

Frecuencia de la corriente de alimentacion: 50/60 Hz.

Temperatura de funcionamiento: — 10 °C/+40 °C.

Ccho puntos de apoyo (cuatro por plataforma).

Células de carga de compresion: EPELSA o SATEX, modele CCS de
50 toneladas de capacidad nominal.

Segundo.—E] signo de aprobacién de modelo serd:

0102

92111

Tercero.—Los instrumentos correspondientes a la aprobacién de modelo
a que se refiere esta Resolucidn levarin las siguientes inscripeiones de
identificacién en su placa de caracteristicas:

Nombre y anagrama del fabricante y/o beneficiario.
Denominacidn del modelo.

Namero de serie v afnio de fabricacién.
Alcance maximo, en la forma: Méx=
Alcance minimo, en la forma: Min=
Escalon discontinuo, en la forma: dg=
Escaldon de verificacién, en la forma: ¢=
Escalén de tara en la forma: dr

Efecto méximo sustractivo de tara, en la forma: T=—

Clase de precisién, en la forma:

Tension de corriente de alimentacién, en la forma: ..V
Frecuencia de la corriente de alimentacién, en la forma: ... H,
Temperatura de funcionamiento, en la forma: ...°C/..°C-
Signo de aprobacion de mordelo, en la forma: =

Cuarto.—Para garantizar un correcto funcionamiento de los instrumen-
tos se procederd a su precintado una vez realizada la verificacién primitiva,
segin se describe y representa en la Memoria y planos que sirvieron de
base para su estudio por el Centro Espanol de Metrologia,

Quinto.—Los instrumentos correspondientes a la aprobacion de modelo
a que se refiere esta Resolucién deberdn cumplir todos los condiciona-
mientos contenidos en el anexo al certificado de aprobacién modelo.

Tres Cantos, 29 de diciembre de 1992.—El Presidente del Centto Espafiol
de Metrologia, Antonio Llardén Carratala.

5220

RESOLUCION de 7 de enero de 1993, de la Diveccion General
de Politica Ambiental, por la que se hace piiblica la Decla-
racicn de I'mpacto Ambientai sobre el estudio informativo
de 1o carretera N-VI de Madrid a La Corufia, Autovia del
Noroeste. Tramo: Benavente-Villafranca del Bierzo, de ia
Direccidn General de Carreteras.

En cumplimjento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucién del Real Decreto Legislativo 1202/1686, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace ptiblica para general conoci-
miento la Declaracién de Impacto Ambiental, que se transcribe a con-
tinuacién de esta Resolucién.

Madrid, 7 de enero de 1893.—El Director general, Domingo Jiménez
Beltran.



BOE num. 47

Miércoles 24 febrero 1993 ' 5959

Declaracién de Impacto Ambiental sobre el estudio informativo de la
carretera N-VI de Madrid a La Coruiia, autovia del Noroeste. Tramo:
Benavente-Villafranca del Bierzo, de la Direccién General de Carreteras

El Real Decreto Legislative 1302/19486, de 28 de junio de Evaluacion
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracién de Impacto Ambiental, con caracter previo a la reso-
lucién administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso,
autorizacién de la obra, instalacidn o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

Conforme al articulo 13 del Reglamento citado, ¥ con objeto de iniciar
el procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental, l1a Direccion General
de Carreteras, remitié con fecha 20 de octubre de 1989 a la antigua Direc-
cién General de Ordenacién y Coordinacidon Ambiental, como memoria-re-
sumen, la Orden de Estudio Informativo y un plano de planta de la carretera
N-VI correspondiente al tramo referido.

El estudio informativo tiene por objeto la recopilacion y andlisis de
los datos necesarios para seleccionar, a partir de las soluciones planteadas,
el trazado mds conveniente del tramo comprendido entre Benavente y
Villafranca del Bierzo, de aproximadamente 140 kilémetros de longitud.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Orde-
nacién y Coordinacién Ambiental establecié a continuacién un periodo
de consultas a personas, Instituciones y Administraciones sobre el impacto
ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 22 de enero de
1990, la Direccién General de Ordenacién y Coordinacién Ambiental dio
traslado a la Direccién General de Carreteras, de las respuestas recibidas.

La relacién de consultados y un resumen de las respuestas, se recogen
en el anexo L.

Elaborado por la Direccién General de Carreteras, el Estudio de Impacto
Ambiental, incluido como anexo en el estudic informativo, fue sometido
a tramite de informacién piblica, mediante anuncios en el «Boletin Oficial
del Estados de & de octubre de 1991 y 4 de febrero de 1992, en cumplimiento
de 1o establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 16 de
julio de 1992, la Direccién General de Carreteras remitio a la Direccién
General de Politica Ambiental, el expediente completo a que se refiere
dicho articulo.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

Los aspectos mds destacados del Estudio de Impacto Ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccion General
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo II1.

Un resumen del resultado del tramite de informacién piiblica del Estu-
dio de Impacto, se acompafia como anexo IV.

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambien-
tales la siguiente Declaracién de Impacto Ambiental sobre el Estudio Infor-
mativo de la Carretera N-VI de Madrid a La Corufia, Autovia del Noroeste.
Tramo Benavente-Villafranca del Bierzo.

Declaracién de Impacto Ambiental

Examinada la documentacion recibida, se informa favorablemente la
denominada opcidn variante para tode el trazado con excepcién de los
tramos: Travesia del puerto de Manzanal (puntos kilométricos 351 al 360
de la N-VI), ¥ entre San Romén de Bembibre y San Miguel de las Duefias
{puntos kilométricos 373 al 381 de la N-VI) que se realizarin aprovechando
la calzada actual, segiin la denominada en el Estudio Informativo, opcién
desdoblamiento. Para que este proyecto, asi definido, pueda considerarse
ambientalmente viable, se establecen, por la presente Declaracién, las
siguientes condiciones:

1. Permeabilidad territorial y proteccion del suelo.—Con objeto de
asegurar la referida permeabilidad territorial y mantener la aceesibilidad
a través de la nueva autovia, se disefiardn las estructuras necesarias y
se adoptaran las medidas oportunas para que, tanto durante las obras
como en la explotacion de la via, se mantenga el servicio, al nivel actual
como minimo, de todos los caminos rurales y vias afectadas asi como
el funcionamiento de los servicios afectados por el trazado.

Habida cuenta que la autovia afecta terreno agricola en gran parte
de su recorrido, en su construccién se realizaran los riesgos necesarios
para que los cultives no resulten dafiados por el polvo generado. Las can-
teras, instalaciones auxiliares, escombreras o vertederos no podrin ser
ubicados en lugares que puedan afectar a terrenos de alto valor agricola.

2. Proteccion contra el ruido.—Dado que la autovia discurre proxima
a numerosas poblaciones, deberin disenarse las medidas adecuadas con
objeto de que los niveles de inmisién sonora, medidos en los limites del
territorio calificado como urbanizable en la fecha de la publicacién de
la presente Declaracidn, no sobrepasen los 52 dBA Leq. entre las veintitrés
horas y siete horas, ni los 62 dBA Leq. entre las siete horas y las veintitrés
horas, en condiciones de campo abierto, o los 556 dBA Leq. y 66 dBA
Leq. respectivamente en los horarios citados, a 2 metros de las fachadas
para cualquier altura, en las edificaciones de vivienda y servicios existentes
en esta fecha en las proximidades de la traza. Si el nivel sénico actual
fuera ya superior a estos valores, no deberin ser superados en mas de
5 dBA. A este fin, se realizardn mediciones previas para determinar los
niveles de ruido de fondo existente en estos puntos antes del inicio de
las actuaciones.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferiri,
en su caso, la necesidad de complementar las medidas de proyecto
realizadas.

3. Proteccidn del sistema hidrolégico.—Con objeto de mantener inal-
terables las caracteristicas hidroldgicas de la zona, no se acumularan mate-
riales procedentes del movimiento de tierras, ni se localizardn instalaciones
auxiliares de obra en dreas desde las que se puedan afectar los rios: Orbigo,
Duerna, Turienzo, Tremor, Boeza, Noceda, Sil, Cia y Burbial; lagunas de
Valcavade y Valderrey; arroyos ¥y demds zonas himedas catalogadas en
el ambito del proyecto.

Se redactarin a nivel de proyecto, las medidas de prevencién y control
para garantizar que no puedan producirse vertidos al sistema hidrolégico
de sustancias contaminantes procedentes de la actividad de la obra, ni
procedentes de accidentes que puedan originarse durante la explotacion
de la misma,

En la construccion de las estructuras de paso sobre los rios y arroyos,
la franja de afeccidén se mantendrd en los limites de ocupacién de la calzada,
con objeto de minimizar la afeccidn a la vegetacién de ribera.

4.  Protecciém de yacimientos arqueologicos.—Teniendo en cuenta que
en el drea de estudio, se localizan numerocsos restos arqueologicos, inven-
tariados en el Estudio de Impacto, se adoptaran, previa consulta con el
Organo competente de la Administracion Autonémica de Castilla y Ledn,
las medidas pertinentes para su proteccion, especialmente en la zona sur
de San Martin de Torres, donde se localiza un importante Castro romano
del siglo I d. de C.

5. Proteccion de la fauna y de la flora.—Con objeto de minimizar
la afeccién sobre la fauna se cumpliran las siguientes prescripciones:

Se relacionardn los corredores habituales de fauna y se proyectara
los pasos inferiores necesarios con especial atencidn a las zonas arboladas.

Se adoptaran, previa consulta con el Organo competente de la Admi-
nistracién Autondémica de Castilla y Ledn, las medidas adecuadas para
su proteccidn.

6. Proteccidn del suelo, recuperacion, restauracion e integracidn
paisafistica de la obra.—Con objeto de minimizar la afeccién al suelo y
la erosién de taludes y recuperar las dreas afectadas por la construceion
de la via, se redactaria un proyecto concreto y ejecutable de recuperacién
ambiental e integracién paisajistica dé la obra que contemple coro minimo;

Localizacién precisa de las instalaciones auxiliares de obra tales como
plantas de hormigenado y asfaltado, parque de magquinaria, alimacenes
de materiales y caminos de trdnsito.

Localizacion de las zonas de extraccion de los vertederos que albergarin
los residuos generados en la ejecucidon de la obra.

Recuperacién ambiental de las zonas de extraccion, vertederos y zonas
de instalaciones auxiliares de obra.

Revegetacion de taludes en desmontes y terraplenes.

Instalacion de pantallas preferentemente vegetales, en los puntos que
se rebasen los niveles sdnicos que marca la condicién 2.

Recuperacidn paisajistica de la obra en su cenjunto.

Las acciones de restauracién y recuperacién ambiental deberdn ser
especialmente rigurosas y detalladas para aquellas zonas que las respuestas
a consultas y alegaciones recibidas, y el Estudio de Impacto sefialan como
de mayor singularidad ambiental entre ellos, lagunas de Valcavado y Val-
derrey, encinares de Valderrey y cuevas, pinares de Manzanal y Ponferrada,
robledales de Praderrey, Combarros y Rodrigatos, travesia del Camino
de Santiago en Camponaraya y vertedero de Residuos sélidos urbanos
de la comarca del Bierzo en Ponferrada.

El conjunto de las actuaciones proyectadas para la recuperacidn
ambiental de las zonas afectadas por la obra deberin estar totalmente
ejecutadas con anterioridad a la emision del Acta de Recepcion Provisional
de la obra.
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7. Documentacion adicional—La Direccién General de Carreteras
remitiri a la Direceién General de Politica Ambiental:

Antes del inicio de las obras, un escrito certificando la incorporacién
al proyecto de construccion de la documentacién adicional que esta Decla-
racién de Impacto Ambiental establece como necesaria, ¥ un informe sobre
su contenide y conclusiones.

La documentacion referida es la siguiente:

Diseno de las medidas de proteccién a que se refiere la condicién 2.

Proyecto de prevencién a gue se refiere 1a condicién 3.

Disefio de los pasos inferiores de fauna y medidas de proteccién a que
se reflere la condicién b.

Proyecto a que se refiere la condicién 6. -

8. Seguimiento y vigilancie.—Se redactard un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos, y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el Estudio de Impacto Ambiental
¥ en los condicionados de esta Declaracion. En él se detallard el modo de
seguimiento de las actuaciones, y se describird el tipo de informes y la
frecuencia y periodo de su emision. Los informes deberdn remitirse a ia
Direccion General de Politica Ambiental a través del Organo sustantivo, que
acreditard su contenido y conclusiones.

El programa ineluird:

Antes de la formacién del acta de conformidad del replanteo:

Resultado de las mediciones de nivel aclsticos segin lo expresado en
la condicidn 2.

Antes de la emision del acta de recepcidn provisional de las obras:

Descripcién de las actuaciones realmente ejecutadas relativas a preven-
¢ion del ruido, defensa contra la erosién, recuperacion ambiental e inte-
gracién paisajistica referidas en las condiciones 2 y 6 respectivamente.

Anualmente y durante un plazo de tres afios desde la emision del acta
de recepcién provisional de las obras:

Informes sobre los niveles sonoros alcanzados en los lugares y perfodos
a que se refiere la condicién 2, y medidas correctoras complementarias en
el caso de que los impactos reales sobrepasen lo previsto.

Informes sobre el estado y progreso de las dreas en recuperacién incluidas
en el proyecto a que se refiere la condicién 6.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias o
sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situaciones
de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de funcionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Politica Ambiental, podrdn derivarse modificaciones de las actuaciones.
previstas, en funcién de una mejor consecucién de los objetivos de la presente
Declaracion de Impacto.

Madrid, 7 de enero de 1993 —Fl Director general de Politica Ambiental,
Domingo Jiménez Beltran.

ANEXO1

Consultas previas sobre el Impacto Ambiental del proyecto

Relacion de consultados R;‘;:;f::s
Delegacién del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Castilla
y Ledn (Valladolid).
Gobierno Civilde LeOn. ........ . vvreiiiiiiii i e eannae X
Gobierno Civil de Zamora.
TCONA (MAATId) ...ovnnierneerieee e ee e eee e aannas X

Direccién General de Urbanismo, Vivienda y Medio Ambiente |.
~ dela Comunidad Auténoma de Castilla y Ledn.

Diputacién ProvincialdeLedn .........cccovivviiiiiiiiiinns X

Diputacién Provincial de Zamora.

Ayuntamiento de Benavente (Zamora).

Ayuntamiento de Villafranca del Bierzo (Leén).

Ayuntamiento de Ponferrada (Le6n) ...............ocooeiienian

Ayuntamiento de Carracedelo (Ledn).

Ayuntamiento de CAMPONATAYA ........vvvieireiriairienerieasrans

Ayuntamiento de Columbrianos (Ledn) .............ccooovveen..n

Ayuntamiento de San Miguel de las Duefias (Ledn).

Ayuntamiento de Congosto (Ledn) ...........c.cooiiiiiiiiinne.. ..

T

 Ayuntamiento de Albares (Ledn).

Respuestas

Relacion de consultados recibidas

Ayuntamiento de Rodanillo (Leén).
Ayuntamiento de Vifiales (Ledn).

Ayuntamiento de Torre del Bierzo (Le6n).
Ayuntamiento de Manzanal (Ledn).
Ayuntamiento de Rodrigatos (Leén).
Ayuntamiento de Combarros (Leén).
Ayuntamiento de Pradorrey (Ledn)..
Ayuntamiento de Peiiicas (Leén).
Ayuntamiento de Carneros (Ledn).
Ayuntamiento de Valdeviejas (Ledn) ..........cooveviiiiiinnns X
Ayuntamiento de Astorga (L.eon).

Ayuntamiento de Riego de 1a Vega (Ledn).

Ayuntamiento de Santibéiiez de la Isla (Ledn).

Ayuntamiento de La Bafeza (Ledn).

Ayuntamiento de San Martin de Torres (L.edn).
Ayuntamiento de Valcavado (Ledn).

Ayuntamiento de Pozuelo del Pdramo (Ledn).

Ayuntamiento de Pobladura del Valle (Zamora).
Ayuntamiento de La Torre del Valle (Zamora).

Universidad Auténoma de Madrid.

Universidad Complutense de Madrid.

Universidad Politécnica de Madrid (E.T.8.1. Caminos).
Universidad Politécnica de Madrid (E.T.S.1. Montes).
Asociacién para Defensa de la Naturaleza (ADENA) (Madrid).

QUERCUS (Madrid).

Sociedad Espaiiola de Ornitologia (SEQ) (Madrid).

Grupo Ecologista Maragato PIORNO (Leén) ...................0u0 X
URZ (LeOM) vttt it i ia e iia e aans X
CODA (Madrid).

Aspectos mas significativos de las respuestas recibidas:

Junta de Castilia y Leén

La futura autovia no atravesara parques nacionales o regionales, reser-
vas de caza ni zonas sometidas a régimen de proteccion preventiva (Ley
4/1989, de Conservacton de los Espacios Naturales y de la Flora y Fauna
silvestres).

La autovia afectard a la laguna de la estacién de Valcavado del PAramo
y al sistema de lagunas de Valderrey préximas a la carretera nacional
N-VI, incluidas en el catilogo Limnolégico de las zonas himedas esteparias
de la cuenca del Duero (Junta de Castilla y Leén, Consejeria de Fomento).

Sefiala, ademds, como significativo lo siguiente:

En el tramo limite de la provincia de Zamora, término municipal de
San Adridn del Valle-Astorga, la ocupacion de suelo en zonas agricolas
pertenecientes a las clases agrolégicas II y III con regadio por canales
¥ pozos.

En Valcavado del Piramo la autovia debera rodear el pueblo por el

~este, ya que tanto el pueblo como la zona con mayor nimero de cultivos

estan situados en el lado oeste.

En San Martin de Torres, desde Cebrones del Rio, se propone atravesar
el nicleo de San Martin de Torres por su lado izquierdo, para evitar ocupar
la vega de regadio de la clase agrolégica III

En Astorga se propone atravesar Astorga por su parte izquierda a
partir de Celada, hasta salir a 1a general por Valdeviejas después de atra-
vesar las carreteras de Val de San Lorenzo y la del Caminc de Santiago,
¥a que esta zona no esti cultivada y apenas tiene edificaciones.

Ademas se sefiala en el tramo Astorga-puerto del Manzanal. Albares
de la Ribera, el impacto que se puede ocasionar por desmontes ¥ movi-
mientos de tierras.

Y en el tramo Albares de la Sierra-Villafranca del Bierzo, que aunque
la carretera nacional VI no atraviesa miicleos urbanos; en esa zZona se
produce la mayor concentracion poblacional del Bierzo, con una gran dis-
persién debido al tradicional tipo de explotacién, por lo que se estudiarian
los impactos ocasionados por ruidos, vibraciones y contaminaciéon atmos-
férica.

ICONA.—Informa que el trazado considerado podria afectar a algunas
zonas incluidas en el Inventario Abierto de Espacios de Interés Natural
de Castilla y Le6n. Estas zonas son: Montes de Leén y Serranfa (término
municipal de Rodrigatos), Valle del Silencio (Ponferrada), cuenca inferior
del rio Burbia (Villafranca del Bierzo) y embalse de Bircena.
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Gobierno Civil de Leén.—Sugiere que se eludan las travesias de los
cascos urbanos y se tengan en cuenta el planeamiento urbanistico vigente
en los municipios afectados.

Ayuntamiento de Congosio (Ledn).—Pide que se respete toda servidum-
bre y pasos de agricultura.

Ayuntamiento de Valdeviejas (Lecn) —Resaltala importancia de la auto-
via para este pueblo, siempre que se mantenga su acceso, de lo contrario
se veria seriamente perjudicado.

Ayuntamiento de Columbrianos (Ledn).—Apunta que se trata en su
mayoria de terrenos de alto interés agricola de regadio.

Grupo ecologista PIORNO-FOE.—Realiza, entre otras, las siguientes

consideraciones:

Siempre que sea posible, seria conveniente la utilizacién de pantallas
vegetales para corregir las afecciones por ruide que soportaran, sobre
todo, las mayores poblaciones vinculadas al trazado.

En los tramos comprendidos entre Astorga y Ventas de Albares y desde
San Miguel de las Dueiias ¥ hasta Ponferrada, se registrarin las mayores
alturas del proyecto y serd en estas zonas, donde los riesgos de inestabilidad
de taludes, erosidén y avenidas serdn mayores.

Es necesario que el proyecto tenga un disefio adecuado que permita
mantener las lagunas del término municipal de Valderrey, afectadas por
el nuevo trazado y cuya riqueza faunistica hay que conservar.

Dada la calidad de las aguas de los diversos manantiales y fuentes
existentes, sobre todo, en la zona de Manzanal, se deberan tomar las medi-
das que aseguren su conservacion y no afeccién. Se apunta también las
fatales consecuencias que la contaminacién de acuiferos subterraneos ten-
dria tanto para riegos como para usos domésticos.

Las zonas afectadas por el trazado con alta productividad agricola
son:

Pdaramo leonés, vegas de los rios Orbigo y Tuerto, cultivos horticolas
de Ponferrada y zona de vifiedos de Villafranca del Bierzo que presentan
suelos con gran valor agrolégico, recomendindose su tratamiento y recu-
peracidn. Asimismo se recomienda la reutilizacidn de los materiales gene-
rados en los movimientos de tierras de las zonas de montaiia.

Se debera minimizar la superficie alterada y establecer las medidas
adecuadas para conservar y regenerar el suelo y la vegetacién de la zona
qle atraviesa el trazado, especialmente en las dreas de bosques:

De chopos: En las riberas de los rios Orbigo, Tuerto, Duerna, Boeza,
Turienzo y Burbia.

Encinares: En Valderrey y Cuevas.

Pinares: En Manzanal y Ponferrada.

Robledales: De Pradorrey, Combarros y Rodrigatos.

Especialmente entre Astorga y Ponferrada deben estudiarse los corre-
dores tradicionales de trasiego de fauna, para pianificar adecuadamente
el diseno de pasos elevados y, sobre todo, inferiores que eviten el ais-
lamiento de la fauna terrestre.

El trazade de la autovia discurre mayoritariamente por zonas rurales
llanas y montafiosas, el impacto paisajistico serd uno de los mis impor-
tantes, por lo que se deberdn llevar a cabo medidas adecuadas que mini-
micen este impacte y permitan la correcta integracion paisajistica de la
obra. _

En la zona sur del término municipal de San Martin de Torres estd
localizade un Castro romano del siglo I. Este importante resto arqueoldgico
puede verse afectado por el nuevo trazado y se estima necesaria su
conservacion.

La restauracién del viario rural y de los pasos de ganado tienen gran
impoertancia en todo el trayecto, ya que son zonas agricolas y ganaderas
que necesitan disipar el efecto barrera que va a crear la infraestructura.

ANEXOII

Descripcion del proyecto y sus alternativas
El proyecto tiene por objeto definir la variante de la carretera N-VI
en ¢l tramo comprendido entre Benavente y Villafranca del Bierzo, de
aproximadamente 140 kildmetros de longitud, que formari parte de la
autovia del noroeste, de Madrid a La Coruiia. El tramo de autovia estudiado
queda comprendidoe dentro de las provincias de Zamora y Le6n y atraviesa
tres términos municipales de Zamora y veinticinco de Ledn.

Las caracteristicas geométricas del trazade prevén una velocidad de
proyecto de 100 kilémetros/hora, con calzadas separadas de 7,5 metros
cada una, arcenes exteriores de 2,6 metros, arcenes interiores de 1 metro
y mediana de 12 metros (incluyendo los arcenes interiores).

El acceso de vehiculos a la autovia se efectia exclusivamente desde
los enlaces, no existiendo ¢ruces a nivel con ninguna carretera o camino
existentes.

El estudio se plantea dos grandes grupos de soluciones: las que apro-
vechan la carretera actual, en mayor o menor grado, para una de las
calzadas, ¥ las que discurren en variante con trazado totalmente nuevo,
dejando la actual como via de servicio. Tras una seleccién previa en la
gue se descartan las opciones con inconvenientes evidentes se hace un
andlisis comparativo dentro de cada uno de los dos grupos, hasta llegar
en esencia a dos opciones, una de ellas basicamente en duplicacién para
la mayor parte del trazado, y la otra, bisicamente con nuevo trazado para
casi toda la via.

Opeidn en desdoblamiento

Esta opcién, que comienza en el punto kilométrico 266 de la N-V1 pro-
longando la variante de Benavente, consiste en una duplicacién de la actual
CN-VI con una doble calzada. Se aprovecha el actual trazado salvo en
las variantes de poblacién y en los tramos cuyas curvas son de radio
menor que el exigido para la autovia.

Puntos kilométricos 273 al 278: Unica variante por el este para las
poblaciones de La Torre del Valle y Pobladura del Valle. En este tramo,
la carretera actual quedaria como via de servicio conectada en sus extremos
mediante sendos enlaces.

Puntos kilométricos 283,5 al 286: Variante por el ceste para Pozuelo
del Piramo, salvando esta poblacién a distancia tal que la autovia no
suponga una barrers paisajistica para los habitantes del pueblo.

Puntos kilométricos 289,56 al 203: Variante de Valcavado del Paramo
por el oeste de la poblacién y con trazado sensiblemente paralelo al
ferrocarril.

Una vez salvada la travesia de Valcavado se gira hacia N-VI, apoyandose
en ella pero sin poder duplicarla al existir un trazado con curvas menores
que las exigidas para la autovia. Sin embargo, a la altura de Cebrones
de Rio (punto kilométrico 294), se duplica la N-VI que contiene un puente
sobre el rio Orbigo de 250 metros de longitud, al norte del cual la carretera
sigue rectilinea hasta el punto kilométrico 296,5.

Puntos kilométricos 296,56 al 306,6: Variante por el oeste de San Martin
de Torres que continila, también por el oeste, con la variante de La Baneza
hasta el punto kilometrico 306,5.

Puntos kilométricos 309 al 311,5: Variante este de Toral del Fondo.

Puntos kilométricos 320 al 328: Se abandona el antiguo trazado al
sur de Celada, realizando la variante por e! oeste de dicha poblacién y
continiia bordeando la zona edificada y los terrenos calificados como urba-
nizables de la parte ceste de Astorga; atraviesa el antiguo trazado en el
punto kilométrico 328, hacia el este, volviendo al mismo punto kilométrico
329,5. ‘

Desde Astorga hasta Manzanal del Puerto (punto kilométrico 347) el
desdoblamiento es, en general, factible, ya que las travesias de Pradorrey,
Combarros, Rodrigatos ¥y Manzanal del Puerto quedan fuera del trazado
de la actual N-VI y ésta presenta unas caracteristicas geométricas acep-
tables, tanto en planta como en alzado.

Puntos kilométricos 347 al 365, entre Manzanal del Puerto y Albares
de la Ribera, se ha considerado dejar la carretera actual para el sentido
Galicia-Madrid y construir wna nueva calzada para el sentido contrario.

Puntos kilométricos 365 al 372 para el paso por Las Ventas de Albares,
Bembibre y San Roméin de Bembibre, el trazado, totalmente independiente
de la carretera actual discurre a la derecha de ésta.

Puntos kilométricos 372 al 381, entre San Roman de Bembibre y San
Miguel de Las Dueias, el desdoblamiento se efectiia aprovechando la carre-
tera actual para el movimiento norte-sur.

Puntos kilométricos 381 al 388, ocupa los terrenos donde esta la N-VI,
pero sin poder utilizarla al ser necesario mejorar el trazado curvilineo
existente hasta Santo Tomés de las Ollas.

Puntos kilométricos 388 al 401, desde Santo Tomas de las Ollas se
desdobla la carretera actual por la derecha, ya que por la izquierda se
produciria mayor afeccién a edificios préximos. El paso del Sil se efectiia
también a la derecha del actual. Entre Compostilla y Columbriands también
se desdobla por la derecha a fin de minimizar las afecciones. En cambio,
en Camponaraya es obligado pasar por el centro de la carretera actual,
para encajar la autovia entre los edificios. En el tramo final se vuelve
a desdoblar por la derecha, terminado una vez pasado el enlace con
la N-120.

En segundo lugar se han estudiado varias alternativas centradas en
Camponaraya. Una de ellas consiste en una variante de, aproximadamente,
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tres kilometros de longitud, bordeando el poligono industrial de Campo-
naraya y volviendo a continuacion al trazado en desdoblamiento. La otra
opcion seria la continuacion de la anterior, también en variante, hasta
Villafranca del Bierzo.

Puntos kilométricos 402 al 406 el final del tramo, en cualesquiera de
las opciones estudiadas (tanto en desdoblamiento como de variante), se
puede realizar de dos formas: Bien remodelado el actual enlace de la N-VI
con la 120, o bien en tinel, atravesando el cerro existente entre Villamartin
y Villadecanes.

Opcion en variante

Esta opcidn que comienza en el punto kilométrico 265 de la N-VI pro-
longando la variante de Benavente, supone un trazado totalmente nuevo
que dejaria la actual carretera como via de servicio.

Entre Benavente y Pobladura del Valle, 1a solucién adoptada discurre
pricticamente paralela a la N-VI por el este, bordea la Torre del Valle
y¥ Pobladura det Valle por el este, cruzando la N-VI en el punto kilométri-
co 278.

Puntos kilométricos 278 al 293: La variante discurre por el oeste de
la carretera actual y proxima a la via del ferrocarril.

Puntos kilométricos 294 al 296: Trazado en variante que gira hacia
la carretera bordeando por el norte un monticulo donde de ubican varias
bodegas, para cruzar la vega del Orbigo ¥ Cebrones del Rio por el extremo
oeste.

Puntos kilométricos 296 al 307: Continta el trazado con las variantes
de San Martin de Torres ¥y La Baneza, dejando ambas poblaciones y la
actual carretera al este.

Puntos kilométricos 307 al 329: Dejando Palacios de la Valduerna al
oeste, sigue el trazado por el corredor del ferrocarril, al oeste y casi paralela
a la N-VI, alejindose Gnicamente en Riege de la Vega para no afectar
a las lagunas de Valderrey en el punto kilométrice 316,5. Este tramo termina
con la variante oeste de Celada y Astorga, coincidiendo aqui con la solucién
desdoblamiento.

Puntos kilométricos 329 al 352: Este tramo estd condicionado por el
estrecho pasillo que asciende al puerto de Manzanal; la biasqueda de las
laderas mds suaves ha determinado un trazado que cruza la carretera
actual en los puntos kilométricos 333,342, 345 y 348.

Puntos kilométricos 352 al 362: La orografia y las minas del carbonifero
berciano de la cara norte del puerto de Manzanal condicionan el trazado
hacia el norte, donde mejoran las condiciones orogréaficas y existen menos
explotaciones mineras, bordeando también por el norte La Granja de San
Vicente.

Puntos kilométricos 362 al 373: Trazado por la zona sur de la Ribera
de Folgoso y Albares de la Ribera para continuar salvando Bembibre por
el noreste. Este tramo es muy similar a la opcién desdoblamiento.

Puntos kilométricos 373 al 382: Entre San Romén de Bembibre y San
Miguel de las Duefias, la opcién variante discurre al norte de la actual
carretera por el valle del Arroyo de la Reguera.

Puntos kilométricos 382 al 389: Se cruza la N-VI hacia el sur, pasando
entre el cementerio y el vertedero de Ponferrada, aunque a suficiente
distancia de ambos; cruza de nuevo la N-VI en el punto kilométrico 385,
arriba del puente actual, bordeando el cerre Castro I por el sur, realizando
con ello 1a variante de Ponferrada.

En el tramo final, puntos kilométricos 389 al 406, entre Ponferrada
¥ Villafranca del Bierzo, solamente se ha considerado una alternativa en
variante que discurre a la derecha de la carretera actual. Los cuatro dltimos
kilémetros siguen, en lineas generales, el trazado de la N-VL.

ANEXO I

Estudio de I'mpacto Ambiental

Contenido:

El corredor en que se inscriben las soluciones de trazado de este tramo
de autovia se caracteriza, en el tramo inicial hasta el puerto de Manzanal,
por una topografia suave en la que los cultivos de secano y regadio han
relegado a la vegetacién natural. La presencia de rios y arroyos, sobre
todos de los rios Orbigo, Tuerto y Combarros, asi como de pequefias charcas
¥ lagunas (Valcavado y Valderrey), rompen la monotonia del paisaje con
su vegetacion de ribera y la incorporacién de elementos de diversificacion
en el paisaje.

La ondulacién del terreno se acentiia en la zona del puerto de Manzanal.
La cobertura del terreno se caracteriza por un mosaico de cultivos de
secano pastizal ¥y matorral con algunas repoblaciones de pinos.

Pasado el puerto de Manzanal y hasta Ponferrada se atraviesan zonas
de fuertes pendientes y los valles de los rios Tremor, Boeza, Noceda y

arroyo de la Reguera. Esta zona, cuya vegetacion caracteristica son encinas
y rebolles de distinto porte, estd fuertemente marcada por la actividad
minera. Cabe destacar el valle del arroyo de la Reguera por conservar
un marcado cardcter natural, con formaciones de encinas, rebollos y alcor-
noques. Ponferrada y aledaiios forman una extensa zona de cardcter urbano
con un fuerte componente industrial cuya influencia se deja sentir en
las dreas contiguas.

A partir de Ponferrada hasta Villafranca del Bierzo se atraviesa la
comarca del Bierzo, donde se encuentra la zona de regadios de la vega
del Sil, dedicada en su totalidad a cultivos de regadio y cuya vegetacién
natural es pricticamente inexistente, quedando limitada a la vegetacion
de ribera con chopos sauces y alisos.

Impactos mds significatives identificados en las distitnas soluciones
de trazado:

La afeccién al suelo serd mayor en la solucién variante al ser toda
de nuevo trazado, si bien se justifica por separar los traficos de largo
¥ corto recorrido y por quedar més alejada de los niicleos de poblacién.

La afeccién por ruido serd menor en la solucién variante al facilitar
1z fluidez en el trifico y alejarse mds de los nmicleos urbanos.

El sistema hidrolégico se verd afectado de forma similar en ambas
soluciones, siendo considerado el impacto como compatible. Sin embargo,
existe una diferencia puntual notable; La solucién desdoblamiento afectaria
gravemente al sistema de lagunas de Valderrey, provocando, al atrave
sarlas, la desaparicién de dos de ellas. La solucion variante discurre proxi-
mas a las lagunas pero sin afectarlas directamente.

La mayor parte del trazade discurre por zonas de cultivos mayori-
tariamente de secano hasta el puerto de Manzanal y a partir de este punto
predominan los cultivos de regadio, localizdndose entre Ponferrada y Villa-
franca del Bierzo los de mayor calidad agroldgica. La afeccidon a suelos
cultivados es ligeramente mayor en la solucién variante al ocupar mayor
superficie, si bien el impacto se considera moderado. En los doce iltimos
kilémetros este impacto seria moderado-severo para ambas solhiciones.

Los espacios que el Estudio de Impacto identifica como més intere-
santes desde el punto de vista faunistico, coinciden con las zonas que
tienen mayor densidad arbérea. En este sentido, las zonas de mayor sin-
gularidad son el puerto de Manzanal, valle de los rios Orbigo, Tuerto,
Tremor, Boeza, Sil, Cua y arroyo de la Reguera, entre otros, siendo este
dltimo €l que conserva mayor caricter natural con su flora de rebollos,
encinas y alcornoques y la fauna que lleva asociada. .

La soluciéon desdoblamiento produce menor afeccion en la travesia
del puerto de Manzanal al utilizar la calzada actual y ocupar menos terreno.

La solucién variante afecta de forma severa el valle del arroye de la
Reguera, mientras que dicho valle no es afectado por la solucion des-
doblamiento que discurre al sur del valle, fuera de su dmbito.

El impacto paisajistico se valora segin la calidad actual, reflejada en
el inventario, y la fragilidad visual. Las zonas que seran mas afectadas
por este impacto coinciden con las de mayor singularidad de flora y fauna..

El impacto paisajistico es similar para ambas soluciones; sin embargo,
en la travesia del puerto de Manzanal y el tramo entre San Roman de
Bembibre y San Miguel de las Duefas. En estas zonas la selucion variante
produciria mayor impacto, valorandose el mismo como severo.

El Estudio localiza hasta 48 enclaves de interés arqueolégico o histérico
artistico a distancia menor de un kildmetro del trazado de las soluciones.

Otros puntos que el Estudio de Impacto destaca como importantes
v en los que se deberd minimizar la afeccién son el Camino de Santiago,
que lo atraviesan las dos soluciones en las proximidades de Camponaraya,
y el vertedero comarcal de residuos sélidos urbanos del Bierzo, en las
proximidades de Ponferrada, y cercano al trazado de las dos soluciones.

Medidas correctoras.—Las recomendaciones emitidas para minimizar
los impactos originados por la obra son los siguientes:

Recuperar el suelo afectado por las obras.

Tomar las preocupaciones necesarias para evitar los vertidos conta-
minantes durante la ejecucién de la obra.

Evitar la ocupacién, durante las obras, de zonas no estrictamente
necesarias.

Realizar pasos para la fauna que eliminen el efecto barrera.

Corregir los impactos paisajisticos referidos a tres aspectos: Morfologia
de los taludes, boquillas de los tineles y revegetacién de taludes y deinds
zonas afectadas por las obras.

Efectuar mediciones de los niveles acisticos en las zonas urbanjzables
préximas a la autovia y, en su caso, instalar pantallas que atenuen sufi-
cientemente el ruido.
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Programa de vigilancia ambiental.—Recomienda de forma genérica:

Introducir el proyecto de construccién el disefio de las medidas
correctoras.

Determinar, st fueran necesarias, las caracteristicas de las pantallas
antirruido.

Controlar, mediante prospecciones, una banda de un kilémetro a cada
lado de la traza para evitar afecciones a restos arqueologicos.

Controlar las operaciones de mantenimientoe de maquinaria y minimizar
la ecupacién del terrenc para labores auxiliares, restaurando estas zonas
una vez acabadas Ias obras.

Determinar los lugares aptos para vertedero.

Andlisis del contenido:

Con cardcter general el inventario ambiental estd bien detallado.

Establece la comparacion de alternativas -describiendo sus impactos
y valorando los mismos de forma subjetiva.

El estudio no contempta la localizacién de canteras, zonas de vertedero
ni de instajaciones auxiliares de obra.

El capitulo de medidas correctoras y el Plan de Vigilancia Ambiental
son recomendaciones genéricas a tener“en cuenta en la recuperacion de
las zonas afectadas por la obra, sin concretar ni la localizacion ni la forma
de su ejecucidn, careciendo de dimensionamiento técnico y econémico.

El estudio carece de documento de sintesis.

ANEXO IV

Resuitado de la informacion piblica del Estudio de Impacto Ambiental

Relacion de alegaciones presentadas:
Ayuntamientos de: Val de San Lorenzo, Santiagomillas, Valcavado,

Luyego de Somozas, Lucillo, Valderrey, San Justo de la Vega, Cebrones

del Rio, San Cristobal de Entrevifias, Alija del Infantado, Palacios de la
Valduerna, Astorga, Roperuelos del Pdramo, Riego de la Vega, Santa Maria
de lalsla, Valdenegro, Benevante, La Bafieza, Santa Elena de Jamuz, Igienia,
Ponferrada, Noceda del Bierzo, Folgoso de 12 Ribera, Villadecanes, Torre
del Bierzo, Congosto, Arganza, Bembibre, Carracedelo, Camponaraya, Villa-
gaton, Branucias, Vega de Espinareda, Brazuelo, Berlanga del Bierzo, Toral
del Fondo, Columbrianos, San Miguel de las Dueias, Almazcara, Santo
Tomas de las Ollas, Fuentesnuevas, Ribera de Folgoso, Losada, Narayola,
Combarros, Veldedo, Rodrigatos de la Obispalia, Quintanilla de Combarros,
Requejo v Pradorrey. ‘

Organismos oficiales: Diputacién de Ledn, Comunidad Autdnoma de
Castilla y Leén; de la Junta de Castilla y Leén: Consejeria de Medio Ambien-
te y Ordenacién del Territorio, Direccidn General de Transportes y Carre-
teras, y Direccién General de Infraestructura del Transporte Ferroviario.

Asociacién Ecologista Genciana (Ponferrada).

Instituto de Estudios Bercianos.

Veinticinco asociaciones, empresas e industrias de la zona pertene-
cientes al sector servicios y al sector de la mineria.

Cuarenta alegaciones particulares.

Contenido ambiental de las alegaciones:

La mayoria de las alegacioens presentadas hacen referencia a enlaces,
accesos a poblaciones, centinuidad para caminos y, en general, se solicitan
medidas gue aseguren el transito para personas, ganados, vchiculos y
maquinaria agricola. Entre las numerosas vias de paso afectadas, cabe
destacar el Camino de Santiago en lag proximidades de Camponaraya.

Ademas se sefala:

El nuevo trazado en varianie afectard a suelos agricolas, de elevada
calidad, y terrenos de explotaciones mineras, solicitando que este impacto
se minimice al maximo.

Para los servicios afectados por la futura obra, tales cormo conducciones
de agua potable y de riego, eleciricidad, etc., se solicitan las medidas ade-
cuadas que aseguren su funcionamiento.

La solucion variante distarda menos de 200 metros del futuro vertedero
coinarcal de residuos sélidos urbanos del Area de Gestion del Bierzo que,
en la fecha en qgue se formulé la alegacion, se hallaba en fase de
construccian.

Varias alegaciones proponen la opcién desdeblamiento en el tramo
San Roman de Bembibre-San Miguel de las Duefias, ya que, a diferencia
de la opcidn variante, se libraria de afeccidn al valle del arroyo de ia
Reguera; dicho valle corresponde a una zona de bosque de rebollos ¥ ejem-
plares de alcornogues y acebos con amplia y variada fauna asociada; en
este valle existe también un puente romano del siglo 1. después de Cristo,
mencionado en el Catdlogo de Puentes anteriores a 1936, editado por ¢l
MOPU.
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RESOLUCION de 19 de enero de 1993, de la Direccion Gene-
ral de Politica Ambiental, por la que se hace piblica la
Declaracion de Impacto Ambiental sobre el estudio infor-
mativo de la autovia Bailén-Motril, CN-323. Tramo: Bai-
lén-Granada, de la Direccidn General de Carreteras.

En cumplimiente de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la gjecucién del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacion de Impacto Ambiental, se hace piiblica para general conoci-
miento la Declaracién de Impacto Ambiental, que se transcribe a con-
tinuacion de esta Resolucion.

Madrid, 19 de enero de 1993--El Director general, Domingo Jiménez
Beltran.

Declaracion de Impacto Ambiental sobre el estudio informativo de la
autovia Bailén-Motril, CN-323, Tramo: Bailén-Granada, de la Direcciéon
General de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1886, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracién de Impacto Ambiental, con caracter previo a la reso-
lucién administrativa que se adopte para la realizacidén o, en su caso,
autorizacién de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas én
los anexos a las citadas disposiciones.

Con objeto de iniciar el procedimiento de Ewvaluacién de Impacto
Ambiental, la Direccién General de Carreteras remitié, con fecha 2 de
noviembre de 1989, como memoriavresumeh, la Orden de Estudio Infor-
mativo y un plano de planta de la N-323 correspondiente al tramo referido.

El estudio informativo tiene por objeto la recopilacion y anilisis de
los datos necesarios para seleccionar el trazado mds conveniente del tramo
de la autovia comprendido entre Bailén ¥ Granada, a partir de las opciones
que puedan plantearse. ]

Recibida la referida memoria-resumen, la Direceidn General de Politica
Ambiental establecid, a continuacién, un periodo de consultas a personas,
Instituciones y Administraciones scbhre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, la Direccidn General de Poli-
tica Ambiental dié traslado a la Direccién General de Carreteras, de las
respuestas recibidas.

La relaciéon de consultados y un resumen de las respuestas mds sig-
nificativas se recogen en el anexo L. .

Elaberado por la Direccién General de Carreteras, el Estudio Infor-
mativo y el Estudic de Impacto Ambiental, fueron ambos sometidos al
tramite de informacion publica, mediante anuncios en el «Boletin Oficial
del Estado» de 22 de enero de 1992, en el «Beletin Oficial de la Provincia
de Granadas de 13 de febrero de 1992 y en el «Boletin Oficial de la Provincia
de Jaén» de 30 de enere de 1992, en cumplimiento de lo establecido en
el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 16 de
junio de 1992, la Direccidon General de Carreteras remitio a la Direccion
General de Politica Ambiental, el expediente completo, consistente en ¢l
Estudio Informativo, que incluye el Estudio de Impacto Ambiental y el
resultado de la informacién puablica.

El anexo I contiene los datos esenciales del proyecto con sus diversas
opciones.

Los aspectos mds destacados del Estudio de Impacto Ambiental, asi
como las consideraciones gue sobre el mismo realiza la Direccién General
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo IIL

Un resumen del resultado de la informacién piblica del Estudio de
Impacto se acompafia como anexo [V.

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las alribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacidon de Impacto Ambiental, v los
articulos 4.1, 16.1 ¥ 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decrete 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambien-
tales la siguiente Declaracion de Impacte Ambiental sobre el Estudio Infor-
mativo de }a autovia Bailén-Motril, CN-323. Tramo: Bailén-Granada.

Declaracion de Impacto Ambiental

Examinada la documentacién presentada, se selecciona la opcidn que
recornienda el Estudio Informativo, y se etablecen por la presente Decla



