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) ) ANEXO IV
Resuitado de la informacion piablica del estudio de impacto asmbiental

Alegantes:
a} Alegaciones de Corporaciones y Organismos:

Generalidad de Catalufia:

Departamento de Gobernacién. Gerencia de Proteccién Civil.
Departamento de Politica Territorial y Obras Publicas (D.P.T. y O.P.):

Direccidn General de Urbanismo.
Direccién General de Carreteras.
Direccién General de Transportes.
Junia de Aguaas.

Consejeria de Industria y Energia.
Pepartamento de Cultura. Direceitén General del Patrimonio Culfural.
Ayuntamiento de Martorell,
Ayuntamiento de Castellbisball.
Ayuntamiento de Corbera de Llobregat.
Ayuntamiento de Abrera.
Ayuntamiento de Palleja.
Ayuntamiento de Sant Feliu de Llobregat.
Ayuntamiento de Viceng dels Horts,
Ayuntamiento de Sant Andreu de la Barca.
. Ayuntamiento de $ant Joan Despi.
Ayuntamiento de Molins de Rei.
Consell Comarcal del Baix Llobregat.
Direccion General de Infraestructuras del Transporte Ferroviario
{MOPT).
Renfe.

b) Alegaciones de colectivos:

Junta de Compensacién del poligone industrial «San Vicentes, de
Castellbishall,

Junta de Compensacién del poligeno mdustnal qumbena» de Cas-
.telibisball,

Junta de Compensacién de los poligonos industriales de «San Fran-
cisco, «Can Pelegri» y «Acisas, de Castellbisball.

Junta de Compensacién del poligono industrial «San Francmco» de
Castelibisball.

Sociedad de Cazadores de Abrera.

Seccioén Sindical Estatal del «Grupo Solvay & Cie., Sociedad Andnimas.

DE.PANA., y en 8u nombre y repreaenmmon don Miquel Rafa For-
nielles.-

Colectivo de Vecinos de Can B'fos (Josep Vila Ros y 22 firmas rnas).

Colective de Agricuttores de Sant Vicenc dels Horts.

Unié de Pagesos de Pallejd, ¥ en su nombre y representacién don Josep
Paigventds i Montmany.

Comunidad de Usnarios de Aguas del Delta dei ric Llobregat.

c) Alegaciones de Empresas:

Empresa «Pahi, Sociedad Limitadas, representada por don Francisco
Figueras Solvade. _

«Hidroeléctrica del Cadi, Sociedad Anénimas.

«Navanor Barcelona, Sociedad Andnimas.

«Fomento Agricolay Ganadero, Sociedad Andnimas {FAGSA); «Can Pous
Agricola y Ganaderd, Sociedad Andnimar {CAN POUS); «Servicios Indus
triales Hostal del Pi, Sociedad Andnimas (SIHPSA); «Fomento de Explo-
taciones de Cantgros, Sociedad Anénima» (FOEXCA), y «Fomento de Enver—
siones y Crédito, Sociedad Anénimas (FINCRESA).

Empresa «Van Leeuwen Tubos Espafia, S. A. E.».

«Campsas,

Empresa «Metropolitana de Sanejament, Socledad Anemma» {EMSSA).

Empresa «Solvay & Cie., Sociedad Andnimar.

Empresa ACESA (cAutepzstas Concesionaria Espafiola, Sociedad And-
nimas).

d) Alegaciones de parﬁmﬂares:

Don Jaime Pascual Casanovas.

Don Juan Valis i Subirana.

Don Mariano Lebrero Martinez.
Dofia Amparo Estrich Centelias.
Don José Antonio Ferrer Poudevida,
Don Juan Margarit Barba.

Don Francisco Sorribas Canals.

Don Pedro Cazixproi}i Garrido.
Den Eudaldo Coral Serra.
Dofia Inocencia Archs Esplugas.

Aspectos mds significatives de lzs alegaciones

Se indica que las avenidas del rio Liobregat pueden afectar especial-
mente en la zona inicial del proyecto, por le que se sugiere estudiar los
efectos que se producirian tras el encauzamiento, en caso de mdxima ave-
nida, para poder garantizar el desagiie de las rieras tributarias. En esta
zona, se solicitan medidas de proteccién para el Parque de Bomberos de
Martorell y la industria «Solvays.

Se pide que sea estudiado el impacto que el dragacie ¥ la canalizacion
de la margen derecha del rio Llobregat produciréd sobre la zona de recarga
natural de los acuiferos de la cubeta de San Andrés y del Delta del Liobregat.

. Se reclama la preservacién de los pozos de captacion de agua potable
del municipio de Corbera de Llobregat, dado que resultardn afectados
por la ejecucion del proyecto. ’

Se pide la conservacién de la denominada «Torre Fossadas, o Torre
del Telégrafo, en el municipio de Castellbisbalil, afectada por el proyecto.
La citada torre estd protegida por la disposicién adicional segunda de
la Ley 16/19865, de 25 de junio, del Patrimonio Histdrico Espanol.

El municipio de Palleji alega el impacto visual producide por las dimen-
siones y el gran desmonte a realizar en el enlace proyectado en la zona
de la autovia, N-II y el ferrocarril. Asimismo sefiala el impacto acistico
que sufrird el casco urbano, la afeccion a pozos de extraccidn de agua,
colectores, oleoducto y rieras, entre las que se destaca el «Torrent dels
Asgesr,

El trazado de la autovia afecta directamente a los colectores generales
del Sistema 7 del Plan especial de Saneamientc Metropolitano y zona préxi-
ma a la depuradora de aguas residuales del municipio de San Feliu de
Llobregat.

Se gefiala la pérdida en terrenos agricolas por la ehmmacmn de huertas,
como consecuencia del dragado del rio, en Sant Viceng dels Horts y Palleja,
alegando, ademds, que el estudio de impacto ambiental infravalora Ia rea-
lidad de este impacto.

La barriada de Can Bros resulta afectada por la ejecucidn de esta
obra, ya que las alternativas [ y Iil ia segregan del resto de Martorell
produciendo un impacto de aislamiento y la alternativa II discurrira muy
proxima al niicleo urbano, provocando impacto actistico.

El trazado elegido rompe la continuidad de las fincas agricolas y des-
traye ‘muchas de éstas; se producird, ademds, la destruccién total e irre-
versible del espacio fluvial sin posibilidad de recuperacién posterior de
sus potencialidades ecoldgicas. El rio Llobregat quedard encerrado entre
dos autopistas, suponiendo la ruptura definitiva enire ecosistemas y
ambientes de iz zona del valle bajo del ric.

Como respuesta a la alegacién referente a la pérdida de terrenos agri-
colas y al encierro del rio entre dos antopistas, la Direceién General de
Carreteras manifiesta que la alternativa de trazado por la margen izquierda
del rio es inviable {écnicamente y contrariz al planeamiento urbanistico
vigente,

RESOLUCION de 29 de diciembre de 1992 de la Direccidn

Gensral de Politica Ambiental, por la gque se hace piiblica

la Declaracidn de Fmpacto Amebiental sobre el Estudio Infor-

- mativo de la Autovie Madrid-Valencia. Carretera N-IT de

' Madrid o Valencia. Tramo: Montalho (Cuenca}Utiel (Va-
lencia), de la Direccion General de Carreteras.

4287

En cumplimiento de lo dispuesto en ef articulo 22 del Reglamento para
ia gjecucién del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace piblica para general cono-
cimiento la Declaracion de Impacto Ambiental sobre el Estudio Informativo
de 1a Antovia Madrid-Valencia. Carretera N-I1i, de Madrid a Valencia. Tra-
mo: Montalbo (Cuenca)}tiel (Valencia), de 1a Direccién General de Carre-
teras, que se transcribe a continuacién de esta Resolucién.

Madrid, 29 de diciembre de 1992.—El Director general, Domingo Jiménez
Beltran.
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Declaracién de Impacto Ambiental sobre ¢l Estudio Informativo de la

Autovia Madrid-Valencia. Carreters N-ITE, de Madrid a Valencia. Tramo:

Montalbe (Cuenca)-Utiel (Valenela), de la Direccién Geners,i
de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decrato 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen 1a obligacién de for
muiar Declaracidn de Impacto Ambiental, con cardcter previo a la reso-
lucién administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso,
autorizacion de la obra, instalacidén o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

La Direccién General de Carreteras remitié, con fecha 23 de octubre

de 1989, a |a Direccidn General de Politica Ambiental, como «Memoria-

resumens para iniciar el procedimiento de Evaluaciin de Impacto Ambien-
tal,-documentacién relativa al Estudio Informative y al Estudio de Impacto
Ambiental ya redactados.

El objeto de este estudio informative ¢s la definicién del wramo de
autovia entre Montalbo y Utiel.

Recibids 1a referida memoria resumen, la Direccién General de Folitica
Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas a personas,
Instituciones y Administraclones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, .con fecha 18 de enero de
1980, la Direccién General de Politica Ambiental dio traslade a la Direccién
General de Carreteras de }as respuestas récibidas.

La relacién de consultados y un resumen de las respuesms se recogen
en el anexo 1,

La Direecion General de Carreteras semet;é el estndio informative y
¢l estudio de Impacto Ambiental, conjuntamente, a tramite de informacién
piiblica, mediante anuncio que se publict en el «Boletin Oficial del Estados
de 6 de noviembre de 1991, en cumplimiento de lo establecido en el articulo
15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reg}amento con fecha 13 de
octubre de 1992, la Direccidn General de Carreteras remmo a la Direccion
General de Politica Ambiental el diente completo, consistente en &l
documento téenico del estudic informativo, el estudio de Impacto Ambien-
tal y el resultado de la informacién pidblica,

El anexo I contiene los datos esenciales del estudm informativo.

'Los aspectos mds destacados del estudio de Impacto Ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza a Direccidén Genersal
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo [,

Un resumen dei resultado del trémite de informacién piblcea se acem-
pafia como anexo [V, -

En consecuencia, la Direccitn General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1938, de 2B de junie, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de gjecucién, aprobade por Real
* Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambien-
tales, ]a signiente Declaracitn de Impacto Ambiental, sobre el estudio infor-
mativo de Ia sutovia Madrid-Valencia. Carreters N-1II, de Madrid a Valencia.
Tramo: Montalbe (Cuenca)Utiel (Valencia),

Declaracton de Impacto Ambiental

Examinada la documentacién presentada, se considera que la alier-
nativa tres, de.las cinco preseniadas, es 1a que resulta mis favorable desde
el punto de vista ambiental, estableciéndose por In presente declaracién,
para que el proyecto pueda ser considerado ambnenmimente wviable, las
siguientes condiciones: :

1. Permeabilidad territorial--Durante la construccién y explotacion
de la nueva via, se asegurard, mediante Ias actuaciones necesarias, el acceso
al nivel actual, como nifnime, a todos los caminos y vias pecuarias, cansles
¥ acequias interceptadas.

2. Proteccidn del sistema hidroligico.—Con objeto de m&ntener inal-
teradas las caracteristicas de log cauces de los ries Jiear, Valdemnembra
¥ Cabriel, asi como las demés lineas de drenaje cruzadas por la autovia,
no se verterdin materiales ni se localizarén instalaciones auxiliares de obra
en éreas desde las que se pueda afectar al sistema fluvial, -

En particular, en la construceién de los puentes sobre los mencionados
rios Jacar, Valdemembra y Cabriel, se tendrd en cuenta que la franja de
afeecién se mantenga en los limites de ocupacién de la calzada, con obieto
de minimizar la afecci6n a la vegetacién de ribera.

Para evitar afecciones a los acuiferos en ias zonas en que la traza
atraviesa las Areas karstificadas localizadas en las inmediaciones de los
rios Jaear y Cabriel, se procederd a:

7

8) No situar en la zona maqguinaria ni materiales de ninguna clase.
b) Vigilar continuamente gue no se produzcan vertidos de ningin
Hipo. - ; ;

¢} Disefiar las obras necesarias para que las sguas procedentes de
la escorrentia de la lluvia no se vean desviadas de sus actuaies pasos
por 183 zonas de recarga de los acufferos.

d) ' Disefiar medidas para evitar el riesgo de penetracion en los acui-
feros de contaminantes proecedentes de posibles accidentes del transporte
y de las escorrentias de la luvia sobre la calzada.

3. Prevencién del ruido.-~-8i bien el txa;adb de Ia nueva via supone -
un alejamiento general de los niicleos de poblacion con relacién a la actual
CN-II1, éste pasa préximo a 188 siguientes zonas pobladas:

Castillejo de Iniesta, entre los puntos kilométricos 216,100 y 47,000.
Graja de Iniesta, entre los puntos kilométricos 54,100 y 54,800

Por ello se disefiardn y ejecutardin las medidas necesarias psra con-
séguir que, en la explotacién de la via, los niveles mdximos de inmision
sonora medidos en los limites de las zonas definidas como urbanizables
en los Planes Generales de Ordenacién Urbana en esta fecha, no sobrepasen
los 55-dB (A) Leq. nocturnos ni los 66 dB (A) Leq. diurnos, o si el nivel
de ruido fuera en la actualidad superior a egos valores, cusndo este nivel
sea superado en méds de cinco dB (A). A este fin, previamente se realizardn
mediciones para determinar los niveles de ruido de fondo en estos puntos.
. De los resultados dei Programa de Vigilancia Ambiental, se irferird
1a necesidad de complementar lag medidas de proyecto realizadas.

4. Medidas basicas para la proteccién del territorio on las zonas de
paso del Cabriel y del Jtcar~Para la proteccion de los accesos, cafiones,
hoces e importantes valores ecoldgicos, geolfgicos y paisajisticos de estas
zonas de paso se realizardn, si no hay imposibilidad técnica demostrada,
las constrcciones gue se indican en los puntos kilométricos aproximados
siguientes:

Del punto kilométrico 18,500 al 18,300, tinel.

Del punto kilemétrice 18,300 al 20,300, viaducto.

Del punto kilométrico 20,300 al 20,5600, tinel.

_Del punto iilométrico 67,500 al 68,000, inel.
_Del punto kilométrice 68,600 al 72,000, viaducto,

Del punto kilométrice 73,200 al 73,800, tinel.

Del punto kilométrico 74,000 al 75,500, tinel.

. Con los viaductos. se evitan terraplenes de hasta 30 metros de altura,
v con los tiineles, desmontes de hasta 65 metros de altura.

5. Proteccién a la fauna.~Teniendo en cuenta lo manifestado por el
ICONA y por el Grupo de Defensa y del Estudio del Entorno, Roncadelt, -
sobre la existencia en ia zona de los embalses ¥ de las hoces de los rios.
de especies protegidas, teles como nutrias y aves rapaces, y enire éstas,

- el fguila real y ¢l dguila perdicera, se adoptardn, previa consulta con

los 6rganos competentes de iaa Comunidades Autdnomas de Castilla-La
_Mancha y de Valencia, las medidas pertinentes, tanto en la zona del Cabriel
como en la del Jicar, que minimicen Ia pesible afeccion de estas especies
protegidas. Entre tules medidss figurara la prohibicién de realizar vola-
dutas desde primeros de febrero & dltimos de junio, que &5 la época de
nidificacién ¥ cria de dichas aves, y el disefio g nivel de proyecto, a lo -

- largo de la via, de los pasds necesarios que minimicen el efecto barrera

& Ia fauna que se considere en cada zona.

8. Proteccidn al pargje de los Cuchillos.—Dada la preocupacién mani-
festada por la Agencia del Medic Ambiente de la Comunidad de Valencia
sobre 1a proteccién al denominado pargje de los Cuchillos, que se localiza
en el entorne de la presa de Contreras, y gue.esti considerado come
punto de interés cientifico («Lugares de interés geolégico de la provincia
de Valencia»); se disefiardn a nivel de proyecto, previa consulta con dicha
Agencia, 1a3 medidas encaminadas a minimizar el posible impacto sobre
dicho enclave geolégico.

7. Proteccién a yacimientos arqueoléglcos —Teniendo 2n cuenta que
el Estudio de Impacto Ambiental indica la existencia de reslos romanos
en las proximidades de los términos municipales de Vallehermoso de la
Fuente, Minglanills y Castillejo de Iniesta, y dade que la via Segébriga-Car-
tago Nova, que desde Iniesta pase a Campillo de Altobuey, cruzando el

- trazado de la autovia, se realizardn previa consulta con el drganc com-

petente de la Junta de Castilla-La Mancha, las acciones necesarias para
la proteccidn de dichos yscimientos, ademds de dar paso inferior 2 la-
vis mencionada, con anchura y galibo apmpmdos & las que fueron sus
eondiciones de utilizacién histérica.

B.  Defensa contra la erosi6n, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra.—Se redactard un proyecto de medidas ejecutables
de defensa contra Ja erosidn, recuperacién ambiental ¢ integracién pat-
sajistica, en base & lo propuesto en el capftulo b del Estudio de Impacio
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Ambiental. El citado proyecto incluird las medidas para la proteccidn de
i0s cauces de agua especialmente de los rios Jicar, Valdemembra y Cabriel,
¥ la revegetacion de taludes en desmonte y terraplén; debiéndose precisar
en el mismo la delimitacion de los terrenos a uftilizar para situar escom-
breras y vertederos, transito de maquinaria, altmacén de materiales, plantas
de hormigonado, asfaltado y parque de maquinaria,-asi como la localizacign
y forma de explotacion de las canteras, graveras y zonas de préstamo,
indicando los volGmenes a extraer en cada caso.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto, se coordi-
naran y simultaneardan espacial y temporalimente con las propias de la
construccién de la via. Asimismo, su total ejecucién se Hevard a cabo
con anterioridad a la emisién del acta de recepeidn provisional de Ia obra.

9. Seguimiento y vigilancia.—Se redactard un programa de vigilancia
ambientsl para el seguimiento y control de los impactos, y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el Estudio de Impacto Ambiental
y en el condicionado de esta declaracién. En €] se detallari el modo de
seguimiento de las actuaciones, y se describird el tipo de informes y la
frecuencia ¥ pericdo de su emisién. Los informes deberdn remitirse a
ia Direceion General de Politica Ambiental a través del drgano sustantivo,
gue acreditard su contenido y conclusiones.

El programa incluiri:

Antes de la formatizacitén del acta de conformidad de replanteo:

Resultado de las mediciones de nive}es acusticos segin lo expresado
en la condicidn 3.

Antes de la emisién del acta de recepcién provisional de las obras:

Descripeién de las actuaciones realmente ejecutadas relativas a defensa
contra la erosion, recuperacién ambiental e integracién paisajistica inchui-
das en ei proyecto a que se refiere la condicion 8. .

Anualmente y durante un plazo de tres afios desde la emisién del
acta de recepcifn provisional de las obras:

Informes sobre los niveles sonores alcanzados en los lugares y periodos
a que se refiere la condicién 3, y medidas cerrectoras complementarias
en el caso de que los impactos reales sobrepasen lo previsto.

Informes sobre el estado y progreso de Ias Areas en recuperacién inchu-
das en el proyecto 2 que se refiere ia condicién 8.

Se emitiré un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepeionales que impliguen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgos, tanto en la fase de construceidn como en la de
funcionamiento.

Del examen de esta documentacidn por parte de la Direccidn General
de Politica Ambiental podrén derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucidr de los objetives de la
presente declaracién de impacto.

10. Documentacidén adicional.-La Direccién Genersal de Carreteras
remitirad a la Direccién General de Politica Ambiental, antes de la adju-
dicacién definitiva del proyecto de construccidn, un escrito certificando
la ineorporacién al mismo de la documentacién y prescripciones adicio-
nales que esta Declaracion de Impacio Ambiental establece como necesaria,
¥ un informe sobre su contenido y conclusiones.

La documentacion referida es la siguiente:

Disefio de las obras a que se refiere la condieién 2, apartado ¢).

Disefio de las medidas a que se refiere la condicién 2, apartado d).

Disefio de las medidas a ejecutar segin establece la condicién 3.

Proyecto de las obras & que se refiere 1a condicién 4.

Medidas y disefios a que hace referenciala &hmon B.

Disefios de las medidas a que hace referencia la condicién 6.

Disefio del paso de la via Segébriga-Cartago Nova a que se refiere la
condicién 7.

Proyecto a gue hace referencia la condicion 8.

Madrid, 18 de diciembre de 1992.—El Director general de Politica
Ambiental, Domingo Jiménez Belirdn.

ANEXO 1
Sobre el Impacto Ambientai del proyecto

E Respuestas
Relacion de consultados renibides
I, ICONA e an s X
2. Delegacidn del Gobiernoenla Comumdad Autd-
noma de Castilla-la Mancha ........oococeimninnes X

3. GobiernoCivilde Cuenca ........oooevvvenvenennnns -

Relacidn de consultados Respiestas
4. Delegacién del Gobierno en la Comunidad Autd-
noma Valenciana .....c.ccoviiniiniininianen. X
5. Agencia de Medio Ambiente. Consejeria de
Administraciones Piblicas de la Comunidad
Auténoma Valenciana ... X
6. Direccién General de Urbanismo y Vivienda en
la Comunidad Auténoma de Castilla-La Man-
CHA i e -
7. Diputacion Provincial de Cuenca . X
8. Diputacién Provincial de Valencia X
9.  Ayuntamiento de Fuenterrobies ........ ceer -
10. Ayuntamiento de Montalbe ...........oovvviiniaiae -
11. Ayuntamiento de Utiel ..........coeviiinieaecias X
12. Ayuntamiento de Caudete de las Fuentes ........ X
i3. Ayuntamiento de Almodévar del Pinar ........... X
14. Ayuntamiento de La Pesquera ...................0.. -
15. Ayuntamiento de Solera de Gabalddn ............. X
18. Ayuntamiento de Valera de Abgjo .................. -
17  Ayuntamiento de Vilaverde y Paraconsol ........ —
18. Ayuntamiento de Belmonteio ...............ocill -
18. Ayuntamiento de Villares del Saz -
20. Asarnblea Comarcal Ecologista. Torrent (Valen-
CIA) i et e —
21.  Grupo La Casa Verde. Valencia ...........oovee -
22. Codena (Comisién de Naturaleza y Medio
Ambiente) Valencia .........coooiiiiiiiiiinianins -
23. Roncadell {Grupo de Defensa y Estudm del
Entorno) Valencia .......cocovieiiiiiiiniiinns X

La respuesta del ICONA fue la siguiente; Cabe mencionar, en principio
e independientemente de los resultadoes que se deriven del oportuno estudio
de impacto ambiental, la existencia en la zona de algunos espacios cali-
ficados come Areas Importantes para las- Aves en el Inventario de
SEQG-ICBP. Entre dichas zonas se encuentran las Hoces del Cabril Medio,
caracteristica por sus poblaciones de aves de presa, y Valeria y Carboneras
de Guadazadn, por las aves estepéricas.

Los aspectos méis relevantes contenidos en las restantes respuestas
sOn:

La Delegacion del Gobierno en Castilla-La Mancha indica que deberid
preverse la eventual atencién a bienes culturales ya que en esta zona
se encuentran yacimientos neoifticos y dei bronce, como Cabeza de Moya,
en Enguidanos; poblados ibérices y celtibéricos come Buenahe ¢ Barchin
del Hoyo, o los importantes restos de la ciudad romana de Valeria. Por
tanto, aconseja consultar el inventario del Patrimonio Histérico-Artistico
de la Consejeria de Educacién y Cultura, v, si fuera necesario, una prevm
prospeceién arqueoldgica de la zona.

La Agencia de Medic Ambiente de la Comunidad Auténoma de Valencia
considera que el trazado méis adecuado, para salvar diversos obsticulos,
parece ser el actual de Contreras. No obstante, indica que cualquiera que
sea la solucion propuesta convendria tener en cuenta las siguientes
reccmendaciones:

1. Todos los materiales de la autovia que discurran sobre materiales
karstificados (afloramientos de calizas y dolomias en general) deberian
tener impermeabilizadas sus cunetas ¥ canalizadas éstas hacia balsas de
retencién, con el fin de evitar la contaminacidon de los acuiferos en case
de producirse accidentes de trafico o vertidos fortuitos en los gue se viesen

‘afectados camiones cisternas o de cualquier tipo de mercancia peligrosa

¢ toxica. Esta probabilidad resuita relativamente elevada debido a la den-
sidad y caracteristicas del trdfico rodado soportado por esta via de
comunicacion.

2. Dado que en el entorno de la presa de Contreras se localiza ¢l
paraje de Los Cuchillos, catalogadoe como punto de interés cientifico («Lu-
gares de interés geoldgico de la provincia de Valencia», Diputacién Pro-
vineial) y visibles desde el actual trazado de la carretera N-1II, se propone
la consideracion de medidas encaminadas a minimizar ¢l impacto negativo
sobre.dicho enclave geolégico y a la vez contemplar la posibilidad de favo-
recer su observacién dado el cardcter diddctico que presenta.

El Grupo de Defensa y Estudio del Entorno (Roncadell) sugiere que
la autovia se desvie desde Utiel a Camporrobles, Enguldano ¥ Motilla del
Palancar para evitar e} pantano de Contreras.

Como datos a tener en cuenta, sefiala los siguientes:
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En1a cola del embalse de Contreras se reproducen al menos dos parejas
de fguile real, una de dguila perdicera y dos de halcén peregrino, quedando
cerca dos parejas de dguila perdicera y una de biho real (Bube bubo).
Parha estas tres dltimas habris que conocer exactamente el fiituro trazado
para determinar convenieritemente el posilie efecto sobre ellas. En la zona
del rio Gritos se atraviesa el territorio de una pareja de 6guilas perdiceras,
guedando proximas dos parejas de haledn peregrino, una de alimoche
{Necphron peronopierus), dos de biho real y préxima una de dguila real.
Las dos zonas mencionadas estdn incluidas, por su elevado valor natural,
en el catdlogo de espacios protegibles de CastillaLa Mancha. . -

Ademds hay que tener en cuenta que la zona de Contreras quedé inte-
grada con el nimero (76 y denominacidn «Hoces del Cabriel Medios en
el inventario de Areas Importantes pars las Aves en Europa, elaborado

por la Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEO) y el International Council |

for Birds Preservation (ICEP). El micleo de Contreras y proximidades
. es de maxima concentracion de dgiilas perdiéeras en la provincia de
Cuenca,

El dguila perdicera es un ave mily escasa en Europa. En la Zona también
encontramos una importante poblacién de 4guila real. Ambas especies
son consideradas raras en nuestro pais, segin 1z Lista Roja de los Ver-
tebrados de Espaiia del ICONA elaborada en 1986.

Entre las especies protegidas del drea destacaremos también la hutria
(Lutra lutra), considerada vulherable segin Ia citada Lista Roja de los
Vertebrados de Espafia.

La altarnativa mds respetuossa con el entorne y & la vez més coherente
seria Ja que, aprovechando ¥ mejorando el actual trazado de la NI, evite
1as travesfas urbanas por las que discurre en el presente. Las zonss mas
conflictivas de este trazado, que podria denominarse «wactual con mejorase,
son, sin ningin género de dudas, los pasos por los embalses de Alarcén
y Contreras, pues como hemos dicho, tanto las hoces del Jﬁear come las
del Cabnei en Contreras son de un gran valor ecolégico.

ANEXO It

Descripeitn del proyecto

El proyecto consiste enladefinicién de una autovis entre 1as Eocahdades
de Montalbo {Cuenca) y Utiel (Valencia). -

. Para ello, el Estudio Informativo ha establecido cinco soluciones deno-
- minadas alternsativa 1, alternativs 2, aiwmam 3, alternativa 4 ¥ alter-
nativa 5, ’

La alternativa 1 se inicia cérca del punto kilométrico 130 de la a.cuzai
carretera N-III (en procese de conversidn en autovia hasta Honrubia), en
" el estreche de Villares, girando hacia el norte, hasta ia llanura situads

al este de Zafra de Zdncara desde donde toma la direccin oriental, pasando
por los términos manicipales de Villarejo-Periesteban, San Lorenzo de Ia
. Perrilla .y Mota de Altarejos, cruzando la direccién de In Parra de Las

Vegas, Valeria de Arriba, Olmeda del Rey, Chumiliss, Solera de Gabaldén,

Almodévar del Pinar, Paracuellos, Huércenes y zona del embalse’ de Bata-
nejo, donde el trazado se:desarrolla por la cola del embalse de Contreras,
cruzando los rios Cabriel, San Martin y Na:rboneta, haecia la Cafada, y
. luego hacia Camporrebles y E‘uenberrobles, eniagando con Iz CN-ITI, cerca
del punto kilométrico 260, en el cruce ¢on Ia carreters a Venta del Moro,
antes de llegar s Caudete de las Fuentes y Utiel. Su longitud es de 128
kilémetros.
La anternativa 2 se imcia en ] mismo punw que la anbemr, siguiendo
el mismo trazado hasta Mota de Altarsjos, donde se separa de ella cruzando

. por la zona de El Castillar y siguiendo a Valdeganzs, desde donde toma

. direccién sureste para evitar los desfiladeros de Tortols, dirigiéndose hacia
el Péerto de Térdiga, por la zona del arroyo del Santo y Las Honmnﬂias.
Desde el puerto, sigue por la zona de Navarramiro hasta Monteagudo de
las Salinas, y de agui a Arguisuelas, coincidiende desde aqui. hasta el
final con Ias alternativas 4 y 5, cruzande ¢l rio Guadazadn, y siguiendo
luego un trazade proximo a la carreters Cuenca-Utiel; pasando por los

“términos municipales de Cardenete, Villora, Mira y Camporrobles, coin-

cidiendo desde aquf hasts el final en Ia almmatlva 1. Su longitad es de -

137 kilémetros.
La alternativa 3-se inicia en Honrubia aprovechando la ya oonstm.ida
autevia desde Montalbo a Honrubia desde donde Ia autovia de Levante

toma direccién hacia La Roda. La continuacién hacla Valencia requiere -

el desdoblamiento hasta las proximidades del embalse de Alarcsn, donde

comienza un nuevo trazado aguas abajo de ia presa, cruzando e} rfo Jacar.

al sur del pueblo de Alareén, continuando con un trazade mAs o menos
paralelo a Ja CNIL, al sur de Motilla del Palancar, Castillejo de Iniesta,
Grajs de Iniesta y Minglantlla. Sigue al sur del embalse de Contreras, accede
a la Hanura de Villagordo del Gabriel y enlaza con la CN-II en el cruce

de ésta con la carretera a Venta del Moro, Bu longitud es de 88 kilémetros. -

- La alternativa 4 se inicia en el mismo punto de la alternativa 1, coin-
cidiendo con ésta hasta la Henura situads al este de Zafra de Zéncara,
desde donde toma direceién noresis hacia Poveda de Obispalia, signiendo
por los términos municipales de Villarejo-Seco y Barbalimpia, ¥ cruzando
€1 Jicar por la zona de Egidﬂio, pars continuar luego por los términos
mimnicipales de Villar de Olalla, Arcas, Iﬁ.:entes Puerto del Rocho, Car-

_ boneras, llegando a las proximidades de Ia estacmn de Arguijuelas, desde

donde coincide con la alternativa 2, hasta el final del trazado en el punto
Kilométrice 260 dela CN-IL Su Iongitud ¢s de 144 kilémetros.

La alternativa 5 se micia @ ocho kilémetros de Tarancdn, en la des
viacidn hacia Tribaldes y Uclés, pasando por los términos municipales
de Rozalén del Monte, Carrgscoss, Torregoncllle ¥ Villarejo sobre huerta,
para tomar luego el valle del rio Zéncara por _el que sube hasta el puerto
de a Carrasquilla, desvidndose posteriormente hacia Hortizuela desde don-
de coincide con la a!bematxva 4 hasta el final. Su longitud es de 175
kilometros.

El estudio informativo selecciona como opcmn més recomendable la
denominada alternativa 4.

ANEXO I
Resumen del estudio de impacto ambiental

' Contenido

Fl estudio desarrolla, salvo el documento de sintesis, los seis ep;gra{es
engidcs por el Reglamento, - .

“ Describe Iag caracterfsticas de los diferentes factores ambzenmiea locar
les de forma adecuada. :

Ssfiala que el clima de 1a zona, de _tempemﬁms extremadas, es frio
en invierno y algo calureso en verano, resultando el ndmero de dias de
helada muy alto. La precipitacién, entre 500 y 700 milimetros anuales,
es prmczpahnente en forma de iluv:a, aunque se pmducen én forno a
diez dias de nieve,

Indiea que Ia hidrologia de la zona estd formada principalmente por
¢l rio Jiicar y sus afluentes ios rigs Valdemerabra y Cabrlel, a los cuales
vierten sus sguas, entre otros, los r{os Laguna, Guadazaﬁn, Villora y Mira,
asf como.una serie de arroyos de menor entidad.

En Ia zona se encuentran acufferos en pmfundidaﬁ ligados a niveles
granulares o a formaciones ﬁsurizadaa, ¥ algunas Zonas Propensas a even-
tuales encharcamientos.

El estudio realiza una chszﬁcactén dela vegetaczén en diversos tramos,
compuesta por encinares, rel rebollares, sabinares, matorrales, pinares y pas-
tizales con o sin arbolado. S

Describe una llamada «tipologia de paisajess de las distintas alterna-

Pl

tivas; indicando que la alternativa 1 tiene un paisaje rural, constituido
_ por cultivos de secano ¥y un paisaje natural de matorral y pinos en el

cruce con el rio Jicar. La alternativa 2 ofrece terrenos ondulados y domi-
nados por el paisaje natural con masas de vegetscién arbdérea, especial-
mente con coniferas. La glternativa 3 tiéz_xe una topogrefis lana o lige-
ramente ondulada, salvo en las proximidades de los embalses de Alareén
y Contreras, donde se sefiala Ja presencia de masas de frondosas, y un
paisaje rural con abundante presencia-de vifiedo alfernando con cultivos
de secano ¥ algin olivar de escasa densidad. La alternativa 4 presenta
amplia variedad de cultives, con una gran masa de pinos alternando con
frondosas. La aliernativa 5 tiene grandes espacios de labor intensiva, abun-

dancia de coniferss y matorral.

El estudio sefiala que el cardcter faunistico del drea se encuentra defi-
nide por un Zmbito principalmente mediterrinee, y distingue las siguientes
Areas generales: Area de Valeria de Arriba ¥y Abajo (alternativa 1), con
Presenciz ¥ modificacién de Is Alondra de Dupont; drea de Carboneras
de Guadazadn (alternativas 4 y &), que mantiene poblaciones nidificantes
de estas migmas aves; Hoces del Cabriel Medio (alternativa 3), con presencia
del 4guila real y dguila culebrera, Hoces del Jiicar {alternativa 3), donde
también existen aves rapaces,

Incluye también el estudio, un fichero de dreas de interés smgular
con indicacién de la flora y la fauna de cada una de ellas, Estas dreas
son: Las Valerias (alternativa 1); Hoz de Valdeganga (alternativa 2); Sierra
de Zafra (alternativa 4); Encinar de Huesa (alternativa 4); Estepas de Gua-
dazadén ((alternativas 2 y 4% Las Torcas de los Palancires y Cafiads del
Hoyo (alternativa 4); embalse Contreras (alternativas 1, 3 y 4} puerto
de Rocho y Térdiga (alternativas 2y 4), embalse. de Alaredn {aiiaemati:va b3
Y Barbahmpw (alternativas 2,4 ¥ 5).

El estudio indics 1a existenein de yacimientos argueoldgicos en todas
las alternstivas, consistentes en vestigios del Paleolitico, Edarl del Bronce

* ¥ época romana, sefislando que la anternativa 3, en Castillejo de Iniesta,
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deberd atravesar la via Segébriga-Cartago Nova, que desde Iniesta pasa
hacia Campillo de Altobuey.
Seiiala e] estudic que los impactos sxgmﬁcativos son:

Desmontes ¥ terraplenes en gran parte del recorrido de las alternativas
1y 2; en las zonas de los embalses de Alarcén y Contreras, en la alternativa
3, y en bastante recorrido de las alternativas 4 y 5.

Voladuras en todas las alternativas.

Ocupacion de terreno con vegetacion natural en bastante recorridoe
de las alternativas 1, 2, 4 y 5, y en algunas zonas de Ia alternativa 3.

Perturbaciones del trafico sobre la fauna a lo Iargo de bastante recorrido
de las alternativas 1 y 2, y en algunas zonas de las alternativas 3, 4 y
5. .

Afeccién a yacimientos arqueolGgicos en todas las alternativas.

Andlisis de contenido

El estudio describe con detalles las caracteristicas de todas las
alternativas.

Hubiese sido conveniente reflejar las distintas alternativas con una
cartografia més detaliada, y, en particular, un mapa hidrolégico e hidro-
geologice menos esquemdtico.

Centempla la recuperacion de vias pecuarias afectadas, pero no indica
cudles son,

La identificacién de impactos es correcta, tanto en la fase de cons-
truccién como en la de funcionamiento. Se lleva a cabo mediante una
matriz de doble entrada para cada soluci6n.

El estudio sefiala, en su apartado 3, una valoracién numérica en la
que se contemplan factores ambientales ¥ otros que no lo son, dando
como resuliado global una clasificacién de mayor a menor puntiacién,
indicando que €l mayor valor significa mayor calidad.

La clasificacidn que presenta es la siguiente:

Alternativa 4: 418,7 puntos.

Alternativa b: 364,2 puntos.

Alternativa 2: 272,56 puntos.

Alternativa 3: 267:6 puntos.

Alternativa 1: 250,2 puntos.

Pero en cualquier caso, sumando los factores ambientales por un lado
¥y los no ambientales por otro, la alternativa 4 tiene siempre més puntuacién
que la alternativa 3. Sin embargo, el estudio, en su apartado 4, hace una
valoracion cuglitativa indicando que la alternativa méds favorable desde
el punto de vista médioambiental es Ia alternativa 3, que es lo que esta
evaluacidn considera.

Las medidas eorrectoras y el programa de vigilancia ambiental pueden
considerarse como aceptables. -

No incluye docamento de sintesis.

ANEXOIV

Resumen de la informacién piblica del est:udio‘ de impacto ambiental

Alegantes

Alegaciones de Organismos:

Ayuntamientos de Abia de la Obispalia, de Villargjo de Periesteban,
de Carboneras de Guadazadn, de Motilla de Palancar, de Mira, de Zafra
de Zincara, de Reilio, de Yémeds, de Paracuellos de la Vega, de Almodévar
del Pinar, de Cardenete, de Arguisuelas, de Honrubia, de Fuentes y de
Villar de Olalla, dé Cuenca y de Villares del Saz.

Confederacion Hidrografica del Jicar.

Consejeria de Politica Territorial de la .}unta de Comunidades de Cas-
tilla-La Mancha.

Consejeria de Obras Pdblicas, Urbamsmo y Transportes de la Comu-
nidad Valenciana.

Diputacion de Valeneia.

Alegaciones p&rticuléres:

Don Fernandoe Navarro Gasso y 17 persenas mds, todos ellos vecinos
de Cardenets,
Lon Juan Rames Herraiz y dos personas mids, todos ellos vecinos de
Arguisuela.
Dlon Mario Martinez de la Osa y 62 personas mds, todos ellos vecinos
de Villar de Qlalla,
. +El Benorio de 1a Atalaya, Sociedad Andnimas.
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Alegaciones fuera de plazo:

Ayuntamientos de las Valeras, de Minglanilla y de Cafada Juncosa.
Colegio Oficial de Arquitectos de Castilla-La Mancha.
Federacion de Asociaciones de Empresarios Conguenses,

Los aspectos meciwamblentales més significativos mencionados en las
aiegac;ones son:

La Diputacién Provincial de Valencia considera que debe optarse cla-
ramente por la solucién 3, per ser, entre otros asuntos, la que menos
kilémetros de bosque afecta y la que menos cursos importantes de agua
corta. ’

Don Mario Martinez de la Osa y 62 personas mds, todos ellos vecinos
de Villar de Olala, se muestran conformes con la alternativa 4, seleccionada
por el estudio informative, solicitando una desviacién del trazade hacia
el sur en una distancia de, al menos, dos kilémetres, con objeto de sal-
vaguardar las tierras agricolas de la vega que, s&gun indican, son vitales
para la economia del pueblo.

Un grupo de persanas integrantes de «El Sefiorio de 1a Atalaya, Sociedad
Andnimar, solicitan la realizacidn de Ia solucién 3, por censiderar que
ia alternativa 4 impacta de manera significativa a los importantes bosques
de pinar autéetono de Cuenca y al drea de reservas de aves del Guadazadn.

RESQGLUCION de 20 de eneroa de 1993, de la INrecicn General
de ta Marina Mercante, por lu gue se convocan exdmenes
y pruebas de aptitud para la obtencion de los titulos de
Capitdn, Piloto de segunda, Jefe de Mdquinas, Oficial
Radiocelectrénico de primera y sequnda clase de la Marina
Mercante,

De conformidad con lo establecido en el Real Decreto 206171981, de
4 de septiembre («Boletin Oficial del Estado» niimero 18), sobre titulos
profesionales de ia Marina Mercante; Orden de 18 de actubre de 1959
{«Boletin Oficial del Estados niimero 30), que establece la prueba de aptitud
para la obtencidn de los mismos, asi como la Orden de 31 de mayo de
1981 {«Boletin Oficial del Estados niimere 152), por la que se regula el
calendaric final de exdmenes para la obtencién de titulos profesionales
del extinguido plan de estudios de 1064,

Esta Direccién General ha resuelto convocar examenes y pruebas de
aptitud para la obtencién de los titulos de Capitan, Piloto de segunda,
Jefe de Méguinas, Oficial de Miquinas de segunda clase y Oficial Radioe-’
lectrénico de primera y segunda clase de la Marina Mercante. Los exdmenes
de Piloto de segunda clase, Oficial de Mdqguinas de segunda clase y Oficial
Radioelectrénico de segunda clase de la Marina Mercante, de conformidad
con el calendario establecido en la Orden de 31 de mayo de 1991, Gni-
camente se realizarin para alumnos del plan vigente. Estos examenes se
desarrollardn de acuerdo con las normas establecidas en dichos preceptos
legales y con syjecidn a las signientes bases de convocatoria:

Primera.—Los interesados en participar en los exdmenes convocados,
formulardn solicifud al efecto (mnodelo instancia anexo), dirigida al Pre-
sidente del Tribunal de exdmenes para la obtencién de titulaciones pro-
fesionales de Ia Marina Mercante y la presentarin en el Registro de esta
Direccidn General, calle Ruiz de Alarcdn, 1, 28071 Madrid, o en las Escuelas
Superiores de Ia Marina Civil, recogidas, expresamente, en esta Resolucién,
donde deseen examinarse, bien directamente, o bien, a través de cualquiera
de las modalidades previsias en el articulo 66 de 1a Ley de Procedimiento
Administrativo.

Segunda —A esta solicitud se acompafari:

a} Una fotografia reciente del interesado, semejante a las exigidas
parz el documenio nacional de identidad, en cuyo dorso se haréd constar
st nombre y apellidos.

b} Una fotocopia compulsada del documento nacional de identidad,
que preferiblemente incluird en una sola cara el anverso y reverso del
mismo.

¢} Documentacién acreditativa de reunir los requisitos exigidos en
los articulos 2 al 4 del Real Decreto 2061/1981, de 4 de septiembre, para
1a obtencidn de cada una de las titnlaciones convocadas.

A estos efectos, el cémputo del tiempo de embargue que se establece
en el mismo se realizard conforme a lo prescrito en el articulo 60.2 de
ia vigente Ley de Procedimiento Administativo.

d) Justificante del abono de los derechos de examen correspondientes,
cuys cuantia asciende a 8.550 pesetas y que serdn ingresadas en {a cuenta
corriente ntimero 11.401.941 de la Caja Postal de Ahorros, especificando
«Pruebas para la obtencién de titulos profesionales de Ia Marina Mercantes.



