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ANEXO lV

Andlisis del contenido

Resultado de la Información pública

Sometido al trámite de información pública el Estudio de Impacto
Ambiental, no se han presentado alegaciones durante el plazo estableCido.

Con carácter general, el estudio puede considerarse adeeuado, si bien
en la identificación de posibles impactos y el establecimiento de las medidas
correctoras se podría haber realizado un análisis más profundo y concreto,
dado el nivel de información del proyecto.

No se contempla la localización de vertidos y de instalaciones auxiliares.

RESOLUCION de 23 de diciembre de 1992, de la Dirección
General de Política Ambienta/., por la que se hclJ pública
la Declaración de Impacto Ambiental sobre el proyecto de
trazado de la variante de la C1V-11 de Madrid'a Francia,
por Barcelona. Autovía del Baíx Llobregat. Tram-o Mar­
toreU-Cint-uyón Litoral. ProvinCia de Barcelona.

4286

Declaración de Impacto Ambiental sobre el proyecto de trazado de la
variante de la CN-U de Madrid a Francia, por Barcelona. Autovía del
BaIx IJobregat. Tramo MartoreU-Cinturon Utoral. Provincia de Bar-

celona, de la Direcclón General de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaci~n

de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecución aprobado por Real
Decreto 113111988, de 30 de septiembre. establecen la obligación de for­
mular Declaración de Impacto Ambiental, con carácter previo a la -reso­
lución administrativa que se adopte para la realización o, en su caso,
autorización de la obra, instalación o actividades de las comprendidas
en los anexos a las citadas disposiciones..

Con objeto de iniciar el procedimiento de evaluación de Impacto
Ambiental, la Dirección General de Carreteras, remitió con fecha 23 de
enero de 1991 a la Dirección General de Política Ambiental, el proyecto
de trazado de la autovía.

El proyecto de trazado fue aprobado téenÍC'.amente el 19 de febrero
de 1991 y consiste en la definición de la variante de la CN-U entre MartoreU
y el Cinturón Litoral. .

El Anexo 1contiene los datos esenciales del proyecto.
Recibida la referida documentación, la Dirección General de Política

Ambiental estableció a continuaéión, un período de consultas a personas,
Instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del artículo 14 del Reglamento, la Dirección General de Polí­
tica Ambiental con fecha 13 de mayo de 1991 dio traslado a la Dirección
General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relación de consultados y un resumen de las respuestas, se recogen
en el Anexo U.

Elaborado por la Dirección General de Carreteras el Estudio de Impacto
Ambiental, éste fue sometido conjuntamente con el proyecto de trazado,
a trámite de información pública, mediante: anuncio en el ..Boletín Oficial
del Estado_, de 28 de marzo de 1991, en cumplimiento de lo establecido
en el artículo 15 del Reglamento.

Los aspectos más destacados del referido Estudio, así como las con·
sideraciones que sobre el mismo realiza la Dirección General de Política
Ambiental, se recogen en el Anexo nI.

Con fecha 11 de marzo de 1992 se completó el expediente a que se
refiere el artículo 16 del Reglamento.

Un resumen del resultado del trámite de información pública, se acom­
paña como Anexo IV.

En consecuencia, la Dirección General de Política Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de_ 28 de junio, de Evaluación de Impacto Ambiental, y los
artículos 4.2, 16.1 Y 18 de su Reglamento de ejecución, aprobado por Real~

En cumplimiento de lo dispuesto en el artículo 22 del Reglamento para
la ejecución del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluación de Impacto Ambiental, se hace pública para general conoci­
miento la Declaración de Impacto Ambiental, que se trancribe a conti~

nuación de esta Resolución.

Madrid, 23 de diciembre de 1992.-El Director general, Domingo Jiménez
Beltrán.a) Se han realizado estudios de detalle para las obras de desagüe,

con un diseño apropiado que garantiza la integración de los caudales en
los cauces naturales sin producir erosiones o agravamientos, y esto referido
tanto a los cruces de ~audales existentes como a los propios desagües
del drenaje del firme.

b) Han sido analizados correctamente los caudales de diseño de los
pasos de agua, con un período de retorno adecuado en "función de la obra.-

Como consecuencia no existe impacto negativo apreciable.

Por otra parte el resto de aspectos no tienen incidencia práctica en
el- caso analizado dadas tanto la inexistencia real de acuíferos en la zona,
como la muy blija calidad de las aguas que discurren por el río Cuerpo
de Hombre, unidas a la ya señalada limitación temporal de los nuevos
impactos, asociados únicamente al proceso constructivo.

El nivel de productividad de los suelos, en general, se puede considerar
bl\Ío, es decir, suelos adecuados para pastos, repoblación forestal y recreo. '
La actividad económica se caracteriza por la fuerte implantación del sector
secundario, principalmente de la industria textil del municipio de ~ar,

contrariamente a lo que sucede en los municipios de Cantagallo y Puerto
de Béjar en los que existe una fuerte dependencia' de la agricultura y
de la ganadería.

Existen en la zona una serie de vías pecuarias que se deben tener
en consideración, entre ellas caben destacar por su proximidad al proyecto:
La _Colada de Baños o Roma~, en el término municipal de Puerto de
Béjar y la del ..Cordel Merinera.-, en el municipio deB~ar.

Asimismo, se conoce la existencia de restos arqueológicos en los tér­
minos municipales de Béjar y Puerto de Béjar.

Del resultado del análisis efectuado no se han encontrado impactos
de gran magnitud, habiéndose clasificado como relativamente significativos
únicamente tres impactos negativos. sobre la geología, suelos y vegetación,
como son, las canteras y áreas de vertidos, la pérdida de suelo vegetal
y las afecciones a las zonas húmedas, que se consideran irreversibles sola·
mente en zonas muy localizadas por las que discurre el trazado, siendo
reversibles en las zonas adyacentes a éste con las medidas correctivas
proyectadas.

Con relación a estos impactos el Estudio de Impacto Ambiental plantea
las siguientes medidas correctoras:

El efecto barrera en los flujos de aguas es uno de los efectos potenciales
más importantes que se pueden producir y provocar un aumento de los
riesgos de inundación en la zona. Los procesos de recarga de 105 acuíferos
pueden reducirse por la impermeabilización de superficies y el desvío
de las aguas de .escorrentía de la carretera.

La desviación temporal o permanenté de caudales puede producir un
cambio en los sistemas de escorrentia y alterar los procesos locales de
erosión-sedimentación.

La calidad de las aguas puede verse afectada tanto durante la fase
de obras como en la explotación. Enla ptimera, los ptincipales parámetroR
que pJ.1eden modificarse son 108 sólidos disueltos y los nutrientes (debido
a los movimientos de tierras) y a las grasas e hidrocarburos (por vertidos
accidentales en las zonas de almacenamiento y maquinaria pesada). Duran·
te la explotación, los principales contaminantes son los derivados de la
deposición de las emisiones atmosféricas, principalmente partículas y plo­
mo, y los de conservación de la vía, que incluyen herbicidas. El arrastre
de estas sustancias por las aguas de escorrentía y su incorporación a
los cursos fluviales puede ocasionar cambios en la calidad de las aguas.

Dado que se trata de una variante que discurre muy próxima al trazado
actualmente existente, con un diseño adecuado se garantiza que en la
fase de explotación-no se produce incidencia nueva alguna. Unicamente
eventuales efectos indeseados derivados de actuaeiones durante la cons­
trucción podrían negar a ser permanentes.

Como aspectos integrables en el diseño deben ser retenidos dos únicos
puntos desde el punto de vista hidrológico medioambiental: Incidencias
en el proceso erosivo y en el discurrir de las avenidas.

En el caso presente en el diseño de la obra se han tenido presentes
adecuadamente los criterios ambientales, en base á:

Restauración de canteras y áreas de vertido.

Acopio de suelos vegetalesy reextendido en áreas adyacentes al trazado.

Reducir al mínimo la destrucción de praderas húmedas.
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6. Protección del suelo:

Decreto 113l/1988~ de 30 de septiembre,' formula, a, los solos efectos
ambientales, la siguiente Decl8:ración de Impacte:) Ambiental, sobre elpro­
yecto de trazado de la ~te_ de la CN~tI de Madrid a: Frartcia pot Bar­
celona. Autovía del Baix Uobregat. Tramo Martorell-CltiturÓn Utural.

Declara.ci<m de impaCto Aml>iental

Examinada la documentación presenUlda y consideradas las caract;e..
risticas que presenta la zona afectada por el proyecto 4e trazado, ,~esta­
blecen por la presente 'Declaración de' Impacto Amb~ental, para que el
proyecto sea ambientalmente viable, las sigui~ntescondieion~:

1. Permeabilidad terrltoriaL~Tanto en la fase de construcción como
en la de explotación de la nueva vi~ se asegurará mediante lás actuaciones
necesarias, el servicio, al nivel actual como mínimo, de laCN-243·de,Ma,r..
torell-Olesa-Sabadell, así como de los caminos rurales y vías de paso exis­
tentes., que finalmente atraviese~ En caso de adoptarse, bien la solución
1o la soluciÓn m, en el tramo inicial de la variante, se dotará a la barriada
de Can Bros de una vía de paso que evite su aislamientO de Martorell.

2. Riesgos de Aveni~:

a) Con objeto de determinar las ZOnas potencialment&inundables en
Martorell y prevenir tal efecto, proponiendo las características del encau­
zamiento necesarios de los ríos Uobregat y Anoia. se analizaI'á. mediante
ensayo en modelo reducido. eL efecto de las pilas' del viaducto de .La
Resclosll" (O.F. 15.5) sobre 108 niveles de avenida de 4.000 metros cúbicos
por segundo en el río Llobregat y río' Anoia, en las dos situaciones
siguientes:

A) Considerando el efecto de la presa Sedó.
B) Considerandola eliminación de esta presa.

b) Las rieras laterales·a que se refiere la condición 3 se encauzarán
hasta el nivel de avenida de 4.000 metros cúbicos por segundo.

e) Las aguas de las escer......tlas urbanas de Bant Artdreu de la Barca,
PallejáySantV~entdelsHorta, que queden por encima del nivel de avemda
a que sé refiere el punto anteIjor ri:uis el ~ente de.c4lculo adecuado
para su transporte, se dIrigirán alas rieraslaterlUéS.

Para las aguas por deb1\1q de los niveles de, desagüe del párrafo anterior
se definirán colectores con desagüe aguas abajo de la Presa de derivación
de caudades de la Comunidad de Regantes del Canal de la Derecha.

d) Para el desagiie de los terrenos agricolas se procederá de 19ual
fonna que en el punto e) anterior.

3. Desagüe de Rieras.-Cort objeto de prever el correcto "drenfije y .
evacuación de aguas y material de arrastre tlanspúrtado- por las rieras
en condiciones de lluvias torrencial~,se cumplirá 19 sigUiente:

a) Las obras de paso al río d. las ri.ras laterales, Interceptadas por '
la Autovía. entre ellas los Torrentes de~, del Fondo, can Cañals,
deIs. Ases, Corberá y de Casal de la Barca ~anal de FECSA~ así. como _
las rieras de Palau, Cervellóy Torrellas, se situarán previendo el desagüe
de las mismas~al río Llobregat fonnando un ángulo de confluencia no
inferior a 120 grados. EstaS obras de ,paso se proyeeta.rán cOn vanos de
luces no inferiores a 10 metros.y los paramentos de los estribos serán
paralelos a la dirección deldesagiíe.

b) Por el·servicto'de mantenimiento d"la-nueva:VÍ8, deberán: artl·
cularse medidas de inspección yvigi1ancia periódica. especiahneilte, cuan­
do el·Servicio Meteorológico Muncie riesgo de fuertes lluviaS e iiunedi&­
tamente después de las desc8rga8 torrenciales.

e) No se acumulará, ni siquiera: temporalmente, materiales proceden­
tes de movimientos de tierras, ni se ubicarán instalaciones auxiliares de
obra. enlos cauces·YVÍaS·dedrenaje anteriormente seftaladas, ni·en.ninguna
otra del sistema hidrográfico de la cuenca de1río.

4. Proteeciónde los sislema$ bidráullcos.~ dellnlrá la reposición
de los que resulten afectados, entre ellos:

Colector d. salmueras dé! río Uobregat.
Colector de vertidos industriales de'SOLVAY.
Colectores del sistema de ~eamientó dé 8antFeUúdeIJooregat.
Colectores d. Sant Artdreu" de la Barea, Pall<úa y Bant Vi~t deis

Horta.
Conducción de derivac:ió:q de Caudales Rubi-Anoia.
Arteria de abasteciiníento metropolitano diámetro 2,40.
Canal colector de la Autopista A-2.
Canal Sedó, .
Canal d. Regantes de laDerécha del río Llebregat.
Can8I de la Infanta. -
Red de abastecimiento secundaria metropolitana o municipal.

Se respetarán, o 'en su caso repondrán, los poZos de -captación de agua
potable del" municipio de Cor1>ei'á de L1ob~ y- demás que pudieran
verse afectados, así como. los accesos alas mismos.

5. Prevención de la: -er08b)n.~on objetorle evitar los riesgos de ero­
sión y asegurar la est8bilidad superficial: del terreno, principalmente en
situaciones de lluvias torrenciales, ~ deÍmirán concretamente, en el Pro­
yecto de Construcción, las medidas de prevención y protección frente al
mencionado riesgo.

Entre estae medldas-deberáncontem:plarse:

Canalizaciones en .cabecera de taludes pala la reCogida de agua de
escorrentía, y hermas inteI"l!ledias que posibiliten,la plantación y progreso
de especies vegetales,·.do~' de las correspondientes badantes y colec­
tores;

Obras de mamposteria y empleo de geotextiles, maUazo. etc. en super~

ficies de 31ta susceptibilidad a la erosión.

"En. caso_ de' preverse la. -necesidad de utilizar .materiales de catacte--
rísticas no presentes en los desmontes o dragado de la obra. se definirá
la }Ocallzaclón.volumén de-~ón y forma de explotaCión de las can..
teras, graveras y zonas dep~stam08requeridos. .

Dado que elproyeeto prevé 5.156.100 metros cúbicos de desmonte
en suelo, 968.927 metros etibicos de desmonte en roca. 1;360.443 metros
cúbleoe d. dragado d.1 tío y 4.653.314 m.tres cúbicos d. terraplén, se
localizará y definirá laubicaclón, tratamiento_a realizar, forma y carao­
terísticas finales de las escombreras y vertederos que albergarán el elevado
volumen de tierra sObrante y demás'reslduos generados dUtante la obra.
En todo caso,. no podrán ubicarse a distancia inferior a 2 kilómetros de
la m&.rgen del río. Las-inStalaciones-iwxilliires de obra, tales como plantas
de horinigonado;de~tado,parque de maquinaria y almacenes de mate-­
riales,se situarán'en la zona de ocupación de la vía. '

Las zonas de vert;eqeros y escombreras seleccionadas seincluirán, para
.su restauración, en el proyecto de recu~~iónambiental e íntegración
;~ísticade la obra. -

7. Prevención del mido.-Teniendo en cuenta que el trazado selec­
cionado supone un alejamientó de las zonas pobladas, con· relación a la
actual carreteras N-U, el fu~ impacto originado por el ruido se·' mini·
mizará en los centros urbanos, afectando puntualmente aalgunas viviendas
aisladas y zonas dé éxtratradio.

No obstante, se diseñarán las medidas adecuadas con objeto de que
no se.sobrepasen lQS 65 dB (A) LtN. nocturnos y 65 dB CA) Leq diurnos,
en. períodos de máxima circulación, medidos a 2 metros deiante de las
fachadas de los edificios habitados existentes en la ~iadade Can Bros
(sí"seadopta en este punto la alternativa n o la ID). masías. próximas
al'trazado, zonas urbanas cercanas al congost de. Martorell, áreas resi­
denciales de la margen dere~-próximas a S. Andrés de la Barca, entre
los puntos kilómétricos 19,600 al 19,9(0), Y zona perímetral de Pall~á

(PW1tos kilométricos 22.900 al 23,300).
8. Protección del Patrirnc;mio Histórico.-Habida cuenta de la preo­

cupación manifestada en las alegaciones por la conservación de la deno­
minada _Torre FOS$8da»¡ protegida por' la Ley del Patrimonio Histórico
Español, ir dado que el trazado de la auto-via producirá un desmonte entre
ios puntos kilométricos 14,400 y 15,000, próximos a dicha Torre, se tomarán
las medidas necesariaS para' ,tratar de que el citádo desmonte no afecte
a la mencionada construcción. Si no. fuera posible evitar la afección, se
acordará con el Ayuntamlemo de. Castellbisballo que proceda.
". 9. -Recuperación ambiental e inu:gración paiS1\iística de la obra.-8e
incluirá en la redacción 'del Correspondiente proyecto· de construcción,
un proyectO ejecutable de recuperaciÓn ámbiental e integracióh paisl\iística
d.la obraqué d.........,U.1os sigui.ntes aspectos:

La ti~ ve~ que se obtenga- en' ios movimientos de tierras, se
reponc;lrá en taludes de terraplenes y'~~montes,enlaces,mediana, estribos
del puente Sobre el río.IJobregat y demás zonas que deban ser revegetadas.

Se señalarán laS zonas que deban ser revegetadas.las especies arbóreas
y arbustivaS seleccionadas, volumen de siembra y tratamiento que se lle­
vará a cabo para _la_ej~ución de larevegetación propuesta

Se detallarin·las.medidas y actuaciones que se prevean para·la recu­
peración de las ;wnas deesconilireras y vertederos que alberguen los resi­
duOjl generados poda obra.

Las actUaciones quep~a el 'proyecto de recuperación' anlbieIttal e
Integración paiss,jlstlca de la obra deberán estar ~ecutad.. con anterio­
ridad a la emiSión de! Acta de Recepción provisiónal de la obra.
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10. Programa de vigilancia.-Se remitirán a la Dirección General de
Política Ambiental los siguientes informes en los plazos que a continuación
se l\Ieñalan:

Con carácter semestral y durante un período de tres años, remitiéndose
el primer informe antes de la emisión del Acta de Recepción provisional
de la obra: .

Informe con los resultados de la medición de niveles sonoros realizada
a 2 metros delante de las fachadas de los edificios habitados existentes,
y en momentos de máxima intensidad de circulación, en los puntos que
señala la condición 7.

Con carácter semestral y durante un período de tres años, remitiéndose
el primer informe tres meses después de la emisión del Acta de Recepción
provisional de la obra:

Imarme del estado y progreso del suelo repuesto y vegetación implan~

tada iegún el proyecto de recuperación ambiental.

Se remitirá un informe especial cuando 'se presenten circunstancias
o sucesos éxcepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa­
ciones de riesgo tanto durante la fase de. construcción como en la de
funcionamiento.

Del examen de esta documentación por parte de la Dirección General
de Política Ambiental podrán derivarse modificaciones de las actuaciones
previstás en función de una mejor consecución de los objetivos de la pre­
sente Declaración de Impacto.

11. Documentación adicional.-La D,írección General de Carreteras,
remitirá a la Dirección General de Política Ambiental un escrito certi­
ficando la incorporación en el proyecto de construcción a adjudicar defi­
nitivamente, de la documentación adicional que esta Declaración de Impac­
to Ambiental establece como necesaria antes de la aprobación del mismo,
y que es la siguiente:

Relación de caminos y vías afectados por ffi. obra, obras de paso, y
en su caso, obra que facilite la unión entre la barriada de Can Bros y
Martorell, a que se refiere la condición 1. .

Definición de las obras de encauzamiento de rieras y colectores a que
se refiere la condición 2.

Definición de las obras de desagüe al río de las rieras, a que se refiere
la condición 3.

Definición de las obras de reposición de los sistemas hidráulicos a
que se refiere la condición 4.

Definición de las medidas frente a la erosión a que se refiere la condi­
ción 5.

Definiéión de escombreras y vertederos, y en su caso, de las canteras
y préstamos, a que se refiere la condición 6.

Diseño de las medidas antiruido a que se refiere la condición 7.
Proyecto de recuperación ambiental a que se refiere la condición 9.

Antes de comenzar la construccíón del viaducto de .La Resclos811 deberá
haberse recibido en la Dirección General de Política Ambiental el resultado "
del análisis mediante ensayo en modelo reducido a que se refiere la con·
dición 2, y las medidas a tomar como consecuencia de éste.

Madrid, 23 de diciembre de 1992.-El Director general de Política
Ambiental, Domingo Jiménez Béltrán.

ANEXOl

Descripción del proyecto y sus alternativas

El proyecto consiste en la definición de la variante de la CN~II, tramo
MartoreJ1.Cinturón Litoral, con el título complementario de Autovía del
Baix Llobregat, cuyo objeto es resolver el tramo Martorell-Barcelona de
la CN~II, y el tramo Martorell-8ant Vi¡;ent del Horts, las dos infraestructuras
más importantes para la comarca del Baix Llobregat desde 'el punto de
vista socioeconómico. Al mismo tiempo, esta actuaci6n SUpOndrá, junto
con el cinturón litoral, un segundo acceso sur a Barcelona desde Madrid,
zaragoza y Valencia.

Los municipios atravesados por la actuaci6nson los de Abrera, Mar­
torell, Qastellbisball, San Andrés de la Barca, Pallttia, Corbera de Llobregat,
Sant Vir;ent deis Horts, Santa Coloma de Cervelló, San Feliú·de Llobregat
y Sant Joan de Espí.

La longitud de la variante es de 18,600 metros en su tronco principal,
iniciándose aproximadamente en el punto kilométrico 592 de la actual
CN~II, en el término municipal de Abrera.

A lo larg9 del trazado se proyectan los siguientes enlaCes:

Enlace de Can Arnat, en el punto kilométrico 10,000 del proyecto, que
con una longitud de ramales de 4.179,697 metros permite el acceso y salida
a Martorell, así como al polígono industrial de la SEAT.

}<;n1ace de Martorell, en el punto kilométrico 13,500, con un desárrollo
total de los ramales de 4.366,643 metro~.

Enlace de Castellbisball, en el punto kilométrico 17,500, de tipo dia­
mante, que conecta con el polígono industrial de Castellbisball, Martorell
y las zonas industriales de la margen izquierda del río LIobregat, con
una longitud de ramales de 2.523,30 metros.

Enlace de Palleja, en las proximidades del punto kilométrico 24,000,
con un desarrollo total de los ramales de 2.900 metros.

Enlace de Sant Vi¡;ent deIs Horts, de tipo diamante, situado en el punto
kilométrico 26,600 aproximadamente, con longitud de ramales de 2.732,638
metros.

Enlace con la Autopista A-2 y el Cinturón Litoral, en la parte final
del trazado, con un desarrollo en sus ramales de 4.986,499 metros.

El proyecto contempla la construcción, entre otras, de las siguientes
obras:

Paso sobre el ferrocarril de la Generalidad, en el punto kilométrico
10,700.

Puente sobre el río Llobregat, en el punto kilométrico 11,900, en la
zona de la barriada Can Bros, de Martorell.

Paso sobre la Carretera 243 a Olesa de Montserrat, en el punto kilo­
métrico 12,400.

Puente sobre el torrente de Salzers y sobre la mencionada G-243, en
el punto kilométrico 13,400.

Paso sobre el ferrocarril de la Generalidad (Barcelona-Igualada-Man­
resa), en el punto kilométrico 13,100.

Paso sobre la línea de RENFE (Barcelona-Vilafranca), y la G-243, en
el punto kilométrico 14,250.

Viaducto ..La RescloS8ll sobre el río LIobregat, en el punto kilométrico
15,500, en el Azud de Seros.

Viaducto sobre el río Llobregat, en el únto kilométrico 28,400.

Paso sobre La Riera de Palau, en el punto kilométrico 18,000; el Torrente
del Fondo, en el punto kilométrico 19,350; el Torrente de Can Sanals,
en el punto kilométrico 19,100; el Torrente de Corbera, en el punto kilo­
métrico 20,500; el Torrente Casal de la Barca y el Canal de FECSA en
el punto kilométrico 20,850; la Riera de Cervelló, en el punto kilométrico
25,300; la Riera de Torrellas, en el punto kilométrico 27,500 Y el canal
yeleanlino de servició, en el punto kilométrico 27,750.

El proyecto prevé la construcción de una variante de la actual CN-U
y del ferrocarril de la Generalidad, entre los puntos kilométricos 21,200
y 22,000, aproximadamente.

El proyecto prevé, asimismo, la ampliación de la sección del río LIo­
bregat en los siguientes puntos: Por la margen derecha, entre los puntos
kilométricos 18,900 y 21,200 Yentre los puntos kilométricos 24,600 y 27,600
aproximadamente; y por la margen izquierda, entre los puntos kilométricos
18,900 y 21,300, suponiendo todo ello una longitud total de unos 8.000
metros.

Los movimientos de tierra que señala el proyecto en su capítulo de
Explanación, corresponden a un desmonte en suelo de 5;156.100 metros
cúbicos, desmonte en roca de 958.927 metros cúbicos, y un terraplén de
4.653.314 metros cúbicos. Asimismo, se prevé un volumen de excavación
en el río Llbbregat de 1.360.443 metros cúbicos, y la utilización de 400.000
metros cúbicos de escollera como protección de la autovía frente al río.

EL proyecto contempla tres soluciones entre los puntos kilométricos
10,700 Y 12,600 denominadas Solución 1, Solución II y Solución IIL

La Solución 1discurre al oeste de la barriada de Can Bros.

La Solución JI discurre al este de dicha barriada, con un incremento
de longitud de unos 200 metros con respecto a la solución 1, necesitando
la construcción de un puente de considerable longitud sobre el río Llobregat
(740 metros).

La Solución III se ubica al oeste del barrio de Can Bros, entre las
otras dos soluciones, no presentando una variación sensible de longitud
con relación a la Solución L
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ColIBnltas prevl.u _re el Impacto ambientaldel_

un ahono econórnicoenlaejecuciónde las obras, al requerir menor número
deestrueturas.

ANEXO m

Relación de consultadoé Resumen del estudio de Impacto ambiental

D. G. Política T. y Obras Públicas (Generalidad de Cataluña)
D. G. Medio Ambienté (Genenl1idad de Cataluña) X
Delegación del Gobierno en Cataluña.
C. H. Pirineo Oriental·.
Inst.lnv. Geológicas Jaime Almenara en Barcelona.
Lab•.General Ensayos en ~loI\lL
Deleg. CSIC en Barcelona ,... X
Consejo Científico y Tecnológico de la Generalidad..
Consejo Inv. y Desarrollo (CSIC) en Barcelona.
Cátedra Ecologla. Universidad Central (Barcelona).
Departamento Ecología-Bellaterra.
De:Partamento Geoqufmica-Barcelona.
Departamento Geografia-Bellaterra.
Facultad Geografia.Ilarcelona "'................ X
Cátedra Geologla-Barcelona.
Altemativa-Verd~Barcelona

DEPANA-Barcelona : ,............... X
Gmp d'estudis ~tuta-Barcélona.
CEL-Barcelona.
CanChatarra-Barcelona.
Fundación Cidob-Barcelona.
Fund. Caries Piy Sui\er-Barcelona -.......... X
Fund. Roca Gales--Barcelona.
Asociación Vido 8afia;.Barcelona.
lCONA-Madrid 0 •••• 0 o'••••• o •• o ••• o. o. o. o •••••••••••••••• o o. o o:. • X
Ayuntamiento--Bareelona..
Ayuntamiento S. Feliu LIobregat.
Ayuntamiento S. Vieent; Horts.
Ayuntamiento PllIIeja.
Ayuntamiento S. Anm..u Barca.
Ayuntamiento MartorelL
Ayuntamiento Abren.
Diputación Provinclal-Barcelona.
Góbiemo Civil-Barcelona.
Ins. Ecología Utbana-Barcelona. ,\
CEPA-MollwJ de Rey.
Altemativ8. Verde-Gavá.
Feder:Amlg08 de la TIet"l'a-Madrid.
AEDENAT-Madrid.

-"' Disuelto este Organiamo se 8Vliclt6 con fecha 18 de J\mlo d.e 1992 la op1ni6n de 18. Junta
d'AigGes de la Generalitat sobre los efectos de la obra en el5istema del 110 IJobn:pt. 'La,reiIpUe8ta
de la Junta d'Aigl1eI seenouentra~ en 1M eondkiones 2, 3 Y " de esta Ded8mci6n ,de
Impacto Amblontal. •

Aspectos signij'Wativos de las respuest<l8 reciI>id4s

El lCONA cOntesta que no cabe formular en prtnclpio, e independien­
temente de los resultados que se deriven del oportuno estudio de imp&cto
ambiental, observaciol\es relevantes respecto a su actual planteamie.J1to.

Los aspectos ambientales más llignilIcatlvos de Iaa restantes eollBn1tas
son los siguientes:

El trazado, entre sant Vlcen~ deis Hom y Sant Bol de LIobrel!l't, no
debería dIScurrir por la tnar8én derecha del río LIobregat.

El planearnientci urba.nfsiico vigente considera esta ZOna como tsuelo
nistico protegido.; las explotaciones agrícolas se mantienén vivas,'mientras
que, en la :m.argen izquierda, tienen menor,valor y actividad. debido a las
agresiones sufridas.

El río LIobregatq~conllnado entred08autoplatas loqqe supondrá
una ruptura definitiva entre-ecosistemas y ambientes, tales como las rieras
laterales 4e1,1llacizo 4e Ga:rraf Y de la sierra ,de ,Collserola, los campos
de árboles frutales y laaarboledas de ribera. .

El efecto barrera I:ulrá !JIacceslble el río desde los camlnoa' biotóricos
que, unen, cada uno de los cascos urbanos'cqn el espactoflu,vtal y ~
cilm.ente se solventará con 1Cl6pasos baJo la autovía ya que, oomosucede
con 108 pasos bojo laantop1sta de la margen izquierda, serán impracticables

• debido a la dificultad de su drelU\Je. '
Se sugiere un cambio en el 'tI'a.:mdo, que discurra por la margen izquier­da: que solucione los problemas medioambientales y suponga, al tiempo,.

El estudio presentado desarrolla de forma vaga los epígrafes exigidos
por el Reglamento, de, Evaluación de" Impacto, Ambiental, considerando
una única alternativa general de trazado. Entre losppntos kilométricos
10,700 al 12,600 plantea tres soluciones denominadas 1, TIYID.

La descripción del medio indica lo siguiente:'

La zona afectada por la- obra está defini.da por el cauce y entorno
del río LlQbregat, que separa el macizo de Montserrat de la plataforma
tubniar del Cairat.

La cuenca está formada por materiales relatiVamente modernos, cons­
tituidos por arenas y arcillas, donde se encaja el Uobregat. El río se ha
ido hundiendo en estos materiales blandos y ha originado toda una serie
de terrazas aptas para el cultivo.

Toda 'la zona se encuentra'bajo el dominio del clima mediterráneo
y fuertementeintluenciada por-el componente marinó., Las importantes
e irregulares precipitaciones de carácter torrencial, más frecuentes en oto-­
ño, provocan fuertes erosiones en los terrenos inclinados, e inundaciones
en la llanura deltaica. Por otí'o·lado, los largos periodos de Calma favorecen
el estancamiento de los contaminantes ambientales.

Los tipos de suelo directam,ente afectados por el trazado son terrenos
de cultivo de la teíTaza fluvial del Uobregat, desde el inicio del proyecto
hasta elcqngosto de Martorell; entre éste y el puente de Motins ,.$e afectan
terrenos industriales y preindustriales.Entre el puente de Molins y el
final del ptoyecto80n terrenos de huerta.

Los acUíferos de la zona se caracterizan por la poca profundidad de
las, capas fre4t1cas, una cobe{tura de poco eSpesor, una fuerte permea·
bilidad de los~~, y ¡m intenso,grado de explotación.

Los principales ilnpactos identificados son:

Disminución'de la contaminación atm.osférlca alregulariza.rse el tráfico.
Disminución del' ruido en el cent.rO de las,poblaciones y aumento del

mismo en una serie de masías, viviendas aisladas y sectores periféricos
de los núcleos urbanos afectados.

Aumento del riesgo de inestabilidad de laderas.
Mección .a terrenos de el~ permeabilidad, con acuíferos super·

ficiales y uso intensivo de los mismos.
Ocupación de te1Ten08 de huerta y, en general, terrenos agrícolas, así

como de riberas públicas.
Meecl6n producida por 108 dragados del no.

Las m~correctol'8Spropuestas son: 1

Instalación de pantallas actisticas en los pWltos afectados por altos
niveles de ruidos.

Utilización de canteras'legaJizadAA por la Generalidad.
Hidrosiembra en la superficie de taludes de desmonte y terraplén, sobre

todo, en los que pl'f!8entanunadimensión-lilayOr de cinco metros.
Plantación de vegetación filtrante.
El estudió resalta la misión de encauzamiento que realiza la autovía

y el tratamiento complementario para evitar inundaciones de terrenos,
mediante un siStema combinado de cú:rietas y canales de recogida, que
desaguan al rio mediante co",puerms.

An4liliís·del contenido

Dado que el estudio de impacto ambiental se realiza sobre un proyecto
de trazado que aporta suficlénte infol1nact6n'para la ejecución de la actua­
ción, h$bría sido conveniente' mayor concreción tanto en la defmición
y valoración dellnpactos' como en el diseño' de medidas ~orrectoras.

Se aporta un listado de ,las canteras ,autorizadas, pero no, se emite
un criterio para seleccionar las que produZcan menor ímpácto, así como
tampoco se hace unávaloración para ubicar adecUadamente los vertederos
y zonas de depósito de tierras y_ materiales sobrantes.

No plantea Iaa afeCciones. de la obra al sistema hidrológico del no
LIobregat.

No Considera la alternativa de trazado de la autovía por la margen
izquierda del Uobregatque se sugería en las respuestas recibidas a las
cOnSultaspreviaB sobre el impacto ambiental del proyecto~
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ANEXO IV

Resultado de la informaclón pública del estudio de impacto ambiental

Alegantes:

a) Alegaciones de Corporaciones y Organismos:

Generalidad de Cataluña:

Departamento de Gobernación. Gerencia de Protección Civil.
Departamento de Política Territorial y Obras Públicas (D.P.T. y O.P.):

Dirección General de Urbanismo.
Dirección General de Carreteras.
pireeción General de Transportes.
Junta de Aguas.

Consejería de Industria y Energía.
Departamento de Cultura. Dirección General del Patrimonio Cultural.
Ayuntamiento de Martorell.
Ayuntamiento de Castellbisball.
Ayuntamiento de Corbera de Llobregat.
Ayuntamiento de Abrera.
Ayuntamiento de Pallejá.
Ayuntamiento de Sant Feliu de Llobregat.
Ayuntamiento de Vicen~deIs Horts.
Ayuntamiento de Sant Andreu de la Barca.

. Ayuntamiento de Sant Joan Despí.
Ayuntamiento de Molins de Rei.
Consell Comarcal del Baix Llobrega.t.
Dirección General de Infraestructuras del Transporte Ferroviario

(MOPT).
Renfe.

b) Alegaciones de colectivos:

3unta de Compensación del polígono iridustrial .San Vicentet, de
Castellbisball.

Junta de Compensación del polígono industrial «Aqúiberia», de Cas­
o tellbisball.

Junta de Compensación de los polígonos industriales de .San Fran­
ciscot, .Can Pelegrh y .AciBall, de Castellbisball.

Junta de Compensación del polígono industrial .San Franciscot, de
CastelIbisball.

Sociedad de Cazadores de Abrera.
Sección Sindical Estatal del .Grupo Solvay & Cie., Sociedad Anónimat.
DE.PANA, y en su nombre y representación don Miquel Rafa For-

nielles.
Colectivo de Vecinos de Can Bros (Josep Vila Ros y 22 firmas más).
Colectivo de Agricultores de Sant Vicen~deIs Horís.
Unió de Pagesos de PallEtlá, y en su nombre y representación don Josep

Puigventós i Montmany.
Comunidad de Usuarios de Aguas del Delta del río_Uobregat.

c) Alegaciones de Empresas:

Empresa .Pahi, Sociedad Limit:.ada-, representada por don Francisco
~~e~So~. .

«Hidroeléctrica del Cadí, Sociedad Anónima».
•Navanor Barcelona, Sociedad Anónima».
"Fomento Agrícolay Ganadero, Sociedad Anónima» (FAGSA); .Can Pous

Agrícola y Ganaderá,. Sociedad AnóIliIna» (CAN POUS); .Servicios Indus­
triales Hostal del Pi, Sociedad Anónima- .(SlHPSA); .Fomento de Explo­
taciones de Cant;gros, Sociedad Anónilna- (FOEXCA), Y.Fomento de Inver­
siones y Crédito, Sociedad Anónima» (FINCRESA).

Empresa .Van Leeuwen,Tubos España, S. A E.•.
•Campsa».
Empresa "Metropolitana de Sanejament, Sociedad Anónima» (EMSSA).
Empresa "Solvay & Cie., Sociedad Anónima».
Empresa ACESA (<<AutopiStas Concesionaria Española, Sociedad Anó-­

Ilimao).

d)Alegaciones de particulares~

Don Jaime Pascual Casanovas.
Don Juan ValIs i Subirana.
Don Mariano Lebrero Martinez;
Doña Amparo Estrich Centellas.
Don José Antonio Ferrer Poudevida.
Don Juan Margarit Barba.
Don Francisco Sorribas Canals.

Don Pedro Camprobi Garrido.
Don Eudaldo Coral Serra.
Doña Inocencia Archs Esplugas.

Aspectos más significativos de las alegaciones

Se indica que las avenidas del río Uobregat pueden afectar especial­
mente en la zona inicial del proyecto, por lo que se sugiere estudiar los
efectos que se producirían tras el encauzamiento, en caso de máxima ave­
nida, para poder garantizar el desagüe de las rieras tributarias. En esta
zona, se solicitan medidas de protección 'para el Parque de Bomberos de
Martorell y la industria "Solvay•.

Se pide que sea estudiado el impacto que el dragado y la canalización
de la margen derecha del río Uobregat producirá sobre la iona de recarga
natural de los acuíferos de la cubeta de San Andrés y del Delta del Uobregat.

Se recláma la preservación de los pozos de captación de agua potable
del municipio de Corbera de Llobregat, dado que resultarán afectados
por la ejecución del proyecto.

Se pide la conservación de la denominada .Torre Fossa~a., o Torre
del Telégrafo, en el municipio de Castellbisball, afectada por el proyecto.
La citada torre está protegida por la disposición adicional segunda de
la Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histórico EspañoL

El municipio de Pallejá alega el impa<:to visual producido por las dimen­
siones y el gran desmonte a realizar en el enlace proyectado en la zona
de la autoVÍa, N-U y el ferrocarril. Asimismo señala el impacto acústico
que sufrirá el casco urbano, la afección a pozos de extracción de agua,
colectores, oleoducto y rieras, entre las que se destaca el .Torrent deIs
Ases•.

El trazado de la autovía afecta directamente a los colectores generales
del Sistema 7 del Plan especial de Saneamiento Metropolitano y zona próxi­
ma a la depuradora dé aguas residuales del municipio de San Feliu de
Uobregat.

Se señala la pérdida en terrenos agrícolas por la eliminación de huertas,
como consecuencia del dragado del río, en Sant Vicen~deIs Horís y Pallejá,
alegando, además, que el estudio de impacto ambiental infravalora la rea­
lidad de este impacto.

La barriada de Can Bros resulta afectada por la ejecución de esta
obra, ya que las alternativas 1 y III la segregan del resto de Martorell
produciendo un impacto de aislamiento y la alternativa U discurrirá muy
próxima al núcleo urbano, provocando impacto acústico.

El trazado elegido rompe la continuidad de las fincas agrícolas y des­
trUye'muchas de éstas; se producirá, además, la destrucción total e irre­
versible del espacio fluvial sin posibilidad de recuperación posterior de
sus potencialidades ecológicas. El río Llobregat quedará encerrado entre
dos autopistas, suponiendo la ruptura definitiva entre ecosistemas y
ambientes de la zona del valle bajo del río.

Como respuesta a la alegación referente a la pérdida de terrenos agrí­
colas y al encierro del río entre dos autopistas, la. Dirección General de
Carreteras manifiesta que la alternativa de trazado por la margen izquierda
del río es inviable técnicamente' y contraria al planeamiento urbanístico
vigente.

4287 RESOLUCIDN de 29 de diciembre de 1992 de ÚL Dirección
General de Política Ambiental, por la que se hace pública
la Declaración de Impacto Ambiental sobre el Estudio Infor­
mativo de la Autovía MadridrValencia. Carretera N-Ill de

, Madrid a Valencia. Trarrw:Montalbo (Cuenca}Utiel (Va­
lencia), de la Direcci6n General de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecución del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluación de Impacto Ambiental, se hace pública para general cono­
cimiento la Declaración de Impacto Ambiental sobre el Estudio Informativo
de la Autovía Madrid-Valencia. Carretera N-I1I, de Madrid a Valencia. Tra­
mo: Montalbo (Cuenca}Utiel (Valencia), de la Dirección General de Carre­
teras, que se transcribe a continuación de esta Resolución.

Madrid, 29 de diciembre de 1992.-El Director general, DomingoJiménez
Beltrán.


