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El efecto barrera en los flujos de aguas es uno de los efectos potenciales
més importantes que se pueden producir y provocar un aumento de los

riesgos de inundacion en la zona. Los procesos de reearga de los acuiferos -

pueden reducirse por la impermeabilizacion de superficies y el desvio
de las aguas de escorrentia de la carretersa.

La desviacién temporal o permanente de caudales puede producir un
cambio en los sistemas de escorrentia y alterar los procesos locales de
erogionsedimentacidn.

La calidad de las aguas puede verse afectada tanto durante la fase
de sbras como en la explotacién. En Ia primera, Ios principales pardmetros
que pueden modificarse son los sélidos disueltos y los nutrientes {debido
a los movimientos de tierras) y a las grasas e hidrocarburos (por vertides
accidentales en las zonas de almacenamiento y magdinaria pesada). Duran-
te la explotacién, les principales contaminantes son los derivados de la
deposicidn de las emisiones atmosféricas, principalmente particulas y plo-
mo, y los de conservacidn de la via, que incluyen herbicidas. El arrastre
de estas sustancias por las aguas de escorrentia y su incorperacién a
los cursos fluviales puede ocasionar cambios en la calidad de las aguas.

Dado que se trata de una varianie gue discurre muy préxima sl trazado
actualmente existente, con un disefioc adecuado se garantiza que en la
fage de explotacién no se produce incidencia nueva alguna. Unicamente
eveniuales efectos indeseados derivados de actuaeiones durante la cons-
fruecidn podrian llegar a ser permanentes.

Como aspectos integrables en ¢l disefio deben ser retenidos dos inicos
puntos desde el punto de vistz hidrolégico medicambiental: Incidencias
en el proceso erosive y en el discurrir de Ias avenidas,

En el caso presente en el disefic de la obra se han tenido presentes
adecuadamente los criterios ambientales, en base a:

a8} Se han realizado estudios de detalle para las obras de desagie,
con un disefio apropiado que garantiza la integracion de los caudales en
los cauces naturales sin producir erosiones o agravamientos, y esto referido
tanto a los cruces de caudales existentes comeo a los propios desagiies
del drensaje del firme.

b} Han sido analizados correctamente los caudales de disefio de los
pasos de agua, con un periodo de retorno-adecuado en funcién de ka obra.

e

Como consecuencia no existe irmpacto negativo apreciable.

Por otra parte el resto de aspectos no tienen incidencia prictica en
el casc analizado dadas tanto la inexistencia real de acuiferos en la zona,
como la muy baja calidad de las agnas qgue discurren por el rio Cuerpo
de Hombre, unidas a la ya sefialada Hmitacion temporal de los nuevos
impactos, asociados finicamente al proceso constructive.

El nivel de productividad de los suelos, en general, se puede considerar

bajo, es decit, suelos adecuados para pastos, repoblacion forestal y recreo.’

La actividad econdmica se caracteriza por la fuerte implantacion del sector
secundario, principaimente de la industria textil del municipio de Béjar,
contrariamente a lo que sucede en los municipios de Cantagallo y Puerte
de Béjar en los que existe una fuerte dependencia de la agricultura ¥
de la ganaderia.

Exigten en la zona una serie de vias peéuarias que se deben fener
en consideracidn, entre elias caben destacar por su proximidad al proyecto:
La «Colada de Banos o Romanas, en el término municipal de Puerto de
Béjar y la del «Cordel Merinera», en el municipio de Béjar,

Asimismo, se conoce Ia existencia de restos arqueoldgicos en log tér-
minos municipales de Béjar y Puerto de Béjar.

Dei resultado del andlisis efectuado no se han enconfrade impactos
de gran magnitud, habiéndose clasificado como relativamente significativos
iinicamente tres impactos negatives sobre la geologia, suelos y vegetacion,
como son, las canteras y dreas de vertidos, In pérdida de suelo vegetal
y ias afecciones a las zonas himedas, que se consideran irreversibles sola-
mente en zonas muy localizadas por Ias que discurre ¢l trazado, siendo
reversibles en las zonas adyacentes a éste con las medidas correctivas
proyectadas.

) Con relacion a estos impactos el Estudio de Impacto Amblentai piansea
las siguientes medidas correctoras; B

Restauracion de canteras y dreas de vertido.
Acopio de suelos vegetales y reextendido en dreas adyacentes al trazado.
Reducir al minimo la destruccién de praderas hiimedas.

Andlisis del contenido

Con cardcter general, el estudio puede considerarse adecuade, si bien
en la identificacién de posibles impactos y el establecimiento de las medidas
correctorss se podria haber realizado un andlisis mas profundo y concreto,
dado el nivel de informacién del proyecto.

No se contempla la localizacion de vertidos y de instalaciones auxiliares.

ANEXO IV
Resultado de la informacién piblica

Sometido al trdmite de informacién publica el Estudio de lmpacio
Ambiental, no se han presentado alegaciones durante e} plazo establedide.
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RESOLUCION de 23 de diciembre de 1982, de la Direccién
General de Polilica Ambiental, por la que se heu publica
la Declaracién de Impacto Ambiental sobre el proyecto de
trazado de lo variente de la CN-II de Madrid a Francia,
por Barcelona. Autovia del Baix Licbregat. Tramo Mar-
torell-Cinturdén Litoral. Provinéia de Barcelona.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucién del Real Decreto Legistativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace piblica para general conoci-
miento la Declaracién de Impacto Ambiental, que se trancribe a conti-
nuacién de esta Resolucion.

Madrid, 23 de diciembre de 1892,—E! Director general, Domingo Jiménez
Beltran.

Declaraciéon de Impactc Ambiental sobre el proyecto de trazado de la

variante de la CN-II de Madrid a Francia, por Barcelons. Autovia del

Balx Llobregat. Tramo MartorellCinturén Litoral, Provincie de Bar-
celona, de la Direceién General de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Becreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracién de Impacte Ambiental, con caracter previc a la reso-
lucidn administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso,
autorizacidn de la obra, instalacién o actividades de las comprend:das
en los anexos a las citadas dispesiciones, °

Con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de Impacto
Ambiental, Ia Direceidn General de Carreteras, remitid eon fecha 23 de
enero de 1891 a la Direccidén General de Politica Ambiental, el proyvecto
de trazado de la autovia. ) .

E} proyecto de trazado fue aprobado técnicamente el 1D de febrero
de 1991 y consiste en la definicién de 1a variante de la CN-II entre Martorell
y el Cinturén Litoral. =~ ~

El Anexo I contiene los datos esenciales del proyecto.

Recibida 1a referida documentacién, la Direceién General de Politica
Ambiental establecié a continuacién, un perfodo de consultas a personas,
Instituciones ¥ Administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del artfculo 14 del Reglamento, Ia Direccién Geneéral de Poli-
tica Ambiental con fecha 13 de mayo de 1991 dio traslado a la Direceién
General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados y un resumen de as respuestas, se recogen
en el Anexo I

Elaborado por la Direccién General de Carreteras el Estudio de Impacto
Ambiental, éste fue sometido conjuntamente con el proyecto de trazado,
2 trimite de informacién ptblica, mediante anuncio en el «Boletin Oficial
del Estador, de 28 de marzo de 1991, en cumplimientoe de lo establecido
en el articulo 15 dei Reglamento.

Los aspectos mas destacados del referide Estudic, asi como las con-
sideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General de Politica
Ambiental, se recogen en el Anexo 1L

Con fecha 11 de marzo de 1892 se completd el expediente a que se
refiere el articulo 16 del Reglamento.

Un resumen del resaitado del trdmite de informacién piablica, se acom-
pafia como Anexo IV.

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Amblental, y los_
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobade por Real
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Decreto 1131/1988, de 30 de sepuembre, formula, 2 los solos efectos
ambientales, la siguiente Declaracién de Impecta Ambiental, sobre el pro-
yecto de trazado de Ia variante de la ON-T de Madrid & Fraricia por Bar—
celong. Autovia del Baix Tlobregat. 'ﬁamo Msmorell-{.'ﬁinhﬂén Libonﬂ

Declaracion de Impacto Amb'iantul

Examinada la documentacién presentada y consideradas las caracte
risticas que presents la zona afectada por el proyecto de trazado, s¢ esta-
blecen por la presente Declaracion de Impacto Ambiental, para que el
proyecto sea amb:enmlmenbe viable, las siguientes condicwnes

L Permeabﬁzdad terrltortal.—-’l‘anto en la fase de censtruocbén como
en la de explotacion de la nueva via, se asegurard mediante las actuaeiones
necesarias, el servicio, al nivel actual como minimo, de 1a CN-243 de Mar-
torell-Olesa-Sabadell, asi como de jos caminos rurales y vias de paso exis-
tentes, que finalmente atraviese. En ceso de adoptarse, bien 1a solucién
I 0 la solucién II1, en el tramo inicial de la variante, se dotars a la barriada
de Can Bros de una via de paso que evite su aislamiento de Martorell.

2. Riesgosde Avemdas

a} Con ohjeto de determmar las zonas potencialments inundables en
Martorell ¥ prevenir tal efecto, proponiendo las caracteristicas del encau-
zamiento necesarios de los rios Llobregat y Anoia, se analizard, mediante

ensayo en modelo reducido, el efecto de las pilas del visducto de «La -

Resclosas (O.F. 15.5) sobre los mveles de uvenida de 4.000 metros clibicos

por segundo en el rio Llobregat y rio Anom, en las dos situaciones '

siguientes:
A} Considerando el efecto dela presa Sedé.
B) Considerande la eliminacién de esta presa.

b) Las rieras laterales a que se refiere la condicién 3 se encauzarin
hasts el nivel de avenida de 4.000 metros cibicos por segundo.’

¢) Las agues de Ias escorrentias urbanas de Sant Aridreu de la Barca,

Paliejd y Sant V;q;ent dels Horts, que queden por encima del nivel de avenida
8 que se refiere el punto anterior mds el gradiente de céleule adecuado
para su transporte, se dirigirdn alas rieras lateriles. i

Para las aguas por debajg de los niveles de desagiie del pérrafo ant.enor-

se definirin colectores con desagiie aguas abajo de ls presa de derfvacién
de caudades de la Comunidad de Regantes del Canal de la Derecha.

d)} Para el desagiie de los terrenos agrico]&s se procederd de igual
forma que en el punto ¢) anberior

3. Desaglie de Rieras. -—~Con objeto de prever el correcto ‘drenaje y

evacuacion de aguas y material de arrastre transportado. por las rieras
en condiciones de Huvias wrrenczakm, se cumiplird lo sxgmem‘.e '

8} Las obras de paso al r{o de las rieras laterales, mmreeptsda por’
1a Autovia, entre ellas los Torrentes de Salzers, del Fondo, Can Canals,
dels Ases, Corberd y de Casel de 1a Barca —Canal de FECSA— asi como .

ias rieras de Palau, Cervell6 y Torrellas, se situarin previendo el desagiie

de las mismas al rio Llobregat, formando un dngulo de canﬂuencxa ne -

inferior a 120 grados. Estas obras de paso se proyectardn con vanos de
luces no inferiores a 10 meétros y los paramentos de los ektribos serén
paralelos a la direccién del desagiie. i

b) Por el servicio -de mantenimiento de la-nueva:via, deberén arti-
cularse medidas de inzpeccién y vigilancia periédica, especialmente, cuan-

do el Servicio Meteorolégico anuncie riesgo de Tuertes Huvias e inmedi& :

tamente después de las descargas torrenciales.

¢} No se acumulard, ni siquiera temporalmente, materiales proceden-

tes de movimientos de tierras, ni se ubicardn instalaciones auxiliares de

obra, enlos cauces y vias de drenaje anteriorments sefialadas, nien mnglma

otra del sistems hidrogrifico de 1 cuenca del rio.

4. Proteceion de los sistemas mdrﬁulicos --Se deﬁniri la repoemén
de los que resulten afectados, entre ellos:

Colector de salmueras déi rio Liobre@at. ’
Colector de vertidos industriales de SOLVAY.
Colectores del sistema de saneamientdo de Sant Felid de Iﬂohmgat.

Colectores de Sant Andreu, de la Barca, Pailega y Sant Vigent dels -

Horts.
Conduccién de cierwacién de caudaies Rubi—Am'm.
Arteria de abastecimiento metropolitanc dmmetro 2,40.
Canal colector de la Autopista A2,
Canal Sedo.
Canal de Regantes de }a Derecha del rio uabregat
Canal de la Infanta.
Red de abastecimiento secundaria metropohtana o municipal.

Se respetardn, o en su caso repondrin, los pozos de vaptacitn de agua
potablé del munieipio de Corberd de Llobregat y demds que pudieran
verge afectados, asf como los accesos a 1os mismos. '

5. Preveneién de Ia erosién—Con objeto de evitar los nesgos de ero-
sifn y asegurar 1a estabilidad superficial del terreno, principalmente &n
situaciones de iluvias torrenciales, se definirdn concretamente, en el Pro-
yeeto de Construccién, las medidas de prevenmén v pret.ecman frente al
mencionado riesgo. .

Entre estas medidas-deberdn contermplarse:

Canalizaclones en cabecera de taludes para la recogida de agua de
escorrentia, y bermas intermedias que posibiliten la plantacion y progreso -
de especies vegemlea,.dotadas‘ de las correspondientes bajantes y colec-
tores.

Obras de mampostem ¥ empleu de geosexnles, ma!ia.zo etc, en sgper-
ficies de alta suscepubiﬁdad ala eresxén

8. Proteccién del suele %

En caso de preverse la necesidad de wtilizar materiales de caracte-
risticks no présentes en los desmontes ¢ dragado de la obra, se definird
Ia localizacién, volumén de extraomén ¥ forma de explot}acién de las caf-
teras, graveras y zonas de préstamos requeridos,

Dado que el proyecto prevé 5.1566.100 metros cibicos de desmonte
en suelo, 958,927 metros clibicos de desmonte en roca, 1.360.443 metros
citbicos ‘de dragado del rio 'y 4.653.314 metros ciibicos de terraplén, se
localizard y definird la ubicacidn, tratamiento a realizar, forma y carac-

teristicas finales de las escombreras y vertederos que albergardn el elevado

volumen de tierra sobrante y demés residuos generados durante la obra.
En todo caso, no podrin ublearse a distancia inferior a 2 kildmetros de
la margen del rie. Las-instalaciones- auxiliares de obra, tales como plantas
de hormigenado, de asfaltado, parque de maqmnaria y almacenes de mate-
riales, se situardn en ia zona de ocupacién de la via.

Las zonas de vertederos y escombreras seleccionadss se. incluirdn, para

' su restauracién, en el proyecto de recupe:acmn a.mblental ¢ integracién
_paisajistica de la obra. .

7. P};evenclon del ruido.—~Teniendo en cuenta gue el trazado selec-
cionade supone un alejamiento de las zonas pobladas, con relacién a Ia

~actual carreteras N-II, el futuro impacto originade por el ruide se mini-

mizard en los centros urbanos, afectando ptmhxaimense aalgunas vmendas
aisladas y zonas de éxiratradio.

No obstante, se disefiardn las medidas aﬂeeuadas con objeto de que
no se sobrepasen los b5 dB (A) Leq nocturnos y 66 dB (A) Leq diurnos,
en periodos de méxima circulacién, medidos a 2 metros delante de las

. fachadas de los edificios habitados existentes en la barriada de Can Bros

(si se adopta en este punto la alternativa II o la IH), masias préximas
al trazado; zonas urbanas cercanas 4l congost de. Martorel), dreas resi-
denciales de la margen derecha, préximas a S. Andrés de la Barea, entre
los puntos kilométricos 19,600 al 19,960), y zona perimetrai .de Pallejd
(puntos kilométricos 22,000 al 23,300).

8. Protecci6n del Patrimonio Histdrico.~Habida cuenta de la preo-
cupacién manifestada en las aiegaciones por la conservacion de la deno-
minada «Torre Fosgadas, protegida por la Ley del Patrimonio Histdrico
Espafiel, y dado que el trazado de Ia autovia producird un desmonte entre
los puntos kilométricos 14,400 y 15,000, préximos a dicha Torre, se tomardn
las medidas necesarias para tratar de que el citado desmonte no afecte

. a la mencionada construccién. 8i no_fuera posible evitar la afeccion, se

acordard con el Ayuntamiersto de Castellbisbal lo que proceda. )

9. Recuperacién ambiental e integracitn paisajistica de la obra.—Se
incluiré en la reddccién del correspondiente proyecto de construceidn,
un proyecto ejeeurable de recuperacion ambiental e mbegracmn paisajistica
de la obra que desarrolie los siguientes aspectos:

la tierra vegetal que se obtenga en los movimientos de tierras, se
repondré en taludes de terriplenes y desmontes, enlaces, mediana, estribos

-del puente sobre ¢l rio Liobregat y demés zonas gue deban ser revegetadas.

Se sefialardn las zonas que deban ser revege(xdas, las especies arbdreas
y arbustivas seleccionadas, volumen de siembra y tratamieito que se lle-
varé a eabo para 1z ejecucion de la revegetacion propuesta.

Se detallardin 1as medidas y actuaciones que se prevean para la recu-
peracién de las zonas de escombreras y vertederos que alberguen los resi-
duog generades por la obra. ‘

Las actuacienes que prevea el proyecto de récuperacibn ambiental e
integracién paisajistica de la obra deberdn estar ejecutadas con anterio-
ridad a la emisién del Acta de Recepci6n provisional de Ja obra.
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10. Programa de vigilancia.—Se remitirdn a la Direccién General de
Politica Ambiental los siguientes informes en los plazos que a continuacidn
se gefialan:

Con cardcter semestral y durante un perfodo de tres afos, remitiéndose
el primer informe antes de la emisién del Acta de Recepcidn provisional
de la obra:

Informe con los resultados de la medicidén de niveles sonoros realizada
a 2 metros delante de las fachadas de los edificios habitados existentes,
¥ en momentos de mdxima intensidad de eircnlacién, en los puntos que
sefiala ia condicidn 7. ' -

Con cardcter semestral v durante un periodo de {res afios, remitiéndose
el primer informe tres meses después de la emision del Acta de Recepcidn
provisional de 1a obra: ‘

Informe del estado y progresc del suelo repuesto y vegetacién implan-
tada gegin el proyecto de recuperacitn ambiental.

Se remitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliquen detericros ambientales o situa-
ciones de riesgo tanto durante la fase de. conmstruecién como on la de
funcionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Politica Ambiental podrédn derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas en funcién de una mejor consecucidn de Ios objetivos de la pre-
sente Declaracion de Impacto. ’

11. Documentacién adicional.—La Direccion General de Carreteras,
remitird a la Direccidén General de Politica Ambiental un escrito certi-
ficando la incorporacidn en el proyecto de construccién a adjudicar defi-
nitivamente, de la documentacién adicional gue esta Declaracién de Impac-
to Ambiental establece como necesaria antes de la aprobacitn del mismo,
¥ que es la siguiente:

Relacién de caminos y vias afectados por ia obra, obras de paso, ¥
en su caso, obra que facilite Ia unién entre la barriada de Can Bros y
Martorel, a que se refiere la condicién 1.

Definicién de las obras de encauzammnto de neras ¥ colectores a que
se refiere la condicidn 2.

Definicion de las obras de desagiie aI rio de las rieras, a que se refiere
la condicién 3.

Definicién de las obras de reposicién de los sistemas hidrdulicos a
gue se refiere la condicion 4.

Definicién de las medidas frente a la erositn a que se refiere ia condi-
cidn 5.

Definicién de escombreras y vertederos, ¥ en su caso, de las canteras
y préstamos, a que se refiere la condicién 6.

Disefic de las medidas antirzido a que se refiere la condicién 7

Proyecto de recuperacidn ambiental a que se refiere la condicién 8.

Antes de comenzar la construceién del viadﬁcto de «La Resclosas deberd

haberse recibido en la Direccidn General de Politica Ambiental el resultado .

del andlisis mediante ensayo en modelo reducido a que se refiere la con-
dicidén 2, y las medidas a tomar coro consecuencia de éste.

Madrid, 23 de diciembre de 1982.-El Dzrecmr general de Politica
Ambiental, Domingo Jiménez Béltran,

ANEXO 1
Deseripcion del proyecto y sus alternativas

El proyecto consiste en la definicién de la variante de la CNI, tramo
Martorel}-Cinturdn Litoral, con el titulo complementario de Autovia del
Baix Llobregat, cuyo objeto es resolver el tramo Martorell-Barcelona de
la CN-IL, y el tramo Martorell-Sant Vigent del Horts, las dos infraestructuras
més impertantes para la comarca del Baix Llobregat desde ‘el punto de
vista socioecondmico. Al mismo tiempo, esta actuacion sapondra, junto
con el cinturén litoral, un segundeo accesc sur a Barcelona desde Madrid,
Zaragoza y Valencia.

Los municipios atravesados por 1a actuacion son los de Abrera, Mar-
toretl, Castellbisball, San Andrés de la Barca, Palleja, Corbera de Liobregat,
Sant Vigent dels Horts, Santa Coloma de Cervell, San Felii de Llobregat
¥ Sant Joan de Espi.

La longifud de la variante es de 18,660 metros en su troneo principal, A

inicidndose aproximadamente en el punto kilométrico 592 de la actual
CN-I, en el término municipal de Abrera.
A lo largg del trazado se proyectan los sigutentes enlaces:

Enlace de Can Amat, en el punto kilométrico 10,000 del priyecte, que
con una longitud de ramales de 4.179,697 metros permite el acceso y salida
a Martorell, asi como al poligonc industrial de 1a SEAT.

Enlace de Martorell, en el punto kilométrico 13,500, con un desarrollo
total de los ramales de 4.366,643 metros.

Enlace de Casteilbisball, en el punto kilométrice 17,500, de tipo dia-
mante, que conecta con el poligono industrial de Castellbisball, Martorell

- ¥ las zonas industriales de la margen izquierda del rio Llobregat, con

una longitud de ramales de 2.523,30 metros.

Enlace de Palleja, en las préximidades del punto kilométrico 24,000,
con un desarrollo totat de los ramales de 2.900 metros.

Enlace de Sant Vicent dels Horts, de tipo diamante, situado en el punto
kilométrico 26,600 aprommadamente con longitud de ramales de 2.732,638
metros.

Enlace con la Autopista A-2 y el Cinturdn Litoral, en la parte final
del trazado, con un desarrollo en sus ramales de 4.986,469 metros.

El proyecto contempla Ia construccidn, entre otras, de las siguientes
obras:

Paso sobre el ferrocarril de la Generalidad, en el punto kilométrico
10,700.

Puente sobre el rio Llobregat, en el punto kilométrico 11,900, en la
zona de 1a barriada Can Bros, de Martorell.

Paso sobre la Carretera 243 a Olesa de Montserrat, en el punto kilo-
métrico 12,4060,

Puente sobre el torrente de Salzers y sobre la mencionada C-243, en
el punto kilométrico 13,400, ] )

Paso sobre el ferrocarril de la Generalidad (Barcelona-Ignalada-Man-
resa), en &l punto kilométrico 13,700.

Paso scbre la linea de RENFE (Barcelona-Vilafranca), y la C-243, en
el punto kilométrico 14,250. . ' .

Viaduecto «La Resclosa» sobre el rio Llobregat, en el punto kilométrico
15,600, en el Azud de Serds.

Viaducto sobre el rio Llobregat, en el tinto kilométrico 28,400.

Paso sobre La Riera de Palau, en el punto kilométrico 18,000; el Torrente
del Fondo, en el punto kilométrico 19,350; el Torrente de Can Sanals,
en ¢l punto kilométrico 19,700; el Torrente de Corbera, en el punto kilo-
métrico 20,600; el Torrente Casal de la Barca y el Canal de FECSA en
el punto kilométrico 20,850; la Riera de Cervells, en el punto kilométrico
25,300; la Riera de Torrellas, en el punto kilométrico 27,500 y el canal
v el canline de servicio, en el punto kilométrieo 27,750

El proyecto prevé Ia construccién de una variante de la actual CN-II
v del ferrocarril de la Generalidad, entre los puntos kilométricos 21,200
¥ 22,000, aproximadamente.

El proyecto prevé, asimismo, la ampliacién de la seccién del rio Lio-
bregat en los siguientes puntos: Por la margen derecha, entre los puntos
kilométricos 18,900 ¥ 21,200 y entre los puntos kilométricos 24,600 y 27,600
aproximadamente; y por la margen izquierda, entre los puntos kilométricos
18,900 y 21,300, suponiendo todo ello una longitud total de unos 8.000
metros. )

Los movimientos de tierra que sefiala el proyecto en su capitulo de
Explanacién, corresponden a un desmonte en suelo de 5.156,100 metros
ciibicos, desmonte en roca de 968.927 metros cibicos, ¥ un terraplén de
4.653.314 metros ciibicos. Asimismo, se prevé un volumen de excavacion
en e} rio Lidbbregat de 1.360.443 metros cibicos, y la utilizacidn de 400.000
metros ctibicos de escollera como proteccién de Ia autovia frente al rio.

EL proyecto contempla tres soluciones entre los puntos kilométricos
10,700 y 12,600 denominadas Solucidén I, Solucion II y Soluciéon IiI.

La Solucidn I discurre al oeste de la barriada de Can Bros.

La Solucién I discurre al este de dicha barriada, con un incremento
de longitud de unos 200 metros con respecto a la solucién I, necesitando
la construccion de un puente de considerable longitud sobre el rio Liabregat
(740 metros). . .

La Solucién III se ubica al ceste del barrio de Can Bros, entre las
otras dos soluciones, no presentando una variacion sensible de longitud
con relacion a la Solucién 1.
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ANEXOII
Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relucitn de consultados

D. G. Poiftica T. y Obras Pdblicas {Generalidad de Gataluna) .
D. G. Medio Ambiente {Generalidad de Catalufia) ...............] X
Delegacitn del Gobierno en Catalaﬁa

C. H. Pirineo Oriental*.

Inst. Inv. Geolégicas Jaime Almenara en Barcelona.
Lab. General Ensayos en Bardelona. . s
Deleg. CSICen Barcelona .......ocovivvimvrvncinainrienenivrnacinned X
Consejo Cientifico y Teenoldgico de 1a Generalidad.” :
© Consejo Inv. ¥ Desarrolio (CSIC) en Barcelona.
Cétedra Ecologia. Universidad Central (Barcelona). :
Departamento Fcologin-Bellaterra.

Departamento Geoguimica-Barcelona.
Departamento Geografia-Bellaterra. . . : .
Facuitad Geografia-Barcelona ............... R TP X
Cétedra Geologia-Barcelona. .

Alternativa Verde-Barceiona. .
DEPANA-BarceloNf ... ....iveiveererinracenes M ereeicrenerneaaranend X
Gruop d'estudis natuia-Barcélona. : T
CEL-Barcelona.

Can Chatarra-Barcelona.
Fundacién Cidob-Barcelona. -
Fund. Carles Fiy SufierParcelonga ...................... Ciresaeens E X
Fund. Roca Gales-Barcelona.
Asociacién Vido SanaeBareeiona. -
ICONA-Medrid ............... eeeras eeeeeereccreneraen JRR . X
Ayuntamiento-Bareelons. : . ’
Ayuntamiento 8. Feiiu Llobregat.
Ayuntamiento 8. Vicéne Horta. o S 4
Ayuntamiento Pallejs, - - ‘ ‘
Ayuntamiento 8. Andren Barca.
Ayuntamiento Martorell.
Ayuntamiento Abrera.
Diputaeidn Provineial-Barcelona.
Gobierno Civil-Barcelona.

Ins. Ecologla Urbana-Barceiona. - A
CEPA-Molins de Rey, ' o :
Alternativa Verde-Gavi.

Feder” Amigos de la Tierra-Madrid.
AEDENAT-Madrid. -

* Disuelto este Or ““‘confmhaiSdBjunindethap!nﬁndehJum
. d'mdehﬁmmmummmho&smelmmddﬁeu ‘L& respuests
Mhhnmd'mmenmm-hmﬂdoma,ayidcmm&ndmdg
ImpamAmbkmlal .

.

Aspectos sig’n@ﬁoétivos de las respuestas recibidas -

El ICONA contesta gue no cabe formular en principio, e independien-

temente de los resultados que se deriven del opottuno estudio de impacte
ambiental, cbservaciones relevantes respecto a su actual plunteamiento.

Los aspectos ambientales més slgmﬂcanvas de las restantes éonsultas
son los siguientes: .

El trazado, entre Sant Viceng dels Horts y Sant Boi de Liobregat, no
deberia discurrir por la margen derechs del rio Llobregat.

El planeamiente urbanistico vigente considera esta zona como «suelo
ristico protegidos; las explotaciones agricolas se mantienen vivas, mientras
gue, en la margen izquierda, tienen menor valor ¥ actividad debido a las
agresiones sufridas.

Elrio Llobregat quedard, cenﬂnado entre dos autopistas lo que supondrﬂ
una ruptura definitiva entre ecosistemnas y ambientes, {ales como las rieras
laterales del macizo de Garraf y de la aierra de Collsemia, los campos
de grhotes frutales y las arboledas de ribera. .

" E} efecto barrers hard inaccesible el rio desde los ca.m.tma hisbériaos .

que unen cada une de los cascos urbancs con el espacio fluvial y difi-
cilmente se solventaré con los pasos bajo la autovis ya gue, come sucede
con los pasos bajo la antopista de Ja margen izquierda, serdn nnpmcuwbles
H debido a la dificultad de su drenaje.

,8e sugiere uri cambio en ¢l trazado, que discurra por la margen izquie;-.
da, que solucione los problemas medioambientales y supongn, al tiempo,
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uxn ahorro econdmicoenla ejecuéién_de 1as obras, al requerir menor niimerc
de estructuras,

ANEXO ITE
Resumen del estudio de impacto ‘ambiental
Contenido

El estudio presentado desarrolla de forma vaga los epfgrafes exigidos
por ¢l Reglamento de Evaloacién de Impacte Ambiental, considerando
una tnica alternativa general de trazado. Entre los puntos kilométticos
10,700 al 12,600 plantea {res soluciones denominadas I, T y HL

La descripcién del medio indica lo siguiente:

La zona afectada por la obra estd definida por el cauce y entorno
del ric Liobregat, que separa el macizo de Montserrat de la plataforma
tubular del Cairat.

La cuenca estd formada por materiales relativamente modernos, cons-
tituidos por arenas y arcillas, donde se encaja el Llobregat. El rio se ha
ido hundiéendo en estos materiales blandos y ha originado toda una serie
de terrazas aptas para el cultivo. ’

Toda Ia zona se encuentra ‘bajo el dominic del clima mediterrdneo
y fuertemente influenciada por el componente marino. Las importantes
e irregulares precipitaciones de cardcter torrencial, més frecuentes en oto-
fio, provocan fuertes erosiones en los terrenos inclinados, ¢ inundaciones
en la llanura deltaica. Por otfolado, los largos periodos de ca!ma favorecen
el estancamiento de los contaminantes ambientales.

. Los tipos de suelo directamente afectados por el trazado son berrezws
de cultivo de 1a tefraza fluvial del Lldbregat, desde el inicio del proyecto
hasta el congosto de Martorell; entre éste y el puente de Molins se afectan
terrenos industriales y preindustriales, Entre el puente de Molins y el
final del proyecto son terrenos de huerta,

Los acuiiferos de la zona se caracterizan por la poca profundidad de
las capas fredticas, una cobertura de poco espesor, una fuerte permes-
bilidad de los terrenos, y un intenso grado de explotacion.

Los principales m;pact.os identificados son:

Disminuci6n de la contaminacién atmosférica al regularizarse el tréfico.

Disminucién del ruido en el centrd de las.poblaciones ¥y aulnento del
mismo en una serie de masias, viviendas &isladas v sectores periféricos
de los micleos urbanos afectados.

Aumento del riesgo de inestabilidad de lafieras

Afeccién -a terrenos de elevada permeabﬂidmi con acufferos super-
ficiales y uso intensive de los mismos.

Ocupacitn de terrenos de huerta y, en gemrsl, terrenﬂs agricolas asi
como de riberas piiblicas. ’

* Afeccién producida por los dragados del rio.

Las medidas correctoras pmpuesms' son: -

Enstalamén de pantallas acﬁst.icas en los puntos afect:ados por altos
niveles de ruidos.

Utilizacién de canteras legalizadas por la Generalidad.

Hidrosiembra en la superficie de taludes de desmonte y terraplén, sobre
todo, en los que presentan una dimensién mayor de cim:o metros

Plantaci6n de vegetacién Gltrante.

- El estudio resalta la misién de encauzamiento que realiza la autovia

y el u'ata.mlente complementarie pars evitar inundaciones de terrenocs,

mediante un mstema combinado de ¢unetas y canales de recogida, que
desaguan al tio medmnte eompuertas ’

Al
Andlisis del contenido

- Pado que el estudic de impacte ambientsl se realiza sobre un proyecto
de trazado que aporta suficiénte informatién para la ejecucidn de ia actua-
clén, habria sido convenients mayor concrecidn tanto en la definicitn
y valoracién de ilmpactos como en el disefio de medidas correctoras,

Se aporta un listado de las canteras autorizadas, perc no-se emite
un criterio para seleccionar las que produ¥can menor impacto, asf come
tampoco se hace una valoraci6n para ubicar adecuadamente 208 vertederos
¥ zonas de depésito de tierras ¥y materiales sobrantes,

No plantea las afecciones de la ohra al sistemna hidrolégice del rio
Liobregat.

No considera Ia alternativa de frazado de Ia aumvia por la margen
izquierda del Llobregat que se sugerfs en las respuestas recibidas a las
consultas previas sobre el unpacto ambiental del proyecto.
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) ) ANEXO IV
Resuitado de la informacion piablica del estudio de impacto asmbiental

Alegantes:
a} Alegaciones de Corporaciones y Organismos:

Generalidad de Catalufia:

Departamento de Gobernacién. Gerencia de Proteccién Civil.
Departamento de Politica Territorial y Obras Publicas (D.P.T. y O.P.):

Direccidn General de Urbanismo.
Direccién General de Carreteras.
Direccién General de Transportes.
Junia de Aguaas.

Consejeria de Industria y Energia.
Pepartamento de Cultura. Direceitén General del Patrimonio Culfural.
Ayuntamiento de Martorell,
Ayuntamiento de Castellbisball.
Ayuntamiento de Corbera de Llobregat.
Ayuntamiento de Abrera.
Ayuntamiento de Palleja.
Ayuntamiento de Sant Feliu de Llobregat.
Ayuntamiento de Viceng dels Horts,
Ayuntamiento de Sant Andreu de la Barca.
. Ayuntamiento de $ant Joan Despi.
Ayuntamiento de Molins de Rei.
Consell Comarcal del Baix Llobregat.
Direccion General de Infraestructuras del Transporte Ferroviario
{MOPT).
Renfe.

b) Alegaciones de colectivos:

Junta de Compensacién del poligone industrial «San Vicentes, de
Castellbishall,

Junta de Compensacién del poligeno mdustnal qumbena» de Cas-
.telibisball,

Junta de Compensacién de los poligonos industriales de «San Fran-
cisco, «Can Pelegri» y «Acisas, de Castellbisball.

Junta de Compensacién del poligono industrial «San Francmco» de
Castelibisball.

Sociedad de Cazadores de Abrera.

Seccioén Sindical Estatal del «Grupo Solvay & Cie., Sociedad Andnimas.

DE.PANA., y en 8u nombre y repreaenmmon don Miquel Rafa For-
nielles.-

Colectivo de Vecinos de Can B'fos (Josep Vila Ros y 22 firmas rnas).

Colective de Agricuttores de Sant Vicenc dels Horts.

Unié de Pagesos de Pallejd, ¥ en su nombre y representacién don Josep
Paigventds i Montmany.

Comunidad de Usnarios de Aguas del Delta dei ric Llobregat.

c) Alegaciones de Empresas:

Empresa «Pahi, Sociedad Limitadas, representada por don Francisco
Figueras Solvade. _

«Hidroeléctrica del Cadi, Sociedad Anénimas.

«Navanor Barcelona, Sociedad Andnimas.

«Fomento Agricolay Ganadero, Sociedad Andnimas {FAGSA); «Can Pous
Agricola y Ganaderd, Sociedad Andnimar {CAN POUS); «Servicios Indus
triales Hostal del Pi, Sociedad Andnimas (SIHPSA); «Fomento de Explo-
taciones de Cantgros, Sociedad Anénima» (FOEXCA), y «Fomento de Enver—
siones y Crédito, Sociedad Anénimas (FINCRESA).

Empresa «Van Leeuwen Tubos Espafia, S. A. E.».

«Campsas,

Empresa «Metropolitana de Sanejament, Socledad Anemma» {EMSSA).

Empresa «Solvay & Cie., Sociedad Andnimar.

Empresa ACESA (cAutepzstas Concesionaria Espafiola, Sociedad And-
nimas).

d) Alegaciones de parﬁmﬂares:

Don Jaime Pascual Casanovas.

Don Juan Valis i Subirana.

Don Mariano Lebrero Martinez.
Dofia Amparo Estrich Centelias.
Don José Antonio Ferrer Poudevida,
Don Juan Margarit Barba.

Don Francisco Sorribas Canals.

Don Pedro Cazixproi}i Garrido.
Den Eudaldo Coral Serra.
Dofia Inocencia Archs Esplugas.

Aspectos mds significatives de lzs alegaciones

Se indica que las avenidas del rio Liobregat pueden afectar especial-
mente en la zona inicial del proyecto, por le que se sugiere estudiar los
efectos que se producirian tras el encauzamiento, en caso de mdxima ave-
nida, para poder garantizar el desagiie de las rieras tributarias. En esta
zona, se solicitan medidas de proteccién para el Parque de Bomberos de
Martorell y la industria «Solvays.

Se pide que sea estudiado el impacto que el dragacie ¥ la canalizacion
de la margen derecha del rio Llobregat produciréd sobre la zona de recarga
natural de los acuiferos de la cubeta de San Andrés y del Delta del Liobregat.

. Se reclama la preservacién de los pozos de captacion de agua potable
del municipio de Corbera de Llobregat, dado que resultardn afectados
por la ejecucion del proyecto. ’

Se pide la conservacién de la denominada «Torre Fossadas, o Torre
del Telégrafo, en el municipio de Castellbisbalil, afectada por el proyecto.
La citada torre estd protegida por la disposicién adicional segunda de
la Ley 16/19865, de 25 de junio, del Patrimonio Histdrico Espanol.

El municipio de Palleji alega el impacto visual producide por las dimen-
siones y el gran desmonte a realizar en el enlace proyectado en la zona
de la autovia, N-II y el ferrocarril. Asimismo sefiala el impacto acistico
que sufrird el casco urbano, la afeccion a pozos de extraccidn de agua,
colectores, oleoducto y rieras, entre las que se destaca el «Torrent dels
Asgesr,

El trazado de la autovia afecta directamente a los colectores generales
del Sistema 7 del Plan especial de Saneamientc Metropolitano y zona préxi-
ma a la depuradora de aguas residuales del municipio de San Feliu de
Llobregat.

Se gefiala la pérdida en terrenos agricolas por la ehmmacmn de huertas,
como consecuencia del dragado del rio, en Sant Viceng dels Horts y Palleja,
alegando, ademds, que el estudio de impacto ambiental infravalora Ia rea-
lidad de este impacto.

La barriada de Can Bros resulta afectada por la ejecucidn de esta
obra, ya que las alternativas [ y Iil ia segregan del resto de Martorell
produciendo un impacto de aislamiento y la alternativa II discurrira muy
proxima al niicleo urbano, provocando impacto actistico.

El trazado elegido rompe la continuidad de las fincas agricolas y des-
traye ‘muchas de éstas; se producird, ademds, la destruccién total e irre-
versible del espacio fluvial sin posibilidad de recuperacién posterior de
sus potencialidades ecoldgicas. El rio Llobregat quedard encerrado entre
dos autopistas, suponiendo la ruptura definitiva enire ecosistemas y
ambientes de iz zona del valle bajo del ric.

Como respuesta a la alegacién referente a la pérdida de terrenos agri-
colas y al encierro del rio entre dos antopistas, la Direceién General de
Carreteras manifiesta que la alternativa de trazado por la margen izquierda
del rio es inviable {écnicamente y contrariz al planeamiento urbanistico
vigente,

RESOLUCION de 29 de diciembre de 1992 de la Direccidn

Gensral de Politica Ambiental, por la gque se hace piiblica

la Declaracidn de Fmpacto Amebiental sobre el Estudio Infor-

- mativo de la Autovie Madrid-Valencia. Carretera N-IT de

' Madrid o Valencia. Tramo: Montalho (Cuenca}Utiel (Va-
lencia), de la Direccion General de Carreteras.
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En cumplimiento de lo dispuesto en ef articulo 22 del Reglamento para
ia gjecucién del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace piblica para general cono-
cimiento la Declaracion de Impacto Ambiental sobre el Estudio Informativo
de 1a Antovia Madrid-Valencia. Carretera N-I1i, de Madrid a Valencia. Tra-
mo: Montalbo (Cuenca)}tiel (Valencia), de 1a Direccién General de Carre-
teras, que se transcribe a continuacién de esta Resolucién.

Madrid, 29 de diciembre de 1992.—El Director general, Domingo Jiménez
Beltran.



