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en vigor, e idénticamente se procederd en la adjudicdcion de locales, siendo
preciso ent ambos casos el informe previp de la Comisidn técnica de segui-
miento sobre Ias condiciones de cesién.

Por lo que se refiere a las viviendas que séan obgeto de repoaxciﬁn
¢l importe de las obras de cohstruccidn de las nuevas viviendas no serd
superior al resultante de la aplicacidn del médulo ponderado para Vivien-
das de Proteccion Oficial, en funcién de la supbrficie constmir yia
fecha de inicio de obras.

El importe total de las actuaciones, tanto de repomcién como de reha-_

bilitacién de viviendas, se cifra en 8,603.000. 000 de pesetas, -

En caso de producirse un mayor coste del sefialado con cardcter globai

la diferencia hasta un méxime del 10 por 100 serd financiada por las
- Administraciones representadas, en la proporcién establecida en estipu-
Iaciones anteriores. En el caso de que, por causas imputables a la gestion

. realizada por parte de la Administracion gestora de Tas operaciones de
construccion, rehabilitacién y adjudicacién de las viviendss, se generase
un sobrecosto superior al 10 por 100, éste correrd a caigo de la citada
Administracién, En otro caso, el citado incremento serd financlado por
todas Ias Administraciones intervinientes y en la pmporcién estabiecida
en las estipalaciones anteriores.

En el supuesto de que el coste final de las actuaciones fuera inferior
al importe tonsignado, se mantendria la aportacion financiera respectiva
por cada una de Ias Administraciones participantes, si bien el excedente
financiero deberd aplicarse por la Administracién gestora de las opera-
ciones a actuaciones similares en materia de vivienda social promovidas
por Administraciones Pdblicas, previo acnerdo de Ia Comisién institucional
de seguimiento del Convenio.

Novena—Se constituirdn dos Comisiones de seguiriento de las act\mr
ciones objeto del presente Convenio.

a) Una, de cardcter institucional, compuesta por siete miembros desig-
nades: Dos por el Ministerio de Obras Piblicas y Transportes; ung, por
el Gobierno Civil de Santa Cruz de Tenerife; dos, por 1la Comunidad Auts-
noma de Canarias; uno, por ¢l Cabildo Insular de Tenerife, ¥ uno, por
el Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife.

Dicha Comisitn tendrd como funciones las de aprobar el Pinn de Actua-
ciones y sus posibles’ modificiciones, 1a conformidad previa a los ante-
proyectos de obras, el seguimiento global de las actuaciones y la resolucién
que proceda sobre las recomendaciones y conclusiones que le eleve Ia
Comisién técnies, as{ como cuantas otras se consideren precisas pam el
cumplimiento de los objetivos del presente Convenio.

Para la adepeion de acuerdos se requer;xa la mﬂfomudad de, gl MENos,
tres cuartas partes de sus miembros.

Deberé reunirse al menos semestralmente, no obstante, podrd hacerlo
cuantas veces las circunstancias asi lo aconsejen. .

b} La otra Comision tendrd cardcter técnico y estard compuesta, asi-
mismo, por siete. miembros, en representacion de las Instituciones inter-

vinientes y designadas de forma idéntica a la de la Comision institucional. -

Tendri como funciones el seguimiente técnico.de las actuaciones con-
venidas, ¢l examen y conformidad, en su caso, de los provectos y pliegos
de condiciones para la contratacién de obras y la eonformidad previa

& la adjudicacién de las mismas; as{ como de Ia5 condiciones de cesién.

de viviendas y locales que sean objeto de Teposicién, segin las propuestas
que a tal fin efectie la Administracidon gestora de las actuaciones, asi
~ como . cuantas funciones le sean encomendadas por Ia Comisién institu-
"cional a la que se refiere el apartado anterior, proporiendo, en su caso,
conclysiones y recomendaciones a las Instituciones representadas. .
Para la adopeidn de acuerdos se fequeriré la oonfonmdad de, al menos,
tres cuartas partes de sus miembros.

La Comisién técnica deberd reunirse con una periodicidad cuando

mencs mensual, o cuantas veces las circunstancias asf lo aeonsejen A
estas reuniones podré ser invitada:la direccién facultativa de 1as obras,

un representante del Patronato Provincial de Viviendas «Sociedad Benéfica-

de Construccién La Candelarias hasta la extincitn del mismo, o cualquier

otra persona gue por mterés o cualificacién se considere oportuno.-

.. Décima~E] presente Convenio tendrd efectividad a partir de la fecha
de suscripeidn del mismo, finalizando a la terminacién de Ias actuaciones
gue constituyen su ebjeto ) . L

El Ministro de Ubras Piblicas ¥ Transportes, José Borrell y Fonte-

lles.—El Gobernador Civil de Tenerife, Angel Deigaito Martin—El Consajero

de Obras Piiblicas, Vivienda y Aguas, lldefonso Chacén Negrin—El Con-
sejero del Cabildo Insular de Tenerife, Adolfo Hoyos Limén.—~El Alcalde
Prestdente del Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenenfe -José Emilio Garcia
Gémez.

4284 RESOLUCION de 16 de diciembre de 1992, de la Direccion
S G’Mddei‘aiaxmunwm porlaqueseommaelcer
tificado de qoeptacion al tenmmlfamma grupo-8, marce

Canou» modelo Faa:-L?OG

Como - consecuencia del expedlente mcoado eh aplzcacién del Real
-Decreto 1066/1988, de 28 de agoste («Boletin- Oficial del Estador niime-
ro 212, de b de septiembre), por el que se aprueba el Reglamento de desarro-
Ho de la Ley 31/1987, de 18 ‘de diciembre, de Ordenacidn de las Tele-
comunicaciones, en relacién con los equipos, sparatos, dispositivos y sis-
temas a que se refiere el articulo 29-de dicho texto legal; a instancla
de «Canon Espafia, Sociedad Anénimas, con domicilio social en Madnd
Joaguin Costa, 41, cédigo postal 28002, :
Esta Direccitn General ha resuelto otorgar el certzﬁcado de aceptacién

. al terminal facsimil grupo-3, marca «Canons, modelo Fax-L700, con la ins-

cripcion E 97 92 0737, que se inserta como anexo a la presente Resolucion.

" En cumplimiento de Jo previsto en el articule 18.2 del Real Decre
to 1066/1988, de 28 de agosto, 1a validez de dicho certificado’ queda con-
dicionada a la obtencién del numem de macnpcion en ef Registro de Impor-
tadores, Fabricantes o Cemerciaiizadores que uzargarﬁ la Administracion
de Telecomunicaciones.

Madrid, 16 de diciembre de 1992.—E1 Director general, Javier Nadal
" Ariiic. : . ‘

ANEXO
Oerﬁﬁmdo de aoepmcién

En virtud de lo ‘establecido en ei Regiamento de desarrolic de ia
Ley 3171987, de 18 de diciembre, de Ordenacidn de las Telecomunicaciones,
en relacién con los equipos, aparatos, dispositivos’ ¥ distemss a que se
refiere ¢l articulo 20 de diche texto legal, aprobado por Reasl Decre -
to 1066/1080, de 28 de agosto (Poletin Oficial del Estados niimero 212,
de 5 de septiembre), se efnite por la Direccién General de Telecamum
caciones el presente certificado de seeptacién, para el

Eqmpc ’I‘ermmal f.acs[mil gmpo~3 .
_ Fabricado por: Cimon, en Japén
-, Marea: «Canone. -
~ Modelo: Fax-L700.

por el cumplimiento de la normativa siguiente:

Real Decrete 1684/ 1990 de 30 de neviembre (-Boieﬁn Oficial del Esta—
dor de 12 de diciembre),

.

|E | e7920737 }

con la ﬁlscripcién

' yplazo de validez hasta el 31 de diciembre.de 1997. -

Y pars que surta log efectos previstos en el articulo 28 de la Ley 3171657,
de 18 de diciembre, de Ordenacidn de las Telecomunicaciones {+Boletin
Oficial del Estados niimero. 303; del 19), expido el presente certificado
en los térmings estableeidos en €l articmlo £42 del Real. Decre-
to 1066/1989. :

Madrid, 16 de diclembre de 1992 —H1 Du‘ecmr gveneral de Telecomﬂ-
"nfcactones, Javier Nadal Ariﬁo

e

RES’OLUG(ON de 18 de giciembre de 1992 de la Dimcmﬁn
General de Politica Ambiental, por la que se hace piiblica
lo Declaracion.de Fmpacte Ambiental sobre el proyecto de
variante de la CN-630, de Gifdn g Seville, puntos kilomé-

. tricos 4156 al 424,0. Tramo: Béjar (oeste)}Puerto de Béjar,
provincia de Salamanca, de m Dirgceién General de
_Cafreaems. ) .

4285

T

" En cmnphmxenm de }o dlspnesta enel artxcuis 22 del Reglamemo para
1a gjecucion del Real Decreto Legislativo 1320/ 1086, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto, Ambientsl, se hace ptblics, pam general cono-
cimiento, la Declaracién de lmpacto Ambiental que se transcribe a cun-

. m\u&cién de esta Resolucién.

Madrid, 12 dé dicierabrede 1002.—El Director general I}aminga Jiménez
Beltrén.
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Deciaracion de Impacto Ambientai sobre el proyecio de variante de

la CN-630, de Gijén & Sevilla, puntos kilométricos 415,6 al 424,0. Tramo:

Béjar (oeste)-Puerto de Béjar, provincla de Salamanca, de la Pireccion
General de Carreteras

El Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacidn
de impacio ambiental, ¥ su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracién de Impacto Ambiental, con caricter previo a la reso-
lucion administrativa que se adopte para la realizacién o, en su €aso,
autorizacion de la obra, instalacién o actividad de las’ csmprend:das en
Ios anexos a las citadas dzsposmones

- En base al articulo 13 del Reglamento citado, 1a Direcciéon de {,arreteras
remitié, con fecha 11 de enerc de 1991, a la Direccién General de Politica
Ambiental, Ja memoria-resumen del provecto, al objeto de iniciar el pro-
cedimiento de evaluacién de impacio ambientai.

El objeto del proyecto consiste en la definicion de Ias obras a realizar
para la ejecucion del proyecto de variante de la actual carretera N-630,
de Gij6n a Sevilla, entre el punto kilométrico 415,6 al 424,0. Su origen
enlaza con ¢l final de Ia varianie de Béjar, y su final con el finzal de la
variante de Bafos de Montemayor,

La Direceion General de Polilica Ambiental establecié a continuacion
un pericdc de consultas sobre el impacto ambiental del proyecto, |

La relacion de consuliados y un resumen de las respuesias se recogen
en el anexc L _ '

En virtud del articule 14 del Reglamento, con fecha & de mayo

de 1991, iz Direecion General de Politica Ambiental dio traslade a la Diree- .

cién General de Carreteras de las respuestas recibidas.

Elaborado el Estudio de Impacto Ambiental, fue sometido al tramite
de informacion piblica, por la Direccidn General de Carreteras, mediante
anuncio gue se pubhcé en el «Boletin Oficial del Eszadoa de 4 de abril
de 1592,

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamemo con fecha 26 de
jundo de 1992, Ia Direccién General de Carreteras remitié z la Direccién
General de Politica Ambiental el expediente completo a que se refiere
dicho articalo.

El anexo I contiene los datos esencidles del proyecto.

. Los aspectes mas destacados del Estudio de Impacto Ambiental, asi
coma las consideraciones que sobre el misino realiza la Dn‘ecclén General
de Politi¢a Ambiental, se recogen en ef anexo I11.

Un resumen del resultado del rdmite de informacién piblica del Estu-
dio de Imnpacto se acompaiia como anexo IV.

En consecuencia, ia Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Ley 1302/1886,
de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y los articulos 4.2,
16.1 ¥ 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobados por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre, formula, & 10s solos efectos ambientales,
la siguiente Declaracién de Impacte Ambiental sobre el proyecto de varian-
, te de la CN-630 de Gijén a Sevilla, puntos kilométricos 415,86 al 424,0.
Tramo: Béjar (oeste)}-Puerto de Béjar (Salamaneca).

Declaracion de impacto Ambiental

Examinada la documentacion presentada, se eatablece por la presente
declaracion, para que el proyecto pueda ser considerado amblentalmente
viahie, las siguentes condiciones:

1. Permeabilidad territorisl.—Durante la construcciGn y explotaciin
de la nueva via, se asegurard mediante las actuaciones necesarias, el acceso,
al nivel actnal como minimo, a los caminos rurales, vias vecinales y vias
pecuarias atravesadas por el proyecto, segiin se refleja en el Estodic de
Impacto Ambiental, especialmente en la Colada de Banm o Romana ¥
el Cordel Merinera.

2. Proteccion del sistersa hidrolégico.—Con objeto de mantener mal
teradas las caracteristicas hidroldgicas en el drea donde se enmarca el
trazado, no se acumularin materiales derivados del mpvimiento de tierras,
ni ninguna clase de vertido, ni se localizardn instalaciones auxiliares de
obra en dreas desde las que se pueda afectar al sistema fluvial, concre-
tamente i rio Cuerpo de Hombre ¥ las principales barranqueras que en
él desaguan.

3. Proteccién de la vegetacion.--Con el fin de reducir al minime ia
destruccién de la vegetacion afectada por el proyecto, se prohiben todo
tipo de escorbreras, vertederos y vertidos en las zonas de melonares y
castafiares, pastizales y praderas himedas, debiendo limitarse los movi-
mientos de maquinaria s 1a zona de ocupacion de 1a vis.

4. Proteccién de la fauna —Se establecerdn bajo Ia carretera las vias
de paso recesarias, con ef fin de minimizar el posible efecto barrera sobre
los mamifercs de mediano tamaiio, en especial en los tramos montaiiosos,

y asi posibilitar el trdnsito de especies cinegéticas, como el jabali ¥ de
otros vertederos de interés.

Asimismo, se evitard, en lo posible, iniciar las tareas de deforestacion
¥ desbroce y los movimientos masgivos de tierras en primavera, por ser
éste el perfodoe anual en que la mayoria de los vertebrados se reproducen.

B. Prevencion del ruido.—Se realizard un andlisis del ruideo cuye objetu
serd el disefio y proyecto de las medidas correctoras necesarias para que
los niveles de inmisién sonora, medidos en los limites del territorio cali-
ficado como urbanizable, ¢én ia fecha de publicacién de la presente Decla-
racién, en los planes urbanisticos de los municipios de Béjar, Cantagailo
y Puerto de Béjar, no sobrepasen los 55 dB (A} Leq nocturnos, nd los
65 dB (A} Leq diurnos.

6. Proteecidn a los yacimientos argueolégices.—Dada la existencia de
restos arquecligicos en los municipios de Béjar y Puerio de Béjar, se
realizardn, previa eonsulta al érgans competente de la Junta de Casti-
lla-Ledn, las acciones preventivas y de proteccidn necesarias, especialmente
en los yacimientos arqueoltgicos reflejados en el Estudio de Impacto
Ambiental. '

Los yacimientos argueolégicos localizados en el término municipal de
Béjar son:

El Molinén del Duque, de la época del Bronee Inicial.
El Cherrito, del Caleolitico.

Tranco dei Diablo, del Bronce Medie.

Béjar, de Ia época romana..

Y en Puerto Béjar:

El Puente de la Magdalena, puente Tomano sobre el rio Cuerpe de
Hombre.

7. Proteccién del suelo. Recuperacidn, restauracién e integracién pai-
sajistica de ia obra—A este fin deberd cumplirse:

a) Se definird de forma suficienterente concreta:

La localizacién, volumen de extraccion y forma de explotacién de las
canteras, graveras y zonas de préstamo requeridos para la ejecucion de
la obra.

La localizacion de las instalaciones auxiliares de obra, tales como plan-
ias de hormigonade, parque de maquinaria, almacenes de materiales, ete.

b} Con objelo de evitar ia ercosion de taludes y recuperar dreas afec-
tadas por Ias obras, se realizarin las siguientes actuaciones:

Previamente 2 la ecupacién de tierras por cualquiera de los elementos
de obra, se procederd a la retiradsa de la tierra vegetal en las condiciones
4ue permitan su posterior utilizacién.

Se restaurarén todas las dreas sefizladas anteriormente, las afectadas
por el transito de maquinaria y el Area donde se localicen los 440.4567
metros cubicos de materiales sobrantes de la excavacion.

Dadas las caracteristicas de los desmontes, se procederd, en los €as0s
en gue sea necesaric, a la realizacion de drenes profundes bajo la cuneta
con el fin de corregir log efectos negatives de la presencis de humedad.

Asimismo, en base a los trabajos de reconocimiento realizados en el
estudio de impacto ambiental, se recomienda realizar los desmontes con
bermas de anchura variable en funcién de las necesidades, siguiends los
criterios generales establecidos en el punto 3.1.2 del citado estudio de
impacto ambiental.

Se proceders a la revegetacidn de taludes. asi como de todas Iass areas
afectadas, de forma que se consiga la integracidén paisajistica de-ia obra.

El conjunto de todas ¢stas actuaciofies estard contenido en un proyectt
ejecutabie de recuperacion ambiental e integracién paisajistica de in obra,
que habrd de ger redactado al efeeto.

Las actuaciones de recuperacion deberdn esiar efectiradas con ante-
rioridad a la emisién del acta de recepcidén provisional de Ia obra.

8. Seguimiento y vigilancia.-Se realizardn las actuaciones que se reco-
miendan en sl programa de vigilancia del estudio de impacto ambiental,
258i como las actuaciones gue se deriven del cumplimiento de las con-
diciones de esta deeclaracién, considerando los siguientes plazos:

a} Antes de 1a formalizacién del acta de conformidad del repiantea:

Informe sobre el resultado del andlisis del ruido a que se refiere la
condicion b.

Informe sobre las actuaciones previstas en relacién con la proteccidn
del patrimonio arqueoldgico a gue se refiere la condicién 6.

b) Antes de la emisién del acta de recepcién provisional de las obras:

Descripeidn de las medidas correctoras vy de iaé actnaciones de recu--
peracion ambiental e integracién paisajistica realmente efectuadas.
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¢} Anualmente y durante el plazo de tres afios desde la emisién del
acta de recepelién provisional de las obras:

Informe de los niveles sonoros realmente alcanzados y eventuales medi-
das adicionales necesarias. - - x

Estado y progreso de ias actuaciones de recuperscion a.mbxentai € inte-
gracién paisajistica de Ias obras. |

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstanéias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales ¢ situs-

ciones de riesgos, tanto en la fase de construccién como en Ia de

funcionamiento.

- . Del examen de esta documentacién por parte de la Direccitén General
.de Politica Ambienial, podrdn derivarse modificaciones de Ias actuaciones

previstas, en funcién de uns msjor consecucién de los objetivos de la

presente declaracién de impacto.

8. Documentaciém sdicional. ' La Direccién General de Carreteras
remitird a la Direccién General de Politica Ambiental, antes de la adju-
dicacion definitiva del proyecto de construccién, un eacrito certificando
ia incorporacién al mismo de Iz documentacién y prescripciones adieio-
nales que esta declaracidén de impacto ambiental establece como necesaria,
v un informe sobre su contenido y conclusiones.

La documentacitn referida es 1a siguiente:

Puntos sensibles v disefio de medidas correctoras a que se reﬁere la
condicién B,
Proyecto de medidas para la defensa contra la erosién, recuperacién

ambiental e integracion paisajistica de In obre a que se refiere la condicion 7.

Madrid, 18 de diciembre de 1992—-E! Director general de Polftica
Amh:enml Doringo Jiménez Beltrdn.

-ANEXO ]

Consaitas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacién de consultados

Delegacién del Gobierno en Castilla-Ledn.
Presidencia de la Junta de Castilla-Leén.
Consejerfa de Medio Ambiente ¥ Ordenacién del Territorio de
1a Junta de Castﬂla—Ledn ......................... PR
ICONA.
Ayuntamiento de BEJAr ... ..ccooiniiiriin i ran e
Laboraterio Regional de Medio Ambienm Industrial de la Junta
de Castilla-Ledn ........coiviiiaiiisiriniincraea.
Centro de Experiencias Forestales de Va.Eonsadere ée la Con-
sejerfa de Agricultura, Ganaderia y Montes de 1a Junta de
" Castilla-Le6n. i
Unidad Técnica de Medio Ambiente de la Sociedad de Estudios
Bioldgicos y Geoldgicos de Castilla y Leén. -
Cétedra de Ecologia de Ia Facultad de Ciencias de a Univer
sidad de Salamanca. )
Federacion Ecologista de Castilla-Tedn,
Colectivo Cantueso. Coordinadora Ecologista de Castila-Ledn.
-Asociacién Defensa y Estudios de Ea Naturaleza (ASDEN).
Gobierno Civil de Salamancs.
Diputacién Provincial de Salamanca.
Instituto de Recursos Naturasles y Agrogwiogia del Consejo
Superior de Investigaciones Cfentificas.
Grupo Ecologista Cyrabo (GEC).
Asociacién Universitaria de Salamanca (AEUS).
Asociacién Ecologista ARCO IRIS,
AEDENAT.
Asociacion Salmantina de Agrieuitura de Montafis.

Los aspectos més significativos mencionados en las respuestas son:

El Ayantamiento de Béjar. se muestra conforme con el proyecto.
La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla-Ledn considera

que no es previsible que se afecte al Parque Natural de Candelsrio. .

ANEXO 0 .
Descripeién del proyecto

El tramo en estudio se localiza geogrificamente en la CN-630, de Gijon
a Sevilla, teniendo su inicio en el punto kilométrico 416,6 ¥ finalizacién
en ef punto kilométrico 424,0. El origen de este proyecto enisza con el
finaldel&vmianteBéjarysuﬁn&Lconelﬁmidelamanbe de Bafios
de Montemayor.

La variante Béjar {(oeste)Puerto de Béjar discurre en su {otalidad por
terrenos de uso agrario y se ha proyectado con limitacién total de accesos,
permitiendo &l acceso Gnicamente a travée de las intersecciones situadas
en los extremos del tramo. El dres de afeccidn de la carretera se extiende
a los municipios de Béjar, Cantagallo y Puerto de Béjar.

~ El tronco principal tiene su origen a Gnos 150 metros al norte de la
actual carretera N-630, y conecta con: el proyecto en fase de redaccién
de la variante de Béjar. Incluye asimismo el ramal BEJI}, que sirve para
dar continuidad al presente proyecto, permitiendo dar servicio por el trame
proyectado previamente s la construccidn del proyecto de la variante de
Béjar. Dicho ramal servird come vis de acceso a Béjar y a Cantagallo,
una vez construido el proyecto citado, y en €1 se ha proyectado una inter- .
seccién en T en el punto kilométrico 0,240 para dar acceso a Cantagallo
a través de 1a actual N-§30.

El trazado discurre en su totaltdad al norte del ferrocarril de 1a «Ruta
de la Platas, elirninando los dos pasos a distinto nivel que existen actual-
mente, y especialimente el situado ¢n Puerto de Béjar, que es un punto
muy conflictive de la carrétera existerite.

La variante no cruza carreteras existentes y finicamente afecta a cami-
nog de montafia y alguna veéreda. Se han proyectado 3 pasos de caminos
bajo la carretera, situndos en el punito kilométrico 0,512 del ramal BEJI1
¥ en los puntes kilométricos 0,180 y 0,456 del tronco principal, y pasos
sobre Ia carreters en los puntos hiométrieos 1,480, 2,200 y 5,520 del tranco
principal.. Asimismo se ha proyectado un peso de ganado en el punto
kiloméirico 3,718, y frecuéntes obras de- drem}e gue pueden cumplir la.
funcién de comunicacién entre mérgenes,

La variante conecta con la carretera exis{ente en el punto kﬂomeizlco
6,100, donde se ha proyectado una interseccidn en T que sirve para dar
acceso al niicleo urbano de Puerto de Béjar y a Cantagallo, a través de
ia actual N-630. Esta interseccién estd dotada de un tercer carril central
de aceleracién en direccién s Plasencia y de déceleracion y espera en
ia salida de la carretera. Se han previsto agimismo carriles de aceleracitn
y deceleracién para los movimientos en direccién a Salamanca.

A partir del punto klométrico 6,100 y hasta el final de la variante,
¢l trazado discurre en travesia, En este tramo se ha proyectado una pequefia
glorieta para la comunicacitn con la carretera & Peﬁacaballera vy ala esta-
citn del ferrecarril de Puerto de Béjar.

La variante se compone de una calzada con dos carriles de 3,5 metros
y arcenes de 1,5 metros 8 ambos Indos y se proyeetan caminos de servicio
exteriores de & metros de anchura para. reahzar la comunicacion entre
mirgenes i pases a distinto nivel.

ANEX0O WX
Resumen del Estudio de Impacto Ambiental
Contenido

El estudio se desarrolla con arreglo a lo establecido en el Reglamento
de Evaluacién de Impactp Ambiental en su articulo 7.

Describe el medio natural y socloeconémico destacando que el proyecto
se desarrclla a través de las estribaciones de la Sierra de Candelario y
concretamente entre los accidentes geogriﬁces del macizo de Pefia Negra
y el rio Cuerpo de Hombre. :

Desde el punto de vista hidrolGgico, la zona en estudio se enmarca
en la cuenca del ric Cuerpo de Hombre, afluente por la izquierda del
Alagén, gue a su vez, es afluente, también por la-izquierds, del Tajo en
su tramo final, en Alcfintara, y es el tinico rio ibérico que cruza irans-
versalmente el Macizo Central, separando las sierras de Gata y Pefia de
Francia del conjunto de Gredos. .

Las aguas superficiales y subterrdneas pueden Vverse afecta{ias en cuatro
aspectos funndamentales por 1a construccion de 1a variante:

Aumento del riesgo de inundacidn por efecso «hnrrera Fpregas,
Disminucién de la recarga de acuiferos. -

Infercepcién y desviacién de caudales.

Cambios en Ia calidad de aguss.
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El efecto barrera en los flujos de aguas es uno de los efectos potenciales
més importantes que se pueden producir y provocar un aumento de los

riesgos de inundacion en la zona. Los procesos de reearga de los acuiferos -

pueden reducirse por la impermeabilizacion de superficies y el desvio
de las aguas de escorrentia de la carretersa.

La desviacién temporal o permanente de caudales puede producir un
cambio en los sistemas de escorrentia y alterar los procesos locales de
erogionsedimentacidn.

La calidad de las aguas puede verse afectada tanto durante la fase
de sbras como en la explotacién. En Ia primera, Ios principales pardmetros
que pueden modificarse son los sélidos disueltos y los nutrientes {debido
a los movimientos de tierras) y a las grasas e hidrocarburos (por vertides
accidentales en las zonas de almacenamiento y magdinaria pesada). Duran-
te la explotacién, les principales contaminantes son los derivados de la
deposicidn de las emisiones atmosféricas, principalmente particulas y plo-
mo, y los de conservacidn de la via, que incluyen herbicidas. El arrastre
de estas sustancias por las aguas de escorrentia y su incorperacién a
los cursos fluviales puede ocasionar cambios en la calidad de las aguas.

Dado que se trata de una varianie gue discurre muy préxima sl trazado
actualmente existente, con un disefioc adecuado se garantiza que en la
fage de explotacién no se produce incidencia nueva alguna. Unicamente
eveniuales efectos indeseados derivados de actuaeiones durante la cons-
fruecidn podrian llegar a ser permanentes.

Como aspectos integrables en ¢l disefio deben ser retenidos dos inicos
puntos desde el punto de vistz hidrolégico medicambiental: Incidencias
en el proceso erosive y en el discurrir de Ias avenidas,

En el caso presente en el disefic de la obra se han tenido presentes
adecuadamente los criterios ambientales, en base a:

a8} Se han realizado estudios de detalle para las obras de desagie,
con un disefio apropiado que garantiza la integracion de los caudales en
los cauces naturales sin producir erosiones o agravamientos, y esto referido
tanto a los cruces de caudales existentes comeo a los propios desagiies
del drensaje del firme.

b} Han sido analizados correctamente los caudales de disefio de los
pasos de agua, con un periodo de retorno-adecuado en funcién de ka obra.

e

Como consecuencia no existe irmpacto negativo apreciable.

Por otra parte el resto de aspectos no tienen incidencia prictica en
el casc analizado dadas tanto la inexistencia real de acuiferos en la zona,
como la muy baja calidad de las agnas qgue discurren por el rio Cuerpo
de Hombre, unidas a la ya sefialada Hmitacion temporal de los nuevos
impactos, asociados finicamente al proceso constructive.

El nivel de productividad de los suelos, en general, se puede considerar

bajo, es decit, suelos adecuados para pastos, repoblacion forestal y recreo.’

La actividad econdmica se caracteriza por la fuerte implantacion del sector
secundario, principaimente de la industria textil del municipio de Béjar,
contrariamente a lo que sucede en los municipios de Cantagallo y Puerte
de Béjar en los que existe una fuerte dependencia de la agricultura ¥
de la ganaderia.

Exigten en la zona una serie de vias peéuarias que se deben fener
en consideracidn, entre elias caben destacar por su proximidad al proyecto:
La «Colada de Banos o Romanas, en el término municipal de Puerto de
Béjar y la del «Cordel Merinera», en el municipio de Béjar,

Asimismo, se conoce Ia existencia de restos arqueoldgicos en log tér-
minos municipales de Béjar y Puerto de Béjar.

Dei resultado del andlisis efectuado no se han enconfrade impactos
de gran magnitud, habiéndose clasificado como relativamente significativos
iinicamente tres impactos negatives sobre la geologia, suelos y vegetacion,
como son, las canteras y dreas de vertidos, In pérdida de suelo vegetal
y ias afecciones a las zonas himedas, que se consideran irreversibles sola-
mente en zonas muy localizadas por Ias que discurre ¢l trazado, siendo
reversibles en las zonas adyacentes a éste con las medidas correctivas
proyectadas.

) Con relacion a estos impactos el Estudio de Impacto Amblentai piansea
las siguientes medidas correctoras; B

Restauracion de canteras y dreas de vertido.
Acopio de suelos vegetales y reextendido en dreas adyacentes al trazado.
Reducir al minimo la destruccién de praderas hiimedas.

Andlisis del contenido

Con cardcter general, el estudio puede considerarse adecuade, si bien
en la identificacién de posibles impactos y el establecimiento de las medidas
correctorss se podria haber realizado un andlisis mas profundo y concreto,
dado el nivel de informacién del proyecto.

No se contempla la localizacion de vertidos y de instalaciones auxiliares.

ANEXO IV
Resultado de la informacién piblica

Sometido al trdmite de informacién publica el Estudio de lmpacio
Ambiental, no se han presentado alegaciones durante e} plazo establedide.
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RESOLUCION de 23 de diciembre de 1982, de la Direccién
General de Polilica Ambiental, por la que se heu publica
la Declaracién de Impacto Ambiental sobre el proyecto de
trazado de lo variente de la CN-II de Madrid a Francia,
por Barcelona. Autovia del Baix Licbregat. Tramo Mar-
torell-Cinturdén Litoral. Provinéia de Barcelona.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucién del Real Decreto Legistativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacién de Impacto Ambiental, se hace piblica para general conoci-
miento la Declaracién de Impacto Ambiental, que se trancribe a conti-
nuacién de esta Resolucion.

Madrid, 23 de diciembre de 1892,—E! Director general, Domingo Jiménez
Beltran.

Declaraciéon de Impactc Ambiental sobre el proyecto de trazado de la

variante de la CN-II de Madrid a Francia, por Barcelons. Autovia del

Balx Llobregat. Tramo MartorellCinturén Litoral, Provincie de Bar-
celona, de la Direceién General de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Becreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracién de Impacte Ambiental, con caracter previc a la reso-
lucidn administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso,
autorizacidn de la obra, instalacién o actividades de las comprend:das
en los anexos a las citadas dispesiciones, °

Con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de Impacto
Ambiental, Ia Direceidn General de Carreteras, remitid eon fecha 23 de
enero de 1891 a la Direccidén General de Politica Ambiental, el proyvecto
de trazado de la autovia. ) .

E} proyecto de trazado fue aprobado técnicamente el 1D de febrero
de 1991 y consiste en la definicién de 1a variante de la CN-II entre Martorell
y el Cinturén Litoral. =~ ~

El Anexo I contiene los datos esenciales del proyecto.

Recibida 1a referida documentacién, la Direceién General de Politica
Ambiental establecié a continuacién, un perfodo de consultas a personas,
Instituciones ¥ Administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del artfculo 14 del Reglamento, Ia Direccién Geneéral de Poli-
tica Ambiental con fecha 13 de mayo de 1991 dio traslado a la Direceién
General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados y un resumen de as respuestas, se recogen
en el Anexo I

Elaborado por la Direccién General de Carreteras el Estudio de Impacto
Ambiental, éste fue sometido conjuntamente con el proyecto de trazado,
2 trimite de informacién ptblica, mediante anuncio en el «Boletin Oficial
del Estador, de 28 de marzo de 1991, en cumplimientoe de lo establecido
en el articulo 15 dei Reglamento.

Los aspectos mas destacados del referide Estudic, asi como las con-
sideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General de Politica
Ambiental, se recogen en el Anexo 1L

Con fecha 11 de marzo de 1892 se completd el expediente a que se
refiere el articulo 16 del Reglamento.

Un resumen del resaitado del trdmite de informacién piablica, se acom-
pafia como Anexo IV.

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Amblental, y los_
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobade por Real



