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ANEXO

- En cumplimiento de lo dispuesto en el artículo 22 del Reglament.o para
la ttiecución del Real Decreto Legislativo Í32O/ 1066, de 28 de juruo, de
Evaluación de bnpactQ. Amblentld, se hace pllblica,para general cono­
cimiento, la Decla:raclón de Impacto Ainbjental que se transcrfbe a con·

J tinuaei6n de esta Resolución.

Madrid, 12 de dlciembre.de 1992.-ElDireelorgeneral, Domingú .Iíméne7>
Beltrán.

y plaoo de validez hasta el 31 de diclembre.de Uí97.

y para'que surta los efectos previstos en el artículo 29 de la Ley31j1987,
de 18 de· diciembre, de Ordenación de las _Telecomunicaciones (...Boletín
Oficial del EstadQll- número 303, del 19)¡ expido- el presente certificado
en los té~inos establecidos -en- -e1artkulo ,'14-.2 ,del Reat Decre"
to 1066/lll69.

Madrid, 16 de diciembre de 1992.~El Oireci.or general de Telecomu­
nicaciones, Javier Nadal Arlfto.

CertU\cad.. de acept¡oclón

En virtud de lo 'establecldoen el, Reglamento de desarrollo de la
Ley 31/1987, de 18de diciembre, de Ordenación de laS Telecomunítaciones,
en .relación_ con los equipos~apaiatos,dispositivos y sistemas. a que se
refiere el artículo 29 de dicho texto legal, aprobado por Real De<;re­
to 1066/1989, de 28 de agosto (.iloletln OflClaldel Estado- número 212,
de 5 de septiembre), se emite· por la 'Dirección General de Telecomuni­
caciones el presentece~ode aceptaci6n, para el

Equipo: Terminal facsúnlfgrup0-3.
FabriCado por: cánon, en Japón.

. Marca: «Canon•. '
Modelo: Fax-L700.

por el cumplimiento de la normativasiguiente:

Real Decrete 1584fl990. de 30 de noviembre (<Boletln Oficial del Esta­
do-de 1200 diciembre),

m 97920737

RESOLÚClON de 16 M diciembre M 1992, M la Direcci6n
~'de~'Unic~pOr la/lye,se otorga el ceT­

t\Í'iea<lo de~ al termitia!facsímü grupo-f/, marca
.C<m<>n-, 11IO<loIo FtW-L'lfio.

RESOLUClON M 18 M 4ícúmlbre M 1992, de la Dirc<:ci6n
~ M Política Ambienta/, por la que se Jw,ce pública
la"Dectaración:M 1mpaotoAmbienta! sobre elj»'6¡¡ecto de
varia"'" de la eN4$(J, de (;;j6n a Sév!Ua, ])"'1tos kilQmé­
lricos 415,6 ~m,o. 'Irá"",: Bijar (oem}Puerto de &ijar,
provincia <le Satamanw, M la Dirección Ge1wral M
Ca1Teteras. _, .
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con la inscripción

Como· consecuencia del expediente incoado en aplicación del Real
Decreto 1066/1989, de 28 M agosto (.Boletln Oficial.del Estado- núme­
ro 212, de 5 de septiembre), por el que se aprueba elReglamento dedesarro­
llo de,la Ley 31/198'i, de 18de<dieiem~,de Ordenación de las Tele­
comunicaciones, en relación con los equipos, &lJa.ratoB, dispositivos y sis­
temas a que se refiere el articulo 21rde. dicho texto legal,: a instancia
de .Canon Es~SOciedad Anóllirna-, con domicilio social en Madrid,
Joaquín Costa, 41, código postal 28002,

Esta Dirección General ha resuelto otorgar el certificado de aceptación
al terminal facsímil grupo;.a, marca «Canon., modelo Fax-L760, con la ins­
cripción E97 92 0737, que se inserta como anexo a 1& presente Resolución.

En cumplhniento de lo previsto en elartieuIo ~8.2 del Real Decre­
to 1066/1989, de 28de agostil, la validez de dicho certificado queda con­
dicionada a la obtención del número de inScr1pclón en el Registro de Im:por­
t8dores, Fabricantes o Comercializádores que ot9rgará.la Adniinistración
de Telecomunicaciones.

Madrid, 16 de diciembre de UI92.-El Director general, Javier Nada!
Arifto.
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a) Una, de Cárácter institucional, compuesta por siete miembros desig.
nados: Dos pq,r el Ministerio de Obras Públicas y Transportes; uno, por
el Gobierno Civil de San'bi Cruz de Tenerüe; dos, por la Comunidad Autó­
noma de Canarias; uno, por el Cabildo Insular de Teneme, yuno, por
el Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerlfe.

Dicha Comisión tendrá como funciones las de aprobar el Plan de Actua­
ciones y sUs posibles modificaciones, la conformidad previa a 108 ant;e­
proyectos de obras, el seguimiento global de las actuaciones y la resoluci6n
que proceda sobre las recomendaciones y_concluSiones que le eleve la
Comisión técnica, así como cuantas otras se consideren precisas para el
cumplimiento de los objetivos- del presente COnvenio.

Para la adopción de acuerdos se requerirá la conformidad de, al menos,
tres cuartas partes. de sus miembros.

Deberá reunirse al menos semestralmente, no obstante, PQdrá hacerlo
cuantas veces las circunstancias así lo aconsejen.

b) La -otra Comisión tendrá carácter técnico y estará compuesta, &Si­
mismo, por siete.:tme~pros",tulrepresentación de las Insti~cion,eainte-r­

vinientes y designadas de forma i~ti~ a la de la Cotnisi6n ~titucional.
Tendrá ~omG funciones ~ segui~íento técnlco:de-Iu actuacioneS~

venidas, él examen y conformidad, en su caso,de los proyectosy,pliegos
de condiciones par:a. la contratación de- obras. y 1& eonfonpidad previa
a la aQjudicación de las mismas; así-como de 185 condiciones de cesión
de viviendas y locales;que sean objeto de 'reposición, según las propuestas
que a tal fin -efectúe la' Administración gestma -de las-.ctuaciPnes,así
como cuantas funciones le sean encomendadaapor la Co~n-j,nstltu­
ciQnal a la que se refiere el apartado anterior, proponiendo, en 8U caso,
cOnclusiones y recomendaciones a las Instituciones representadaS.

Para la3d.opción de acuerdos se tequ~la conformidad de, al menos,
tres cuartas partes de sus miembros.

La Comisión técnica deberá. reunirse Con una periodicidad' cuando
menos mensual, o "cuantas veces las <:ircunstanc~así lo aconsejen. A
estas- reuniones podrá ser invitada'}a dirección facultativa' de las-obras,
un representante del ,Patronato Provincial de Viviendas «Sociedad:Benéfica
de Construeci.ón La Candelaria. hasta la extinción del mismo, o cualquier
otra persona que por interés o eualificaciónse considere oportuno;

Décima.-EI presente,Convenio tendrá efectividad·a partir de la fecha
de suscripción del mismo; finalizando a la tenninación deIas actuaciones
que constituyen su objeto;

El Ministro de Obras Públicas y Transportes, josé BoUen y Font;e.
Des.-El Gobernador Civil de Tenerife, Angel Delgado Martín.-EI Consejero
de Obras Públicas, Vivienda y Aguas, Ddefol\8O Chacón Negrln.-El Con­
sejero del Cabildo Insublr de Tenerife, Adolfo Hoyos Limón.--El Alcalde
Presidente del Ayuntamiento de Santa Cruz de Teneri!e, José Emilio GllI'CÍa
G6mez.

en vigor, e idénticamente se procederá en la a<\judicacl6n de locales, siendo
preciso en ambos casos el informe previP de la Comisión técnica de: segui­
miento sobre las condiciones de cesión.

Por lo que se refiere a las viviendas que sean objeto de repOsición,
el importe de las oil.ras deconstrucción de las nuevas v\Vi~no será
superior al resultante de ~ a.plicacióp. del módulo ponderado para Vivi.en­
das de Protecci6n Oficial, en función' de la sup~rficie a construir y la
fecha de inido de obras.

El iInporté total de las actuaciones, tanto de reposición. comQ. de reha­
~i1itaciónde viviendas,' se cifra en 8.693.000.000 de pesetas.

En caso de producirse un mayor coste del seflalado con carácter glQbal,
la diferencia hasta un máximo del 10 por lOO será financiada por las
Administraciones representadas. en la proporción establecida en estipu­
laciones anteriores. En el. caso de que, por causas imputables a ~ gestión

, realizada por parte de la Administración gestora deIas opel1lciones de
construcción, rehabilitación-y acijudicación de laS vMendas, ~generase
un sobrecosto superior al 10 por lOO, éste corre~ a cargo de la citada
Administración.. En o~o'caso, el citado incremento será financiado por
todas las Administra:cioneslntervinientes y en la proporción establecida
en las estipulaciones anteriores.

En el supue~to de que el coste final de las actuaciones fuera inferior
al importe consignado, se mantendría la aportación financiera respectiva
por cada una de las Administraciones participantes, si bien el excedente
financiero -deberá aplicarse por la Administración gestora de las opera­
ciones a actuaciones similares en materia de vivienda social promovidas
por Administraciones Públicas, previo acuerdo de la Comisión institucional
de seguimiento del Convenio.

Novena.-Se constituirán d9S Comisiones de seguimiento de las·act;ua.
ciones objeto del presente.Convenio. .
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Declaración de Impacto Ambiental sobre el proyecto de variante de
la CN-630, de Gijón a Sevma, puntosldlométricos 416,6 &1424,0. Tramo:
~ar (oeste}Pnerto de Bo\I..... provlncla de SIlI8maltCA, de la D1recdón

General de Carreten.s

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluación
de impacto ambiental, y su Reglamento de ejecución aprobado· por Real
Decreto 113111988, de 30de septiembre, establecen la obligación de for­
mular Declaración de Impacto Ambiental, ('on <,.arácter previo a la res~
lución administrativa que se adopte para la realización 0, en su caSo,
autorización de la obra, instalación o actividad de las" comprendidas en
los anexos a laS citadas disposiciones.

En base al artículo 13 del Reglamento citado,la Dirección de Carreteras
remitió, con fecha 11 de enero de 1991, a la DireccíónGeneral de Política
Ambiental, la memoria-resumen del proyecto, al objeto de iniciar el pro­
cedimiento de evaluación de impacto ambiental.

El objeto del proyecto consisie en la definición de las obras a realiZar
para la ejecución del proyecto de varian~ de la actual <:arretera N-630,
de Gijón a Sevilla, entre el punto kilométrico 415,6 al 424,0. Su origen
enlaza con el final de la variante de Béjar, y su final con el final de la
variante de Baños de Montemayor.

La Dirección General de Política Ambiental estableció a continuación
un período de consultas sobre eUmpacto ambiental del proyecto. .

La relación de consultados y un resumen de las respuestas se recogf'n
en el anexo l.

En virtud del artículo 14 del Reglamento, con fecha 6 de ;mayo
de 1991, la Dirección General de Politiea Ambiental d~o traslado a la Dire(;­
ctón General de Carreteras de las respuestas recibidas.

Elaborado el Estudio de Impacto Ambiental, fue sometido al trámite
de información pública, por la Dirección General de Carreteras, mediante
anuncio que se publicó en el .Boletín Oficial del Estado~ de 4 de abril
de 1992. . •

Finalmente, conforme al artículo 16 del Reglamento, con fecha 26 de
junio de 1992, la Dirección· General de Carreteras remitió a la Dirección
General de Política Ambiental el-expediente completo a que se refiere
dicho artículo.

El anexo H contiene los datos esenciáles del proyecto.
Los aspectos más destacados del Estudio. de -Impacto Ambiental, así

como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Dirección General
de Políti~aAmbiental, se recogen en el anexo IH.

Un resumen del resultado del trámite de información pública del Estu·
diode Impacto se acompaña como anexo IV.

En consecuencia, la ~cción General de Política Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real DeerP.'to Ley 1302/1986,
de 28 de junio, de Evaluación de Impacto Ambiental, y los artículos 4.2,
16.1 Y 18 de su Reglamento de ejecución, aprobados por Real Decrt'to
1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos ambientales,
la siguiente Declaración de Impacto Ambiental sobre el proyecto de varian­
te de la CN-630 de Gijón aSevilla, puntos kilométricos 415,6 al 424,0.
Tramo: Béjar (oeste}Puerto.de~ar (Salamanca).

lJeclanu:i6n de fmpMla Ambient<li

Examinada la documentación presentada, se establece por la presente
declaración, para que el proyecto pueda ser considerado ambientalmente
viable, laS siguentes cOluticiones:

1. Permeabilidad territoriaJ.-Durante la constrocción ;)-. explotación
de la nueva vía, se asegurará mediante las actuaciones necesarias, el acceSQ,
al nivel actual como mínimo, a los caminos rurales, VÍaS vecinales y vías
pecuarias atravesadas por el proyecto, gegún se rt!fleja en el Estudio de
Impaeto Ambiental, especialmente en la Colada de Baños o Romana y
el Cordel Merinera.

2. Prorección del sisterna hidrológico.-Con objeto de mantener inal­
tuadas las características hidrológica.., en el área donde se enmarca el
trazado, no se acumularán materiales derivados del mpvimientri de tierras,
ni ninguna clase de vertido, n1 se localizarán instalaciones· auxiliares de
obra en áreas desde las que se pueda afectar al sistema fluvial, concre­
tamente el río Cuerpo de Hombre y las principales barranquera.<; que t-m
él desaguan.

3. Protección de la vegetación.-Con el fin de reducir al mínimo la
destru~~ción de la vegetación afectada por el proyecto, se prohíben todo
tipo de escombreras, vertederos y vertidos en las zonas de melonares y
castañares, pastizales y praderas húmedas, debiendo limitarse los movi~

mient<.:os d.. maquinaria a la zona de ocupación de la vía.
4. Protección de la fauna.-,.')e establecerán bajo la carretera lasvías

de paso necesarias, ron el fin de minimizar el posible efecto barrera sobre
los mamíferos de mediano talllaño, en especial en los tramos montañosos,

y así posibilitar el tránsito de especies cinegt"ticas, como el jabalí y dp­
otros vertederos de interés.

Asimismo, se evitará, en lo posible, iniciar I~ tareas de deforestación
y desbroce y los movimientos masivos de tierras en primavera, por ser
éste el período anual en que la mayoría de .los veriebrados se reproducen,

5. Prevención del ruido.-8e realizará un análisis del ruido cuyo objeto
será eldisei'i.o y proyecto de las medidas correctoras necesarias para que
los niveles de inmisión sonora, medidos en los límites del territorio cali·
ficado como urbanizable, én la fecha de publicación de- la presente Decla­
ración, en los planes urbanísticos de los murucipios de Béjar, Cantagallo
y Puerto de Béjar, no sobrepasen los 55 dB (A) Leq nocturuQs, ni los
65 dB (A) Leq diurnos.

6. Protección a los yacimientos arqueológicos.-Dada la existencia de
reStos arqueológicos en los municipios de Béjary Puerto de Béjar, se
n.~alizarán, previa consulta al órgano competente de la Junta de Casti­
lla-León,las acciones preventivas y de protección necesarias, especialmente
en los· yacimientos arqueológicos reflejados. en el Estudio de Impacto
Ambiental.

Los yacimientos arqu.eológicos localizados en el término munidpal de
Béjar son:

El Molinón del Duque, de la época del Bronce Inidal.
El Chorrito, del Calcolítico.
Tranco del Diablo, del Bronce Medio.
Béjar, de la época romana.

Yen Puertü Béjar:

El Puente de la Magdalena, puente romano sobre el río Cuerpo de
Hombre.

7. Protección del suelo. Rt'cuperación, restauración e integración pai­
sajística de la obra.-A este fin deberá cumplirse:

a) Se definirá de forma suficientemente concreta:

La localización, volumen de extracción y forma de explotación de Ifts
canteras, graveras y zonas de préstamo requeridos para la ejecución de
la obra.

La localización de las instalaciones auxiliares de obra, tales como plan
ta.s de hormigonado, parque de maquinaria, almacenes de J"lateriales, etc.

b) Con objeto de evitar la erosión de taludes y recuperar areas afec­
tadas por las obras, se realizarán las siguientes actuaciones:

Previamente a la ocupación de tierras por rualquiera de los elementos
de obra, se procederá a la retirada de la tierra veg:etaI en las condiciones
que permiuli1 su posterior utilización.

Se restaurarán todas laS áreas señaladas anteriormentR, las afect.ada,,>
por el tránsito de maquinaria y el área donde se localicen los 440.457
metros cúbicos de materiales sobrantes de la excavación.

Dadas las características de ·los desmontes, se procederá. en lo::> casos
en que sea necesario,a la realización de drenes profundos bajo la cuneta
con el fin de corregir los efectos negativos- de la presencia de humedad.

Asimismo, en basé a los trabajos de reconocimiento realizados en el
estudio· de impacto ambiental, se re(:omienda realizar los d~smontes con
hermas de anchura variable en función de las nE'cesidades, siguiendo los
criterios generales establecidos- en el punto 3.1.2 del citado estudio de
impacto ambiental. "

Se procederá a la revegetación de taludes. así como df" todas lass áre&-'l
afectadas, de forma que se consiga la integración paisajística de·la obra,

El co1\iunto de todas estas actuacioftes-estará contenido en uu proyecto
ejp.cutable de recuperación ambiental e integración paisaJí~ti(;a.de la obra,
que habrá de ser redactado alefecto.

Las actuaciones de recuperación aeberán estar efectuadas con ante­
rioridad a la eJllisión dt'l acta de recepción < provisional de la obra.

8. Seguimiento y vigilancia.·-Se realizarán la... actuaciones que se reco­
miendan en el programa de vigilancia del estudio de impacto ambiental,
así como la., actuaciones que se· deriwn del cumplimiento de las con~

didones de esta declaración, considerando los siguientes plazos:

a) Antes de la fonnaliza.ci6n del acta de conformidad del replanteo"

Informe sobre d resultado del análisis del ruido a que se refiere la.
condición 5,

Informe sobre las actuaciones pre\'istas en relación con la protección
del patrimonio arqueoló~coa que se refiere la condición 6.

b) An'te$ de la emisión del acta de recepción provisional de las obras:

Descripción de las medidas correctoras y de las actuaciones de re(.'U~

peración ambiental e integración paisajística realmente efectuadas.
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ANEXOI

eonsultu subre el Impacto ambiental del proyeeto

ANEXO n

_en__de Impacto Ambiental

Aumento del riesgo de inundación por efecto ebarrera-presa•.
Disminución de la recargade~'-' .
Iilt.ercepCión y desviación·decaudi1es.
Cambios en la calidad de aguas.

El tramo en estudio se localiza geográficamente en,la CN-630, de Gijón
a Sevilla, teniendo· su inicio en .el, punto- kilométrico '415)6'Y finalización
en el punto kilo~co 424,0. El origen de este proyecto enlaza con el
final de la variante ~ar ysu final, con el final de la variante de Baños
de Montemayor.

La variante~ (oeste}Puerto de~ discurre en su totalidad por
terrenos de uso agrario y se ha proyectado con limitación total de accesos,
permitiendo el acceso únicamente a través de. las. intersecciones situadas
en 108 extre1nosde1 tramo. ~ área de afección de la carretera se extie~e

a los municipios de~fCantagalIo y Puerto de Béjar.
El tronco principal tiene su origen á tinos .150 metros al norte de la

actual carretera N-630, y conecta Con el proyecto en. fase de. redacción
de la variante de ~ar. Inclnye asimismo el ramal BEJl1. que sirve para
dar continuidad al presente proyecto, pennitiendo dar servicio por el tramo
proyectado previamente a la construccl6n del proyecto de la variante de
B~ar. Dicho ramal servirá COI\lO vía de acceso a ~.7 a Cantagsllo,
una vez construido.el proyecto citado,' y ené! se ha proyectado'una inter­
sección en T en el punto ·Idlom.étrico 0,240 para dar acceso a Cantagallo
a través de la actual N-630.

El trazado di8curre en su totalidad al norte del ferrocarril de la «Ruta
de la Plaw, eliminando los dos pasos a distinto, nivel que existen actual­
mente, y especialmente el situado (l:n Puerto de Béjar, que es un punto
muy conflictivo de la carretera existelite.

La variahte no cruza'.caITeteras existentes y.l1nicamente afecta a .cami­
nos de montaña y alguna vereda. Se han proyectado 3 pasos de caminos
baJo la carretera, situados en el punto kilométrico 0,512 del ramal BEJI1
y en los _puntos Idlométricos o,iso y 0,456 del tronco principal, y pasos
sobre la carretera en los puntos kilo1tlétriCO$ 1,480, 2,290 Y5,520 del tranco
principal.. Asimismo se. ha pÍ'oyeétado UD paso de ganado en el punto
kilométrico 3,718, y frecuentes obras de -neJo que pueden cumplir la
función de comunk:aclón entre lIlárgenes.

La variante conecta con la carretera existente en el punto kilométrico
6,iOO. donde se ha proyectado una intersección enT que sirve para dar
acceSo al núcleo urbano de Puerto de Béjar. y a Cantagallo, a través de
la actual N-630. Esta.intarsección está dotada de un tercer.carril central
de aceleración en dirección aPIasencia y de deceleración y espera en
la salida de la carretera. Se han previsto asimismo carriles de aceleración
y deceler8clón para los movimientos en dirección a Salamanca.

A partir del punto kilométricO 6.100 7 hasta el final de la variante,
el trazado diBcurre entravesía. Eneste tramo sehaproyectado una pequeña
glorieta para la comunicación con la carretera a Peñacaballera y a la esta·
ción del ferrocarril de Puerto d.~ar.

La variante se compone de una calzada con dos carriles de 3,5 metl'os
y arcenes de' 1,5 metros a; amb081adoB y se proyectan c8minos de servicio
exteriores d~ 5 metros de anchura. para ,realizar la comUnicación. entre
márgeRes 7 pasos a distinto nivel

ANEXO m

El estudio se desarrolla con arreglo a lo establecido en el Reglamento
de Evaluación de Impacto Ambl.nl8l en su articulo 7.

Describe el medio natural y socloeconómico destacando que el proyecto
se desarrolla a través de las estribaciones de la Sierra de Candelario y
concretamente entre los accidentes geográficos del macizo de Peña Negra
y el lio.Cuerpo de'Hombre.

Desde el punto de vista hidrológlco, la zona en estudio se enmarca
en la cuenca -del rfoCuerpO- de Hombre, afluente por la izquierda del
Alag6n, que a su vez, es afluente, también por la'izquiePdRt del TlJo en
su traioo :ftna1, en Alcántara, y es el único tio' ibérico que cruza trans­
versalmente el Macizo Central. separando \SS. sierras de Gata y Peña de
Francia del co'liunto de Gredos.

Las aguas superficiales y subterráneaspuedenverse afectadas en cuatro
aspectos fundamentales por la construcción de la variante:

x

x

Los aspectos más significativos mencionados en las respuestas son:

El Ayuntamiento de Béjar se muestra conforme con el proyecto.
La Con"'lierlade Medío AmbIente de la Junta de Castrna-León co114Ídera

que· no es previsible que se afecte al Parque Natural de Candelario.

e) Anualmente y durante el plazo de tres años desde la emisión del
acta de recepción provisional de las obras:

Informe de los niveles 8QIlOI'08 re~entealcanzados y eventuales medi-
das adicionales necesarias. ~

Estado y prOgresO de las actuaciones de recuperación ambiental e inte­
gración paislijlstica de las obras••

Relae16n de consultados

Se emitirá un informe especial cuando se presenten clrcunstariclas
o sucesos excepcio~ que impliquen deterioros ambientales o situa­
ciones de riesgos,. tanto en la fase de construcción como en la de
funcionamiento.

Del examen de esta documentación por parte de la D~cl6nGeneral
de Politica Ambiental, podrán derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en función de una mejor consecución de los objetivos deJa
presente declaración de impacto.

9. Documentación adicional. La Dirección General de Carreteras
remitirá a la Dirección General de Política Ambiental, antes de· la a4iu­
dicación definitiva del proyecto de construcción, un escrito certificando
la incorporación al mismo de la documen.tación y prescripciones adicio­
nales que esta declaración de impacto ambiental establece como necesaria,
y un informe sobre su contenido y conclusiones.

La dOéUrnentación referida es la siguiente:

Puntos sensibles y diseño de medidas correctoras a que se refiere la
condición 5.

Proyecto de medidas para la defensa contra la erosión, ~peración
ambiental e integración ppisqif tica de la, obra a que se refiere IaCOndicl6n 7.

Madrid, 18 de diciembre de 1992.~E1 Director general de Polltica
Ambiental, Domingo JiménezBeltrán.

Delegación del Gobierno en Castilla~León.

Presidencia de la Junta de Castilla-León.
ConS$ría de Medio Ambiente y Ordenación del Territorio de

laJuntadeC8Btilla-León ~ - .
lCONA
Aynntamiento de~ .
Laboratorio Regio""l de Medio Amblenll! Ind_de la Jllnta

de CastlU&-León .
Centro de ExPeriencias Forestales de Valonsadero de la Con­

"'lierla de Agricultura, Ganaderla 7 Montes de la Junta de
. CasWla-León.

Unidad Técnica de Medio Ambíenll! de la SocIedad de Estudios
Biológicos 7 Geológicos de Castilla 7 León.

Cátedra de Ecologla de la Facultad de C1enelas de la UlÚVer'-
s1dad de Salamanca.

Federación Ecologista de CasWla-Le6n.
Colectivo Cantueso. Coordinadora Ecologlata de CastiIl&-León.

.Asociaclón Defensa 7 EstUdios de la Naturaleza (ASDEN).
Gobiémo Civilde 8a1amanca.
Diputación Provincial de~ca.
Ins1ituto de Recursos Naturales 7 Agrogiologla del Con"'li<>

Superior de Investigaciones Cfentíficas.
Grupo Ecologista Curaba (GEC).
AsocIacIón Universitaria de SalMianca (AEUS)_
AsocIacIón Ecologista ARCO IRIS.
AEDENAT.
Asociación Salmantina de Agricultu.ra de Montaña.
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ANEXO lV

Andlisis del contenido

Resultado de la Información pública

Sometido al trámite de información pública el Estudio de Impacto
Ambiental, no se han presentado alegaciones durante el plazo estableCido.

Con carácter general, el estudio puede considerarse adeeuado, si bien
en la identificación de posibles impactos y el establecimiento de las medidas
correctoras se podría haber realizado un análisis más profundo y concreto,
dado el nivel de información del proyecto.

No se contempla la localización de vertidos y de instalaciones auxiliares.

RESOLUCION de 23 de diciembre de 1992, de la Dirección
General de Política Ambienta/., por la que se hclJ pública
la Declaración de Impacto Ambiental sobre el proyecto de
trazado de la variante de la C1V-11 de Madrid'a Francia,
por Barcelona. Autovía del Baíx Llobregat. Tram-o Mar­
toreU-Cint-uyón Litoral. ProvinCia de Barcelona.

4286

Declaración de Impacto Ambiental sobre el proyecto de trazado de la
variante de la CN-U de Madrid a Francia, por Barcelona. Autovía del
BaIx IJobregat. Tramo MartoreU-Cinturon Utoral. Provincia de Bar-

celona, de la Direcclón General de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaci~n

de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecución aprobado por Real
Decreto 113111988, de 30 de septiembre. establecen la obligación de for­
mular Declaración de Impacto Ambiental, con carácter previo a la -reso­
lución administrativa que se adopte para la realización o, en su caso,
autorización de la obra, instalación o actividades de las comprendidas
en los anexos a las citadas disposiciones..

Con objeto de iniciar el procedimiento de evaluación de Impacto
Ambiental, la Dirección General de Carreteras, remitió con fecha 23 de
enero de 1991 a la Dirección General de Política Ambiental, el proyecto
de trazado de la autovía.

El proyecto de trazado fue aprobado téenÍC'.amente el 19 de febrero
de 1991 y consiste en la definición de la variante de la CN-U entre MartoreU
y el Cinturón Litoral. .

El Anexo 1contiene los datos esenciales del proyecto.
Recibida la referida documentación, la Dirección General de Política

Ambiental estableció a continuaéión, un período de consultas a personas,
Instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del artículo 14 del Reglamento, la Dirección General de Polí­
tica Ambiental con fecha 13 de mayo de 1991 dio traslado a la Dirección
General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relación de consultados y un resumen de las respuestas, se recogen
en el Anexo U.

Elaborado por la Dirección General de Carreteras el Estudio de Impacto
Ambiental, éste fue sometido conjuntamente con el proyecto de trazado,
a trámite de información pública, mediante: anuncio en el ..Boletín Oficial
del Estado_, de 28 de marzo de 1991, en cumplimiento de lo establecido
en el artículo 15 del Reglamento.

Los aspectos más destacados del referido Estudio, así como las con·
sideraciones que sobre el mismo realiza la Dirección General de Política
Ambiental, se recogen en el Anexo nI.

Con fecha 11 de marzo de 1992 se completó el expediente a que se
refiere el artículo 16 del Reglamento.

Un resumen del resultado del trámite de información pública, se acom­
paña como Anexo IV.

En consecuencia, la Dirección General de Política Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de_ 28 de junio, de Evaluación de Impacto Ambiental, y los
artículos 4.2, 16.1 Y 18 de su Reglamento de ejecución, aprobado por Real~

En cumplimiento de lo dispuesto en el artículo 22 del Reglamento para
la ejecución del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluación de Impacto Ambiental, se hace pública para general conoci­
miento la Declaración de Impacto Ambiental, que se trancribe a conti~

nuación de esta Resolución.

Madrid, 23 de diciembre de 1992.-El Director general, Domingo Jiménez
Beltrán.a) Se han realizado estudios de detalle para las obras de desagüe,

con un diseño apropiado que garantiza la integración de los caudales en
los cauces naturales sin producir erosiones o agravamientos, y esto referido
tanto a los cruces de ~audales existentes como a los propios desagües
del drenaje del firme.

b) Han sido analizados correctamente los caudales de diseño de los
pasos de agua, con un período de retorno adecuado en "función de la obra.-

Como consecuencia no existe impacto negativo apreciable.

Por otra parte el resto de aspectos no tienen incidencia práctica en
el- caso analizado dadas tanto la inexistencia real de acuíferos en la zona,
como la muy blija calidad de las aguas que discurren por el río Cuerpo
de Hombre, unidas a la ya señalada limitación temporal de los nuevos
impactos, asociados únicamente al proceso constructivo.

El nivel de productividad de los suelos, en general, se puede considerar
bl\Ío, es decir, suelos adecuados para pastos, repoblación forestal y recreo. '
La actividad económica se caracteriza por la fuerte implantación del sector
secundario, principalmente de la industria textil del municipio de ~ar,

contrariamente a lo que sucede en los municipios de Cantagallo y Puerto
de Béjar en los que existe una fuerte dependencia' de la agricultura y
de la ganadería.

Existen en la zona una serie de vías pecuarias que se deben tener
en consideración, entre ellas caben destacar por su proximidad al proyecto:
La _Colada de Baños o Roma~, en el término municipal de Puerto de
Béjar y la del ..Cordel Merinera.-, en el municipio deB~ar.

Asimismo, se conoce la existencia de restos arqueológicos en los tér­
minos municipales de Béjar y Puerto de Béjar.

Del resultado del análisis efectuado no se han encontrado impactos
de gran magnitud, habiéndose clasificado como relativamente significativos
únicamente tres impactos negativos. sobre la geología, suelos y vegetación,
como son, las canteras y áreas de vertidos, la pérdida de suelo vegetal
y las afecciones a las zonas húmedas, que se consideran irreversibles sola·
mente en zonas muy localizadas por las que discurre el trazado, siendo
reversibles en las zonas adyacentes a éste con las medidas correctivas
proyectadas.

Con relación a estos impactos el Estudio de Impacto Ambiental plantea
las siguientes medidas correctoras:

El efecto barrera en los flujos de aguas es uno de los efectos potenciales
más importantes que se pueden producir y provocar un aumento de los
riesgos de inundación en la zona. Los procesos de recarga de 105 acuíferos
pueden reducirse por la impermeabilización de superficies y el desvío
de las aguas de .escorrentía de la carretera.

La desviación temporal o permanenté de caudales puede producir un
cambio en los sistemas de escorrentia y alterar los procesos locales de
erosión-sedimentación.

La calidad de las aguas puede verse afectada tanto durante la fase
de obras como en la explotación. Enla ptimera, los ptincipales parámetroR
que pJ.1eden modificarse son 108 sólidos disueltos y los nutrientes (debido
a los movimientos de tierras) y a las grasas e hidrocarburos (por vertidos
accidentales en las zonas de almacenamiento y maquinaria pesada). Duran·
te la explotación, los principales contaminantes son los derivados de la
deposición de las emisiones atmosféricas, principalmente partículas y plo­
mo, y los de conservación de la vía, que incluyen herbicidas. El arrastre
de estas sustancias por las aguas de escorrentía y su incorporación a
los cursos fluviales puede ocasionar cambios en la calidad de las aguas.

Dado que se trata de una variante que discurre muy próxima al trazado
actualmente existente, con un diseño adecuado se garantiza que en la
fase de explotación-no se produce incidencia nueva alguna. Unicamente
eventuales efectos Indeseados derivados de actuaeiones durante la cons­
trucción podrían negar a ser permanentes.

Como aspectos integrables en el diseño deben ser retenidos dos únicos
puntos desde el punto de vista hidrológico medioambiental: Incidencias
en el proceso erosivo y en el discurrir de las avenidas.

En el caso presente en el diseño de la obra se han tenido presentes
adecuadamente los criterios ambientales, en base á:

Restauración de canteras y áreas de vertido.

Acopio de suelos vegetalesy reextendido en áreas adyacentes al trazado.

Reducir al mínimo la destrucción de praderas húmedas.


