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RESOLUCION de 2 de diciembre de 1992, de la Direccidon
General de Politica Ambiental, por la que se hace piiblica
la Declaracion de Impacto Ambiental sobre el proyecto de
trazado y construccidn de la varianie de Lleida en la CN-IT
de Madrid ¢ Francia por Barcelona, puntos kuo'métmas
458 al 474, de la Direccidn General de Carreteras.

3970

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
la ejecucién del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
evaluacion de impacto ambiental, se hace piiblica para general conoci-
miento la Declaracién de Impacto Ambiental, que se transcribe a con-
tmua.cmn de esta Resolucidén. .

Madnd 2 de diciembre de 1992.—E1 Dlrecmr general, Dominge Jiménez
Beltran.

Declaracién de impacto ambiental sobre el proyecto de trazado ¥ Cons-

truccién de la variante de Lleida en la CN-II de Madrid a Francia por

Barcelona, puntos kilométricos 453 al 474, de la Direccién General de
Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, y su Reglamento de ejecucién aprobado por el Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracién de Impacto Ambiental, con caricter previo a la resolu-
cién administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, auto-
rizacién de la obra, instalacion o actividad, de las comprendidas en los
anexos a las citadas disposiciones.

Con objeto de iniciar el procedimiento de evaluamon de impacto
ambiental, la Direccién General de Carreteras, remitié como Memoria-re-
sumen del proyecto, la Orden de proyecto de trazado y construccion.

La Direccién General de Politica Ambiental establecid, con fecha 30
de marzo de 1992, un periodo de consultas a personas, institutiones y
administraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

La relacién de consultados y un resumen de las respuestas mds sig-
nificativas se recogen en el anexo .

Elaborado por la Direccion General de Carreteras el estudio de 1mpact0
ambierital, fue sometido al tramite de informacién piiblica mediante anun-
cio en el «Boletin Oficial del Estados, del 25 de septiembre de 1992,

. Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, [a Direccién Gene-
ral de Carreteras remitié @ la Direccién General de Politica Ambiental
¢l expediente completo, consistente en el estudio de impacto ambiental
¥ el resultado de la informacién piblica.

El anexo I contiene los datos esenciales del proyecto de trazade y
proyecto de construceién. )

Los aspectos mds destacados del estudio de impacto ambiental asi
como las consideraciones que sobre el rgismo realiza la Direccién General
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo IIL

Un resumen del resultado del tramite de informacién piblica se acom-
pafa como anexo IV.

-

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1982, de 29 de junio, de evaluacién de impacto ambiental, y los arti-
culos 4.1, 16.1 y 18 del Reglamento de gjecucién aprobado por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambientales,
la siguiente Declaracién de Impacto Ambiental, sobre el proyecto de Tra-
zado y proyecto de construccién de la variante de Lleida en la CN-II ge
Madrid a Francia por Barcelona puntos kilométricos 453 al 474.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacién presentada, se establecen per la presente
Declaracién, para que el proyecto pueda ser considerado ambientalmente
viable, las siguientes condiciones:

1."‘ Proteccidn de los recursos hidricos—Teniendo en cuenta que la
nueva via afecta al rio Segre y al Canal de riege de Serds, asi como a
multitud de acequias y rieras, se tendré errcuenta lo siguiente:

a) Deberdn disefiarse a nivel de proyecto de ejecucion, las medidas
de prevencién y control para garantizar que tanto durante en la cons-
truccién como en-la explotacién de la obra, no puedan produeirse vertidos
de sustancias contaminantes accidentales tanto a las riberas del rio Segre
como a los canales y acequias de riego. Estas medidas se extremarin
respectn al puente sobre el rio Segre.

b) Se repondrin todas las acequias y canales de riego interceptados
por la traza, de forma que se mantenga integramente el servicia que prestan
actualmente. En cualquier caso, se asegura.ra la disponibilidad de este
recursos al mismo nivel que el actual.

25  Permeabilidad territorial y proteccidn del suelo agricola.—Dado
que la zona por donde discurre la variante atraviesa suelo agricola, se
hardn negos periédicos en la fase de obra, como recomienda ¢l estudio
de impacto ambiental en su capitulo 8, para ewtar molestias a las personas
y el dafio a los cultivos cercanos.

No se localizar4n instalaciones. auxiliares no escombreras o vertederos,
en Jugares que puedan afectar a terrenos de alto valor agricola.

Se asegurard, mediante las actuaciones necesarias, el servicio, al nivel
actual, de los caminos rurales y vias de paso existentes que finalmente
se vean afectadas, asi como el mantenimiento del nivel, de accesibilidad
actual entre ambas margenes del trazado. _

3% Prevencion del ruido.—Se proyectardn las pantallas acisticas
entre los puntos kilométricos 13,900 y 14,800, segin las indicaciones de
disefio propuestas en el capitulo 8 del estudic de impatto ambiental, En
todo caso, en condiciones de campo abierto y en cualqu'ielj situacioén, los
niveles de inmisién sonora no’sobrepasarin los 556 dB Leq medidos entre
las veintitrés y las siete horas, asi como los 65 dB Leq medidos entre
las siete y las veintitrés horas. En las edificaciones existentes en el entorno
se deberd garantizar que a 2 metros de las fachadas y para cualquier

.altura, no se superen los 55 dB y 65 dB Leq respectivamente, para los

periodos horarios antes citado.
‘42  Proteccion de yacimientos arqueoldgicos.—~Teniendo en cuenta

que en el drea de estudio, aparecen humerosos yacimientos inventariados

y valorados en el ELA., se adoptard previa consulta con el 6rgano com-
petente de la Administracién Autonémica de Catalufia las medidas nece-
sarias para su proteccién con especial atencién a los situados junto a
la Torre Pa.nis, en el punto kilométrico 8,600 y el situado en las inme-
diaciones del enlace proyectado en el punto kilométrico (21 a 22) con
la carretera a Torreserona.

5.2 Afecciones a la zona recrealiva del parque munmpal «Alealde
Pons= de la ciudad de Lleida.—Se adoptarin las medidas necesarias para
garantizar el sosiego de la poblacién en este parque.

-Si como consecuencia de las expropiaciones hecesarias para implantar
la variznte se ocupase parte del citado parque, se elaborara y ejecutars
el consiguiente proyecto de restauracién del mismo.-

- 8.2 Proteccion del suelo. Recuperacibn, restauracion e integracidn
pawajwtwa de la obra.—Con objeto de minimizar la erosién de taludes
y recuperar las dreas afectadas por la construccion de la via, se realizarin
las signientes actuaciones: -

Se procederi a la recuperacion de zonas afectadas -y a la revegetacién
¥ restauracion teniendo en cuenta la integracién paisajistica de la obra,
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segiin se establece en el capitulo 8 del estudio de impacto ambiental, tenien-
do especial atencién en los siguientes puntos:

Taludes de unos 15 metros de altura situados en torno a los puntos
kilométricos 9,900 y 14,100.

Taludes al sur de Alcoletge en torno al punto kilométrico 26,600, de
unos 18 metros de altura.

Terraplenes de unos 13 metros de altura realizados para el cruce de
Ja variante con las lineas de ferrocarril.

Se definird de forma suficientemente concreta:

La localizacién, volumen de extraccidén y forma de explotacién de las
- canteras, graveras ¥ zonas de préstamo requeridos para la ejecucion de
la obra., . :
La localizacién de las mstalaclones auxiliares de obra, tales como plan-
tas de honmgo.nado, parque de maquinaria, almacenes de materiales, etc.

7.* Documentacién adicional.—La Direccién General de Carreteras
. remitird a la Direceidn General de Politica Ambiental:

Antes del inicic de las obras, un escrito certificando la incorporacién
al proyecto de construccién de la documentacion adicignal que esta Decla-
racién de Impacto Ambiental establece como necesaria, y un informe sobre
su contenido y conclusiones.

La documentacion referida es la siguiente:

Proyecto de proteccién de recursos hidricos a la que se refiere la con-
dicién 1.2

Medidas de proteccién a que se refiere la condicién 4.2

Proyecto de pantallas aciisticas para la prevencion del ruido a la que
se refiere la condicién 3.

Proyecto de recuperacién ambiental e integracién paisajisticas de la
obra al que se refiere la condicién 6.*

Ubicacién de canteras, graveras, zonas de préstamos y zonas auxiliares
de obra a que se refiere la condicién 6.2

Medidas de proteccién, y en su caso proyecto de restauracién, del
parque municipal a que se refiere la condicién 5.*

8% Seguimientoy mgtlaﬂma..—Se redactara un programa de vxgllanc:a
ambiental detallado para el seguimiento y control de los impactos iden-
tificados como significativos en el estudio de impacto ambiental y en este
condicionado, y de las medidas correctoras que se derivan, tomando como
base el programa de vigilancia y cont:rol del .capitulo 8 del mencionado
estudio.

En dicho programa se establecers los tipos de informes y la frecuencia
de emisién. Tales informes deberin ser emitidos hasta 3 afios contados
a partir de la fecha de recepcién provisional de la obra, cuando no se
indique otra cosa y remitidos por la Direccién General de Carreteras a
la Direccién General de Politica Ambiental y, en.todo caso, serdn al menos
los siguientes:

Y

Antes de l_a fecha de emisién del acta de recepcidén provisional de

* la obra:

Descripeién de las medidas correctoras y de las actuaciones de recu-
peracién ambiental e integracién paisajistica realmente ejecutadas.

Al afio de la einisién del acta de recepcién provisional de las obras:

Informe de los niveles sonoros i'ea.lmenfe alcanzados y eventuales medi-

das adicionales necesarias.
Estado y progreso de las actuaciones de recuperacion ambiental e inte-
gracién paisajistica de las obras.

Del examen de dicha documentacién por parte de la Direccién General
de Politica Ambiental podran derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas en funcién de una mejor consecu(:lén de los objetivos de la pre-
senté Declaracién de Impacto.

Madrid, 2 de diciembre de 1992.—El Director general de Politica Ambien-
- tal, Domingo Jiménez Beltran.

ANEXO I
Consultas previas sobre el impacto ambliental del proyecto

. : Respuestas -
h 5 . ) Relacién de consultados recibidas
Generalidad de Catalufia ................cooeeviininn, i X

Delegacién del Gobierno en Barcelona ..... b -
Confederacién Hidrograficadel Ebro ................. -
Comisién Central de Industria y Actividades Clasi- :
ficadas de Barcelona ............ccocovvviiiiiinnnnn, —
Instituto dé Biologia Fundamental. Barcelona ....... . -
Instituto Recerca i Tecnologia Agroalimentaria. Bar- .
celona .......... e -
Delegacion del CESIC. Barcelona .................ees s =
Consejo Cientifico y Tecnolégico. Barcelona ......... i -
Consejo de Investigacién y Desarrollo ................ -
Céatedra de Ecologia. Barcelona ...................c00s -
Departamento Ecologia. Facul'rad de Ciencias. Be]la» -
L7236 - T PP S -
Departamento de Ecologia, Petrologia y Prospeccion .
Geoldgica. Barcelona ................oocoiiiinnnn, -
Departamento Ecologia. Facultad de Filesofia y
Letras. Bellaterra .............cocoviiiveviininninnin, -
Facultad de Geografia e Historia. Barcelona ......... X
Catedra de Geologia Dindmica y Pa.leontologxa ...... -
Diputacién Provincial de Lleida ................%..... : -
Gobierno Civilde Lleida .............ccovvvennnns s X
Instituto de Investigacién y Desarrolio Agrario Lleida

Ayuntamlento de Lieida
Ayuntamiento de Alcarrds ...l
| (010 . N O

| b b 4|

F.AT,

....................................................

C.O.D.A. e s R P -

DEPANA .\ivtvniniiiieiieeerinsinsinsennenaneeinas -
Grup D'Estudis Natura «Andnas» ..................... -
Colectivo Ecologista Libertario (CEL) ................ -
Fundacion CIDOB .........c..coiieviiniineinninninnians -
Fundacion Carles Pi i Suiier Estudis Autonomics ... -
Fundacion Roca Gales .............cooiviveveieainnnnns —
Asociacion VidaSana ..o -
Departamento de Met.eorologla y Ciencia del Sol. U.P.

Catalufia ...... et st . X

El contenido mis significativo de las respuestas recibidas, es el
siguiente;

ICONA.

«No cabe formular en principio, e independientemente de los resultados
que se deriven del estudio de impacto mencionado, observaciones rele-

vantes desde el punto de vista ambiental respecto al actual pianteamiento
del proyecto.» .

Ayuntamiento de Alcarrds.

-

En la respuesta de este Ayuntamiento, se adjui'ltan sugerencias emitidas
por las siguientes Entidades y particulares de este municipio, interesadas
y afectadas por la obra: Comunidad de Regantes de Vilanova de Resudins,
Comunidad de Regantes del Canal de Aragén y Catalufia de Alcarrds, Comu-
nidad de Regantes del Canal de Pifiana y don Jaime Sis6 Sanjuin y tres
particulares més,

Se indica la necesidad de preservar la unién del término municipal,
manteniendo la comunicacién de personas y vehiculos, y preservando los
cursos de los servicios publicos, especialmente, suministros de agua y
energia eléctrica.

Se deberd dar continuidad a los caminos y vias afectados entre los
que se destacan dos caminos de Arriers, del pantano de Copaga, Horta
Vella y Boga Montagut.
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Se afecta zonas de regadio, por lo que deberdn ser tenidos en cuenta

lés actuales «brazeles» de riego asi como los previsibles nuevos cauces
¥ las estructuras necesarias para su paso bajo ia autovia.

Sociedad Espasiola de Ornitologia.

Este nuevo trazado no afecta a ninglin Area de Importancia Interna-
cional para Aves, si bien deberd realizarse una detallada prospeccién por
si existiera alguna poblacién residual de aves esteparias, dada la relativa
proximidad de la anueva traza a la zona de Cogul-Alfés declarada, en
parte, Zona de Especml Proteccuin para Aves (ZEPA) por 1a Comunidad
Europea.

Gobierno Civil de Lleida
En su respuesta resalta los siguientes aspectos:

La nueva variante afectard a la zona recreativa del Parque Municipal
«Alcalde Pons», de la ciudad de Lleida.

Las acequias de riego y los cursos superficiales de agua para abas-
tecimiento de la zona pueden verse afectados aumentando, ademas, los

_riesgos de contaminacién por vertidos. ‘

Se deberd contemplar la posible afeccion de la construccién del viaducto
sobre el rio Segre en el entorno a esta zona y, aguas abgjo, en el paraje
naturat de la Mitjana.

S¢ deberid recuperar la capa de tierra vegetal para su reutilizacion
como recubrimiento de taludes y terrenos afectados.

Generalitat de Catalufia,

1
Realiza las siguientes puntualizaciones:

Dado que la obra a proyectar adopta la denominada solucién 4, segiin
¢l estudio informativo, se supone que, como minimo, se han contemplado
tres soludiones mas que deberin también ser analizadas en el estudio
de impacto ambiental para agegurar que la eleccién de alternativa es
ambientalmente la mas adecuada,

Después de la implantacién de la nueva infraestructura no se deberan
sobrepasar log siguientes limites de inmisién sonora: 66 dB Leq (de ocho
a veintidés horas) y 65 dB Leq (de veintidés a ocho horas), medidos a
dos metros delante de las fachadas de los edificios habitados y 66 dB
Leq (de ocho a veintidés horas) y 45 dB Leq (de veintidés & ocho horas)
en zonas de especial proteccién (escuelas, hospitales,..).

Facultad de Geografia ¢ Historia

«Creemos que dicho estudio debe tener particularmente en cuenta las
caracteristicas de la densa red de acequias y desagiies de este sector de
huerta por el que debe cruzar la nueva variante. Cabe tener en cuenta,
al respecto, que la red de desagiies cumple una finalidad de evacuacion
de las aguas en lns momentos de Huvias torrenciales y que la nueva autovia
teniendo en cuenta su curse por un sector de escasa pendiente podria
actuar como un dique si esta red es infradimensionada. Cabe afiadir, en
este sentido, gue aunque la precipitacién media anual del sector es escasa
(3560-400 mm}, no queda exento de la irregularidad y torrencialidad tipica
del régimen de Nuvias mediterrdneo.»

ANEXO1I

Resumen del proyecto.—El proyecto consiste en una variante por el
norte para Ia travesia de la N-I a su paso por Lleida, incluyendo una
variante para la travesia de Alcarris.

El trazado consta de doble calzada, con un ancho total de plata.fom\a
de 31 metros y una longitud de 32,5 kilémetros.

Destacan las siguientes estructuras:

Dos puentes sobre las lineas férreas Zaragoza-Barcelona y Lleidala
Pobla de Segur. .

Un puente sobre el rio Segre de mas de 120 metros.

Veintisiete pasos de caminos a distinto nivel.

Siete enlaces con la red viaria existente.

Los mayores desmontes se localizan en torno a los puntos kilométricos
9,900 y el 14,100, con.una altura de 15 metros, ¥ en torno al punto kilo-
métrico 26,500 al sur de Alcoletge con una altura de 18 metros.

Los terraplenes se localizan en los cruces con las lineas de ferrocarril.

ANEXO I

Resumen del estudio. de impacto ambiental—El estudic de Impacto
Ambiental desarrolia los distintos factores gue se ven afectados por la
construccién de la variante. )

Fl drea de estudio pertenece a la cuenca hidrografica del Ebro, siendo

. el rio Segre el cauce de mayor importancia de la zona.

Las litologias presentes en el territorio son en su mayoria impermeables,
excepto las terrazas cuaternarias de las riberas del rio Segre.

La vegetacion potencial se describe como muy degradada, localizandose
vegetacion original formada por romerales y tomillares, en laderas y ver-
tientes de algunos cerros. - _

Los cultivos presentes en la zona de estudio son principalmente cereales
y cultivos forrajeros, frutales de regadio, ¥ zonas parceladas reducidas
con especies horticolas.

La fauna, segin el estudio, presenta especies propias de zonas fuer-
temente transformadas por actividades agricolas, no enconirdndose entre
ellas especies amenazadas ni de especial proteccion.

Se relacionan los yacimientos catalogadog en la zona, segin el Inven-

‘tario del Patrimonio Arqueclggico de Cataluiia de 1988,

El estudio describe el suelo per el que circula la traza como s'uelol
no urbanjzable, excepto en los puntos kilométricos 14 y 16 que ocupan
suelo urbanizabie no programado.

Las alteraciones negativas segin el estudio de impacto ambiental, mas
iiportantes son:

Alteraciones durante la fase de eonstruccién sobre los canales de riego
y el Rio Segre, por movimiento de tierras o por vertidos de aceites.

Alteraciones sobre el paisaje, siendo los puntos mds importantes por
los desmontes previstos, los localizados en los puntos kilométricos 8,800;
14,100 y 16,600.

Alteraciones por el ruido, consideradas como fuertes debido a que
la traza atraviesa zona rural, donde proliferan viviendas diseminadas. -

Alteraciones por la dificultad de accesibilidad transversal, pudiendo
dar lugar’a concentraciones de poblacién en el interior de la variante,
revalorizacion del suelo ¥ cambios en el sistema de vida tradicional por

. transformaciones de uso del suelo.

Alteraciones sobre €l sistema econémico del sector agrario.
Alteraciones sobre planeamientos urbanisticos.
Alteraciones sobre el patrimine arqueoclogico.

Como conclusion, el estudio sefiala que aungue la rhayoria de los impac-
tos son de baja magnitud, se considera muy necesaria Ia aplicacidn de
las medidas correctoras incluidas en su capitulo 8, que son los siguientes:

Limpieza de canales, acequias, conducciones de agua y riberas del rio
Segre en los puntos afectados por las obras evitindose todo tipo de vertidos.
Retirada y apilamiento en alturas no superiores a los 1,5 metros de
la capa vegetal de todas las superficies ocupadas durante la construccion.
Evitar morfologias planas y regulares, y aristas vivas en los bordes

de tajudes.

Aunque no se prevé la necesidad de retirada de mater!ales a vert.edero,
si fuera necesario, se propone rellenar las cavidades originadas al extraer
materiales de préstamo o utilizar las actuales zonas de vertido autorizadas.

Reégar periédicamente las zonas en las que se mueve la maguinaria.

‘Realizar apantallamientos actsticos en los puntos mds vulnerables,

Recuperacién de zonas deterioradas. )

Limpieza general a lo largo del pasillo afectado por las obras.

Revegetacién en terraplenes y desmontes de grandes dimensiones, asi
como en la mediana y enlaces.

Andlisis de contenido.—El estudio desarroila el contenido exigido en
el Reglamento de Evaluacién de Impacto Ambiental en su articulo 7.

En ¢l capitulo 8 desarrolla las medidas correctoras, si bien algunas
son recomendaciones con falta de concrecidn y proyecto.

Se observan algunas carencias de informacién como son la posible
afeccion a un parque municipal y la localizacion de canteras e instalaciones
auxiliares.

El estudio de Impacto Ambiental analiza inieamente la alternativa
mimere 4 que fue la seleccionada en la aprobacién técnica del estudio
Informativo.

Resultado de la informacidn piblica del estudio de impacto ambien-
tal—La iinica alegacién presentada en este periodo, corresponde a la Enti-
dad DEPANA (Defensa para la Naturaleza} que manifiesta: «Que sean teni-
dos en cuenta criterios de conservacion del entorno contenidos en nuestro
cerdenamiento.»



