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Valor del indlce
Clases de Entidades -
Porcentaje
Entidades oficialesdeerédito ....................oceeeehn 14,33
Bancos .. ....iiiiii i e e e 15,60
Cajas deahorro .........coooiiiiiiiiiiiiiiiinniaiaaiiaa, 14,83
Sociedades de erédito hipotecario ................. reees 15,29
Conjunto de Entidades .........coooivviiniviiiiiiiiina 15,24

Madrid, 23 de diciembre de 18992.—FE] Director general, Manuel Conthe
Gutiérrez.

136 RESOLUCION de 28 de diciembre de 1992, del Organismo
Nacional de Loterias y Apuestas del Estado, por la que
se acuerda incremeniar los fondos destinados a premios
de primera categoria del concurso 2/93 de Loteria, a cele-
brar el dia 7 de enero de 1993, y dal concurso 2-2/93 de
Loteria, a celebrar el dic 9 de enero de 1993.

De acuerdo con el apartado b), punto 8, de la norma 6 de las que
regulan los concursos de prondsticos de la Loteria Primitiva, aprobadas
por Resolucién de este Organismo Nacional de Loterfas y Apuestas del
Estado de 1 de agosto de 1891 (sBoletin Oficial del Estado» nimero 189,
del B}, el fondo de 280.691.081 pesetas, correspondiente a premios de
primera categoria del concurso mimero 48/92, celebrado el dia 26 de
noviembre de 1992, préximo pasado, y en el que no hubo acertantes de
dicha categoria, se acumular al fondo para premios de primera categoria
del sorteo 2/83, que se celebrard el dia 7 de enero de 1993.

Asimismo, el fondo de 550.971.480 pesetas, eorrespondiente & premios
de primera categoria del concurso 50/92, celebrado el dia 10 de diciembre
de 1992, proximo pasado, y en el que no hubo acertantes de dicha categorfa,
se acumulari al fondo para premios de primera categorfa del sorteo 2-2/93,
que se celebraré el dia 9 de enero de 1963,

Madrid, 28 de diciembre de 1992.—El Director general, Gregorio Mifiez
Vindel.

MINISTERIO DEL INTERIOR

137 RESOLUCION de 22 de diciembyre de 1992, de la Secretaria
de Estondo para la Seguridad-Direccion de la Seguridad
del Estado, por la que se delega en el Delegado del Gobierno
en la Comunidad Auténoma de Castilla y Ledn-Gobernador
Civil de Valladolid las faculiades sobre expulsion de
exiranieros.

La existencia de un gran nimero de extranferos residentes en Valladolid
¥ su provincia de forma irregular, sin cumplir las normas establecidas,
ha originado una incidencia negativa en la seguridad ciudadana.

Estimando que la agilizacién de los tramites conducentes a la urgente
resolucion de los expedientes que se instruyan al efecto ha de facilitar
la solucién de la referida problematica, se considera necesaric hacer uso
de la antorizacion conferida para delegar las facultades relativas z la expul-
sidn de los extranjeros del territorio nacional,

En su virtud, a tenor de lo preceptuado en el articulo 26 de la Ley
Orgéanica 7/1985, de 1 de julio, y, en relacién con ia misma, en el artica-
o 874 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por el Real De
creto 1119/1986, de 26 de mayo, de conformidad con lo previsto en el
articulo 22 de la Ley de Régimen Juridico de la Administracién del Estado,
he resuelto:

Primero.—Delegar en el Delegado del Gobiernc en 1a Comunidad Auté-
noma de Castilla y Ledn-Gobernador Civil de Valladolid las facultades
que me estdn conferidas parala tramitacién ¥ resolucitn de los expedientes
de expulsién de extranjeros del territorio nacional en el dmbito de la
provineia de Valladolid.

Segundo.—Siempre que se haga uso de 1a delegacidn contenida en esta
Resclucién, deberd hacerse constar asf expresamente, debiendo comunicar

a esta Secretaria de Estado, en cada caso que se decrete la expulsién,
€l uso motivado de dicha facultad.

Tercero.—La presente delegacién entrard en vigor el dia signiente al
de su publicacién en el «Boletin Gficial del Estados, pudiendo ser avocados
por mi autoridad el conecimiento y resolucién de alguno de estos expe-
dientes y revocada la delegacién conferida cuando las circunstancias lo
requieran. :

Madrid, 22 de diciembre de 1992—El Secretaric de Estado para fa
Seguridad-Director de 1a Seguridad del Estado, Rafael Vera Ferndndez-Hui-
dobro.

Excmo, Sr. Delegado del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Castilla
¥ Ledn-Gobernador Civil de Valladolid.

MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS
Y TRANSPORTES

138 RESOLUCION de 18 de noviembre de 1992, de la Direccion
General de Politica Ambiental, por la que se hace piblica
la declaracion de impactc ambiental sobre el proyecto de
circunvalacion de Avila CN-110, de la Direccitn General
de Carreterus.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
Ia gjecucién del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacion de Impacto Ambiental, se hace piblica para general conoci-
miento la declaracién de impacto ambiental que se transcribe a conti-
nuacién de esta Resolucién.

Madrid, 18 de noviembre de 1992.—El Director general, Domingo Jimé-
nez Beltran.

Declaracién de impacto embiental sobre el estudio informativo del pro-
yecto de circunvalacién de Aviia.CN-110, de la Direccién General de
Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacidén de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con cardcter previo a la resclucién
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, antorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

Conforme al articulo 13 del Reglamento citado, Ia Direccién General
de Carreteras, remitié a la Direccidén General de Politica Armbiental, con
fecha 4 de diciembre de 1980, la preceptiva memoria resumen corres-
pondiente a la orden de estudio informative, inicidgndose asi el proce-
dimiento de evaluacion de impacto ambiental,

El proyeeto consiste en la definicién de las diferentes opciones para
resolver la circunvalacién de Avila. ‘ g

Se proponen dos alternativas, una norte y otra sur, que partiendo ambas
de un mismo punto kilométrico al noroeste de Avila en la N-601, terminan
cenectando con la N-110, también en un mismo punto.

La Direceién General de Politica Ambiental, de acuerdo con lo dispuesto
en el mencionado articulo 13, establecié un periode de consultas a per-
sonas, Instituciones y Administraciones, sobre el impacto ambiental del
proyecto.

En virtud del articule 14 det Reglamento, con fecha 15 de abril de
1981, 1a Direccién General de Politica Ambiental dio traslado ala Direccién
General de Carreteras, de las respuestas recibidas.

La relacién de eonsultados y un resumen de las respuestas, se recogen
en el anexo L

En cumplimiento de lo establecido en el articulo 156 del Reglamento,
el estudio informativo y el estudio de impacto ambiental fueron sometidos
al trémite de informacién puablica anunciade en e] «Boletin Oficial del
Estado» de 4 de septiembre de 1991.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 6 de
abril de 1992, la Direccién General de Carreteras remitié a la Direccidn
General de Politica Ambiental el expediente compieto, consistente en el
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documento téenico del proyecto, el estudio de impacto ambiental y el resul-
tado de 1a informacién piiblica.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

Los aspectos més destacados del estudic de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que scbre el mismo realiza la Direccién General
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo III,

Un resumen del resultado del trdmite de informacion padblica del estudio
de impacto, se acompaiia como anexo IV.

En el anexc V se recogen les comentarios recibidos en esta Direccién
General, fuera de plazo.

En consecuencia, la Direccién General de Pgimca Ambiental, en el
gjercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién del Impacto Ambiental, v los
articulos 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento de gjecucidn aprobado por el Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos ambien-
tales, Ia siguiente declaracién de impacto ambiental sobre el estudio infor-
mativo del proyecto de circunvalacion de Avila CN-110.

Declaracién de impacto ambiental

Examinada 1z documentacion presentada, se informa favorablemente
la alternativa norte y se establecen por la presente declaracion, para que
el proyecto pueda ser considerado ambientalmente viable, las siguientes
eondiciones:

1. Permeabilidad territorial-Durante la construccién y explotacién
de la nueva via se asegurari mediante las actuaciones necesarias, como
minimo, el nivel actual de accesos a las carreteras, caminos rurales y
vias vecinales atravesadas por el proyecto, en especial los reflejados
en el estudio de impacto ambiental relatives a, cafiada punto kilomé-
trice 6,300; camino de Avila punto kilométrico 4,600, y cordel de ganados
punto kilométrico 2,000, y los correspondientes a los caminos en los puntos
kilométricos 0,500, 3,080, 2,760, 6,060 y en el nudo con la carretera
Salamanca-Cardefiosa.

2. Prevencidn del ruido.—Si bien el frazado seleccionado supone un
alejamiento respecto a las zonas pobladas con relacion a la actual travesia
¥, por tanto, una disminucién de la afeccién por ruaide, sin embargo, ia
nueva via incidird de forma negativa sobre las edificaciones préximas
al enlace de la carretera de Salamanca.

Por elio, deberén proyectarse y ejecutarse las medidas adecuadas para
conseguir gue los niveles méximos de inmisién sonora, medidos a dos
metros de las fachadas de las viviendas posiblemente afectadas, no sobre-
pasen los 55 Db{A) Lez nocturnos, ni los 65 dB(A) Lez diurnos. Del Plan
de Vigilancia Ambiental se inferird en su caso la necesidad de comple
mentar las medidas realizadas con anterioridad a la explotacién de la
via. .
3. Proteccion del sisiema hidrolégico—Con objeto de producir la
minima afeccién posible a las caracteristicas del rio Adaja y de los arroyos
del Obispo, Zurra y Bascoarrabal, y demids lineas de drenaje naturales
cruzadas por la nueva via, se prohibe ¢l vertido de materiales producto
del movimiento de tierras y la localizacién de instalaciones auxiliares de
obra, en dreas desde las que se pueda afectar al sistema fluvial.

4. Proteccidn de valores argueoldgicos—Dadas las caracteristicas
arqueoldgicas de la zona, ¥ con chjeto de preservar potenciales restos
arqueoldgicos, entre elios los de 1a Dehesa de San Miguel y Fuentes Claras,
citados en el estudio de impacto ambiental, se elaborard, antes de la apro-
bacién definitiva dei proyecto de construccién un plan especifico de actua-
cién que debers obtener la conformidad de la Consejerfa de Cultura de
1a Junta de Castilla-Ledn.

B. Proteccidon del suslo. Recuperacidn, restauracion ¢ infegracion

paisajistica de la obra.—En el proyecto de construceién se definirdn con
Ia concrecién necesaria:

La localizacién, volumen de extraccién y forma de explotacién de las
canteras, graveras y zonas de préstamo regueridos para la ejecucién de
1a obra.

La localizacién de las instalaciones auxiliares de obra, tales como plan-
tas de hormigonado, de asfaltado, parque de maquinaria, almacenes de
materiales, ete.

Astmismo, de acuerdo con lo establecido en el capitulo 6, medidas
correctoras, del estudio de impacto ambiental, y con objeto de evitar la
erosion de taludes y recuperar dreas afectadas por las obras, se realizaran
1as siguienies actuaciones:

Previamente a la ocupacién de tierras por cualquiera de los elementos
de obra, se procederd a la retirada de la tierra vegetal en las condiciones
gque permitan su posterior utilizacién.

Se restaurarin las dreas afectadas por el trinsito de magquinaria y |
el drea donde finalmente se localicen los 200.000 metros ciibicos de mate-
riales sobrantes de la excavacién.

Se procederd a la revegetacion de taludes, asi como de todas las dreas
afectadas, de forma que se consiga la integracién paisajistica de fa obra.

El conjunto de todas estas actuaciones estard contenido en un proyecto
ejecutable, de recuperacién ambiental, e integracidn paisajistica de la obra,
que habra de ser redactado al efecto.

Las actuaciones referidas deberdn efectuarse en su totalidad con ante-
rioridad a la emision del acta de recepcién provisional de la obra.

8. Proteccion de lu fuuna y la flora:

6.1 Con el fin de minimizar el impacto sobre los encinares existentes
en las zonas de la Dehesa de Zurra y El Pinar y proteger los posibles
nidos de dguila calzada y dguila imperial se proceders a:

En base a los acuerdos, ya adoptados, entre la Direccién General de
Carreteras, la Junta de Castilla-Ledn y el Ayuntamiento de Avila, se des-
plazara 1a traza hacia el sur, entre los puntos kilométricos 4,600 y 5,000,
una distancia aproximada de 150 metros, respetando unos radios minimos
de 1.000 metros ¥ las pertinentes condiciones de visibilidad.

No realizar voladuras durante el periodo comprendido desde primeros
de febrero a finales de julio, época de reproduccion de la fauna a proteger.

Prohibir en las zonas aludidas todo tipo de escombreras, vertederos
y vertidos, debiende limitarse los movimientos de maguinaria solamente
a la zona de ocupacién de la via, para lo que previamente se vallari el
perimetro de las referidas zonas.

6.2 Se adoptaran las medidas necesarias para proteger la fauna y
1a vegetacién de ribera del rio Adaja y arroyo del Obispo, asi como a
los pastizales cercanos a éste y al de Bascoarrabal.

7. -Seguimiento y vigilancia:

7.1 LaDireccién General de Carreteras remitird a la Direccién General
de Politica Ambiental un escrito certificando la incorporacion al proyecto
de construccién de la eircunvalacién de Avila, de la documentacién adi-

. cional que esta declaracion de impacto ambiental establece como necesaria,

y un informe sobre su contenido y conclusiones.
La documentacion referida es la siguiente:

Disefic de las medidas de prevencion del rnido a las gue se refiere
la condieidn 2.

Proyecto de recuperacién ambiental e integracién paisajistica de la
obra a gue se refiere la condicién b.

Plan de actuacion, incorporando las indicaciones para la proteccién
de posibles valores arqueoldgicos, al que hace referencia la condicién 4.

Ubicacién de canteras, graveras, zonas de préstamos y zonas auxiliares
de obra a que se refiere la condicién 5.

7.2 Asimismo, antes de los tres meses de la fecha de emisién del
acta de recepcién provisionat de la obra, 1a Direccién General de Carreteras
remitird & la Direccién (eneral de Politica Arabiental:

Informe sobre el estado y progrese de la realizacién de las actuaciones
referidas en la condicién 5.

Informe econh los resultados de los niveles sonoros reales alcanzados
& que se refiere la condicion 2 y eventuales medidas adieionales.

Del examen de dicha documentacidén por parte de la Direccién General
de Politica Ambiental podrin derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas en funcién de una mejor consecucién de los objetivos de ia pre-
sente declaracion de impacto.

ANEX0 1

Respuestias

Relacidn de consultados obtenidas

Delegacion del Gobierno en Castilia-Leén ................ " -
Presidencia de la Junta de Castilla-Ledn ... -
Consejeria de Culfura y Bienestar Social de la Junta de Cas-
HIIB-LEOIL i es s e rss s nsnerassssee X
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de
" la Junta de Castilla-Leon .......mcrmcimecmcnieiorcimsrssenicsareecs X
Confederacion Hidrografica del DUero ........ccinvmmcimmrmaressnsnrinns —
Cétedra de Ecologia, Facultad de Ciencias de la Universidad
de Salamaneca ... . —
Federacién de Ecologia de Castilla-Lednt ..ccnisicnicnisiinicisiiniions -
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Respuestas

Relacién de consultados obtenidas

Colective «Cantueso». Coordinadora Ecologista de Casti-

HBLEOM  worvviesissrarsrrrrrresosrmisesssssenss s e trorsss e s reames aseac sasce senncibabis —
Asociacién Defensa y Estudios de la Naturaleza (ASDEN),

Fa TS o T O PSP
Centro de Estudios de Medio Ambiente Casteliano-Leonés
Gobierno Civil de Avila ........
Diputacién Provincial de Avila
Gabinete de Estudios Biolégicos y Ambientales (Avila) ...
Gredos Verde (AVila) ..o
HCONA (ver aneXo V) ..o sssssssssssssssass -

1opebd |

Los aspectos mdas significativos mencionados en las respuestas son:

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio sefiala
afecciones a log encinares de la dehesa de «Zurra» y «El Pinars, con especies
de fauna catalogadas como de interés especial (Real Decreto 343/1980,
de 30 de mayo).

Considera que la aliernativa que menos impacto causaria seria la sur.

La Consejeria de Cultura y Bienestar Social manifiesta la necesidad
de que €l proyecto cuente con una partida destinada al seguimiento arqueo-
lagice de los trabajos de movimientos de tierra. Dicho seguimiento lo rea-
lizard un arquedlogo, permaneciendc a pie de obra durante los trabajos
de remocién con el fin de documentar los posibles hailazgos o realizar
excavaciones de urgencia si procediese.

ANEXOII

Resumen del estudio informative del preyecto de circunvalaciéon de Avila
CN-110 .

El proyecto consiste en la definicién de las diferenies opciones para
resolver Ia circunvalacion de la ciudad de Avila por 1a CN-110.

Se consideran dos alternativas denominadas norte y sur.

L.as caracteristicas generales de ambas son las siguientes:

Calzada de 7,00 metros.
Arcenes exteriores de 2,50 metros.
Bermas de 0,50 metyos.

Las dos alternativas se han homogeneigzado, partiende ambas de un
mismo punto kilométrico al norceste de Avila en la N-601, y llegando
asimismo las dos a un mismo punto de la N-110.

Alternativa norte

Parte de la actual carretera N-B01 Avila-Salamanca a la altura de la
salida a Narrillos de San Lecnardo, comenzando con una curva de radio
1.000 metros, dirigiéndose hacia el rio Adaja, el cual salva mediante un
viaducto.

Inmediastamente antes de dicho viaducto se ha proyectado un enlace
tipe trompeta del que partird un ramal mediante el cual se accederid a
ia N-110 con destino a la zona de Barco de Avila. Una vez salvado el
rio Adaja se cruzardn las vias de ferrocarri]l mediante pases elevados y
se seguird hasta la N403 Avila-Valladolid, situando otro enlace tipo dia-
mante, al norte del cementerio municipal. Continuandoe por la parte pos-
terior del hospital «Nuestra Sefiora de Sonsoless, hasta Hegar al paraje
conocido como «Alto de Viceclozanos, donde se situard el enlace con la
N-110 que va a Villacastin.

El ramal que parte del enlace situado inmediato al viaducto sobre
el rfo Adaja, discurre por las proximidades de la dehesa «Flor de Rosas
¥ la dehesa de «San Miguel de las Vifiass, para salir a conectar con la
N-11¢ direccion Barco de Avila.

Alternative sur

Igual que la alternativa norte, parte de la actual carretera N-501 Avi-
la-Salamanca, a la altura de la salida a Narrillos de San Leonardo, orien-
tandose hacia el sur, salvando la carretera que va a Mufico mediante
un paso a distinto nivel Discurre a continuacién por las proximidades
de ia dehesa «Flor de Rosar y dehesa de «San Miguel de las Vifiass, Hega
hasta la N-110, donde se sifiia un enlace tipo -trébol, prosigue por las
proximidades de una finca denominada «La Barcadas, salva el rio Adaja
mediante una estructura, fega a la carretera de Burgondo conectéandola
medianie un enlace tipo semitrébol ¥ contintia circunvalandeo 1a ciudad
por ¢l sur hasta llegar a la N-403 proyectindose alli un enlace tipo diamante.

A partir de este punto la alternativa sur gira hacia el noroeste, salva el
rio Chico mediante una estructura, llega a la C-606 con la que conecta
mediante un enlace tipo diamante situado a unos 500 metros de la estacién
de servicio existente, salva las vias del ferrocarril mediante una estructura,
ilega a la carretera del Espinar, la conecta mediante un enlace tipo dia-
mante, prosigue por detrds de 1a Academia Superior de Policia y conecta
con la N-110 Seria-Plasencia, a 1a altura de 1a deporadora.

El estudio informativo, comparando las dos alternativas, elige como
favorable ia alternativa norte, fundamentalmente por el menor movimiento

- de tierras que conlleva y por la menor afeccion al desarrollo urbano de

Avila gue esta alternativa produce.

ANEXO T
Resumen del estudic de impacto amblental

Contenido

El estudio, en sus epigrafes, se estructura con arreglo a 1o establecido
en el Reglamento de Evaluacién de Impacte Ambiental en su articulo 7.

Desarroila un inventario ambiental sobre el medio fisico ¥ socioceco-
némico, haciendo especial hincapié en la vegetacion silvestre, debido a
1a afeccién del trazado a las zonas de encinar adehesado.

Por lo que se refiere al patrimonio arqueolégico, analiza los diferentes
yacimientos existentes en la zona, destacando gue el iinico con verdadero
riesgo de afeccién seria «Los Zorreros 2», en Ia alternativa sur.

La identificacién y valoracién de los impactos, se realiza mediante
una matriz de doble entrada.

Los impactos significativos, calificados por el estudio como severos,
son los siguientes:

Aumento de los niveles sénicos en edificios en el punto kilométrice
0,700 {alternativa norte).

Destruceién de encinar consolidado (entre puntos kilométricos 4,000
¥ 6,000 especialmente) y dehesa de encinas, y degradacion de la vegetacion
en el irea de influencia (alternativa norte).

Destruceién y alteracién de hibitats faunisticos propios del encinar
{alternativa norte).

Afeccién al planeamiento local al intersectar el parque pablice «Soto
del ric Adaja», punto kilométrico 4,300 (alternativa sur).

Alteraciones paisajisticas (alternativa sur}.

Dafios a la vegetacién de matorral (puntos kilométricos 8,100 a 10,100}
y encinar {puntos kilométricos 10,100 a 12,100} (alternativa sur).

Destruceién y alteracién de hdbitats faunisticos ligados al matorral
y encinar {alternativa sur).

Aumento niveles sonicos en casa de Aldeagordillo (alternativa sur).

Degradacién paisajistica (puntos kilométricos 8,500 al 9,500) (alter-
nativa sur).

El estudio de impacto ambiental propone medidas correcloras tanto
para las dreas de construccion como de explotacién. Asimismo, incorpora
un plan de vigilancia y un documento de sintesis.

Por ultimo, la comparacién de alternativas se resume de la manera
siguiente:

Por lo que respecta al medio natural, Ia alternativa norte produce un
mayor impacto, aunqgue la diferencia respecto al que producird la sur no
es significativa.

En lo referente al medic social, la alternativa sur presenta consecuen-
cias significativamente mis negativas que la norte.

De esta manera se considera que la alternativa norte es la menos
perjudicial.

Andlisis del contenido

Con cardcier general el andlisis de la situacién precperacional se con-
sidera suficiente, tanto en el desarrolo del medio fisice como del medio
social.

No obstante se aprecian ciertas carencias en el analisis socioecondmico,
sobre todo en la exposicién de los datos estadisticos.

£l estudiv de impacto ambiental considera los voldmenes de tierra
que deberin removerse, tante por excavaciones come por relleno, sin indi-
car los posibles lugares de vertido o de préstame.

Con relacion al andlisis de las medidas correctoras hubiera sido con-
venienie una mayor concrecion, scbre todo en aquellos impacios negativos
calificados por el estudio como severos. :

No contempla asuntos tales como, localizacion de préstamos y ver-

‘tederos, reposicitn de servidumbres, drenajes, estructuras, sefialando que
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estos aspectos deberan ser abordades en los proyectos definitivos de tra-
zado y construccién.

El estudio de impacto ambiental hace referencia a la necesidad de
seguir profundizando, en futuras fases del proyecto, en aquelios aspectos
en los que la informacién no ha sido suficiente al haberse reslizade, el
mismo, en ia fase de estudio informativo. Por lo tanto, las medidas correc-
toras propuestas tienen un cardcter general, no alcanzando el grado de
detalle suficiente para que las mismas sean aplicables.

ANEXO IV

Relacién de alegantes:

Ayuntamiento de Avila.

Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla-Ledn.

Don Alfonso Alvarez de Toledo y Urquijo.

Don Antonio Sada Calderdn.

Don Fernando de ia Cerda.

Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla-Ledn.

Asociacion para la Defensa de los Ecogisitemas Abulenses (ACEBAD).
Don Eduardo Barrientos Ferndndez.

Confederacion Hidrogrifica del Duero.

Diputacién Provincial de Avila.

Contenido de las alegaciones:
Los aspectos mds significativos presentados en las alegaciones son:

En las alegaciones particulares: Que el frayecto comprendido enire
la N-110, tramo Avila-Villacastin y la N-403 a la altura del cementerio
de Awila, atraviesa una zona de encinares, por lo que se propugna un
desplazamiento de 1a traza mds hacia el sur o situar el enlace de inicio
de ia variante més cerca de Villacastin.

En las alegaciones de los organismos oficiales: Ei Ayuntamiento de
Avila solicita se estudie el desplazamiento de la futura traza mds hacia
el norte del cementerio, con el fin de pesibilitar la fatura ampliacion de
éste, y evitando el intrusisme visual de la obra.

La Junta de Castilla y Ledn, a través del Servicio de Carreteras de
1a Consejeria de Fomento, asume los planteamientos generales del estudio,
v propugna el mantenimiento de contactes con el Servicio Territorial de
Avila con el fin de ecordinar las actuaciones en los cruces con las carreteras
autonbmicas.

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio sugiere
el siguiente condicionado:

1. El trazado de la alternativa norte deberd desplazarse hacia el sur
para disminuir el impacto sobre el encinar a lo largo de las dehesas de
«Zurras y «El Pinars.

2. Se establecerdn todas las medidas necesarias para la conservacién
y proteccion del nido de dguila calzada situado proxime al trazado previsto.

3. En los puntos kilométricos 0,600, 3,050, 2,750, 6,050 ¥ en el nudo
con la carretera Salamanca-Cardefiosa, se construirdn pasos de ganado
{superiores ¢ subterrdneos} para dar continuidad a los actuales caminos.

ANEXOV
Comentarios recibidos fuers de plazo

ICONA y ADECAB solicitan que la carreters no afecte a las deheass
¥ proponen que la {raza sea paralela gl encinar. El desplazamiento nece-
sario seria de menos de un kilémetro en direccién sur, respecto al proyecto
actual. i

La CODA solicita que se realice 1a variante con un recorrido alternativo
que no dafie los encinares, proponiendo que la carretera se construya
por la zona situada al borde de las dehesas.

139 RESOLUCION de 26 de noviembre de 1992, de ia Direccién
General de Politica Ambiental, por la que se hace priblica
la declaracién de impacto ambiental sobre el proyécto de
trazodo de la autovin Utiel-Valencia. CN-H, puntos kilo-
métricos 252,5 al 280,0. Tramo: Caudete-Requena, de la
Direccion General de Carreteras.

En cumplimiento de Io dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para
ia ejecucién det Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de junio, de
evaluacién de impacto ambiental, se hace publica para general conoci-
miento la declaracién de impacto ambiental sobre el provecto de trazado
de la autoviz Utiel-Valencig. CN-HI, puntos kilométricos 2625 al 280,06

Tramo: Candete-Requena, de la Direccién General de Carreteras, que se
transcribe a continuacién de esta Resolucidn.

Madrid, 26 de noviembre de 1882 K1 Director general, Domingo Jimé-
nez Beltrin.

Peclaracién de impacto ambiental sobre el proyecto de trazado «Autovia

Utiel-Valencia. Carretera N-III de Madrid & Valencis. Puntos kilomé-

tricos 252,5 al 280,0. Tramo: Caudete-Requenss, de la Direccidn General
de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 130271986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, v su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131,/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracion de impacto ambiental, con cardcter previo ala resolucion
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, antorizacién
de la obra, instalacién o actividad comprendidas en los anexos & las citadas
disposiciones.

Al objete de iniciar el proeedumento de evaluacién de impacto ambien-
tal, 1a Direccién General de Carreteras remiti6, con fecha 21 de diciembre
de 1990, a la Direccién General de Politica Ambiental, el proyecto de
trazado,

El proyecto consiste en la conversién en autovia del tramo comprendido
entre los kilémetros 262,56 y 280,0 de la carretera N-IIL

Las caracteristicas principales del proyecto se recogen en el
anexo I de esta Resolucion.

Recibido el referido proyecto de trazado, la Direceidn General de Poli-
tica Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas a per-
sonas, Instituciones y Administraciones sobre el impacto ambienial del
proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, la Direccidén General de Polf-
tica Ambiental dic traslade a Ia Direccién General de Carveteras de las
respuestas recibidas.

La relacién de consultados y un resumen de las consultas se recogen
en ¢l anexo IL '

Elaborado por la Direccién General de Carreteras el estudio de impacto
ambiental, éste fue sometido a tramite de informacién piblica, mediante
anuncio que se publicd en el «Boletin Oficial del Estados de 15 de septiembre
de 1992,

Los aspectos mi#s destacados del referido estudio, asi como las con-
sideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General de Politica
Ambiental, se recogen en ¢l anexo HIL

Finalmente, conforme al sriiculo 16 del Reglamento, con fecha 6 de
noviembre de 1992, la Direceion General de Carreteras remitio a 1a Direc-
cién General de Politica Ambiental, para completar el expediente, el estudio
de impactoc ambiental y una copia de los documentos esenciales del expe-
diente de informacién piblica.

En Ia fase de informacién piblica correspondiente al estudio de impacto
ambiental de 1a autovia Utiel-Valencia, trameo Caudete-Requena, no se ha
formulado ninguna alegacion.

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
gjercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto-ley 1302/1086,
de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental y por los articules
4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real Decreto
113171888, de 30 de septiembre, formuia, a los solos efectos ambientales,
1a siguiente declaracién de impacto ambiental, sobre el proyecto de trazado
«Autovia Utiel-Valencia, puntos kilométrices 262,56 al 280,0. Tramo: Cau-
dete-Requenas.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién presentada se establecen, por la presente
declaracién de impacto ambiental, las siguientes condiciones, de manera
que la realizacién del proyecto pueda considerarse ambientalmente viable.

1. Proteccion del sistemna hidroldgico.—a) Defensa contra la obstrue-
cién de drenajes: De acuerdo con la Confederacion Hidrografica del Jacar,
se realizard el inventario de los cauces interceptados por la traza que,
en avenida, puedan llegar a iransportar unos caudales sélidos capaces
de obstruir los drengjes de la autovia y se proyectardn y disefiardn los
oportunos desarenadores para garantizar que los caudales circulantes sean
de aguas claras, cuando la construccién de estos diques resulte mds eco-
némica que anmentar la seccién de los drenajes.

b} Calidad de las aguas: Con objeto de preservar la calidad de lus
aguas superficiales que pudieran verse afectadas durante Ia faze de cons-
truccion de la via, se proyectarin las balsas de filtrado y de contencidn,



