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truccién de la Variante de Puerto Real. Tramos I y 1, carretera N-IV de
Madrid a Cddiz, puntos kilométricos 60,0 al 667,86, provincia de Céddiz,
de la Direccién General de Carreteras, que se transcribe a continuacioén
de esta Resolucién.

Madrid, 16 de noviembre de 1992 --El D:rector general, Domingo Jimé-
nez Beitrén

Declaracién de impacto ambiental sobre el proyecto de constrmuccién
. de la variante de Paerto Real, tramos I y 11, carretera N-IV de Madrid

a Cédiz, puntos kilométricos 660,0 al 667,6 provincia de Cédiz, de In
: Direccién General de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1886, de 28 de junio de Evaluacién
de Impacto Ambiental y su Reglamenio de ejecucién aprobado por Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular Declaracién de Impacto Ambiental, con cardcter previo a la reso-
Iunecién administrativa que se adopte para Ia realizacién o, en su caso,
autorizacién de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en
los anexos & ias citadas disposiciones.

La Direccién General de Carreteras remiiid, con fecha 2 de febrero
de 1801, ala ngccjén General de Politica Ambiental, la memoria-resumen
del proyecto, al chjeto de iniciar el procedimiento de evaluacion de impacte
ambiental.

El obieto de este proyecto es la definicién de una variante que suprima
la‘travesia de Puerto Real de Ia carretera N-IV de Madrid a Cadiz, y enlace
conla variante del Puerio-de Santa Mariza.

Recibida la referida memoris-resumen, ia Direccion General de Politica
Ambiental, establecid a continuacién un periodo de consultas a personas,
instituciones y administraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 30 de mayo de
1991, 1a Direccién General de Polftica Ambiental dio traslado a la Direccién
General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacidn de consulitados y un resumen de las respuestas, se recogen
enel anexo L. '

La Direccién General de Carreteras someti$ el estudio de impacto
ambiental a tramite de informacién publica mediante anuncio gue se pubii-
¢ en €l «Boletin Oficial del Estados de 29 de mayo de 1892,

Durante este tramite no se presents ninguna alegacion.

Finalmente con fecha 11 de septiembre de 1892, la Direccién General
de Carreteras, en virtud del articulo 16 del Reglamento, remitié el expe-
diente compieto a la Direccién General de Politica Ambiental.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

Los aspectos mds destacados del estudio de impacto ambiental as{
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Dzrecczén General
de Politica Ambiental, se recogén en el anexo L

Por observarse discrepancias importantes entre el estudio de impacto
ambiental ¥ algunas de las. réspaestas a las consultas previas realizadas,
se solicité de Ia Direccidén Provincial de Cddiz de Ia Agencia del Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia informacién complementaria al res-
pecto. E} contenido de esta informacion se recoge en el anexo IV,

En consecuencia, la Direccion General de Politica Ambiental en e gjer-
cicio de las atribuciones conferidas por ¢! Real Decreio Legislative
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacidn de Impacto Arbiental y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de Ejecucién, aprobado por
Real Decreto 113171988, de 30 de sepiiembre, formula a los solos efectos
ambientales, la siguiente declaracién de impacto ambienmf, sobre el Pro-

- yecto de la Variante de Puerto Real, tramos 1 y 1, carretera N-IV de Madrid
a Cadiz, puntos kilométricos 660,0 al 667,6. Provineia de Cddiz.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacion presentada se establecen por 1a presente
declaracion, para que €l proyecto pueda ser considerado ambientalmente
viable, las siguientes condiciones:

1. Permeabilidad territorial.—Durante la construccién y expiotacién
de la nueva carretera, se asegurarid mediante las actuaciones necesarias,
el acceso al nivel actial como minimo a las carreteras y caminos que
son interceptados por el proyvecto, reponiéndose todos los servicios afec-
tados (riegos, canadas, veredas, cordeles y coladas), de acuerdo con el
Ayuntamiento de Puerto Real, Comunidades de Regantes y Cdmaras Agra-
rias afectadas.

2. Proteceitn del sistema hidroldgico—Con ohjeio de mantener inal-
teradas las caracteristicas de las lineas de drengje cruzadas porla carretera,
no se acumulardn en ellas materiales derivados del movimiento de tierras,
ni se Jocalizardn instalaciones auxiliares de obras desde Ias que se pueda
afeciar al sistema hidrolégico.

3. Proteccién & las marismas.—Con objeto de minimizar el impacto
que supone el paso de la via por las, actualmente en su mayoria desecadas

marismas de Las Aletas, se cumplirs lo siguiente:

a) Se garantizard la circulacién hidrica entre las zonas que quedan
a un lade y otro de la variante, habilitando cuantos pasos sean necesarios
para reponer los cauces o cafios existentes, ¥ de manera que no exis{an
tramos de mds de 250 metros sin pasos, bien en forma de puentes o de
obras de fabrica ampliamente dimensionadas.

b) No se permitiri la edificacién de los mdrgenes de la variante, ni
tampoco el tendido aéreo de lineas de suministro de energia o telefénico,

¢) Se disefiarin y ejecutardn Ias medidas necesarias para evitar la
infrusién en la marisma de contaminanies procedentes de posibles acei-
dentes del transporte v de las escorrentias de la lluvia sobre Ia calzada.

d) Igualmente se disefiarin y ejecutardn medidas para evitar la intra-
sidén en la marisma de materiales procedentes de la pauencml erosidén de
los taludes.

€} Se prohibe todo tipo de escombreras, vertederos y vertidos en ia
marisma, y los movimientos de maquinaria se limitardn exclusivamente

. ala zona de ocupacién de la via, para lo que previamenie, y para asegurar

su cumplimiento, se vallard el perfmetro de la referida zona.

4. Proteccién a la fauna.—Para el mantenimiento de las pobiacienes-
faunisticas as{ como su flajo en ¢l drea del proyecto, se cumplirdn las
medidas que se especifican en el capitulo 5.3 del estudio de impacto ambien-

tal, respecto a fauna en general y en particular schre aves, llevindose

a cabo las medidas complementarias que determine la Agencia de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia & la vista del resuliado real de la
afeccidn que resulte, de la aplicacién del Plan de Vigilancia.

5. Proteccién a los yacimientos arqueolégicos.—En relacién con el
informe presentado por la Consejeria de Cultura y Medio Ambiente de
ia Junta de Andalucia, en el que se pone de manifiesto la existencia de
yacimientos arqueoldgicos potencialmente afectados por 13 construecion
de la variante, deberdn realizarse prospecciones argueoldgicas en todo
el trazade y en particular en el drea de Puente Melchor y alrededores,
en e} arrangue sur de la variante de Puerto Real, punto kilométrico 667
de la carretera NV, y en el drea de cerrc de Ceula e inmediaciones.

En funcién del resultado de estas actuaciones argueoldgicas se deter-
minarén las medidas a tomar de acuerdo con el mencionado organismo.

6. Recuperacién ambiental e integracion paisajistica de la obra.-Con
objeto de coniribuir a minimizar la erosion de los taludes y recuperar
las dreas afectadas por la construccion de la via, se realizarédn las siguientes
actuaciones:

[ -

Antes de la ocupacién de los terrenos, se procederd a la retirada de
tierra vegetal que servird a los fines de revegetacidn de los taludes.

Se sefialard 1a localizacién de vertederos, y €l almacenamiento de los
sobrantes de excavacion.

Se procederi a la revegetacion de taludes en las condiciones que se

- especifican en los capftulos 5.1 y 5.2 del estudio de impacto ambiental.

I.as actuaciones de regeneracién deberdin estar ejecutadas con ante-
rioridad 8 la emision del acta de recepcidn provisional de la obra.

7. Programa de vigilancia—Se redactara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento.y cantrol de los impactos identificados como
significativos en el estudio de impacto ambiental, de los adicionalmente
identificados por el drgano ambiental, y de las medidas correctoras esta-
blecidas en dicho estudio y en el condicionado de esta declaracién. En
él se detallard el modo de seguimiente de las actuaciones, y se describird
el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emision.

‘El programa incluird dos informes sobre ¢l estado de la vegetacidn
implantada en el proyecte de recuperacién ambiental a que se refiere
ia condicién 6, remitiéndose el primero antes de Ia emision del acta de
recepeién provisional de ia obra y el segundo transcurridos dos anos desde
la referida fecha, ¥ un informe anual sobre la afeccidén a la fauna que
recoja los resultados del seguimiento a que se refiere el capitulo 5.4 detl
estudio de impacte ambiental.

Se remitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
© suceses excepcionales gue impliguen deterioros o situacienes de riesgo
tanto en la fase de construecion come en la de funcionamiento.

8. Documentacion adicional—La Direccién General .de Carreteras,
remitird a la Direccién General de Politica Ambiental, un escrito certi-
ficando la incorporacién al proyecto de construccién s adjudicar delini-
tivamente, de la documentacién adicionzl que esta Declaracion de Impacto
Ambiental establece como pecesaria, ¥y que €s la siguiente:
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Disefios referidos en la condicién 3 apartados ¢) y d).

Informe sobre las prospecciones arqueolégicas y medidas a tomar a
que se refiere 1a condicion b.

informe sobre la localizacién de vertederos y almacenamiento de
sobrantes de excavacién, a que se refiere la condicién 6.

Del examen de esta documentacidén por parte de la Direccién General
de Politica Ambiental podran derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente declaracion de impacto.

Madrid, 16 de noviembre de 1892.—Fl Director general, Domingo Jimé-
nez Belirdn.
ANEXO1I |

Consuitas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacién de consultadon Respuestas recibidas
L ICONA i iiciaan, PO X
2. Delegacion del Gobierno en Andalucia ......... -
3. Presidencia de la Junta de Andalucia ........... -
4. Agencia de Medio Ambiente ............. ..o X
5. Confederacion Hidrografica del Guadalqmm . X
6. Instituto de Cienecias Marinas del CSIC en Anda-
eia oo s -
- 7. Instituto Universitaric de Ecologia del Medi-
5y -1 T S -
8. Imstituto Andaiuz de Ecologia del Mediterrdéneo
delICSIC ..o -
8. Centro de Estudios Territoriales y Urbanos de
laJuntade Andalucia ..., -
10. Instituto de Recursos Naturales y Agrobmlagxa
delCBIC ..o e X
1. AsambleaVerde ...........ccooiviiiiiiiiiiinian, -
12, ANDALUS (Federacién Ecologista Andaluza
AmigosdelaTierra) ......coo.oiiviiniiiiiiniinnns -
13. FPederacién Andaluza de Asociaciones Defensa
delaNaturaleza ...........coviiviiiiiinnnnnnrn e -
14. Confederacién Ecologista Pacifista Andaluza
(CEPA) ...oitiiiiiiiiiiiiiiaeiaaiacreeiaaanannns —
16. ADENA .ot e -
16. AyuntamientodePuertoReal ................... X
17. Gobierno Civilde Cadiz .......................... X
18. Diputacién Provincial de Cadiz ................. X
19. JuntadelPuertodeCadiz ................c..c.0es X
26. Demarcacién de costas de Andalucia-Atldantico .. X
21. Asociacién Gaditana de Defensa y Estudio de
la Naturaleza (AGADEN) ......covvvviviiinniianns -
22. Colective Ecologista «La Plazoletas .............. -
25. " Federacidn Pacifista Gaditana FEG.P. .,....... -
24, VERDEMAR .......c.cciiiiiiiiiiniiiiiinnan, roe -
25. Grupo Ecologisia «Alimocher ...l -
26, F AT ettt -

La respuesta del ICONA fue Ia siguiente:

El trazado del proyecto de autovia de dos calzadas con dos carriles
cada una, de las que solo se construiria una en esta primera fase, transcurre,
seguin el referido Organismo, en un porcentaje importante por el interior
del parque natural de ia bahia de Cadiz.

La magnitud de las obras necesarias para la construccién de la autovia,

asi cotno la propia existencia de ésta en el futuro, parecen may dificllmente -

compatibles con la pervivencia en dptimo estado de este espacio protegido,
por lo que deberian buscarse soluciones alternativas para que la carretera
evitara en: lo posible transcurrir por el parque,

Sin embargo, de llevarse a cabo el proyecto en las condiciones pre-
sentadas, el estudio de impacto deberia ser especialmente riguroso en
la valoracién del efecto de las obras y del funcionamiento future de la
carretera sobre ia dindmica funcional de Ia marisma, en especial en lo

que concierne a aspectos tales como hidrologia, edafologia, litologia, flora .

¥ fauna, sin olvidar tampoco otros temas como afeccién a vias pecuarias,
zonas de transito de fauna, ete.

Los aspectos mds relevantes contenidos en las restantes respuestas
son los siguientes:

La Agencia de Medio Ambiente de Ia Junta de Andalucia sefala que

‘deben considerarse como factores de mixima importancia los valores natu-

rales a proteger en la zona del parque natural «Bahia de Cadizs, a la hora
de disefiar trazados que, optativamente, discurriesen fuera de los limites
del mismeo, o de discurrir por su interior, lo hicieran sobre lugares donde
signifiquen la minima alteracién del medio.

Resalta Ia necesidad de respetar Ia hidrodinamica de Ia zona, sefalando
como aspectos a tener en cuenta:

Peterminacién del impacto producido por las aguas de escorrentia y
medidas para prevenir el pasc de contaminantes de la calzada a las zonas
de vertido de dichas aguas.

Establecimiento de medidas correctoras encaminadas a prevenir fent-
menos erosivos,

Medidas dirigidas a minimizar los impactos producidos en la fase de
construccidn, principalmente en lo referente a los movimientos de maqui-
naria, movimientos de tierra, extraccié;t de arides, vertederos, etc.

La Confederacién Hidrogrifica del Guadalquivir comunica que no tiene
sugerencia alguna que formaular al estudio remitide.

El Instituto de Recursos Naturales y Agrobiologia del CSIC en Sevilla
estima que, ademas de las caracteristicas generales y especificas del drea
por la que discurrird la via, habrin de tenerse también en cuenta en el
estudio de impacto ambiental los aspectos que pueden afectar a la pobla-
cién limitrofe y zona hospitalaria (ruidos, velocidad, emisiones de gas,
vistas...) ¥ la posibilidad de minimizarlos, por ejemplo, con 13 creacién
de pantallas arbéreas, puesto que su incidencia sobre el factor eddfico
es pequefia ya que, pricticamente, el nueve recorrido queda incluido en
los limites periurbanos, afectandoc a un relativa pequefia extension cul-
tivable y de marismas, cuyes desagiies naturales y circulacién hidrica natu-
ral, habrin de conservarse para evitar avenidas y encharcamientos
peligrosos.

También se deberdn considerar los efectos de la obra sobre el parque
nacional «Bahia de Cadizs. ’

El Ayuntamiento de Puerto Real se ratifica en el acuerdo tomado por
el Pleno de dicho municipio en sesién celebrada el dia 8 de noviembre
de 1990, en el sentido de informar favorablemente el proyecto.

El Gobierno Civil de Cidiz remite el informe de 1a Delegacion Provincial
de Cultura y Medio Ambiente de 1a Junta de Andalucia, en el que se resefian
los siguientes yacimientos arqueolégicos existentes en la zona y que pueden
verse afectados por 1a construccién de la carretera:

a) Area de puente Meichor y alrededores, en el arranque sur de la
variante de Puerto Real, punto kiloméirico 667 de la carretera N-IV.

b) - Area de cerro de Ceuta e inmediaciones. Término municipal de
Puerto Real.

En lineas generales, los yacimientos corresponden a industrias alfareras
de época romana.

La Diputacion de Cddiz indica que el estudio de impacto ambiental
deberia considerar con especial atencidn la incidencia gue las obras ten-
dran sobre las marismas y salinas.

En este sentido deberi estudiarse la afeccién sobre el sistema de aguas
de [as mismas y sobre la importante fauna que vive en ellas, con especial
consideracién a las especies en peligro de extincién que encuentran en
ella su refugio.

Se considera que el estudic de impacto ambiental deberfa tomar en
consideracién los proyectos actualmente en fase de redaccién y/o estudio
encaminado a la preservacion o mejora de las zonas hiimedas de la bahia
como en el caso de la reinundacién de las marismas desecadas por el
IRIDA, proyecto realizado por el Centro de Investigaciones Pesqueras
(CSICY ¥ en estudio por la Consejerfa de Agricultura y Pesca de la Junta
de Andalueia, el cual podria verse afectado por las obras que se proyectan
de no tomarse en consideracion la posible conjugacién de ambos.

En relacién a la posiblé incidencia del proyecto sebre zonas arboladas,
se sugiere se estudie la importancia ecolégica y social de las mismas, dado
el alto grado de regresién que estos espacios sufren en el entorno de
la bahia de Cadiz y el escaso numero de masas arbdreas existentes actual-
mente en dicho marco territorial.

La Junta del puerto de la bahfa de Cidiz manifiesta que, dado que
el trazado de la nueva via discurrird en parte por zona de marismas,
¥ que la construccién de la carretera representard en cierto modo una
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discontinuidad superficial en el sistema hidrolGgico de las mismas, se soli-
cita que se habiliten cuantos pasos de agoas, ampliamente dimensienadés,
sean necesarios para reponer los eauces o cafios existentes, de forma gque
puedan facilitar el paso de la fauna menor bajo la explanada de la carretera
¥ sirvan a su vez para eliminar e} refecto presar en caso de Huvias
torrenciales.

La demarcacién de costas de Andalucia-Atlantico informa que:

1. Una gran parte del trazado discurre por terrenos de dominio piblico
maritimo-terrestre, de acuerdo al deslinde aprobadoe por Orden de 12 de
febrero de 1971, por lo que nos encontramos en el supuesto del articulo
32.2 de ln Ley 22/1088, de Costas.

2. Fidominio piblico a ocupar estd constituido por marismas, medio
fisico -de gran Iragilidad y alte valor ecoldgico. Por tanto creemos ue
es imprescindible garantizar la circulacién del agua. En particular, entre
el punto kilométrico 2,100 y 4,900 hay una distancia de 2.800 metros,
sin ningin paso de agua de un lado 2 otro del terraplén. Por ello en
ningan caso deberia haber tramos de mds de 250 metros sin pasos de
agua, bien en forma de puente (en todos los cafios), bien en forma de
atarjea o similar obra de fibrica.

3. No deberia permitirse la edificacién en los mérgenes de la variante,
ni tampoco €l tendido aéreo de lineas de suministro de energia o telefnicas.

ANEXO II

Descripeion del proyecto y sus alternativas

El proyecto consiste en Ia construecién de una variante de Ia carretera

NIV entre el punto kilométrico 856,700 y el punto kilométrico 664,800,
para eliminar !a travesia actual de Puerte Real. Ei desarrollo de la traza
de la nueva carretera se extiende en una longitud total de 8.228 metros.

Aunque en el proyecto de trazado aprobado se prevé la variante con
caricter de autovia con dos calzadas unidireccionales de dos carriles cada
una ¥ la correspondiente mediana entre ambas calzadas, el presente pro-
yecto recoge, en una primera fase, 1a construccién de uns sola calzada.
No obstante, los enlaces y estructuras de paso se proyectan con cardcter
definitive para que en su dia se pueda construir la segunda calzada sin
necesidad de ampliiar dichas éstructuras. i .

En el origen se proyecta un enlace con la carretera N-IV. Estableciéndose
en esta zona el cruce sobre el FF. CC. Madrid-Cédiz.

A continuacién se desarrolia el trazado, estableciendo cruces a distinto
nivel para mantener los servicios afectades. En esta zona se prevé Ia
conexién con la futura «Variante del Puerto de Santas Marias.

En el punto kilométrico 4,660 se intercepta y se da paso a un camino
del LA.R.A. que discurre por las marismas.

En el punto kilométrico 5,220 se pasa conh unsg estructura sobre la
carretera CA-P-2010 a El Portal. -

La autopista A4 es interceptada en el punto kilométrico 5,420 schre
1a que se proyecta un enlace.

Desde el origen hasta este punto la traza discurre sohre terrenos de
marismas cuyas caracteristicas geotéenicas cobligan a un tratamiento
especial.

A partir del punto kilométrico 5,200 y hasta el final del proyecto la
naturaleza del terreno cambia, pudiendo ser utilizados los productos de
la excavacién en la formacién de terraplenes y en cimentacién de
estructuras,

En el punto kilométrico 5,766 la varianie pasa sobre la carretera
CA-P-2012 a Fl Pedroso.

En el punto-kilométrico 6,290 se da paso al camino de acceso al depdsito
de agua de Puerto Real.

En el final del proyecto, en el punte kilométrico 7,680, se establece
el enlace de salida y conexitén con la N-IV v de aeceso sur a Puerto Real,
aprovechando el puente actual sobre el ferrocarril.

El proyecto no contempla alternativas de trazado.

ANEXO0 i
Resumen del estudio de impacto ambiental
Contenido

El estudio de impacto ambiental déscribe amplia v detalladamente las
caracteristicas de los diferentes factores ambientales locales.

Define que la zona presenia un clima mediterrdneo subiropical, con
caracteristicas propias de su situacién costera, con precipitacién media

que oscila entre 600-700 milimetros/afio, una evapotranspsiracién poten-
cial media del orden de 850 a 1.000 milimetros/ano y temperatura media
anuzl en torno a los 17-18 °C. Las caracteristicas mas significativas del
territorio son la estructura horizontal, ia escasa elevacian y el predominio
de Ja fraccion arenosa ¥ de fango que han dado como resultado la emersién
de un espacio marismefio que en muchas ocasiones se halla transformado
en salinas. ’

El proyecto analizadc se enmarca en el tramo bajo de la cuenca del
rie Guadalete y del rfo Sampedro, conectade con el Guadalete, en crecidas
a través del Cadio de la Tapa. La via discurre, fundamentalmente, sobre
Ia marisma de Las Aletas, que se superpone parcialmente al acuifero litoral
de la cuenca del Guadalete, )

Segun el estudio las obras previstas no afectan directamente a ningun
cauce esiable, pero si a la comunicacién hidraulica entre sectores de la
marisma, que en su mayor parte se encuenira desecada y saneada con
anterioridad. La afeccién, por otra parte reducida, corresponde a un drea
perinrbana y no afecta al drenaje general de la marisma en caso de avenidas.
Desde el punto de vista de la hidrologfa subterrdnes, el {razado discurre
sobre el acuiferc de la cuenca del Guadalete, litoral, detritico, con un
volumen de reservas importante (del orden de 660 hectometros ciibicos),
pero con unos recursos muy reducidos, de aproximadamente 24 hectd-
metros ciibicos/afio. El acuifero estd directamente conectado con €l rio
Guadalete, siendo la calidad de las aguas muy baja y condicionada por
Ia propia det rio.

Dice el estudio que, respecto a fauna, Puerto Real presenta una zona
catalogada dentro de las dreas importantes para las aves, y hace mencién
de una gran variedad de ecosisternas endre los que destacan marismas
y salinas. Estas filtimas presentan una fauna cualitativamente pobre pero
cuantitativamente muy rica, destacando avocetas, cigliefiuelas, chorlite-
jos-patinejos y charrancitos.

El estudio indica ia existencia de las signientes vias pecuarias en el
4mbito del proyecto:

Canada Real del Camino de Medina, cafiada Real del Camino de Paterna,
cordel det Puerto de Santa Maria a San Fernando, vereda del camino
viejo de Paterna y colada de Machine al cementetio,

Respecto al.sector primaric el estudic menciona los cultivos herbiceos
con un regadio orientado a la produccién forrajera, destacando la alfalfa,
maiz, sorgo, trigo, ete.; un cultivo de secano con wrigo, remelacha, girasol
y habas; ¢l vifiedo, ¥ el pastizal de las marismas, que es de baja calidad
¥ casi improductive.

En el sector secundario el estudio dice que la mayor parte de la actividad
corresponde a la"rama de industria y que las salinas se encuentran en
un pericdo de crisis, gue ha provecado el abandono de muchas de ellas
¥ un brusce hundimiento en la produccioén de sal,

Por.ultimo ¢l estudio de impacto ambiental indica que de los espacios
naturales protegidos catalogados en la zona, Gnicamente el Pargue natural

_de la Bahia de Cddiz queda afectado marginalmente por el enlace inicial

del nuevo trazado en su extremo noroeste.
Los impactos detectados por £l estudio comeo significativos son los
siguientes:

Impaectos sobre 1a vegetacion y el paisaje.

Posible afeccidn 4 1a fauna, especialinente aves y vertebrados.

Afeccion del {razado a las zonas arqueolégicas de puente Melchor y
‘del cerro de Ceuta.

No se detectan impactos significativos en zonas habitadas, en particular
ias senaladas en este sentido por el Instituto de Recursos Naturaies y
Agrobiologia del CSIC,

Andlisis de condenido

El estudio de impacto ambiental puede considerarse bien planteado
y desarroflado. )

La cartografia es amplia y detaliada permitiendo conocer el proyecto
y las repereusiones en su entorno.

La ‘identificacién y valoracién de impactos, las medidas correctoras
gue se proponen ¥ €l programa de vigilancia, han resnitado itiles para
ia formulacién de Iz declaracién de impacto ambiental.
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ANEXO IV °

Respuesta a 1a informacién solicitada a la Direceién Provincial de Cadiz
de Is Agencia de Medio Ambiente de la Junta de Andatucia

El citade Organisme responde, en esencia, que la variante de Puerto
Real sélo afecta al Parque Natural de la Bahia de Cddiz en un pequeiio
tramo en la conexion norte con ¢l actual trazado de la N-IV comprendido
entre la misma carretera y la linea ‘del ferrecartil, por donde discurre
el limite el pargue natural, traténdose de una zona poco sensible.

El resto del trazado discurre fuera de los limites del Parque Natural
de la Bahia de Cidiz, por terrenos de marismas que en su dia fueron
desecados con fines agricolas y que en la actualidad no se descarta sean
utilizados para Ia implantacion de cultivos marinos, por lo que se debe
considerar en la correspondiente declaracién de impacto ambiental la no
afeccion a los cursos de agua existente, debiendo respetarse en todo
momento la dindmica actual de la zona.

28868

RESOLUCION de 9 de diciembre de 1992, de la Direccion
General para lo Vivienda y Arguitectura, por la gue se
acuerda la tnscripeidn de diversos laboratorios en el Regis-
tro General de Laboratorios de ensayos acreditados pare
el control de la calidad de la edificacion.

Vistas las ordenes de los 6rganos competendes de la Junta de Castilla
¥ Ledén concediendo acreditaciones a diversos laboratorios para la rea-

lizacién de ensayos en dreas técnicas de acreditacién para el control de

calidad de Ia edificacién y de conformidad con lo dispuesto en €l articu-
lo 17 de las dispusiciones reguladoras generales para la acreditacién de
laboratorios de ensayos para el control de la calidad de la edificacion,
aprobadas por el Real Decreto 1230/1989, de 13 de octubre,

Esta Direccién General resuelve:

inscribir en el Registro General de Laboratorios de ensayos acreditados
para e control de de calidad de ia edificacion a los siguientes laboratorios:

«Laboratorio Investigaciones y Control de Calidad, Scciedad Anénimas
{INCOBA), sito en avenida de Portugal, 130, Ponferrada (Le6n), para la
realizacion de ensayos en el «drea de control de hormigén en masa o armade
v sus materiales constituyentes: Cemento, dridos, agua, acero para arma-
duras, adiciones y aditivos», con el nimero 12010HAS2, v en el drea de
ensayos de laboratoric de mecanica del suelos, con el nlimero 120108E82,
acreditado por la Comunidad Autdnoma en fecha 4 de noviembre de 1992,

«Laboratorio Centro de Estudios y Control de (fbras, Sociedad Andnima»
(CESECQO, 8. A), sito en calle Turquesa, parcela -8, poligono San Cris-
tobal, Valladolid, para la realizacién de ensayos en el sdrea de control
de hormigén en masa o armado y sus materiales constituyentes: Cemento,
dridos, agua, acefo para armaduras, adiciones y aditivoss, con €l ndme
ro 12008HAS2, acreditado por la Comunidad Auténoma en fecha 8 de
noviembre de 1992,

Publicar dichas inscripciones en el «Boletin Oficial del Fstados,

Madrid, 9 de diciembre de 1892.—L.a Directora. general para la Vivienda
v Arquitectura, Cristina Narbona Ruiz. :

MINISTERIO
DE EDUCACION Y CIENCIA

28869

RESOLUCION de 5 de noviembre de 1992, de la Direccidn
General de Personal y Servicios, por la que se publica el
falio de la sentencia dicteda por la Seccidn Quinta de la
Sala de lo Contencioso-Administrativo de la Audiencig
Nacional en 8 de octubre de 1991, relativa al recurso inter-
puesto por la Maestra dovia Maria Rosario Diag Rodriguez
contra lo edjudicacion del concurso de traslados 1.987/88,

De conformidad eon io dispuesto en la Orden de 17 de septiembre
de 1892, referente a la sentencia de 8 de octubre de 1991 dictada per
}a Beccion Quinta de Ia Sala de lo Contencioso-Administrative de 1a Audien-

cia Nacional, relativa zl recurso nidmero 59,096, interpuesto por Ia Maestra
dofiza Maria Rosario Diaz Rodriguez contra la Orden de 30 de mayo de 1988
{(«Boletin Oficial del Ministerio de Educacion y Ciencias de 30 de junio),
que resolvié definitivamente los concursos de traslados del Cuerpo de
Profesores de EGB convocades por Orden de 10 de noviembre de 1987 .
{xBoletin Oficial del Estados del 13), ’

Esta Direccién General ha dispuesto la publicacion del fallo cuyo tenor
literal es el siguiente:

«Fallamos: Que desestimando en parte el recurse contencioso-admi-
nistrativo interpuesto por el Procurador sefior Alvarez Migoyo, en nombre
¥ representacion de dofia Maria Rosario Diaz Rodriguez, contra la reso-
lacién tdcita del Ministerio de Educacion y Ciencia a que la demanda

© se conirae, declaramos que la resolucidn impugnada no es conforme a

Derecho y, como tal, la anulames, ordenando Ia retroaccion del expediente
administrativo al momento en que por un error informatico le dejaron
de valorar los méritos de la recurrente, debiendo el Ministerio de Educacion

-y Ciencia proceder a la valoracién de tales méritos con arregloe a su expe-

diente y resoiver el concurso con arreglo a Derecho, adjudicandole alguna
de las vacantes solicitadas en Oviedo, si por mejor dereehe le corresponde,
¥ sin hacer expresa condens en costas.s

Madrid, 5 de noviembre de 1992.—El Director general, Gonzalo Junoy
tarcia de Viedma.

[imo. 8r. Subdirector general de Gestién de Personal de Enseiianza Bésica.

28870 RESOLUCION de 5 de noviembre de 1992, de la Direccicn
General de Personal y Servicins, por la gue se publica el
Jallo de lu sentencia dictada en 28 de enero de 1992 por
la Seccidn Quinta de la Sule de lo Contencioso-Adminis-
trativo de la Audiencic Nactonal en relacidn con el recurso
interpueste por el Moestro don Amador Vélez Maté con-
tra ia resolucion definitiva del concurso de trasia-

dos 1.986/1887.

De conformidad con lo dispuesto en la Orden de 7 de cctubre de 1892,
referente a la sentencia de 28 de enero de 1992 dictada por ia Seccidn
Quinta de 1a Sala de lo Contencioso-Administrativo de la Audiencia Nacio-
nal, relativa al recurso nimerc B8.91b, interpuesto por el Maestro don
Amador Vélez Maté contra la resolucion definitiva del concurso de trastados
del Cuerpo de Profesores Je EGB convocado por Orden de 24 de octubre
de 1986 («Boletin Oficial del Estado» de 11 de noviembre),

Esta Direccién Genersl ha dispuesio la publicacion del fallo cuyo tenor
literal es el siguiente:

Fallamos: Que desestimando el recurse contencioso-administrativo
interpuesto por la representacién legal de don Amador Vélez Maté contra
ia Resolucién del Ministerio de Educacién y Ciencia desestimatoria pre-
sunta por silencio administrativo del recurso de reposicion formulado con-
tra la Resolucién de 18 de mayo de 1987, debemos declarar y declaramos
que tales Resoluciones administrativas son conformes a dereche v, por
ello, las confirmameos; sin hacer condena en costas.»

Madrid, 5 de noviembre de 1992.—El Director general, Gonzale Junoy
Garcia de Viedma.

Ilmo. Sr. Subdirector general de Gestién de Persconal de Ensefianza Bdsica.

28871 RESOLUCION de 23 de noviembre de 1992, de la Secretaria
de Estado de Educacidn, por fo gue se deniegan y conceden
ayudas a Instituciones piblicas y Entidades privadas del
dmbito territorial de Castillo-La Mancha para la realiza-

cidn de actividades en el marco de la edm:swién de adultos.

Pe conformidad con la Resolucién de la Secretaria de Estado de Edu-
cacidn, de 24 de julio de 18982 («Boletin (ficial del Estado» de 15 de agosto)
por la que se convocan ayudas para Instituciones piblicas y Entidades
privadas del dmbite de CasiillaLa Mancha para la realizacion de acti-
vidades de educacidon de adultos duranie el curso 1992-1993 y por la que
se establece ¢l procedimiento para la concesién de estas ayudas, una vez
examinada la propuesta elaborada por la Cornisién seleccionadora prevista
©n ja disposicitn sexta de la Resolucion eitada,



