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vTavicee, Sociedad Limitadas, del modelo de aparato surtidor destinade
al suministro de carburante Hqguido, modeio FD 200 v sus tres versiones.
Las caracteristicas de den sinacion son:

Modelo: FD 204. M
Versiones: FD 202, FD 204 y FC 208,

La versién FD 202 consta de un solo médulo para un producto y dos
medidores para dos puntos de suministro.

La versién FD 204 consta de dos médulos para dos prodocios v caatro
medidores para cuatro puntos de suministro.

La versién FD 206 consta de tres mddulos para tres productos y seis
medidores para seis puntos de suministro,

Y ias caracteristicas metroldgicas son las siguientes:

Caudal méximo: 45 litros/minuto.

Caudal minimo: 4,5 litros/minuto.

Presitn méaxima de funcionamiento: 1,6 bares.

Sumistro minimo: 2 litres.

Margen de temperatura de funcionamiento: — 10° Ca + 50° C,
Clase de Hquidos a medir; Gasolina, gassleos, petréleos.

Segunde.—~El signe de aprobacidn-de-madelo asignado serd:

ob22

92064

Tercero.—Los instrutnentos correspondientes a la aprobacion de modelo
a que se refiere esta Resolucién Hevardn las siguientes inscripciones de
identificacifn en su placa de caracteristicas:

Nombpre ¥ anagrama del fabricante.
Denominacién del modelo,

Nimere de serie y afio de fabricacion,
Versiones.

Caudal mixime, en litros/minuto.

Caudal minimo, en litros/minuto.

Pregifn mixima de funcionamients, en bares,
Suministyo minimo, en Litros,

Margen de temperaturs de funcionamiento, en grados centigrados.
Clase de liguidos & medir.

Signo de aprobacién de modele:

Cuarte.~Para garantizar un correcte funcionamients de los instrumen-
t0s se procederd a su precintado, una vez realizada la verificacién primitive,
segiin se describe ¥ representa en la Memoria ¥ planos que sirvieron de
base para su estudio por el Centro Espaiicl de Metrologia.

Quinto.~Leos intrumentos correspondientes a ia aprobacidn de modelo
& que se refiere esta Resolucidn deberdn cumplir todos los condiciona-
mientos contenidos en el anexc al certificado de aprobacién de modeio.

Sexto.~Prixime a transcurrir el plazo de validez que se concede, la
Entidad o titular de Ia misma, si lo desea, solicitard del Centro Espafiof
de Metrologia Ia oportune prérroga de esta aprobacién de modelo,

Tres Cantos, 4 de noviembre de 1992 ~F] Presidente del Centro Espanol
de Metrolegia, Antonio Liardén Carratald.

27523  RESOLUCION de 11 de noviembre de 1992, de la Direccidn
General de Politica Ambiental, por la que se hace piblica
la Declaracidn de Impacto Ambiental sobre el proyecto de
construceion” de la autopista Adra-Almerfa. CN-340 de
Cddir ¢ Barcelona. Puntos kilométricos 65,8 al 100,0. Tra-
mo: Adra-El Parador, de lo Direccidn General de Carre
teras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articyio 22 del Reglamento para
la ejecucién del Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacion de Impacto Ambiental, se hace piblice pars genera! conoch-
miente la Declaracion de Impacto Ambiental sebre ¢l proyecto de cons-
truceibn, gue se transeribe 8 continuecion de esta Resolucitn.

Madrid, 11 de noviembre de 1892 —FE! Pirector general, Domingo Jimé-
nez Beltran, .

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL PROYECTO DE

CONSTRUCCION DE LA AUTOVIA ADRA-ALMERIA. CN-340 DE CADIZ

A BARCELUNA, P. K. 65,8 AL 100,60, TRAMO: ADRA-EL PARADOR,
DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

E! Real Decreto Legisiative 1302/10886, de 28 de junio, d¢ Evaluacién
de Impacto Ambienial, v su Reglamento de ejecucion aprobado por el Real
Decrete 1131/1088, de 30 de septembre, establecen la obligacidn de for-
mular Declaraci m de Impacto Ambiental, con cardcter previo a la reso-
lucién administrativa que se adopte para la realizacidn o, en su caso,
autorizacidén de la obra, instalacién o actividad, de lrs comprendidas en
los anexos 3 las citadas disposiciones.

Con fecha 10 de noviembre de 1988, 1a Diveccidn General de Carreteras
aprobé técrdcamente el Estudio Informative del trame de referencia, selec
cionando, como opciones mas favorables, las denominadas B' v © en diche
Estudio. El Estudic Informativo fue sometido 2 trémite de informacién
piblica mediante anuncio en el sBoletin (ficial del Estados de 29 de diciem-
bre de 1988 y en el «Boletfn Oficial de la Provincia de Almerias de 10
de marzo de 1989. Con fecha 28 de septiembre de 1888 se realizé la apro-
bacién definitiva det Estudio Informativo, seleccionando la opeién C

Con ohjeto de iniciar €l procedimiento de Evaluacidor de Impacto
Ambiental, la Direccidn General de Carreteras, remitid, con fecha 7 de
febrere de 1881, «a aprobacidn definitiva del Estudio Informative y un
resumen de la solucidn desarrrollada en el proyecto de construccidne.
Proyecto que ya contenia en uno de sus ansjos el Estudio de Impacto
Ambiental de la solucién adoptads.

Recibida ia referida documentacion, in Direccidon General de Politica
Armbiental establecis & continuacién, un perfodo de consultas # personas,
Instituciones y Administraciones sobre el impacio ambiental del proyecto.

La Direccidén General de FPolftica. Ambiental dio traslade a ja Direccién
General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de consultados ¥ un resumen de las respuestas més sig-
nificativas se recogen en el anexe L

El proyecto de construccién con su aneje de Estudio de Impacto
Ambiental fue sametido a trémite de informacidn piblica, mediante anun-
cio en el «Boietin Oficial del Estador y en el «Boletin Oficial de la Provincia
de Almeria., ambos de fecha 21 de agosto de 1892,

Finalmente, con fecha 16 de octubre de 1992, la Direccién General
de Carreteras remitis a la Direccidn General de Politica Ambiental el expe-
diente compieio consistente en el proyecto de construccidn, con su angjo
de Estudio de Impacto Armbiental, y ¢l resuliado de Ia informacion ptiblica
del mismo.

En e} trdmite de informacicn piblica no se presentaron alegaciones.

El anexo 1 contiene los datos esenciales del proyecto de construccién.

Los aspectos més destacados del Estudio de Impacto Ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccion General
die Politica Arnbiental se recogen en el anexo Hi.

Por observarse discrepencias importantes entre el contenido de la
«aprobacién definitiva del Estudio Informatives remitido el 7 de febrero
de 1991 v el «expediente completor remitido el 16 de octubre de 1992
se solicitd del titular del proyecto la remisién de las slegaciones de [z
informacién piblica que sobre e} Estudio Informativo se realizé el 22 de
diciembre de 1888.

El contenido mads significative de esta informacién complementaria
se recoge en &l anexo IV,

En consecuencia, Ia Direccidn Geneal de Politica Ambiental, en el gjer-
cicic de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legisiativo
1302/1986, de 26 de junie, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.1, 16.1 ¥ 18 del Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1888, de 30 de septiembre, formula 2 los solos efectos ambien-
iales, ls siguiente Declaracién de Impacto Ambiental sobre el proyetio
de eonstruccién de i autovia Adra-Almeris. CN-340 de Cddiz a Barcelona
puntos kilométricos 656 al 100,0. Tramo: Adre-El Paradoer.

Declaracién de Impacto Amblental

Examinada la documentacion presentada como expediente completo
¥ la recabada sobre las alternativas que a nivel técnico se analizaron en
el Estudio Informativo se establece pro la presente Declaracidn de Impacto
Ambiental lo siguiente:

La denominads opcion B’ en el Estudio Informativo es, con gran dife-
renciz la mds favorable desde el punto de vista ambiental, ¥ si se decide
que sca ésta lg opCiGn gue se construya, el condicionado ambiental se
reduciria a las condiciones medioambientales generales que ae deben cum-
plir segun el apropisdo ¢6digo de condueta ambiental en s construceién
de oda obra viaria.
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En ¢l caso de que se decida que se construya la opeidn O, a la que
se refiere el proyecto de construccién contenido en el expediente exa-
minado, las condiciones serdn las siguientes:

1. Proteccion de Espacios Naturales.—Habida cuenta que el proyecto
discurre préximo al Espacio Natural Protegido sAlbufera de Adra», se rea-
lizard al menos en los 6 ldldmetrog iniciales, 1a solucidén de trazado B’
de entre las contempladas en el Estudic Informative, y de tal manera
que se garantice el estricto cumplimniento de las Normas de Proteccidn
de Zonas Himedas del Convenio de RAMSAR, publicado en el »Boletin
Oficial del Estados de 28 de agosto de 1082,

2. Proteccidn del sistema hidroldgico y prevencion de avenidas.—Da-
do que la solucién proyectada atraviesa gran nimero de rambias entre
tas que se destacan: La Estanquers, Balanegrs, Carcauz, Colomina, Aljibe,
Vicar, Pastor, La Culebra y El Aguila, ¥ dado que ademas el desagiie de
las Muvias torrenciales que sufre esta comarca se realiza por zonas de
cauces ne definidos, se tendré en cuents lo siguiente:

Ei paso de la via por las ramblas definidas, se realizard con estructuras
cuya dimensién hidréulica estard conformada por 1a Confederacién Hidro-
grafica del Sur en relacién con la posible incidencia que las obras pro-
yectadas tendrian sobre el denominade «Plan de Defensa de! Campo de
Daliass,

Para ei paso de 1a via por las zonas de cauces indefinides, no se establece
condicién alguna en esta Declaracién para no interferir en el disefio que
pueda evitar el efecto barrera y en ia responsabilidad de su aprobacién.

Tanto en la fase de construccién como er la de explotacisn de la nueva
via, ias tierras sobrantes y derads residuos generados pon las obras, asf
como las instalaciones auxiliares o estructuras, no podrin ser ubicadas
en fa zona de ramblas ni en ningtin punto de desagiie de lluvias torrenciales.

3. Preservacidn del Patrimonio Arqueolégico.—Dado- el potencial
arquecidgico de la zona sur de El Egido, se consualtard con el Organo
competente de 1a Junta de Andalucia, sobre las accicones necesarias a rea-
lizar para ia proteccién de los eventuales yacimientos debiéndose cumplir,
en todo momento, las prescripciones emanadas del referido Organismo,

4. Recuperacidn ambiental e integracidn paisajistica de la
obra.—Dado que, como refleja el Estudio de Impacto, 13 alteracién del
palsaje y su morfologia es uno de los impactos que producird la realizacion
de la obra, se redactardn las medidas ejecutables de recuperacion armbiental
e integracién paisajistica de Ia misma

Las acciones de restauracion y recuperacién ambiental se coordinarin
y simultanearin espacial y temporalmente con las propias de Ia cons-
truceidén de 1a via; astmismo, su total ejecucién se Hevard a cabo con ante
rioridad a la ernisidn del Acta de RecepciSn Provisional de la Obra.

5. . Seguimiento y vigilancia.—Se realizardn las acciones de seguimien-
to y control establecidas por el Estudic de Impacto Ambiental, asi como
las actuaciones que se deriven del cumplimiento de las condiciones de
esta Declaracion.

Se remitird a la Direccién General de Politica Ambiental el Plan de
recuperacién ambiental e integrscién pa.tssmsuca de la obra, citado en
ia condicidn 4.

Madrid, 11 de noviembre de 1992.-El Director general de Politica
Ambiental, Domingo Jiménez Beltrdn,

ANEXO1
Consultas previas sobre ¢l Impacto ambiental del proyecto
Relacién de consultados:
Delegacion del Gobierno,

- Presidencia de la Junta de Andalucia.

Agencia de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia. Respuesta reci-
bida: X.

Confederacién Hidrogrifica del Sur de Espana Respuesta reci-
bida: X.

ICONA. Respucsta recibida: X,

Ayuntamiento de Adra.

Ayuntamiento de Balanagra.

Ayuntzmiento de Ei Egido.

Ayuntamiento de Roquetas de Mar.

Ayuniamiento de Dalias.

Instituto de Ciencias Marinas de Andalueta,

Institute Universitario de Ecologia del Mediterrines.

Instituto Andaluz de Ecologia del Mediterrdneo.

Centro de Edafologia y Biclogia.

Centro de Estudios del Territorio y Urbanismo.

Instituto de Recursos Naturales. Respuesta reecibida: X.

Asamblea Verde.

Andalus,

Federacién Andaluza de Defensa de la Naturaleza.
Confederacién Ecologista (CEPA).

Contenid biental de las respuestas recibidas

ICONA

La respuesta de este Organismo hace referencia a los siguientes puntos:

El tramo inicial del proyecto discurre a escasa distancia de la Albufera
de Adra, espacio natural protegide v que resulta vital en la supervivencia
de, entre atras, la Malvasia {Oxyura leucocephala) ave catalogada sen pei:—
gro« por el Catdlogo Nacional de Especies Amenazadas.

La Junta de Andalucia ha efectuado la solicitud para que el citado
espacial natural sea incluido en el Convenio RAMSAR,

En 1a realizacidn de las obras se debera obsrvar un cuidadoe y precaucion
estrictos, especialmente en lo que atahe al funcionamiente hidrico de la
zona, asi como en 1a ubicacién de escombreras y vertidos.

Se deberdan respetar las vias pecuarias, montes de utilidad piiblica
y lugares de pase de especies animales.

Agencia de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia

Hace referencia o la necesidad de estudiar la erosionabilidad, efecto
dique y desagiies en relacién con ia torrencialidad estacmnai ¥y posibles
avenidas de la zona afectada por el proyecto.

Se valorard {a influencia de la obra proyectada sobre Ia vegetacion
y fauna de la zona, disefiando las medidas correctoras adecuadas. En la
revegetacion de taludes se utilizarin los elementos mds caracteristicos
de la comarca como algarrobo, artos, azufaices, oroval y, en la zona de
la variante sur de El Egido, el Maitenus senegalensis.

Institulo de Recursas Naturales y Agrobiologia de Sevilla

Se estudiard con suma precision la afeccién a los desaglies naturales
de arroyos y escorrentias torrenciales en ramblas, a fin de evitar las pro-
babies inundaciones, si se descuida este aspecto.

Dada la elevada importancia de los cultivos existentes en la zona, se
debera estudiar los posibles impactos que se producirin sobre el suelo
afectado.

ANEXO I

Descripeion del proyecto

El Estudio Informativo presentaba dos alternativas con seccién trans-
versal de tipo autovia:

A" El trazado coincide con la actual carretera N-340 considerando una
seccidn de doble calzada que aprovecha 1a plataforma existente excepto
en las variantes de Balanegra y El Egido en que es toda de nuevo irazado.
La variante de Balanegra se realiza por el norte v fa de Ei Ejido se lleva
& cabo por el sur de Ia poblacion.

B Autovia de nuevo trazado gque, partiendo del final de la variante
de Adra, sigue por el norte de 1a carretera existente y proxima a la montana
hasta unirse a la variante El Parador-Almeria.

En la aprobacién definitiva del Estudie Informativo se selecciona una
alternativa denominada C' cuye trazado es muy semejante a 1a A’ inieial.
Esta alternativa C° es la que desarroifa el proyecto de construceion y cuya
descripeién es 1a siguiente:

El ambito de estudio incluye los wrminos municipales de Adra, Berja,
El Egdido, La Mojonera y Vicar, situados al suroeste de ia provincia de
Almeria.

Estes términos se encuadran en la comarca Campo de Dalfas-Riv Adra
en contacto por ¢l ceste con la provineia de Granada. En esta comarca
se pueden diferenciar dos zonas: Una moniafiosa, al norte, y otra llana,
al suroeste, encuadrandose el area de estudio en 1a linea de contacto estas
dos zonas,

El proyecto se inicia en el limite del érmine municipal de Roguetas
de Mar con Vicar, siguiendo la direcclén NE-SO hasta acercarse a semejante
distanecia entre el Cortijo de ias Canteras y la CN-349, cerca de donde
intercepta con la Rambla de la Culebra. Desde aqui se encamina hacia
el Cortijoe EI Coto atravesande 1la Rambla del Pastor. Al llegar a éste y
hasta cortar a Ia earretera que va a Virar bordea ias primernas estibaciones
mentanosas de la Sierra de Gador, situadas en la zona norte de la eomarca.
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Desde aqui se dirige, pasando por el Cortije Mentenegro al punto kito-
métrico 92 de la CN-340 v entra en el término municipal de La Mojonera.
En este tramo corta a las Ramblas de Vicar y del Aljiber.

El término municipal de La Mojonera es atravesado por ia fraza que
transcurre paralels a la CN-340, perdiendo esta caracteristica en el punto
kilométrico 86, dentro del términe municipal de E] Egido.

Desde el punto kilométrico B6 sigue un trazado que bordea a El Ejido,
pasando el Soto de Tablas, el Sur de Loma Blanca v cortarde Ja Loma
de la Mezquite llega a! punto kKlométrico 78 de la CN-340, por donde
discurre paralela a ésta hasta el punto kilométrico 174 atravesindolz de
nueve.

Pasa el término municipal de Berja por €l limite donde se encuentra
la Rambla de Balanegra. Después de cortar a) Barranco de los Infantes
se desarrolia por las Lomas de las Pedrizas del Pardo, donde cruza el
Barranco Malo.

En e} dltimo tramo mantiene una direccién EO, paralela a la actual
CN-340 hasta ef punto donde finaliza =] proyecto,

ANEXO X
Eesumen del estudio de impacto ambiental

Contenido

El estudio de impacto ambiental pretende como objetivo principsl, valo-
rar las afecciones gue origina la realizacién de la autevia comprendida
en €l tremo Adrs-E! Parator, sobre el medio ambiente.

El estudio se lieva a cabo sobre una tinica alternativa denominada
C', gue fue seleccionada en la aprobacidon definitiva del Estudio Infor-
mativo.

A partir de un conocimiento del medio, asi como de la magnitud espa-
cio-temperal del proyecto, se seleccionan los componentes del medio recep-
tores del impacto. La identificacién de impactos se realiza mediante una
Matriz de Interaccién, donde se reflejan distintas relaciones causa-efecto,
que se manifiestan en las distintas fases del provecto considerado.

Los impactos se caracterizan y valoran mediante parimetros cuali-
tativos, ademas se sefiala la afeccién a espacios y especies o bienes cul-
turales, protegidos por la Admindstracién Central y Auténoma.

Como resultado de la valoracion, se observa que los impactos mas
importantes afectan a la Atmoésfera, Geologis, Geomorfologia, Suelos, Vege-
tacién, Paisaje y Bienes Histérico-Artisticos.

Las medidas correctoras propuestas van encaminadas:

Disminuir jos niveles s6nicos en las viviendas préximas al vial.

Evitar ei avance de la erosién en superficies alteradas,

Posibilitar Ia recuperacién del suelo y le reinstauracién de ia cubierta
vegetal mediante un programa de plantaciones.

Integrar paisajisticamente el vial en el entorno.

Preservar los bienes histfrico-culturales que conforma el Patrimonio
Cultural de la Zons en Estudio.

Se establecen umas medidas preventivas y un Pian de Vigilancia
Arndbiental.

Andlisis del contenido :

El Estudio de Impacto se lleva a cabo sobre una finica alternativa,
cuando deberis de haber analizado todas las opciones que planteaba el
Estudio Informativo.

Fl inventiario de especies,'es incompleto y no contempla 1a incidencia
que la obra tendria sobre el Espacio Netural Protegido sAlbufera de Adras.

Se infravalora la afeccién a la red de drenaje superficial y el efecto
barrera que producird la realizacién de este tramoe de autovia, con ¢ con-
siguiente riesgo on caso de avenidas.

ANEXOTIV
Resumen de la informacién complementaria

Como resultado dei periodo de informacién piblica a que fue sometido
el Estudio Informativo, se presentaron 11 escritos de Organismos oficiales
¥ seis eseritos particulares:;

La Diputacisn Provincial de Almeria manifiesta que, entre las opciones
B' y C, consideran como més racional Ia B' aunque habris que hacer,
ademis, ia variante sur de El Egido y el acceso al poligono indusirial
+La Redondas. La oprion B® mejoraria la comunicacién con las Apujarras,
y disminuiria el riesgo de siniestros en el trédfico.

Ayuntamiento de La Mojoners: Considers mis ventajosa ia opeion C'.

Ayuntamiento de El Egido: Considera la opeidn C como la més idonea
para ese Ayuntamiento, al tiempo que realiza unas sugerencias técnicas
relscionadas con algunos pasos ¥ enlaces.

Los Ayuntamiento de Berja, Adra, Dalfas, Laujar de Andarax, Fondén
y Alcolea, todos ellos de la comarca afectada por el proyecto, alegan. de
forma independiente y respaldando un informe técnice promovide por
los Ayuntamicnios de la comarca, que se pronuncian en favor de la
opcidn B, apoyéndose en las siguientes consideraciones:

La opcidn O supondria una, barrera al libre movimiento de escorrentia
de ias aguss, o que supone un riesgo en caso de avenidas, Esta opcidn
afectaria directamente a Ja Albufera de Adra, protegida por el Plan Especial
de Proteccién del Medio Fisico de la provincia de Almeria.

La opeidén B, al discurrir al borde de las laderas de la sjerra de Gédor,
atraviesa cauces de escorrentia bien definidos, por lo que no supone ningdn
riesgo en caso de lluvias torrenciales.

Esta opcidn proporcionaria mayor seguridad y fluidez para los des-
plazamientos de vehieulos, &l separar el tréfico de largo recorrido del
trifico local.

El Ayuntamiento de Vicar no se decanta por ninguna de las dos
opciones.
El Grupo Ecologista Mediterraneo formuld Ias sigeientes alepaciones:

La seleccitn de ls alternative a desarrollar se lleva & cabo tras ef Estadio
Informativo gue carece de Estudio de Impacto Ambientsl, In cual no eatd
conforme con la legislacién sobre la materia.

Consideran que la opcién B’ es mds conveniente para el trifico, pues
si se realizara la C' esta autovia se convirtiria en una via de servicio
de 1a zona dei Campo de Dallas.

Ei Campo de Dalias recoge el agua de la sierra de Gédor, por lo que
las opciones A' y € podrian suponer que 1a autovia se transformase on
digue de un gran embalse, mientras que la opcién B® se puade realizar

. con una menor incidencia en los cursos naturates de las ramblas.

Entre las alegaciones de particulares, refsridas generalmente a sus
propiedades de fincas o inmuebles, cabe destacar la de den Antonio Grijalba
Castafios, que se manifiesta a favor de ia opcién B, gue facilitaria la
comunicacién con la Alpujarra y proporcionaria mayor seguridad al trifico
de la zona.

Alega, ademads, que el interés de un Ayuntamiento por la opeidn C
no puede tomarse como sinterés general, cuando el resto de la comarca
apoya la opcién B'.

Informe de la Confederacion Bidrogrdfica del Sur de Espafia, en el
gue se pone de manifiesto que ia opcidn B’ atraviesa menor nimere de
cauces y de caracteristicas mia estables, por le gue el mimero de estruc-
turss especiales para el paso de loa citados cances serd menor.

En la opcidn A’ 1a localizacidn del enlace niimero 13 es inadecuads,
¥a gue la rambla ocupada por el enlace es necesaria pare el desaglie de
avenidas.

Informe del Ingeniero Director del Estudic a favor de la aliernativa
B’ por razones de seguridad vial y menor riesgo frente a posibles avenidas.

Informe del Ingenierc Jefe de la Demarcacién de Carreteras de Anda-
lucia Oriental, apoyando la alternativa C' por consideraria més acorde
con €} interés general,

Informe de ia Consejeria de Obras Piblicas y Transportes de la Junta
de Andalucia en el gue se manifiesta & favor de 1a alternativa B’ porgue
presenta unas condiciones excelentes de seguridad y es la mas favorable
para ios intereses generales de Ia regién y de la provincia de Almeria.

Informe y propuesta de la Subdireccién General de Planificacién y
Proyectos:

Concluye que puede establecerse que la opeion B’ tiene una mayor
capacidad y seguridad al separar los traficos de largo y corto recorrido,
debiendo realizar la variante de El Egido. La oncidn C {coincidente con
1a A’, salvo en el tramoc de los echoe kildmetros finales, que coincidiria
con la B}, serd recomendable siempre que sea factible la ampliacién en
el nimero de carriles en el tramo comprendido entre Adra y El Egido;
en caso cohtrario, se seleccionara la B' en dicho tramo, enlazando después
conla ('

En la aprobacion definitiva del Estudio Informativo se selecciona la
opién O '

El proyecto de consiruccién aborda la citada opeién C' y, sobre 1a
mismna, realiza ¢l Estudio de Impacto Ambiental, gae se incluye come anexo
del primero.



