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Ayuntamiento de la Villa de Zuera.

Diputacion General de Aragdn. Departamento de Agriculiura, Gana-
deria ¥y Montes.

Ricardo Falcon Aparicic, Presidente del Consgjo Rector de la Enti
dad Urbanistica de Conservacion Las Lomas dei Gallego.

Ayuntamiento de Villanueva de Géllego.

Ayuntamientode Huesca.

Ayuntamiento de lgriés.

Ayuntamiento de Nueno.

Asociacion de vecinos «San Martin» de Yégueda.

Contentdo de las alegaciones ambicntales mds significativas

La Comunidad de Regantes de Almudeévar, entre otros temas, se
refiere a la necesidad de reponer el servicio prestado por las acequias
afectadas por la obra y la habilitacién de pasos para dar acceso a
fincas ¥ cauces.

La Camara Oficial de {Comercio e Industria de Huesca ama ia
atencion sobre la problematica del barranco de Valdabra ante el pre-
visible efecio barrera que pueda producir la nueva infraestructura. Con-
trapone la anternativa 4.2.2.1 (desdoblamiento de la actual carretera)
4 la 4.2.2.2, recomendada en el estudio informativo para el tramo
del ndcleo de Yégueda, plantea dudas sobre el agierto en la seleccion
del trazado en el tramo de Huesca recomendando un estudio por-
rcnorizado sobre las ventajas e inconvenientes entre la alternativa
4.2.1, selecionada, y la 4.1. mas alejada en direccion oeste. Tambiér
se apunta que para e} tramo 5 bastarfa con el desdoblamiento de 1o
carretera actual, alternativa 5.1.2 en vez de la dllcmatwa 3.1.1. reco-
rnendada que circunvala la poblac:on de Igriés.

El Ayuptamiento de la Villa de Zuera solicita amplitud v capacidad
suficientes en los cruces de caminos bajo y sobre la autovia para permitir
el paso de maquinaria agricola, cosechadorus especialmente.

Llama la atencion por la poca incidencia que ¢l capitulo de reve-
getacion y restauracion de la autovia y zonas afectada tiene respecto
a otros apartados, que a su juicio tienen menor complejidad y repre-
sentan costes casi tan elevados. Dentro del apartado de medidas correc-
toras ctitica la falta de especificacion de las 4reas a reforestar, la poca
claridad de las obras destinadas a encauzar las escorrentias paturales
v la carencia de actuaciones en las proximidades del «Arco de la Moras,
fugar de interés recogido en el catilogo vigente v en la zona del rio
Gallege y sus margenes.

En cuanto al estudio de impacto ambiental en si, expone su desa-
cuerdo con la valoracion de los impactos detectados por su subjetividad
y falta de magnitudes, se indica aspectos paisajisticos que no han sido
considerados en el estudio asi como la posible afeccidon al vertedero
municipal. Dentro del capitulo referente al medio socicecondmico expo-
ne como poco considerada la incidencia de los vientos dominantes
en relacion con la contaminacion y raidos en los casos de Las Lomas
y Zuera, indica que no se ha analizado el impacto derivado de la
accesibilidad a la poblacién y gue en la alternativa propuesta no se
ha estimado la adecuacion al planeamiento.

Muestra su preocupacion sobre el disefio que se adoptars para los
viaductos propuestos, por st importancia para favorecer la implantacion
en ¢l medio.

Plantea como ia alternativa miés interesante para Zuera, pol su
cciogt;rma, menor impacto ¥ mayor accesibilidad, fa 1.2.1.2 + 1.2.2
+

Expone una serie dc conclusnoncs que se refieren a aspectos ya
tratados, a excepcion de la referente a la continuidad de caminos y
cabafieras, en especial al camino de San Mateo de Gallego, v a la
necesidad de modificar el nudo sur, el nudo de Campillo y el nude
norte.

La Diputacion General de Aragon, en escrito dirigido al Alcalde
de Zuera, resehia las dos vias pecuarias afectadas por la autovia en
¢l témmino municipal de Zuera,

La Entidad urbanistica de conservacion Las Lomas del Gallego,
en su alegacion, desarrolla un analisis de los aspectos a considerar
en el proceso de seleccion de alternativas como son, el cfecto barrera,
la evolucién de la poblacion, el efecto de los vientos dominantes. el
aprovechamiento agricola ¥ la incidencia en el paisaje, concluyendo
que la alternativa 1.2.1.2+1.2.2, resulta ‘m4s satisfactoria que la alter-
nativa 1.1. propuesta, puesto que evita los inconvenientes de impacto
fisico, medioambiental ¥ socioecondmicos y proporciona un acceso
inmediato a la urbanizacicn.

El Ayuntamiento de Villanueva de Gallcgo expone en su alegacion,
entre otros aspectos, la insuficiente amplitud del paso inferior del punto
kilométrico 0,750, y apoya el acuerdo del Ayumamiento de Zuera,
en relacion con el camino de San Mateo de Gallego.,

El Ayuntamiento de Huesca expone sus dudas sobre el acierto o
no de la seleccion efectuada para el tramo 4, ¥ propone un estudio
monografico de mayor detalle que incluya las soluciones intermedias
desechadas inicialmente, que posibilite compaginar el desarrollo urba-
nisiico de Huesca con la autovia.

El Ayuntamiento de Nueno pide 1a reposicion de la via pecuaria
«La Cabafiera», solicita un cruce adicional de ganado; y que se realice
un estudio en detalle del enlace de Arascués, con objeto de minimizar
1s afeccion a las propiedades agricolas.

RESOLUCION de 24 de julio de 1992, de Ia Direccion
General de Politica Ambiental, por Ia que se hace piiblica
la declaracion de impacto ambiental sobre el estudio infor-
mativa de la CN-630, de Gijon a Sevilla. Tramo: Variante
Je Béjar. puntos kilomérricos 410.5 a 416,3, provincia de
Sa!amanca, de {a Direccion General de Carreieras.

20684

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento
para la ejecucion del Real Decrete Legislative 130271986, de 28 de
Junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, se hace publica para general
conocimiento la declaracién de impacto ambiental, sobre ei estudio
informativo de ta CN-630, de Gijon a Sevilla. Tramo: Vanante de
Béjar, puntos kilométricos 4105 al 416,3, provincia de Salamanca,
de la Direccion General de Carreteras, gue se transcribe a continuacion
de esta Resolucion.

Madrid, 24 de julio de 1992.—El Director general, Pomingo Jimenez
Beltran,

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRL EL ESTU-
DIO INFORMATIVO DE LA CN-630, DE GIJON A SEVILLA.

" TRAMO: VARIANTE DE BEJAR, PUNTOS KILOMETRICOS

410,5 AL 416,3, PROVINCIA DE SALAMANCA, DE LA DIREC-
CION GENERAL DE CARRETERAS

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de jumio, de Eva-
luacién de Tmpacto Ambiental y su Reglamento de ejecucion aprobado
por Real Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obli-
gacion de formular declaracion de impacto ambiental, con caracter
previo a la resolucion administrativa que se adopte para la realizacion
0, en su caso, autorizacién de la obra, instalacion o actividad de las
comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

Conforme al articulo 13 del Reglamento citado, la Direccion General
de Carreteras, remitio con fecha 28 de enero de 1991, a la Direccion
General de Politica Ambiental, la Memoria-resumen del proyecto, con-
sistente en fa orden de estudio informativo, al objeto de iniciar el
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

El estudio informativo consiste en la definicion de la variante de
Béjar.

En anexo | contiene los datos esenciales del proyecto.

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccidn General de Poli-
tica Ambiental, establecio a continuacién un periodo de consultas a
personas, Instituciones y Administraciones sobre ¢l impacto ambiental
del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, 1a Direccion General
de Politica Ambiental con fecha 13 de mayo de 1991 dio trasiado
a la Direccion General de Carreteras de las regpuestas recibidas

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas §e recogen
en el anexo IL

Flaborado por la Direccion General de Carreteras el Esmdto de
Impacto Ambiental, fue sometido conjuntamente con el estudio infor-
mativo, a tramite de informacion pablica, mediante anuncio en el «Bo-
letin Oficial del Estados, de 4 de abril de 1992, en cumplimiento
de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento,

Los aspectos mas destacados del referido estudio, asi como las
consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccion General de
Politica Ambiental, se recogen en el anexo II1.

Con fecha 6 de julio de 1992 se completo el expediente al que
se refiere el articulo 16 det Reglamento.

Un resumen del resultado del tramne de informacién publica se
acompana como anexo IV.

En consecuencia, la Direccion General de Politica Ambiental, en
el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legistativo
1302/1986, de 28 de junio. de Evaluacion de Impacto Ambiental,
y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reogla.mcnto de ejecucion, aprobado
pot Real Decreto 1131/1988. de 30 de septiemibre, formula, a los
solos efectos ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental,
sobre el estudio informativo del tramo: Vanante de Béjar, puntos kilo-
meétricos 410.5 al 416,3, de la carretera N-630; de Gijon a Sevilla.

Deciaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién presentada, se pstablecc por la presente
declaracion para que el proyecto pueda ser considerado ambientalmente
viable, las siguientes condiciones:

1. Permeabilidad serritorial.-Durante la constmcc:bnyexptotac:bn
de la variante, se aseghrara mediante las actuaciones necesarias, el
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acceso, al nivel actual como minime, a las carreteras de Valdesangil,
Navalmoral de Béjar, C-515, a Ciudad Rodrigo ¥ carretera de Aldea-
cipreste, asi como a los distintos caminos rurales y vias vecinales atra-
vesados por el proyecto.

2. Proteccion del sistema hidroldgico.-Con objeto de mantener inal-
teradas las caracteristicas del cauce del rio Cuerpo de Hombre, ¥ las
lineas de drenaje naturales cruzadas por la variante, no se acumularan
materiales derivados del movimiento de tierras ni ninguna clase de
vertido en los mismos, ni se localizaran instalaciones auxiliares de obra
en area desde [as que se pueda afectar al sistema {luvial.

En particular, en la construccidon del puente sobre el rio Cuerpo
de Hombre, Ia franja de afeccion se mantendra en los limites de ocu-
pacidn de la traza de la variante.

3, Prevencion del ruido.-Deberan disefiarse y ejecutarse las medidas
adecuadas para conseguir que los niveles maximos de inmisién sonora,
medidos en la zona perimetral de los edificios de Béjar mas proximos
a la variante, no sobrepasen los 535 dB (A) Leq noctumnos ni los 65
dB (A) Leq diurnos, en los periodos de maxima intensidad de
circulacion.

4.  Proteccion a los yacimienios arqueoldgicos.-Dado que, segun
manifiesta la Delegacion Territorial de Cultura de la Junta de Castilla
v Leon, existe un yacimiento argueoiogico en el entormo inmediato
del trazado de la variante, y varias estaciones calcoliticas situadas en
la cima y falda de la sierra de Valdesangil, se Hevaran a cabo fas
siguientes actuaciones:

a) Prospeccion arqueologica intensiva, previa a la ejecucion del
proyecto, con el fin de determinar a priori su posible incidencia sobre
el patrimonio arqueolégico.

b) Seguimiento arqueoldgico de los trabajos de movimientos de
tierras que el proyecto implica.

5. Recuperacidn, restauracién e integracién paisafistica de la
obra.-De acucrdo con lo establecido en el capitulo 7. medidas correc-
toras, del Estudio de Impacto Ambiental, y con objeto de evitar la
erosidn de taludes por escorrentia y recuperar areas afectadas por la
construccion, se realizardan las sigeientes actuaciones: :

- Excavacion, acopio y couservacion de la tierra vegetal de las zonas
afectadas para su posterior utilizacion en Jos lugares indicados.

Tratamiento y revegetacion de los taludes de desmontes y terraplenes
y de las &reas p™ectadas por el trinsito de maqguinaria de obra, asi
como ¢} drea do.ade finalmente se localicen los aproximadamente
450.000 metros cibicos de materjales sobrantes de la excavacion.

Inventario y tratamiento para el transporte, de los pies de Castafio
(Castanea Sativa) afectados por las nbras de construccién del viaducto
sobre el rio Cuerpo de Hombre, ¥ su posterior reposicion en los lugares
proximos a su actual situacién.

Sellado de los vertederos municipales, actual ¥ antiguo, afectados
a la traza y posterior tratamiento paisajistico.

Todas estas actuaciones deberan estar afectadas con anterioridad
a la emnision del acta de recepcion provisional de la obra.

Seguimiento y vigilancia.-Se realizaran las actuaciones que se
recomiendan ¢n el capitulo 9 del programa de vigilancia, del Estudic
de Impacto Ambiental.

Se incorporaran al seguimiento fos siguientes informes:

Seméstralmente, remitiéndose el primero antes de 1a emision del
acta de recepeidn provisional de la obra;

Resuitados de la medicion de niveles acusticos segiin lo expresado
en la condicién 3.

o Risultado del seguimiento arqueolégico a gue se refiere la condi-
cion 4.

Estado de las plantaciones y revegetaciones a que se refiere la con-
dicion 5.

Se remitira un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos -excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo tanto en la fase de construccién como en la de
funcionamiento. -

Del examen de esta decumentacion por parte de la Direccion General
de Politica Ambiental podran derivarse modificaciones de las acta-
ciones previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los objetivos
de la presente declaracion de impacto.

7. Documentacién adicional -La Direccién General de Carreteras
remitira a la Direccion General de Politica Ambiental, un escrito cer-
tificando la incorporacion en el provecto de constniccion a adjudicar
definitivamente, de la documentacién adicional que esta declaraciéon
de impacto ambiental establece como necesaria antes de la aprobacion
del mismo, ¥ que ¢s 1a siguiente:

Disefio de las medidas referidas en la condicion 3.

_6In‘{orme sobre el resultado de la prospeccion que scaala la condi-
cidn 4.

Proyecto de sellado de los vertederos de residuos solidos urbanos
a los que se refiere la condicion S.

Inventario 'y tratamiento para los pies de custaio a que se refiere
ta condicion 5.

lM:au:lrid. 24 de julio de 1992.-E! Director general, Domingo Jimenez
eftran.

ANEXO I

Descripcion del proyecto y sus alternativas

El tramo objeto del presente proyecto se encuentra ¢n la CN-630.
Forma parte a su vez del tramo comprendido entre Giijuelo ¥ Puerto
de Béjar, resultando ser a su vez el subtramo intermedio ¢n que s¢
ha dividido éste.

Lz varante se desarrolla integramente en el término municipal de
Béiar.

"E! trazado da comienzo en la estacion 1+000 que coincide con
el punto final del subtramo Giiijuelo-Bejar y termina en ‘la estacion
6+694,580 donde comienza el proyecto adyacente Béjar-Puero de Béjar,

Se incluyen dos enlaces, el primero con la C-53185, de Béjar a Ciudad
Rodrigo, y ¢l segundo con el acceso sur de Béjar.

Se han proyectado seis estructuras (denominadas E-1 a E-6) entre
fas que ‘destaca el viaducto sobre et rio Cuerpo de Hombre (E-5) y
cince pasos inferiores {designados P-1 a P-3).

Las vias atravesadas por la obra son la carretera de Valdesangil,
carretera de Navalmoral de Béjar, carretera C-515 a Ciudad Rodrigo
y la carretera de Aldeacipreste.

ANEXO I
Consultas del impacto ambiental del proyecto
- Respuestas
Relacion de conmultados Recibidas
1. Deleg. Gobierno en Castilla-Leon ............ .. .. . -
2. Presidente de la Junta de CastillayLeon ............ .-
3. Consejeria Medio Ambiente ..........cooveeeeinn X
4, Consejeriade Cultura .........cocvviivrmrnniaiaansy X
S, JCONA . e i aeea e X
6. Ayuntamientode Béjar ... X
7. Lab. Regional Medio Ambiente ..................... X
8. Centro Experiencias Forestales ..................... -
9. TUnidad Teécnica Medio Ambiente .......ooonvn 0 -
10. CatedraEeologia .. ...t meearaaan -
11. Federacion Ecologista Castilla ...................... -
12, Colectivo Cantueso ............veiieemmraaioonne, -
13. ASDEN ............ e ieberreaaarar e -
14, Gobierno Civil Salamanca .. ......oveiviiieaaen oy -
15. Diputacion Provincial de Salamanea ..............., -
16. Instituto de Recursos Natugales ............ PR -
17. Grupo Ecologista CARABO ... ... .coviiiiin, -
18, AEUS .. e -
19. Arcolns..........coiieiiiiiinnnnn Sesascaararaannen -
20, AEDENAT . .. it -
21. Federacion Amigos Tierma ........coociaeeiiii e X
22. Ascciacion Salmantina Agricultores de Montafa . . .. | X

Los aspectos mas significativos mencionados en las respuestas son:

ICONA no formula observaciones relevantes al proyecto.

La-Consejeria de Cultura de a Junta de Castilla y Ledn informa
que existe un yacimiento arqueoldgico en el entorno de la variante
que pudiera verse afectado por los movimientos de tierra.

Sugiere una prospeccion arqueologica intensiva, previa a la ocu-
pacion del proyecto con el fin de determinar a prior su posible incidencia
sobre el patrimonio arqueoidgico.

El Ayuntamiento de Bejar plantea la cireunstancia desfavorabie de
tener que trasladar de ugar ¢l centro de climinacion de residucs solidos
urbanos del municipio.

La Asociacion salmantina de agricuttura de montafia indica que
no puede valorar la incidencia del trazado al ne contar mas gue con
una fotocopia a una escala gque no permite el detalle. No obstante,
sefinla que la zona es muy dellcada y exige un gran cuidado en la
realizacion de las chras.

La Federacion de Amigos de la Tierra sefiala que carece de medios
humanos v técnicos para dar una respuesta especifica,

ANEXO I

Resumen del estudio de impacto am.b!ental

Contenido:

El estudio de impacto ambiental describe las caracteristicas de los
diferentes factores ambientales locales.

Sedala que ¢l clima de la zona es de tipo templado, con temnpesatira
edia anual de 11,3 grados. Hidricamente se trata de un clima himedo.
con pericde de segriia de 2.5 meses coincidentes con el estio.
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d) Disefiar medidas para evitar el riesgo de penetracion en el
acuifero de contaminantes procedentes de posibles accidentes del trans-
porte y de las escorrentias procedentes de la Huvia sobre la calzada.

3. Proteccion del litoral—Dado que en la opcidn 2), en la zona
denominada «Tajos de la Arafia» colidante con la margen derecha
del arroyo Totalan, se realiza un tramo de nuevo trazado, de unos
350 metros de longitud, ocupando una zona de 70 a 80 metros de
anchura ganada al mar mediante el relleno correspondiente; y con-
siderando la preocupacion que manifiesta la Direccion de Costas Anda-
lucia-Mediterraneo por las afecciones que en la dinamica litoral pueda
producir esta actuacion, debera efectuarse un estudio que ponga de
manifiesto Jas alteraciones producidas por dicha penetracion en el mar,
su afeccion al dominio publico maritimo-terrestre, ¥ las medidas con-
cretas necesarias para paliarlas, en orden a proteger este dominio y
aminerar el impacto ambiental y paisajistico producido.

4.  Prevencion del ruldo.~-Si bien el trazado seleccionado supone
un alejamiento respecto de las zonas pobludas con relacién a la actual
CN-340, y per tanto una disminucion de la afeccidon por ruido, la
nueva via proyectada transcurriri proxima a los siguientes lugares:

Rincon de la Victoria, Chilches. Santuario de Nuestra Sefiora de
las Nieves, El Capistramo, urbanizacion «Cueva de Nerja» y Maro.

Por ello, deberan concretarse, diseflarse vy valorarse las obras ade-
cuadas para conseguir que, en la explotacion de la via, los niveles
maximos de inmision sonora medidos en los limites de las zonas donde
se ubiquen viviendas, escuelas y hospitales, recogidas en el Plan General
de Ordenacion Urbana en esta fecha, no sobrepasen los 55 dB (A)
Leq nocturnos ni los 65 dB (A) Leq diurnos en las Zonas residenciales,
los 45 dB (A) Leq nocturnos ni los 55 dB (A) Leq diurncs en zonas
hospitalarias, en los periodos de maxima intensidad de circulacion.

Durante la explotacion de Ia via se procedera a la comprobacion
de impactos, realizéandose mediciones ¢n las zonas protegidas.

5. Proteccién de la foung.—Dado que el trazado de la autovia incide
sobre los hadbitat de dos especies protegidas por la legislacion vigente
Chamaleo Chamaleo (camaledn comun) y Danaus plexippus (mariposa
monarca), ¥ teniendo en cuenta las indicaciones formuladas en su infor-
me por la Agencia de Medio Ambiente de la Junta de Andahucia,
se procedera a: T S

a) Recoger los ejemplares de camaledn comun que puedan loca-
lizarse en los terrenos afectados por 1a autovia.

b) Realizar una plantacion de la especie huésped de la mariposa
monarca (dsclepia Curassaviea) en la zona expropiada no ocupada
por las obras. Esta plantacion, tal como indica ei Organismo antes
mencicnado, tiene que realizarse, con especial densidad en los terrenos
incluidos en los parajes agrarios singulares afectados:

Vega del rio Vélez v huertas del Algarrobo.

6. Proteccion a los espacios agricolas—Teniendo en cuenta las
alegaciones presentadas por dofia Remedios Villena Palma y otros 131
firmantes mas, todos ellos vecinos de El Morche (Tarrox), apoyados
por informe del Ayuntamicnto de dicho municipio, y de conformidad
con el informe del Ingeniero Director del Estudiv sobre el asunto,
se llevara a cabo la modificacion del trazado en la forma gue se indica
en dichas alegaciones. i

Asimismo, teniendo en cuenta la alegacion presentada por el Consejo
Superior de Investigaciones Cientificas, solicitando la modificacion del
trazado previsto en la zona de la estacion experimental de la finca
«La Mayora», y de conformidad asimismo con el informe del Director
del Estudio sobre el asunto, se llevari a cabo dicha modificacion.

7.  Recuperacién ambiental e integracion paisajistica de la obra.-De
acuerdo con lo establecido al respecto en el capitulo 6 del estudio
de impacte ambiental, ¥ con objeto de cvitar la erosion de taludes
por escorrentia y recuperar dreas afectadas por la construccion, se
realizanrin las siguientes actuaciones:

Previamente a la ocupacion de tierras por cualquicra de los elementos
de obra, se procedera a la retirada de la tierra vegetal en las condiciones
que especifica el capitulo 6.2 del mencionado estudio. :

Se rcaliza un informe detallado indicando la localizacién de los
vertederos.

Se reslauraran las dreas afectadas por ¢l transito de maquinaria de.

obras. y el area donde se localicen los aproximadamente 2.800.000
metros cubicos de materiales sobrantes de excuvacion.

Se procederd a la revegetacion de tatudes, tanto en los desmontes
y terraplenes como en las entrads y salidas de los tineles, y en los
viaductos y escombreras, asi como también a la repoblacion arborea,
en las eondiciones que sefialan los capitulos 6.1, 6.2 y 6.3 del estudio
de impacto ambiental. :

8. Programa de vigilancia.-Se redactara un programa de vigilancia
ambiental detatlado para el seguimiento y control de los impactos iden-
titicados como significativos en el estudio de impacto ambiental y en
este condicionado, y de las medidas comectoras que se derivan, en
el que se detallard el modo de ssguuniento de las actuaciones
establecidus.

En dicho programa se estableceri el tipo de informes y la frecuencia
de su emiston. Tales informes deberan ser emitidos hasta tres afios
contados a partir de la fecha de recepcion provisional de la obra,
<uando no se indique otra cosa.

Entre otros, se incorporaran al referido programa los siguientes
informes: -

Semestrahngnre, remitiéndose el primero antes de la emision del
acta de recepcion provisional de la obra:

Resultado de las mediciones de niveles acusticos segin lo expresado
en la condicion 4.

Estado de la vegetacion implantada en el proyecto de recuperacion
ambiental a que se retiere la condicion 7.

Se remitira un informe especial cuando se presenten circustanciag
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientalevo situa-
ciones de riesgo tanto en la fase de construccion como en la de
funcjonamiento, '

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Politica Ambiental podran derivarse modificaciones de las actua-
ciones previstas, en funcion de una mejor consecucion de Jos objetivos
de la presente declaracion de impacto.

9. Documentacion adicional ~La Direccién General de Carreteras,
con su visto bueno, remitira a la Direccion General de Politica Ambien-
tal, un escrito sobre la incorporacion que se realice en el proyecto
de construccion a adjudicar definitivamente, de la documentacion adi-

‘cional que esta Declaracion de Impacto Ambiental establece comeo

necesaria antes de la aprobacion del mismo, y que es la siguiente:

Disenio de las obras a que se refiere la condicion 2 ¢).
Diserio de las medidas a que se refiere la condicion 2 d).
Estudio a que se refiere la condicion 3.
- Disefio de las obras a que se refiere la condicion 4.
- ln_f"orme sobre |ocalizacion de vertederos a que se refiere la condi-
cion

Madrid, 23 de julio de 1992,~F1 Director general, Domingo Jiménez
Beltran.
ANEXO 1

Descripeion del proyecto y sus alternativas

El Estudio informativo plantea las posibles alternativas de trazado

-entre la ronda este de Milaga y la salida de Nerja de la actual N-340,

de Cadiz y Gibraltar a Barcelona, entre los puntos kilométricos 252
al 301, Su objeto es mejorar las comunicaciones por carretera en la
zona de la Costa del Sol orienstal en fa provincia de Malaga.

La zona de influencia directa afecta a los municipios de Malaga.
Rincén de la Victoria, Vélez-Malaga, Algarrobo, Torrox, Frigdiana y

erja.

E! Estudio ha definido primero una opcién base, denominada opcion
1, ¥ luego ha estudiado posibles variantes (llamadas opciones 2, 3,
4, 5, 6, 7. 8, 9. 10). incluidas ea los dos subtramos Mailaga-Véles
y Vélez-Nerja.

La opcion 1, toda de nuevo trazado por ¢l interior, tiene una longitud
de 49,750 kilometros. Precisa la construccion de 14 viaductos de lon-
gitudes comprendidas entre 150 y 500 metros para cruzar los arroyos
de La Galica, Totalan, Granadiila, Benagalbon, Caifuelo e Iberos; v
ios tios Vélez, Seco, Algarrobo, Lagos, Gui, Torrox, Seco e Higueron.
Ademas son necesarios 3 wineles de 550, 1.200 y 1.200 metros, para
atravesar la loma enire los rios Lagos y Gui, el cerro Gordo v Tra-
ealamocha (Negja) respectivamente. Consta ademas de & enlances.

La opcion 2 aprovecha las infraestructuras actuales en la zona de
ronda este de Malaga, Cala de Moral y Rincon de 1a Victoria, terminando
en Cuevas de Higueron. Unicamente se tealiza un nuevo trazado en
la zona de El Cuervo ocupando una zona ganada al mar. La longitud
es de siete kilometros, de los que 350 metros son de nuevo trazado.

La opcion 3 comienza al final de la opeidn 2 y conecta con la
opeidn | a la altura de los Piiones. Es de nuevo trazado en su totalidad
con una longitud de 1.069 kilomerros,

La opcion 4 continta aprovechando la actual variante en autovia
de Rincon de la Victoria a partir del final deé la opcién 2. Crus:
una peguena franja de suelo urbanizable entre Rincédn de la Victoria
v Puerta de Hierro, finalizando antes del arroyo del Cafiuelo, Su longitud
es de 7,481 kilometros de los que 5.865 kilometros son de autovia
existente. :

La opcicn 5 comisnza en el final de la anterior ¥ discurre para-
[elamente a la costa, cruza los arroyos de la Slerra y los [beros v
penetra ¢n el valle de Niza. Tras atravesar el rio Vélez termina en
la carretera de Torre del Mar a Vélez coincidiende con la op-
cidn 1. Su longitud total es de 12,597 kilometros, todos de nuevn
trazado.
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Indica que, de los factores suoctonos. el principal es e} relieve
de la zona.

]?esmca gue los pringtpales focos industriales contaminantes son
tas Empresas del sector textil localizados en los margenes del rio Cuerpo
de I»jompre, en el hendo del vaile v en el interior de} casco urbano.

Considera que la variante proyectada a jo fargo del valle del rio
Cuerpo de Hombre, ne produce impactos significatives sobre un rio
que, al atravesar Ta cindad de Beéjar, recibe Jos vertidos del casco urbano,
asi como de usos indystriales textiles, por lo que aguas abajo de fa
ciudad se encuentra totalmente contaminado.

En cuanto a la vegetacion indica que la accion humana ha incidido
de forma intensa y la ha transformado en pastizales quedando jos
robles y fresnos s0lo en las faderas de las fincas, como testigos de
la vegetacion anterior.

La fauna Se encuentra practicamente en su totalidad afectads por
la intensa accion humana que se realiza en toda la comarca.

El estudio sefiala que la cjudad de Béjar tiene una participacion
anormalmente baja en el secior agropecuario. configurandose como
municipio de cardcter primordialmente industrial y de servicios.

L'os aspectos negativos idemificados como més importantes son
los siguientes: '

Cambio de ia situacién de Jos vertederos por la realizacion del
proyecto. .

Movimientos de tierras que afectan al régimen hidraulico.

Taludes que modifican el relieve y el paisaje,

Vertidos y excavaciones importantes,

Obras de fabrica que modifican el paisaje.

Andlisis del contenido:

Con caracter general el inventario ambiental estid bien realizado
pero ha olvidado la presencia posible de yacimientos arqueologicos.
4 T\:)() contempla la localizacion de vertidos ¥ de instalaciones auxiliares

e obra.

Las deficiencias observadas en el estudio de impacto ambiental se
comgen con las medidas establecidas en el condicionado de esta
declaracion.

ANEXO IV

Resultado de la informacion pablicz del estudio de impacto
ambientsl .

Alegantes:

Alegaciones particulares. Don Lorenzo Sanchez Hernandez.
Aspectos mas significativos mencionadas en ta alegacion:

Senala que debe modificarse el acceso a la carretera de Valdesangil
para evitar afecciones a fresnos y praderas.

RESOLUCION de 24 de julio de 1992, de la Direccion
General de Politica Ambiental, por la gue se hace publica
la Declaracién de Impacto Ambiental sobre el estudio infor-
mativo de la carretera N-340 de Cadiz y Gibraltar a Bar-
celona, autovia del Mediterrineo. Tramo: Mdlaga-Nerja,
puntos kilométricos 252 al 301, provincia de Malaga, de
la Direccion General de Carreteras.
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En cumplimiento de¢ lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento
para la ejecucidn del Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de
junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, se hace publica para general
conocimiento la declaracion de impacto ambiental sobre el estudio
informative de la carretera N-340 de Cadiz y Gibraltar a Barcelona.
puntos kilomeétricos 252 al 301, provincia de Malaga, de la Direccion
General de Carreteras, que se transcribe a continuacion de esta
Resolucion. ’

Madrid, 24 de julio de 19§i.—El Director general. Domingo Jiménez
Beltran.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL ESTU-
DIO INFORMATIVO DE LA «CARRETERA N-340 DE CADIZ
Y GIBRALTAR A BARCELONA. AUTOVIA DEL MEIDITERRA.
NEO, TRAMO: MALAGA-NERJA, PUNTOS KILOMETRICOS
252 AL 301», PROVINCIA DE MALAGA, DE LA DIRECCION
GENERAL DE CARRETERAS .

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Eva-
luacion de Impacto Ambiental y su Reglamento de tjecucion aprobado
por Real Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obli-
gacion de formulur Declaracion de Impacto Ambiental, con caricter
previo a la reselucion administrativa que se adopte para la realizacion

0, en sy caso, putonizacinn de Lo obra, inswlacion o actividad de las
comprendidas en 10§ ansxos g tas citadas disposiciones.

Conforine 2] artizulo 13 de! Reglamento citado. 1a Direccion General
de Carreteras, remnitio cor fechz 23 de octubre de 1989 a la Direxcion
General de Politica Ambiental, la memeoria-resumen del proyecio, con-
sistente en la orden de Estedio informativo. al objeto de iniciar ¢l
procedimiento de evaluacion ambiental.

El Estudio informative consiste en la definicién de la autovia del
Mediterranzo entre Malaga y Nena. A este fin se han establecido diversas
alternativas lamadas opcion 1, opcion 2, opeion 3, opeion 4, op-
cion 5, opcidn 6, opcion 7, opeian 8, opcion 9 ¥ opcion 10, de las
cuales se seleccionan las opcionas 2, 4, 6 v | en el tramo Malagu-Vélez
v la opcion 1 en el tramo Vélez-Nerja.

El anexo I contiene los datos esenciales del proyecto.

Recibida la referida memoria-resumen. ia Direccion General dz Poli-
tica Ambiental, estabiecits a continuacion, un periodo de consultas a
personas, Instituciones y Administraciones sobre el impacto ambienta!
de] proyecto.

Epn virtud del ariiculo 14 del Reglumento, la Direccion General
de Politica Ambiental djo traslado a la Direccion General de Carreteras
de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas, se recogen
en ¢} anexo 1L

Elaborado por la Direccidn General de Carreteras el Estudio de
impacto ambiental, fue sometido conjuntamente con el estudio infor-
mativo a tramite de informacion publica, mediante anuncio en el «Bo-
letin Oficial del Estado» de 12 de noviembre de 1991, en cumplimiento
de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Los aspectos mas destacados del referido Estudio, asi como las
consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccion General de
Politica Ambiental, se recogen en el anexo [T1.

Con fecha 23 de abril de 1992 se compleit el expediente al que
se refiere el articulo 16 del Reglamento.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica, se
acompafa como anexo IV, ’

En consecuencia, la Direceién General de Politica Ambiental, en
¢l gjercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaleacion de Impacto Ambiental,
v los articulos 4.2, 16.1 ¥ 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado
por Real Decreto 1[31/1988, de 30 de septiembre. formula. a los
soos efectos ambientales, la siguiente Declaracion de Impacto Ambien-
tal. sobre cl Eswdic informativo de la carretera N-340. de Cadiz v
Gibraltar a Barcelona, autovia del Mediterraneo, tramo: Malaga-Nerja,
puntos kilométricos 252 al 301.

Declaracion de Impacto Ambiental

Examinada la documentacién presentada y tomados en cuenta los
aspectos medicambientales destacados en las alegaciones formuladas
en el tramite de informacién publica, se establecen por la presente
declaracion, para que el proyecto seleccionado pueda ser considerado
ambiemalmente viable, las siguientes condiciones:

1. Permeabilidad territorial—Durante la construccion y explota-
cién de la autovia, se asegurard mediante las actuaciones necesarias,
el acceso al nivel actual como minimo, a las carreteras de la red auto-
nomica C-335 de Alcala Real a Vélez-Malaga; MA-501, de 1a N-340
a Tarrox; MA-103, de la N-340 a Algarrobo, y Ias de la red provincial,
MA-105, de 1a N-340 a Frigiliana; MA-106, de 1a N-340 a Macharaviaya
y Benaque: MA-107, de Rincon de la Victoria a Benagalbén; MA-109
de ta N-340 a Chilches y MA-176, de 1a N-340 a Cajiz, asi como
a los distintos caminos rurales y vias vecinales atravesados por el pro-
yecto, ¥ a las vias pecuarias que indica el estudio de impacto ambiental
en su capitulo 3.10, ¥y angjo de planos niumero 10,

2. Proreccion del sistema hidrologico.-Con objeto de mantener inal-
teradas las caracteristicas de los cauces del arroyo Galica, arroyo Totalan,
arroyo Granadilla, arroyo Benagalbén, arroyo Iberos, arroye Caiiz, rio
Vélez, rio Seco, rio Algarrobo, rio Lagos, Rio Gui, arroye Manzano
y arroyo del Barranco de Maro, asi comoe a 1as demas lineas de drenaje
naturales cruzadas por la autovia, no se acumularan materiales derivados
del movimiento de tierras en los mismos, ni se localizaran instalaciones
auxiliares de obras en areas desde las que se pueda afectar al sistema
fluvial.

En particular, en la construccion de fos puentes sobre los cauces,
referidos en el parrafe anterior, se tendra en cuenta que la franja de
afeccion se mantenga en los linites de ocupacion del trazado de la
autovia, con objeto de eviiar 1a afeccion a las margenes.

Para evitar afecciones al acuifero costero de Vélez-Malaga, al que
se refiere el capitulo 2.7.3, aguas subterrdneas, del estudio de impacto
ambiental, se procedera a:

a} WNo situar en la zona magrinaria ni materiales de ninguna clase.

b) Vigilar continuamente gue no se produzcan vertidos de ningan
tipo.

p(z-) Disefiar las obras para que las aguas procedentes de 1a escorren-
tia de la lluvia no se vean desviadas de sus actuaies pasos por las
zonas de recarga del acuifero.
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