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actuaciones, con el fin de asegurar la eficacia de las medidas de
restauaracion.

¢) Las actuaciones de recuperacién ambiental y restauracion de
las zonas afectadas por la obra deberan estar ejecutadas en su totalidad
con antetioridad a Ja emision del acta de recepcidn provisional de
ésta.

6.  Programa de vigilancia—Con caricter semesiral, emitiendo el
primer informe dentro de los tres meses siguienteés a la emision del
acta de recepcion provisional de la obra, y durante un plazo de dos
Anos:

Estado y progreso de la vegeétacion utilizada en las acciones de
restauracion y recuperacién ambiental a la que se refiere la condi-
cibén 5.

Con caricter semestral, emitiendo el primer informe antes de la
emision del acta de recepcion provisional de la obra, y durante un
plazo de dos afios:

Resultado de las mediciones de inmisiones sonoras en las zonas
a proteger. Durante la fase de funcionamiento de la via, las mediciones
se realizaran, en los momentos ¥y periodos esiacionales de maxima
intensidad de circulacion, tanto dinrna comoe nocturna.

Se emitird un informe especial, cuando se presentén circuastancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioro ambientales o situa-
ciones de riesgo tanto durante la fase de construccion como en la
de funcicnamiento. :

Dei examen de estos informes por parte de ia Direccidn General
de Politica Ambiental podrin derivarse modificaciones de las actua-
ciones previstas, en funcidon de una mejor consecucion de los objetivos
de la presente declaracién de impacto.

7.  Documentacion adicional—La Direccion General de Carreteras
remitira a la Direccidn General de Politica Ambiental un escrito en
el que se certifique que, -en el proyecto de construceion a adjudicar
definitivamente, s¢ han iricorporado la documentacion adicional y pres-
cripciones que esta Declaracién de Impacto Ambiental establece como
necesarias antes de la aprobacion del mismo, v que es la siguiente:

Informe sobre los niveles de inmisidon senora preoperacional en
las zonas a proteger, en relacién con la condicion 2.

Disefio de las medidas correctoras a gue se refiere fa condi-
cion 2.

Disefio de las medidas de evacuacion de aguas a las que se refiere
ia condici6n 4.

Localizacion de las instalaciones auxiliares de obra a que s¢ refiere
la condicién 5, b. IR

Proyecto de recuperacién ambiental al que hace mencién la con-
dicién 5, ¢. B

Ptan de obra al que se refiere la condicion S, d.

Madrid, 23 de julic de 1992.—El Director general, Domingo Jiménez
Beltran.

ANEXO [

Descripcion del proyecto y sus alternativas -

El proyecto consiste en Ia definicion de un tramo de amtovia en
la zona urbana de Murcia, quc une la autovia Murcia-Cartagena con
el puente de la Conserva, para circunvalar fa ciudad por esta zona
y descongestionar el movimiento este-oeste en este drea sur.

Desde su origen en la autovia Cartagena-Murcia hasta su conexion
con la actual red viaria sobre el rio Segura tiene 5 enlaces con dicha
red, todos ellos a nivel, ¥ un paso elevado sobre la linea del ferrocarril
Chinchilla-Cartagena, asi como 38 cruces de acequias y canales.

A lo largo del trazado se conectan las siguientes vias:

Conexibn con carretera Cartagena-Murcia (origen de la ronda sur).
Conexidn con autovia Murcia-Cartagena.

Cruce de camino de Santa Catalina.

Desvio ¥ cruce del camino de Ia Fuensanta.

Interseccion con l1a carretera de Algezares.

Conexibn de la ronda con el viario del Infunte dop Juan Manuel.

Interseccion con ia marginal derecha del rio Segura y conexidn
con el puente de la FICA. , )

Toda la traza del proyecto va elevada un metro como media sobre
¢l nivel del suelo, por 1o que Unicamente precisa terraplenes, no con-
templandose desmontes en el proyecto. La longitud del trazado es
de 3.563 metros y el total de ocupacion prevista es de 203.579 metros
cuadrados.

Al tratarse de una via basicamente urbana, no se contemplan alter-
nativas de trazado, ya que éste debe limitarse al pasillo creado a tal
efecto por la Ordenacion Urbana de la ciudad de Murcia.

ANEXO IT

Resumen dej Estudio de Impacto Ambiental
Contenido

Se considera completo y correcto el Estudio de Impacto Ambiental
en los apartados referentes a la localizacion del proyecto y descripcion
de los tipos, cantidades y composicion de lag emisiones, ruidos y vibra-
ciones, geologia, geomorfologia y procesos, suelo, paisaje, fauna y medio
socinecondmico.

Se ofrecen todos los datos referentes a estructura y funcion de
los ecosistemas, si bien éstos aparecen dispersos en diferentes apartados.

La valoracion de impactos sigue denominaciones distintas a las
establecidas en el Reglamento, aunque se basa en los mismos criterios.

- Se menciona ta magnitud de los impactos, aunque tio se jerarquizan.

Se mencionan, ademas de la legislacion basica, otras legislaciones
sectoriales aplicables en materia de calidad del aire, calidad de aguas,
etcétera.

En cuantc al Documento de Sintesis, su contenido se considera,
en general, correcto aunque faita una valoracion global del proyecto
¥ conclusiones concretas sobre la viabilidad del mismo.

Andlisis del contenido

No se mencionan los impactos residuales que quedarian tras ia
aplicacion de las medidas correctoras propuestas, aungue en el caso
del ruido (que es el mas irnportante) se hacen determinados calculos.

No se trata al nivel necesario el valor agricola de las areas de
regadio existentes en el medio afectado.

WNo se adjuntan los proyectos de medidas antirruido, aungue en
la informacion aportada sobre la materia es amplia,

Falta la descripcion def clima de la zona en relacidn con el riesgo
de inundaciones y el eventual efecto presa de |a carretera.

Asimismo, el estudic no aporta cartografia detallada de la vegetacion
existente, ni describe con el suficiente detalle la red de drenaje ni
de acequias existenies, con sus correspondientes datos cuantitativos
y aforos. :

Las deficiencias observadas son objeto de tratamiento en ¢l con-
dicionado de la presente Declaracion de Impacto Ambiental.

RESOLUCION de 24 de julio de 1992, de la Direccién
General de Politica Ambiental, por la que se hace pibiica
la declaracion de impacto ambiental sobre el estudio infor-
mativo de la autovia Francla-Levante por Aragén, CN-330,
tramo: Villanuyeva de Gdllego-Nueno, de la Direccion Gerie-
ral de Carreteras.

20683

En cumplimiento de lo dispuesto en e! articulo 22 del Reglamento
para la ejecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de
Jjunio, de evaluacion de impacto ambiental, se hace publica, para general

" conocimiento. la declaracion de impacto ambiental sobre el estudio

intormativo de [a autovia Francia-Levante por Amgon, CN-330, tramo
Villanueva de Gallego-Nueno, de la Direccidon General de Carreteras,
que se transcribe a continuacién de esta Resolucion.

Madrid. 24 de julio de 1992.~F1 Director general, Domingo Jimenez
Beltran. .

Declaracion de tmpacto ambiental .sobre el estudio informative de
la autevia Francia-Levante por Aragon, CN-330, tramo Villanueva
de Gallego-Nueno, de la Direccion General de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, ¥ su Reglamento de ejecucion, aprobado por
¢l Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obli-
gacion de formular declaracion de impacto ambiental, con caracter
previo a {a resolucion administrativa que se adopte, para la regiizicion
0, en su ¢aso, autorizacion de fa obra, instalacién o actividad, de tas
comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.
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Con ohjeto de iniciar ¢l procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental, la DIsireccidn General de Carreteras remitio, con fecha 6
de octubre de 1989, como Memoria-resumen la orden de estudio infor-
mativo v un plano de planta de la CN-330 correspondiente al tramso
referido.

El estudio informativo tiene por objero 1z tecopilacion y andlisis
de los datos necesarios para seleccionar el trazado mas conveniente

del tramo comprendido entre Villanueva del Gallego ¥y Nueno, de aproxi- |,

madamente 70 kilometros de longitud, a partir de las soluciones
planteadas.

El anexo 1 contiene los datos esenciales del proyecto en sus diversas
soluciones,

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccion General de Poli-
tica Ambiental establecid, a continuacion, un periedo de consultas a
personas, knstituciones y Administraciones, sobre el impacto ambiental
def proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, la Direccion General
de Politica Ambiental dio traslado a la Direccion General de Carreteras
de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas mas
significativas se recogen en el anexo Ii.

Eiaborado por la Direccidn General de Carreteras el estudio de
impacto ambiental, fue sometido conjuntamente con el estudio infor-
mativo, a tramite de informacion pablica, mediante anuncio en el «Bo-
letin Oficial del Estado» de 14 de octubre de 1991, en el «Boletin
Oficial de la Provincia de Zaragoza» de 7 de octubre de 1991 y en
el «Boletin Oficial de la Provincia de Huesca» de 4 de octubre de
1991, en cumplimiento de lo establecido en el articulo 15 del
Reglamento

Un resumen del resultado de Ja informacion publica del cstudlu
5¢ acompa.na COMmo anexo

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha
24 de marzo de 1992, la Direccion General de Carreteras remitio
a la Direccion General de Politica Ambiental el expediente compicto
consistente en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental
y expediente de informacion publica.

En consecuencia, la Direccion General de Politica Ambiental, en
el ejercicio de 1as atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1982, de 29 de junio, de evalucion de impacto ambiental, y los
articulos 4.1, 16.1 ¥ 18 del Reglamento de ejecucion, aprobado por
Real Decreto 113171988, de 30 de septiembre, formuia a los solos
efectos ambientales la siguiente declaracion de impacto ambiental sobre
el estudio informativo de la autovia Francia-Levante por Aragon,
(N-330, tramo Villanueva de Gallego-Nueno.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacién presentada, analizadas las circuns-
tancias del medio en el cual se pretende ubicar la autovia y teniendo
en cuenta ciertas deficiencias del estudio de impacto ambiental recogidas
en el anexo IIl, se establecen por la presente declaraciéon, para que
la realizacién del proyecto pueda considerarse ambientalmente viable,
las siguientes condiciones:

1.  Proteccion de la permeabilldad del territorio. -Con objeto de
asegurar la referida permeabilidad territorial y mantener la accesibilidad
a traves de la nueva autovia, se disefiardn las estructuras necesarias
o se adoptaran las medidas oportunas para que, ianto durante las obras
como la explotacion de la via, se¢ mantenga el servicio, al nivel actual
como minimo, de todos los caminos rurales, vias pecuarias y ¢anales
de riego existentes que se vean afectados por el trazado elegido. Entre
ellos de los siguientes:

a) Camino de San Mateo y camino de La Cabaiiera, en ef caso
de que se afectaran en algiin punto, e igualmente iz Caifiada Real
de Cinco Villas y Ia Cafiada Real del Aliagar.

b} Canales de riego de la Comunidad de Regantes de Almudévar,
canal de Monegros, acequias de 12 Violada, Santa Quiteria, Candevania,
La Camarera, asi como las numerosas albercas y aceqguias menores.

¢) El paso bajo la autovia, previsto de tipo 10 en el punto kilo-
métrico 0,750, situado en ¢} término municipal de Villanueva de Gallego,
deberd proyectarse y construirse de tipo 14, con objeto de permmtir
el paso de maquinaria.

d) FEl enlace de Arascués se disefiara y ejecutard con las debidas
precauciones al objeto de minimizar al maximo las afecciones a terrenos
agricolas.

¢) En relacién con las alegaciones presentadas por los Ayunta-
mientos de Huesca, Nueno y de la Villa de Zuera y de acuerdo con
estas Instituciones, se considerara:

— La necesidad de un estudic que defina una alternativa distinta
a la seleccionada para ¢l tramo 4, que oftezca la maxima compatibitidad
con el desarrollo urbanistico previsto de la ciudad de Huesca.

- La viabilidad de proyectar un paso scdbre la autovia en e! lugar
solicitada por el Ayuntamiento de Nueno.

— La posibilidad de reconsiderar los enlaces de Zuera-Sur, Zuera-Ef
g‘.arilpillo ¥ Zuera-Norte, en Jos términos solicitados por el Ayuntamiento

e Zuera.

2. Prevencion de la coniuminacion acustica—Dado que et estudio
de impacto 2mbizgtal considera necesario el establecimiento de pantallas
achsiicss con objeto de reducir jos niveles de inmision sonora en Ja
urbanizucion «las Lomas del Gallegor v en las instalaciones de las
Misioneras del Pilar, se elaborara un estudio con el objeto de definir
los materiales a emplear, ¥ la ubicacion v diseno de las pantallas nece-
sarias paraz que en los lugares & proteger no se superen los 55 dB
{A) Leq. nocturnos ni los 55 dB (A) Leg. divrnos.

Las medidas correctoras disefiadas deberan guedar instaladas pre-
viamente a la emision del acta de recepcion provisional de las obras.

Por otra parte, con el fin de comprobar la eficacta del modelo
utilizado en el apéndice numero 2, contaminacion acustica, del estudic
de impacio ambiental, se elaborard un programa de seguimiento en
wodos aquelios puntos para los cuales s¢ ha considerado en el mismo
un impacto de magnitud media inferiora 55 dB (A) Leq.

Se consideran al menos los siguientes puntos de muestreo:

— Viviendas upifamiliares en las inmediaciones de la carretera de
Ayerbe (punto kilométrico 57,000 aproximadamente). :

— Viviendas situadas en los aledanos del enlace de Arascués {punto
kilométrico 68,500 aproximadamente).

— Viviendas situadas al fina! de! tramo 5 (punto kilométrico 69,850
aproximadamente).

Dicho programa de seguimiento se extenderi también a las dos
zonas objeto de proteccion acustica anteriormente referidas, con el
fin de evaluar la eficacia de las pantallas instaladas, considerando una
periodicidad de toma de datos 1al que permita evaluar la incidencia
en la propagacion del ruido de los vientoss dominantes de direccion
NO (Cierzo).

En el caso de gue como consecuencia del seguimiento realizado,
tanto en los puntos de magnitud media, como en las zonas protegidas,
se detectaran niveles acisticos superiores a tos 55 dB Leg. noctumos
o0 65 dB Leqg. diurnos, se diseftaran y ejecutaran las medidas correctoras
necesarias v adicionales para adecuar dichos niveles, al menos, a los
maximos sefialados.

3. Afecciones al vertedero municipal de Zuera—Se adoptaran las
medidas necesarias para garantizar la normal explotacién del vertedero
municipal de Zuera asegurandose ¢l trinsito de los vehiculos que, pro-
cedentes del nucleo urbano, transportes residuos a dicho vertedero.

Si como consecuencia de las expropiaciones necesarias para implan-
far la autovia se ocupase en parte o en su totalidad el vertedero municipal
de Zuery, se elaborara y ejecutara el consxgutente proyecto de clausura
y trestauracion del mismo.

4. Proteccidn del patrimonio arqueolo ico-fusfonco culrural - Con-
siderando el informe sobre ¢l impacto del proyecto en el patrimonio
arqueologico, aportado por el Departamento de Cultura y Educacion
de la Diputacion General de Aragon y las recomendaciones propuestas
por el estudio de impactc ambienial y ante ia existencia de yacimientos
coneccidos e indicios de’ inexistencia de otros desconocidos, que se
veran afectados en mayor ¢ menor medida por el trazado propuesto,
se realizaran las prospecciones y, si fuese necesario, las excavaciones
arqueologicas cerrespondientes, para asegurar la conservacion del patri-
monio arqueologico. A 1al efecto, se disefiaré un programa de actuacion,
compatible con el plan de obra en cocordinacidn con el Departamento
de Cultura v Educaciton de la Diputacion General de Aragon.

5. Zonas de extraccion y vertido.~Teniendo en cuenta los con-
siderables volimenes de movimiento de tierras, 3.161.406 metros cibi-
cos de desmonte v 5.390.123 metros cibicos de terraplén, y consi-
derando la evidente necesidad de materiales de préstamos y fa eventual
instalacion de vertederos, se adoptaran las siguientes medidas, dirigidas
a evitar la erosion, el arrastre de matcnalcs y a facilitar la integracion
paisajistica de las instalaciones:

a} Se definira la localizacion de las zonas de extraccién, teniendo
en cuenta gue no pueden explotarse las canteras que estén dentro
de los limites del Parque de la Sierra y Cafiones de Guara: no pueden
extraerse materiales del cauce, margenes y aluvial de los rios Galiego

¢ Isuela. sin autorizacion previa del drgano competente. ¥ no¢ pueden
afectarse terrenos agricolas de regadio,

La recuperacion de las zonas de extraccion serd objeto de tratamiento
en ¢l provecto de restauracion ambiental.

b) Se definird la ubicacion exacta de las zonas de vertido aten-
diendo a las recomendaciones al respecto expuestas por ¢! estudio
de impacto ambiental en el capitulo 7.3.

La recuperacion de los vertederos serd asimismo objeto de tra-
tamiento en el proyecto de restauracion ambiental.

6. Control de la erosion.—A la vista de la preocupacion manifestada
por la Camara Oficial de Comercio e Industria de la provincia de
Huesca relativa a la posible afeccidén de la autovia sobre el barranco
de Valdabra, v las consideraciones expuestas por el Ayuntamiento de
Zuera por posibles afecciones a los cos que di n en la
zona proxima a esa localidad, se proyectarin las correspondientes medi-
das de prevencion y proteccion, gue deberan contemplar actuaciones,
tanto de restauracion vegelal como de construccion de muros de con-
tencion y canalizacioneas.

e
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Dichas actuaciones, integradas eni <} provecto de restauracién, debe-
ran extenderse, al menos, a las signientes Areas:

Barranco de Valdabra

Zona oeste de Zuera. .

Tramo comprendido entre el erlace de El Temple vy el de Gurrea
de Gallego. :

Limite de los términos municipales de Almudévar y Huesca.

Tramo comprendido entre Igriés y Nueno.

7. Recuperaciin, restauracidn e integracion ambiental de fa
obra~Con objeto de reducir los efectos negativos de los impactos
ambientales geomorfologicos y de lograr la integracion paisajistica de
{a obra en su entorno, se¢ cumplira lo siguiente:

a) Se redactara un proyecto de recuperacion ambiental, con la
definicién necesaria para su ejecucion, tomando como base el capitu-
lo 7 (medidas correctoras) ¥ el apéndice 4 (jardineria) de! estudio
de impacto ambiental, que contemple, al menos, los siguientes aspectos:

Recuperacion de la tierra vegetal de todo el trazado.

Delimitacidn y tratamiento de recuperacion de las zonas que. con
mgluvo de los movimientos de maquinaria, sufran compactacion de
suelos. .

Determinacién de posibles afecciones y, en su caso, medidas de
restauracion en el lugar denominado «Arco de la Moras, en el término
municipal de Zuera. ‘ :

- Determinacion de posibles afecciones y actuaciones de restauracion
eﬁ) cl3venedero municipal de Zuera, segin lo especificado en la condi-
cion 3. .

Localizacion de zonas de extraccidn, volimenes ¥ restauracion, segin
lo sefalado en la condicion §, apartado a), :

- Localizaeion de vertederos, volimenes y restauracion segin lo sefa-
lado en la condicion 5, apartado b). -

Medidas de prevencion y proteccibn contra la erosion segun lo
especificado en la condicion 6.

Estudio paisajistico analizando las diferentes unidades de paisaje
asi como las visuales, tanto préximas como remotas, con el objeto
de concretar aquellas 4reas en las que las actuaciones de integracion
paisajistica deban acentuarse. Deberin considerarse como puntos sen-
sibles las siguientes zonas: Urbanizacion «Las Lomas del Gallegor,
nicleo de Almudévar, sierra de La Galocha (desde ¢l punto kilométrico
41,000 al punto kilométrico 48,000), Universidad Laboral, cementerio
de Huesca, proximidades al nicleo de Huesca, nicleo de Yégueda,
nlcleo de Igries, cruce del rio Isuela y todos los enlaces.

b) Las acciones de restanracién y recuperacion amibiental de las
areas afectadas por la obra se simuitanearan con las actuaciones propias
de la construccion de la via. A este fin se redactard un plan de obra
en el que se establezcan la coordinacion espacial y temporal de ambas
actuaciones.. .

¢} Las actuaciones de.recuperacion ambiental ¥ restauracion de

- las zonas afectadas por la obra a las que se refiere el apartado a),

deberan estar ejecutadas.en su totalidad con anterioridad a ia emision
del acta de recepcion provisional de la obra.

8.  Seguimiento y vigilancia~Se realizaran las acciones de segui-
miento y control establecidas por ¢l estudio de impacto ambiental en
el capitulo 8, programa de vigilancia ambiental, asi como las actuaciones
que se deriven del cumplimiento de las condicipnes de esta dectaracion,
considerando los siguientes plazos:

Semestralmente durante la fase de construccion:

Informe técnico sobre el seguimiento propuesto en el capituio §,
apartado 2 del estudio de impacto ambiental. )

Semestralmente, emitiéndose el primer informe dentro de Jos tres
meses siguientes a la fecha del Acta de Recepcion Provisional de 1a
obra y durante un plazo de tres afios:

Informe técnico sobre el seguimiento propuesto en el capitulo 8,

. apantado 3 del Estudio de Impacto Ambiental.

. Informe sobre los resultados obtenidos en =l programa del segui-
miento acustico requerido en la condicion 2.

Estado y progreso de la vegetacion utilizada en la restauracion segiin
el cumplimiento de la condicion 7, incluyendo la necesidad de reposicién
de marras. Dicho informe,-ademés de la recoleccion y analisis de los
datos, debera aportar unas conclusiones y propuesta de medidas de
correccion de impactos, ¢n su caso.

Se emitira un informe especial, cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto durante la fase de construccion como en la
de explotacion.

Del examen de esta documentacion por parte de ta Direccién General

de Politica Ambiental podran derivarse modificaciones de las actua-

ciones previstas, en funcién de ura mejor consceucion de los ohjctivos
de la presente declaracion dz impacre.

9. Documentacion adicional—].a Direccidén General de Carreteras
remitird a la Direccion General de Politica Ambiental un escrito, cer-
tificando la incorporacion en el proyecto de construccion a adjudicar
definitivamente, de la documentacion adicional que esta declaracion
de impacto ambiental establece como necesaria antes de la aprobacion
del mismo, y que ¢s la siguiente:

Estructuras, solucicnes y acuerdos establecidos. segin o especificado
en la condicion 1.

Estudic ¥ conclusiones sobre pantallas y programa de seguimiento
aclstico. que se refieren en la condicién 2.

Medidas adoptadas y, en su caso, proyecto de clausura para el
cumplimiento de la condicion 3.

Programa de actuacion de proteccidn del patrimonio arqueologico
a que se refiere la condicion 4.

Proyecto de recuperacion ambiental al que se refiere la condicion
7, apartado a).

Plan de obra a gue se reftere la condicién 7, apartado b).

Madrid. 24 de julio de 1992.~El Director general, Domingo }iménez

Beltran.
ANEXO 1
Descripcion del proyecto y sus alternativas

El proyecto tiene por objeto definir Ia variante de la carretera N-330
en el tramo comprendido entre Villanueva de Gallego y Nueno, de
unos 70 kildmetros de longitud, que formara parte de la autovia de
Alicante a Francia, por Zaragoza, constituyendo la tercera via de pene-
tracion a Francia, después de los pasos fronterizos de Irin ¥ La Junquera.

El tramo de autovia objeto del estudio queda comprendido dentro
de las provincias de Zaragoza y Huesca, atraviesa los términos muni-
cipales de Villanueva de Gallego, Zuera, Gurrea de Gallego y Almudévar
en Zaragoza y Huesca, Igriés y Nueno en Huesca.

En el estudio informativo se han considerado todas las posibilidades,
en principio viables, para el encaje de la autovia, A partir de este
primer planieami¢nto, se desechan las que, a la vista de las plantas
de wazado y de los datos basicos recopilados, son claramente inferiores
para la resolucion de los problemas planteados.

Tras la seleccién previa se pasa a continuacion al analisis, con -

mayor profundidad, de las alternativas més viables.
La zona de estudic de subdivide en los cinco tramos siguienies:

Tramo primero: Villanueva de Gallego-Zuera.
Tramo segundo: Zuera-San Jorge.

Tramo tercero: San Jorge-Huesca.

Tramo cuarto: Huesca-Yégueda.

Tramo quinto: Yégueda-Nueno.

Tramo primero: Comprende desde la interseccion de la actual varian-
te de Vitlanueva con la carretera de Castejon hasta el final de la travesia
de Zuera,

Se plantean dos tipos de opciones. Unas intentan aprovechar la
carretera actual duplicindola y otras plantean una variante total.

De ia seleccion inicial de opciones resultan las alternativas siguientes:

Alternativa 1.1 Variante completa de 14.970 metros que bordea
la urbanizacion «Las Lomas» a una distancia minima de 120 metros.
a Zuera por el oeste y cruza la vega del rio Gallego en viaducto.

Alternativa 1.2.1.1 Coincide con la anterior en el término muni-
cipal de Villanueva para desviarse hacia el este tras bordear ia urba-
nizacion «Las Lomas». A partir del punto kilométrico 18, coincide
con la alternatjva 1.2.2.

Alternativa 1.2.1.2  Duplica la actual carretera, incluso en ¢l tramo
de variante de Villanueva, hasta ¢l punto kilométrico 18.

Alternativa [.2.2  Se inicia en ¢l final de las dos alternativas ante-
riores y duplica la carratera actual por la izquierda, para evitar afecciones
a los regadios existentes.

Alternativa 1.2.3.1  Se adapta al planeamiento urbanistico de Zuera,
por lo que coincide bastante con el tramo final de la alternativa 1.1
excepio en su comienzo. )

Alternativa 1.2.3.2  Posibilidad de una variante por el este de Zuera.
Cruza el rio Gallego con viaducto de 500 metros..

Tramo segundo: Comprende, desde el final del tramo 1, hasta el
pueblo de San Jorge. Se plantean basicamente las tres soluciones siguien-
tes: Aprovechamiento de la carretera actual: variante oeste-norte, y
variante sureste. ’

El aprovechamiento de la carretera actual plantea problemas de
permeabilidad transversal, debido a la presencia del ferrocarril, por
lo que se han considerado tres posibilidades: Duplicar la carretera actual
de hormigon; utilizar la carretera para un sentido y la antigua
para el otro: y llevar las dos calzadas por la antigua carretera. Se
han desechado las dos primeras por problemas de situacion de enlaces
y de expropiacion de una extensa mediana,

Las alternativas seleccionadas son Jas siguientes:

Alternativa 2.1 Duplica la calzada existente hasta llegar 2 las proxi-
midades del ferrecarril donde se desvia hacia el norte. La ahernativa
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atravicsa terrenos de regadio y discurre paralela a2 la acequia de la
Violada, atraviesa el barranco del mismo nombre y vuelve a la carretera
actua)l en las proximidades de San Jorge. :

Aiternativa 2.2 Aprovecha el trazado de 1z antigua carrctera aungue
sera necesaria la construccion de tas dos calzadas nuevas por el mal
estado de! firme. Cerca del pawo a nivel la carretera gira hacia ¢l
este para cruzar con el menor esivaje posible, siendo necesaria una
estruciura de tipo pérgola. Despues de cruzar ef ferrocarril se duptlica
I+ carretera actualmente en servicio.

Alternativa 2.3 Coincide en sus primeros ciatro kilometros con
ia alternativa anterior, para después discumir con el nuevo trazado
por terreno agbrupte y volver a enlazar con la alternativa 2.2 poco
wries del segundo cruce del ferrocarril.

ramo tercero; Consta de tres zonas diferenciadas: Una primera,
comun entre San Jorge v Almudévar, 1a variante Jde Afmudévar,
L1 travesia de la Sierra de la. Gulocha. En estas dos zonas se consideran
cos soluciones en cada una.

Las altcrnativas seleccionadas son las siguicntes:

Aliernativa 3.1 Consiste en la duplbicacién entre San Jorge y
Almudévar.

Alternativa 3.2.1 A panir del final de la duplicacion se desvia
bacia el este para pasar por la parte posterior de la Granja Almudévar
y cruzar e] bamranco de las Fuentes, la carvetera a Artasona, el canal
de Monegros y la carretera a Tardienta; volviendo a la carretera actual
a ia altura del barrance de las Fuentes y continuando con su daplicacion.

Alternativa 3.2.2 Es una variacion de la aliernativa anterior que
aprovecha una tramo mas de la actual carretera en su inicio.

Alternativa 3.2.3 Es una variacion de la alternativa anterior que

aprovecha un tramo mas de la actual carretera en su inicio.

Alternativa 3.3,} Tras un corto tramo de continuar con la dupli-
cacion, sube a la Sierra de la Galocha por e trazado de un camino
existente, descendiendo posteriormente c¢on una pendiente del 4 por
100 a traves de laderas y vaguadas hasta llegar a la Balsa de San
Luis, donde se produce un corte en el terrenc con terraplenes de
I5 metros. Al llegar a la ermita de San Luis Bajo, se comienza nue-
vamente la duplicacion.

Alternativa 3.3.2 Coincide con la anterior en la subida a la Sierra
de la Galocha y se diferencia en el descenso. que se efectia con un
3 por 100 de pendiente coincidiendo en algunos puntos con la carretera
existente, lo que obligaria a efectuar desvios provisionales.

Tramo cuarto: Se comparan dos sclucienes diferentes para la variante
oeste de Huesca: La 4.1 es totalmente independiente de la variante
actual, v la 4.2 la utiliza, salvo en el tramo final de Yégueda.

Las aliernativas seleccionadas son las siguientes:

Alternativa 4.1 Se inicia en duplicacion para desviarse hacia el
narte tras pasar el barranco de Valdabra. Bordez la ermita de Nuestra
Senora de Loreto, cruza la carretera de Banariés, el ferrocarril de Can-
franc ¥ la N-240 a Ayerbe, para descender hacia la vega d¢l rio Isuela
por delante de la Alberca de Cortés, cruzando el rio con viaducto
de 200 metros.

Lina vez superada la vega del rio se duplican unos 500 metros
de la actual carretera, para separarse cle nuevo antes de llegar a Yégueda
para bordearla por-el este.

Alternativa 4.2 considera tres variantes:

Alternativa 4.2.]1 Consiste en 1a duplicacion de calzada de la actual
variante ceste de Huesca.

Alternativa 4.2.2.1 Es la continuacidn con duplicacion de calzada
de la anterior alternativa.

Ahernativa 4.2.2.2 Es una ctrcunvalaubn de Yéqueda por el este
similar a 1a de la alternativa 4.1,

Tramio gquinto: Este tramo consta de dos alternativas diferenciadas:
La primera donde se desarrollan dos variantes a su paso por Igriés
(duplicacién o varante por el oeste), ¥ la segunda, que consiste en
la duplicacion de la carretera actual por su izquierda.

Las alternativas seleccionadas son Ias siguientes:

Alternativa 5.1.1 Bordea Igriés por el este y cruza el rio Isueia,
con un viaducto de 100 metros a unos 500 metros aguas abajo del
puente actual,

Alternativa 5.1.2 Duplica la carretera actual ¥ construye un nuevo
puerte paraleio al existente para cruzar el rio Isuela.

Alternativa 5.2 Consiste en la duplicacion de la calzada actual
con dos puntos conflictivos: La interseccion de Aracués (se transformara
en enlace), y la travesia de un campo de golf.

Finalmente, el estudio selecciona como opcion miés recomendable
la compuesta por las alternativas 1.1; 2.2; 3.1+3.2.2+3.3.1; 4.2.1+4.2.2.2,
y 5.1.1+5.2, que en conjunto ticne una long:tud de 69,923 kilometros,
coh un radio minimo de 800 metros en nuevo trazado y 500 metros
en duplicaciones, una pendiente maxima del 5 por 100, un volumen
de 3.161.406 metros cibicos en desmonte ¥y 5.390.123 metros cubicos
en terraplén y trece enlaces (sin considerar los actuales de la variante
de Huesca).

ANEXDO L

Consultas presias sobre el impacto ambiental del proyecto

i
Kelucwor ¢ consullados ‘ Respueitas
! recitados
i —
e]emcion del Gotvernio o ke Comunidad Autdnoma de
ATAgl -
(Joblemo le da Hizsca X
ICONA . . X
Direccion Cioneral o ». Diiputacion Gerneral de
Aragon .. X
[Yputacion Pm\ incial de Fluesca -
T¥putacion Provincud de Zaragora X
Avuntamiento de Huzsea .. X

Avuniamiento de Sghaves
Ayuntarniento de Igries ...
Ayuntamaento de Almdévar .
Ayuntamiento de Artasonu |
Ayumtarnienio de Puilatos ...
Ayuntamiento de Zoera . .
Ayuntamiento de V.llanue - de Géhego —
Asociacion para la [elensa del Pirineo Aragones (ADE-
PA). Sabinanigo ... s -
Asociacion Naturalicta de Aragon (ANSAR) Zaragoza
Asociacion Defensa Valle de Anso (ADEVAN). Anso ... -
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i

La respuesta del JICONA a las consultas requeridas informa de
la existencia en dicho tramo de un area importante para las aves:
Los Montes de Zuera. caracteristica por sus poblaciones de rapaces
y de alondra de Dupont.

Los aspectos mas significativos mencionados en las restantes res-
puestas son:

Gobierno Civil de Huesea

Considera aspectos relacionados con ia ocupacion de terrenos de
regadio,

Sefnala dos masas de carrascales de laoura, de excepcional valor
por ser de las ultimas existentes en Aragdn. Se trata del carrascal
de Prebedo en las proximidades de Huesca, y del carrascal de Igrigs,
entre dicha poblacien y Nueno.

Indica como vegetacion de interés la e\ustem:la de un soto en una
vaguada cercana al cementerio de Huesca,

Recomienda la instauracion de plantaciones lineales a lo largo de
la via, en las zonas proximas a poblaciones, asi como gue se dote
de sbuntante arbolado a las zonas de descanse o aparcamientos,

Pide 1a adopcion de medidas tendentes a evitar Ia aparicion de
fendmenos erosivos, entre ellas el escalonamiento y repoblacion de
taludes y plantacioncs cn terraplenes, especialmente en ¢l iramo coin-
cidente con el paraje d=nominado «Las Canterass.

Direccion General de Urbanismo de la Diputacion General de
Aragon:

Sefiala la necesidad de extremar las medidas para gue se produzca
ta minima ocupacion de tierras de regadio.

Expone 1z necesidad de estudiar alternativas de trazado desde una
estrategia global de todo el proyecto.

Ayuntamiento de Huesca:

Destaca el valor paisajistico que desde el Iimite sur de su términe
mumicipatl hasta {a carretera N-240 presenta las vistas, hacia el norte,
de las sierras de Gratal, Salto del Roldan, Pico y Sierra de (Guarg,
v la presencia. en la vega del rio Isuela, entre al UN-240 y la CN-330,
de masas arboreas de fresnos v cajicos (Quercus canariensis).

Indica 1a existencia de nicleos de interés, lales como Alerre. Banas-
tas, Chimillas, Yégueda e lgries, que confipuran el paisaje de la Hoya
de Huesca.

Reszita que el mavor valor ecologico comresponde a los bosgues
de encinas. que tienen su mMavoer concentracion en la franja este del
tramo previsto. al sur de Huesca (Valdabra y Colchoné), ¥ en 1a banda
oeste del tramo norte (Igriés),

Sefiala dos importantes extensiones de agua con colonias de aves:
La Alberca de Loreto, junto a Cuarte, v la Alberca de Cortes, entre
la WN-240y N-330.

Destaca 1a imporancia de el Santuario de Loreto, proximo al nociee
de Cuante.

Recomienda la indagacion de los posibles yacimientos arqueologicos
de interés, dada la continua aparicidon de restos ibero-romanos en el
vntorno proximoe ai nucleo de Huesca

Expone el deszo de que el trazado de la autovia se alcje de lz
variante oeste de Huesca. actoalm ~te en ejecucion. .
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Si no fuese asi, se considera necesaric prever un nudo de enlace
de la autovia con la carretera de Huerrios en el cruce del ferrocarril,
y con las zonas industriales de la ciudad de Huesca.

ANEXO Iil
Resumen del estudio de impacto ambiental

CONTENIDO
Introduccion

Dentro de este primer epigrafe, se exponen los objetivos que se
pretenden alcanzar en la realizacién del estudio de impacto ambiental
que se sintetiza en un analisis de las alternativas propuestas, definicion
de la alteraciones que provocan cada una de eflas, seleccion de las
mas adeucadas y propuesta de medidas correctoras.

Presenta una relacion de la informacion consultada, un capitulo
de base legal y explicacion de la metodologia aplicada para el desarrollo
del estudio. . .

Situacion del medio que serd alfterado

Dentro de la descripcion del medic en la etapa preoperacional se
analizan los aspectos basicos que caracterizan a la zona. Se han con-
siderado de forma extensa los factores chmatologcos gealdgicos, eda-
fologicos, hidrolbgicos, de vegetacion y fauna, paisaje, espacios naturales
de interés, medio socio-econémico. ¥ recursos del Patrimonio Cultural.

Andlisis de las alteraciones que porencialmema producirdn
las distintas aiternativas

La comparacion de alternativas se ha hecho por el método de listas
de revision, analizando las distintas opciones en funcién de las inci-
dencias gue producen sobre cada uno de los aspectos del medio, inclu-
yvendo 1a incidencia acustica. la normativa urbanistica, y las afecciones
a servicios y usuarios.

Las alteraciones identificadas analizadas y calificadas como de mayor
intesidad {(nivel alto) por el Estudio de Impacto Ambiental, para los
distintos tramos, han sido las siguientes:

Tramo 1:

Alternativa 1.1:
Alteracion sobre el sistema geoidgico durante la ejecucion de las
obras. :

Alternativa 1.2.1.2:

Alteracion por aumento de los niveles sonoros.
Impacto sobre los recursos culturales.
Alteracion de las infraestructuras existentes.

Alternativa 1.2,2:

Posible inundacion de zonas de regadio.
Afeccion a servicios existentes.

Alternativa 1.2.3.1:

Alterucion sobre el sistema geologico.
Alternativa 1.2.3.2:

Incidencia paisajistica.

Inadecuacion urbanistica.

Afeccion a terrenos de regadio ¥ acequias.

Tramo 2.

Alternativa 2.1:

Afeccion a terrenos de regadio y acequias.
Alternativa 2.3:

Afeccion a [a vegetacion natural existente
Impacto paisajistico.

Tramo 3. '

Alternativa 3.3.1:

Impacto sobre le sisterna geologico.,

Alternativa 3.3.2:

Impacto sobre el sistema geologico (de mayor magnitud que la
alternativa 3.3.1).

Incidencia paisajistica.

Alteracion de la accesibilidad a zonas agricolas.

Afeccion a instalaciones y servicios existentes.

Tramo 4.

Alternativa 4.1;

Incidencia paisajistica.
Incidencia urbanistica.
Afeccion sobre €l sisterma culftur

Alternativa 4,2.2.1:
Aldteracion de la accesibilidad al nicleo de Yégueda.

Alternativa 4.2.2.2,
Afeccibn a restos culturales.

En base a las incidencias detectadas en las listas de revision, se
propone como opcién mas recomendable, desde la 6ptica medicam-
biental, la compuesta por la alternativas 1.1, 2.2, 3.1+3.2.1 o6
3.2.2.73.3.1,42.1+4.2.2.2, (5.1.1. 6 5.1.2+3.2,

Medidas correctoras
Las medidas correctoras para paliar o ninimizar las aiteraciones
que puedieran producirse vienen ‘detalladas en los siguientes apartados:

Revegetacion de las zonas afectadas atendiendo a terraplenes, des-
montes, mediana, enlaces y dreas de descanso.

Acoapio, tratamiento y utilizacidon del horizonte edafico.

Recuperacién de zonas de vertido. (Se proponen zonas preferentes
de vertido para los tramos 1, 2, 3 ¥ 4 asi como la forma en que
han de realizarse éstos).

Precauciones a guardar para evitar acciones que puedzan originar
una degradacion o deterioro de las zonas de interés medicambietal.

Limpieza y terminacitn de las obras.

Areas de descanso.

Senalizacion de servicios existentes.

Pantallas acisticas. (En las proximidades de la urbanizacien Las
Lomas, ¥ en la estructura de paso sobre la CN-240).

Revision de Planeamientos Urbanisticos.

Prospecciones arqueolégicas sisteméticas del trazado definitivo del
proyecto. ’

Programa de vigilancia ambiental

Desarrolla, de acuerdo con las fases de obra y de funcionamiento,
las diferentes especificaciones y controles que deben observarse.

El estudio de impacto ambiental contiene ¢l preceptivo documento
de sintesis, un reportaje fotografico, y apéndices sobre la contaminacion
aciistica, la contaminacion atmosférica, Ia Jardineria, la erosionabilidad,
los espacios naturales de interés ambiental, y ¢! planeamiento urba-
nistico.

ANALISIS DEL CONTENIDO

Con caricter general, el inventario ambiental es extenso y detaliado,
desarrollando dacertadamente los factores del rm:dlo fisico que se ven
afectados por la presencia de la autovia.

Dadas las caracteristicas orograficas del entormo y la pioximidad
en el wltimo tramo de la autovia del Parque de la Sierra v Caniones
de Guara, hubiera sido conveniente un estudio paisajistico mas detallado,
analizando las diferentes unidades de palsaje, asi como las visuales,
con el objeto de concretar aquellas dreas en las que la adecuacion
paisajistica deba intensificarse.

7 El estudio no conternpla la presencia del vertedero municipal de
uera .

No se encuentra inventariado el «Arco de la Mora», lugar de interés
recogido en la alegacién del Ayuntamiento de Zuera en el irimite
de informacion publica del estudio.

No se ha considerado en el modelo aplicado para la prediccion
de Ia contaminacion acustica la incidencia del viento, maxirme cuando
segin fos datos aportados en el invemtario ambiental se refleja 1a impor-
tancia ¢ intensidad de dicho agente, También hubiera sido conveniente
la inclusion de un estudio complementario con el objeto de conocer
el nivel de muido actual para los tramos de variantes de poblacion.

Dentro del capitulo de medidas correctoras se proponen la ins-
talacion de dos pantallas acusticas pero no se concreta su ubicacion
exacta ni su dimensionamiento.

Como consecuencia de las deficiencias del capitulo paisajistico, ya
mencionadas, €] curso del rio Géllego no ha sido considerado coma
sistema afectado, y por lo tanto no se comtemplan medidas correctoras
en dicho entomo.

El programa de vigilancia establece un sistema de prescripciones
que garantiza el cumplirniento de las indicaciones y medidas correctoras
contenidas en el estudio de impacto ambiental, no obstante. para {os
NUMEroscs controies propuesios, no se considera Ia frecuencia de los
mismos, ni la extension en el iempo.

La cartografia aportada es amplia, con mapas tematicos de cada
una de las areas del medio fisico tratadas. No obstante, las escalas
utitizadas (1:200.000, 1:400.000) dan al estudio un caracter general,
imposibilitando abordar problemas concretos con la exactitud y detaile
necesarios.

ANEXO IV
Resultado de la informacion pubh'ca del estudio de impacto ambiental
Alcgantes

Comunidad de Regantes de Almudévar
Camara Oficial del Comercic e Industria de la provincia de Huesca.
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Ayuntamiento de la Villa de Zuera.

Diputacion General de Aragdn. Departamento de Agriculiura, Gana-
deria ¥y Montes.

Ricardo Falcon Aparicic, Presidente del Consgjo Rector de la Enti
dad Urbanistica de Conservacion Las Lomas dei Gallego.

Ayuntamiento de Villanueva de Géllego.

Ayuntamientode Huesca.

Ayuntamiento de lgriés.

Ayuntamiento de Nueno.

Asociacion de vecinos «San Martin» de Yégueda.

Contentdo de las alegaciones ambicntales mds significativas

La Comunidad de Regantes de Almudeévar, entre otros temas, se
refiere a la necesidad de reponer el servicio prestado por las acequias
afectadas por la obra y la habilitacién de pasos para dar acceso a
fincas ¥ cauces.

La Camara Oficial de {Comercio e Industria de Huesca ama ia
atencion sobre la problematica del barranco de Valdabra ante el pre-
visible efecio barrera que pueda producir la nueva infraestructura. Con-
trapone la anternativa 4.2.2.1 (desdoblamiento de la actual carretera)
4 la 4.2.2.2, recomendada en el estudio informativo para el tramo
del ndcleo de Yégueda, plantea dudas sobre el agierto en la seleccion
del trazado en el tramo de Huesca recomendando un estudio por-
rcnorizado sobre las ventajas e inconvenientes entre la alternativa
4.2.1, selecionada, y la 4.1. mas alejada en direccion oeste. Tambiér
se apunta que para e} tramo 5 bastarfa con el desdoblamiento de 1o
carretera actual, alternativa 5.1.2 en vez de la dllcmatwa 3.1.1. reco-
rnendada que circunvala la poblac:on de Igriés.

El Ayuptamiento de la Villa de Zuera solicita amplitud v capacidad
suficientes en los cruces de caminos bajo y sobre la autovia para permitir
el paso de maquinaria agricola, cosechadorus especialmente.

Llama la atencion por la poca incidencia que ¢l capitulo de reve-
getacion y restauracion de la autovia y zonas afectada tiene respecto
a otros apartados, que a su juicio tienen menor complejidad y repre-
sentan costes casi tan elevados. Dentro del apartado de medidas correc-
toras ctitica la falta de especificacion de las 4reas a reforestar, la poca
claridad de las obras destinadas a encauzar las escorrentias paturales
v la carencia de actuaciones en las proximidades del «Arco de la Moras,
fugar de interés recogido en el catilogo vigente v en la zona del rio
Gallege y sus margenes.

En cuanto al estudio de impacto ambiental en si, expone su desa-
cuerdo con la valoracion de los impactos detectados por su subjetividad
y falta de magnitudes, se indica aspectos paisajisticos que no han sido
considerados en el estudio asi como la posible afeccidon al vertedero
municipal. Dentro del capitulo referente al medio socicecondmico expo-
ne como poco considerada la incidencia de los vientos dominantes
en relacion con la contaminacion y raidos en los casos de Las Lomas
y Zuera, indica que no se ha analizado el impacto derivado de la
accesibilidad a la poblacién y gue en la alternativa propuesta no se
ha estimado la adecuacion al planeamiento.

Muestra su preocupacion sobre el disefio que se adoptars para los
viaductos propuestos, por st importancia para favorecer la implantacion
en ¢l medio.

Plantea como ia alternativa miés interesante para Zuera, pol su
cciogt;rma, menor impacto ¥ mayor accesibilidad, fa 1.2.1.2 + 1.2.2
+

Expone una serie dc conclusnoncs que se refieren a aspectos ya
tratados, a excepcion de la referente a la continuidad de caminos y
cabafieras, en especial al camino de San Mateo de Gallego, v a la
necesidad de modificar el nudo sur, el nudo de Campillo y el nude
norte.

La Diputacion General de Aragon, en escrito dirigido al Alcalde
de Zuera, resehia las dos vias pecuarias afectadas por la autovia en
¢l témmino municipal de Zuera,

La Entidad urbanistica de conservacion Las Lomas del Gallego,
en su alegacion, desarrolla un analisis de los aspectos a considerar
en el proceso de seleccion de alternativas como son, el cfecto barrera,
la evolucién de la poblacion, el efecto de los vientos dominantes. el
aprovechamiento agricola ¥ la incidencia en el paisaje, concluyendo
que la alternativa 1.2.1.2+1.2.2, resulta ‘m4s satisfactoria que la alter-
nativa 1.1. propuesta, puesto que evita los inconvenientes de impacto
fisico, medioambiental ¥ socioecondmicos y proporciona un acceso
inmediato a la urbanizacicn.

El Ayuntamiento de Villanueva de Gallcgo expone en su alegacion,
entre otros aspectos, la insuficiente amplitud del paso inferior del punto
kilométrico 0,750, y apoya el acuerdo del Ayumamiento de Zuera,
en relacion con el camino de San Mateo de Gallego.,

El Ayuntamiento de Huesca expone sus dudas sobre el acierto o
no de la seleccion efectuada para el tramo 4, ¥ propone un estudio
monografico de mayor detalle que incluya las soluciones intermedias
desechadas inicialmente, que posibilite compaginar el desarrollo urba-
nisiico de Huesca con la autovia.

El Ayuntamiento de Nueno pide 1a reposicion de la via pecuaria
«La Cabafiera», solicita un cruce adicional de ganado; y que se realice
un estudio en detalle del enlace de Arascués, con objeto de minimizar
1s afeccion a las propiedades agricolas.

RESOLUCION de 24 de julio de 1992, de Ia Direccion
General de Politica Ambiental, por Ia que se hace piiblica
la declaracion de impacto ambiental sobre el estudio infor-
mativa de la CN-630, de Gijon a Sevilla. Tramo: Variante
Je Béjar. puntos kilomérricos 410.5 a 416,3, provincia de
Sa!amanca, de {a Direccion General de Carreieras.
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En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento
para la ejecucion del Real Decrete Legislative 130271986, de 28 de
Junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, se hace publica para general
conocimiento la declaracién de impacto ambiental, sobre ei estudio
informativo de ta CN-630, de Gijon a Sevilla. Tramo: Vanante de
Béjar, puntos kilométricos 4105 al 416,3, provincia de Salamanca,
de la Direccion General de Carreteras, gue se transcribe a continuacion
de esta Resolucion.

Madrid, 24 de julio de 1992.—El Director general, Pomingo Jimenez
Beltran,

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRL EL ESTU-
DIO INFORMATIVO DE LA CN-630, DE GIJON A SEVILLA.

" TRAMO: VARIANTE DE BEJAR, PUNTOS KILOMETRICOS

410,5 AL 416,3, PROVINCIA DE SALAMANCA, DE LA DIREC-
CION GENERAL DE CARRETERAS

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de jumio, de Eva-
luacién de Tmpacto Ambiental y su Reglamento de ejecucion aprobado
por Real Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obli-
gacion de formular declaracion de impacto ambiental, con caracter
previo a la resolucion administrativa que se adopte para la realizacion
0, en su caso, autorizacién de la obra, instalacion o actividad de las
comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

Conforme al articulo 13 del Reglamento citado, la Direccion General
de Carreteras, remitio con fecha 28 de enero de 1991, a la Direccion
General de Politica Ambiental, la Memoria-resumen del proyecto, con-
sistente en fa orden de estudio informativo, al objeto de iniciar el
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

El estudio informativo consiste en la definicion de la variante de
Béjar.

En anexo | contiene los datos esenciales del proyecto.

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccidn General de Poli-
tica Ambiental, establecio a continuacién un periodo de consultas a
personas, Instituciones y Administraciones sobre ¢l impacto ambiental
del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, 1a Direccion General
de Politica Ambiental con fecha 13 de mayo de 1991 dio trasiado
a la Direccion General de Carreteras de las regpuestas recibidas

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas §e recogen
en el anexo IL

Flaborado por la Direccion General de Carreteras el Esmdto de
Impacto Ambiental, fue sometido conjuntamente con el estudio infor-
mativo, a tramite de informacion pablica, mediante anuncio en el «Bo-
letin Oficial del Estados, de 4 de abril de 1992, en cumplimiento
de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento,

Los aspectos mas destacados del referido estudio, asi como las
consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccion General de
Politica Ambiental, se recogen en el anexo II1.

Con fecha 6 de julio de 1992 se completo el expediente al que
se refiere el articulo 16 det Reglamento.

Un resumen del resultado del tramne de informacién publica se
acompana como anexo IV.

En consecuencia, la Direccion General de Politica Ambiental, en
el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legistativo
1302/1986, de 28 de junio. de Evaluacion de Impacto Ambiental,
y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reogla.mcnto de ejecucion, aprobado
pot Real Decreto 1131/1988. de 30 de septiemibre, formula, a los
solos efectos ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental,
sobre el estudio informativo del tramo: Vanante de Béjar, puntos kilo-
meétricos 410.5 al 416,3, de la carretera N-630; de Gijon a Sevilla.

Deciaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién presentada, se pstablecc por la presente
declaracion para que el proyecto pueda ser considerado ambientalmente
viable, las siguientes condiciones:

1. Permeabilidad serritorial.-Durante la constmcc:bnyexptotac:bn
de la variante, se aseghrara mediante las actuaciones necesarias, el



