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ha drctado sentencia con fecha I1 de. d1c1embre de. 1991 cuya parte
dispositiva, literalmente, dice:.

«Fallamos: Que estimando el rectirso de apelacwn deducndo por la
representacion de la Administracion del Estado frente a la sentencia de
la’ Seccion Primera de la Sala de lo Contencioso-Admintstrativo de la

" Audiéncia Nacional de 15 de diciembre de 1989, debemos revocar y

revocamos. la indicada sentencia en cuanto teconocié el derecho del’
‘actor 4 percibir las cantidades retenidas por Tarifa X en las obras de |

edificacion, pronunciamiento, que dejamos sin efecto y confirmamos la

- indicada sentencia en cuato al resto de sus pronuncnamlentos Sm .

- costas.»

y Els(gg Subsécretana de conformndad con lo establecndo en los articu-
0s

' cioso-Al
cumpla en sus propios termmos la referida senténcia.

Lo que comunico a V. L .para su conocimiento y cumphmlento
y Transportes ~Antonio Llarden Carratala

Ilmo Sr, Dlrector general para la. V1v1enda y Arqultectura

.RESOLUCION de 28 a’e mayo a’e 1992, a’e la Direccion
General de:Politica Ambiental, por la .que se hace piiblica
‘la declaracion de impacto ambiental sobre Estudio Infor-
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mativo de la. carretera N-640, de Vegadeo a Puerto de-

Villagarcia de Arosa. Tramo: Variante de La Estrada,

. puntos kilométricos 202,0 al 205,5, provincia de Ponteve— ,

dra, de.la Direccion General a’e Carreteras.

En. cumphmlen’(o de lo dlspuesto en el articulo 22 del Reglamento
para la ejecucion del Real Decreto Legislativo :1302/1986, de 28-de
.junio; de Evaluacién de Impacto Ambiental, s¢ hace publica para genesal

" conocimiento’ la"declaracion de impacto ambiental sobre el proyecto,'

que sc transcribe a continuacion de ésta Resolucion.

Beluan

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL ESTU- ‘
DIO INFORMATIVO DE LA CARRETERA N-460, DE VEGADEO

A 'PUERTO DE VILLAGARCIA DE AROSA. TRAMO: VARIANTE
DE LA ESTRADA,
: PROVINCIA DE PONTEVEDRA DE LA DIRECCION GENERAL
- DE CARRETERAS

‘

El Real Decreto Leglslatxvo 1302/ 1986, de 28 de j Jumo de Evaluacxon,

de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucion aprobado por Real

~ Decreto- 1131/1988 de 30 de septiembre, establecen la obligacién de.

formular declaracion de impacto ambiental, con cardgter previo a la
1csoluc10n administrativa que se adopte para Ia realizacion o, en su ¢aso,

autorizacion de la obra, instalacion o actividad de las comprendxdas en’

) los anexos a-las citadas disposiciones.
-Conforme al articulo 13 del Reglamento cntado, la Direccion General
de Carreteras remitio, con fecha 10 de junio de 1991, a la Direccion

~ General de . Politica. Ambiental la~ Memona-resumen del proyecto, -

- consistente en la orden de Estudio Informativo, al objeto de i 1mclar el
procedimiento de evaluacién de¢ impacto ambiental.

F! Estudio Informativo consiste en la definicion de Ta var;antc de La|

‘Estrada. Para ello se han establecido tres.alternativas que discurren por
¢l norte de la poblacién llamadas «Estrada I», «Estrada 2» y «Estrada

4», y otras. dos soluciones por la parte sur que reciben el nombre de.

«Estrada 7» y «Estrada 8». De estas cinco alternativas se seleccnona la
denommada «Estrada 4». :

El anexo I contiene los datos esenciales del proyecto

Recibida la referida Memoria-resumen,
Politica Ambiental establecié a’ contm'uacnon un periodo de consultas a
personas,, Instltucmnes y Admlmslramones sobre el impacto ambiental
del proyecto.

En virtud det arthulo 14 del Reglamento la Direccion.General de
Politica Ambiental dio traslado a la Direccién General de- Carreteras de
las respuestas recibidas.

..La relacién de consultados y un resumen de las respuestas se recogen-

cn el anexo IL

Elaborado por la Direccion Gencral ‘de Carreteras ¢l Estudio de
Impacto Ambiental, fué sometido conjuntamente con el Estudio Infor-
mativo a. trimite de informacion - publica mediante anuncio en el

«Boletin Oficial del Estado» de. 18 de septiembre de 1991, en Cumph- )

miento de’lo establecido en el articulo 15 del Reglamento
" Los aspectos mds destar'ados del referido Estudio, asi como las
- consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccion General de
Pohuca Amblemal se recogen en ‘el anexo III.

siguientes de 1a Ley. Reguladora de la Jurisdicciéon Conten- -
ministrativa de 27 de diciembre de 1956, ha dispuesto que se’

Madm__i 28 de mayo de 1992.~El Director general, Dommgo Jnmenez'

PUNTOS KILOMETRICOS. 202,0 AL 205,5,"

la Direccién General de

Con fecha 13 de abril de 1992 se completo el expedlente al que se
_refiere el articulo 16-del Reglamento. :
" Durante el periodo de informacion publlca del Estudio de Impacto
Ambiental no se presentaron alegaciones.

En consecuencia; la Direccidon General de Polmca Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de- ejecucion, aprobado por

Real Decreto 113171988, de 30 de septiembre, formula, a los solos -

cfectos. ambientales, la siguiente Declaracién de Impacto Ambiental
sobre ¢l Estudio Informativo de la carretera N-640, de- Vegadeo a Puerto

- de- Villagarcia de- Arosa. Tramo: Variante de La Estrada ‘puntos

kllomctl 1cos 202,0 al 205, 5.
DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Exammada la documentacion presentada y tomados -en cuenta’ los .

aspectos destacados en el Estudio de Impacto Ambiental, se establecen

' por-la presente Declaracion, para que el proyecto pueda ser ‘considerado
Madrid, 22 de mayo de 1992.-El Subsecretario de Obias Pubhcas ‘ )

ambientalmente viable, las siguientes-condiciones:

R B Peérmeabilidad territorial.~Durante la construccion y explotacwn,—
de'la variante se asegurara mediante las-actuaciones necesarias el acceso _

al nivel actual, como-minime, a la carretéra C-541 a Santiago de
Compostela y a la carretera que conduce a Outeiro y-Codeso, asi como
a‘los distintos’ caminos- rurales y vias vecinales atravesados por el

pr oyccto

2.. Proteccion -del sistema. Iud;ologlco -Con objeto de mantener

‘inalteradas las caracteristicas de - los ‘cauces del ‘Barranco del Puente -

Nuevo 'y el Regueiro del Vilar y las lineas de drenaje naturales cruzadas

.por la variante; no se’acumulardn materiales derivados del movimierito
de ticrras en las mismas ni s localizaran instalaciones auxiliares de obra ‘

en arcas desde las que se pueda afectar al sistema fluvial.-
En particular, en la construccion de ‘los puentes sobre los cauces a

- que hace referencia el pdrrafo anterior, se tendra en cuenta que la franja

de afeccion se' mantenga en los hmltes de ocupacién de-la traza de la

variante, con objeto de evitarla alteracién de las-especies hldroﬁlas que- .

pueblan los bordes: de los: arroyos.

3. Prevencion del ruido.-Si bien el trazado seleccnonado supone un.

alejamlento respecto de las zonas. pobladas: con relacion a la actual

N-640 'y, por tanto, una disminuciéon de la afeccion por ruido, sin .

embargo, la nueva via proyectada transcurrird entre los puntos kilomé-

‘tricos 1000 al. 1500 proxxma al area de espamlmlento y ocno “del

municipio:
".. Por ello, deberan dlsenarse y efectuarse las medidas adecuadas para
conseguir que los niveles maximos de inmision sonora, medidos en la
zona sefialada, no sobrepasen los 55 dB Leq: nocturnos ni los 65 dB Leq.
dlux nos, en los periodos de maxima intensidad de circulacion.

4. Recupel acion,
obra.-De acuerdo .con -o establecido en el capitulo 6, medidas’ correcto-
ras, del Estudio de Impacto’Ambiental, y con objeto de evitar la erosién

de taludes por escorrentia y.recuperar dreas afectadas por la construc-, .
_cidn, se realizardn las siguientes actuaciones: .- ~

Previamente 2 la ocupacion de tierras por cualquxera de los élemen-
. tos de obra, se procederd a la retirada de la tierra vegetal en las

condiciones que especifica el capitulo 6.1 del mencionado Estudio.

Se-restaurardn las dreas afeciadas por el trdnsito de maquinaria de -
“obras y el drea donde finalmente se localicen los aprox1madamente

253.000 metros ctibicos de materiales sobrantes de la excavacion:

Se procederd ala’ revegetac1 n de taludesy a la'repoblacion arbérea, .
- en las- condiciones que senala el capitulo 6.1 del Estudlo de Impacto
“Ambiental.

< Se- llevard -a’' cabo un plan de mantenimiento de cunetas y canales
consistente en su.limpieza y conservacion, de forma que cumplan su
comctldo de canahzar las aguas de escorrentia, = -

Las actuacxones de regengracion - deberan estar efectuadas con ante
rioridad -a la emision del acta de recepcnon provisional-de la obia.

5. - Seguimiento y vigilancia.-Se remitird.a la Direccién General de-
Politica Ambiental-los siguientes informes en los plazos que a continua- -
cién se especifican:

Antes de los tres meses de la fecha de emision del acta de recepcion .

provisional ‘de la obra:

Informe sobre el estado y progreso de la aplxcacmn de las actuacxones

_referidas en la condicién 4.

Asimismo se' remitird un informe con los lesultados de la medicién
de niveles sonoros en momentos y periodos de maxima intensidad de

circulacion a que se refiere la. condicion 3.

- Del examen de dicha.documentacién por parte de la D1recc1on :
‘General de Politica Ambiental podran derivarse modificaciones de las
actuaciones previstas en. funcion de una mejor consecucién de los.

: ObjC‘lVOS de la presente declaracion de impacto.

Madrid, 28 de mayo de 1992.-El. Director general de Polmca '
o Amb‘cntal Dom ngo Jxmenez Beltran. ~ °

restauracion e integracion paisdjistica de ‘la
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A‘\IEXO I

L Descnpcmn del pmyecto y sus alternativas

< EL proyecto ‘consiste en la ejecucién de una variante de la carretera
N-640 de Vegadeo a Puérto de V11]agarc1a de Arosa, entre los puntos
- kilométricos 202,0 al
"Estrada.

La zona que abarca el -estudio queda comprendxda dentro del"

términc municipal de La Estrada.

El estudio informativo ha establecido cinco soluciones distintas para '
la supresion de la travesia por dicha poblacxon Por.1a parte norte del
nucleo urbano se han estudiado tres posibles itinerarios que reciben el -
nombre de «Estrada 1», «Estrada - 2» y «Estrada 4»; y por la parte sur:

otras dos alternativas que se denominan «Estrada T y «Estrada 8».

La selicicion «Estrada 1» tiene una- longitud de 5.260 metros.-

Contempla la realizacion de obras de fibrica significativas debido a las
_caracteristicas del terreno por ¢l que discurre. Ademas de cornectar con
-1a CN-640 enlaza, a distinto nivel, con la carretera C-541 a Santiago de

Compostela, y con la carretera que va a Outeiro’y Codeso. :

. La alternativa «Estrada 2» tiene un trazado mds rectilineo queé la:
amerror con gran, nimero. de desmontes y terraplenes -asi como |
importarites obras de fabrica. Junto con las conexionés obligadas con la |
CN-640 (al principio y al final del recorrldo), enlaza a diferente nivel con .

‘la C-541 y con la PO-213 de La Estrada a Ponte~Ulla Esta opci6n tiene
" una longitud de 5.600 metros.

La solucién «Estrada 4», con una longxtud de 5.480 metros, pasa por .

tierras de cultivo 'y monte alto.- Al igual que las dos anteriores
alternativas, discurre por el norte de la poblacion y precisa de obras de
fabrica, aunque no. de la magnitud de las necesarias en las otras

'solucmnes Ademds de conectar con.la. CN-640 lo hace también a.
distinto nivel, ¢on-la 'C-541 y la carretera que va a Quterio y Codeso.’

" Estas tres altemauvas atraviesan diversos cursos de agua con cauces
mtermnentes, segiin la estacién; que se localizan al norte del nicleo de
poblacién.. Entre ellas destacan los denommados Barranco -del Puente

. Nuevo y el Regueiro del Vilar.: . .
En la parte sur discurre la solucién «Estrada 7» con una longxtud de

5.150 metros y la alternativa «Estrada 8» que es 1z de mayor longitud,

" con 7.950 metros. Su traza transcurre en su mayor parte por tierras de

cultivo con alto aprovechamiento ganadero y agrario. Estas dos solucio- k

nes tienen conexiones con la CN-640 v con la carretera de La Estrada
a Cerdedo. Asimimg en estas. a}ternanvas se proyectan una serie de
obras de fibrica sobre cauces -de agua, entre los que destaca el rlo
Pinguela..
Todas las soluciones, excepto la «Estrada 7» respetan. el margen de
100 metros prescrito como limite del casco urbano
. El estudio informativo seleccxona como opcmn mas recomendable
~la denommada «Estrada 4».. .

' ANEXO I N

Consultas sobre el nnpacto amblental del provecto

) Respuest_as

~ Relacién de consuliados. recibidas

Diréccion General de Ordenacion del Territorio y
.Calidad Ambiéntal de la Comumdad Autonoma o
de Galicia ..o .. e S -
Diputacién Provincidl de Pomevedra B
Ayuntamiento de la Esuada ............ e S =
Grupo ERVA ... ... U Co-
Asociacion Naturalista Bajo Mmo ............. -
ADEGA; Asociacion para la Defensa Ecolégica SRR

. de Galicia ........0....... U -

— .

Pumwp T

Los aspectos mds significativos mencionados en las resptiestas son:

La Diputacion Provincial de Ponievedra, en escrito recibido fuera de
plazo,. considera- que las cbras de fibrica sobre los curscs de agua, asi
como las obras de acompanamiento deberdn quedar incardinadas en el

paisaje, de tal manera que no rmpacten en el ;on}unto agricola forestal ;

.de modo agresivo.

La Diputacién Provmc:a} dice, en Io que se refiere a Ia variante de {
La Estrada, que deberian recogerse las manifestaciones que el Ayunta--

miento de esa locahdad pudxera formular en sesiones del Pleno de dicha
Institucion. .

ANEXOIH’
Resumen del estudio de imbacto ambiental

Contenido

El Estudio de Impacto Ambiental descrxbe las caracterlstlca de ios 1

N
B

diferentes factores amhxentales locales

205,5, que supnmma la actual travesia de La ,

- Consejo de Ministros ‘de 2 de marzo de 19
~ publique en el «Boletm Oficial del Estado» el texto del convento que

Seala’ que el chma de la’ zona se. corresponde con la subreglon
fitoclimatica Atlantico-Europea, siendo las precipitaciones del orden de
1.810 milimetros anuales, distribuidos de forma heterogéna, que si bien
no- llega a producir sequia -en el periodo estival se observa un claro
descenso de las precipitaciones durante los meses de verano. Es muy
escasa la presencia de nicve .y las temperaturas medras anuales son
mayores de 11,5 grados centigrados.

Indica, con re% rencia a los suelos, que las condxcrones pluvnometrl-
cas, de elevado volumen, potencian los procesos eroswos de escorrentla
superf cial. - )

Destaca que el area estudlada tlene unos, cursos de agua cortos.y poco
caudalosos, siendo el rio. Lifiares el tinico notable ya que es el portador
directo de las cuencas hacia el rio Ulla. -
. Hace constar -que la zona objeto de estudio compone un' tipico
ejemplo-del ‘modelo de paisaje denominado «bocage» 0 en mosaico,
donde pueden distinguirse 'varios tipes o zonas diferenciadas de forma-
ciones vegetales, tales como carballeiras, vegetacion. vipicola; pmoa yg
eucaliptos, pinos y frondosas Yy vegetacmn de degradacion. .

‘Senala que el sistema de poblamiento .se caracteriza por una
estruclura dispersa de asenlamrento, a excepcidn de la capital municipal,
La Estrada, que forma ‘el dnico nicleo de poblacion de cardcter

-concentrado de relativa importancia. .

JIndica que los-usos del territorio estin dlrectamente enfocados hama
la produceion ganadera, especialmente el ganado bovino. Las tierras.
labradas se dedican a prados y a los productos horticolas. en menor
medida, sobre todo en las tierras mds bajas cercanas a las- viviendas

-rurales. El monte bajo es-el que se dedica al aprovechamiento ganadero

en forma de pastizal. Las. act1v1dades forestales uenen en el: mumclplo
una gran .importancia.-

Considera que en el_sector secundario destaca como actlvrdad la
industria de'1a madera y la construccion, constatdndose la eéxistencia de
dos poligonos industriales. Por ultrmo el sector servicios se locahza en
la capital municipal.

El estudio. de impacto ambrental reahza un andlisis y seleccxcn de
alternativas, considerando .en funcién de la inexistencia de impactos
criticos e impactos ¢levados destacables, la solucion «Estrada 4», como
la que presenta menor grado deimpacto ambiental, siendo ademis gran
parte de ellos corregibles mediante las oportunas, medldas correctoras. -

Como metodologia en la identificacion 'y valoracnon de impactos se .
ha utilizado una matriz de doble entrada,

.Los impactos neganvos ldentrﬁcados como mas 1mportantes son: los
siguientes:

Afeccion a. los dlferentes cursos de agua que son atravesados por la
var iante.
Presencia-de zonas de talud (desmote y terraplen) que afecta a- ]a

' cahdad parsajlstlca de'la obra y aumenta el rlesgo de erosion.

Anahsrs de contenido

El Estudro de Impacto Ambiental incluye una cartograf” ia msuf ciente
que .no permite un anahsrs pormenorlzado para la locahzacmn de
_posibles afecciones.

El Estudio no adjunta ninguna mformacron fotografica que muestre
la zona que atraviesa el trazado.

Hubiese sido necesario concretar -mds- detalladamenle los Iugares
donde los impactos tienen mayor incidencia. -

- Asimismo no sé contempla Ia locahzacmn de vemdos y de mstalacm-
‘nes auxiliares de obra. -

Las definciencias observadas en el Estudio de Impacto Ambxental se
corrigen con las medidas cstablecidas en el condrcmnado de Ia declara-
cién.

3

MINISTERIO L
- DE EDUCACION Y CIENCIA

RESOLUCION de 26 de mayo de 1992, de la Dlreccwnv
General de Coordinacion y de la Alta Inspecczon por la
% ue se da publicidad al convenio entre el Ministerio de

ducacién y Ciencia y la Consejeria de Cultura, Educa-
cién y Clencia de la Generslidad Valenctana sobre Edu-
cacion Compensatorza T :

‘Suscrito con fecha 14 de mayo de 1992 ¢l convenio entre el Mlms-
terio de Educacion y Ciencia y la Consejerfa-de Cultura, Educacién y
Ciencia de la Generalidad Valenciana sobre Educacién Compensatoria;

esta Direccion General, en ejecucion de lo dispuesto en el Acuerdo del
0, ha dispuesto que se
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se adjunta.’

Madrid, 26 de mayo de 1992 —El Dlrector eneral de Coordlnamon-
y de la Alta Inspeccnon Jordi Menéndez i Pablo. ‘ :




