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Se expone asimismo gue dadas las caracteristicas edofoldgicas del
medio {margas azules} se podria sceptar téenicamente taludes de gran
pendiente pero eflo ocasionaria un importanie impacto paisajistico por
lo que recomienda dar menores pendienies para favorecer la implanta-
cién de vegetacién subarbustiva.

Diputacion Provincial de Huesca. Propone el tratamiento de taludes
de desmontes v terraplenes por medio de plantaciones de revestimiento,
restauracion de pistas auxiliares y zonas de movimienio de uerras y
cleceion adecuada de lugares de vertido.

Diputacion General de Aragon. Recomienda ¢l diseno de taludes
tendidos con el fin de favorecer [as tareds de revegetacion. Propone para

dichos trabajos el aprovechamiento de los materiales de glacis y/o -

terrazas afectados por la traza. Muestra jgualmente Su preocupacion por
los posibles impacios visuales generados por fa obra y la recuperacion
det actual trazade de la carretera. :

ANEXO I
Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido

El estudic de impacio ambiental justifica en una breve introduccién
sus carencias debide a la fase avanzada en gue se encuentra la
tramitacion del proyecto y se aulodefine como unma propuesta de
adecuacidn paisajistica encaminada Gnicamente a proponer medidas
coryectoras. ' ‘

Expone un inventario ambicntal sobre el medio fisico en ¢l que se
desarrolla, las siguientes parcelas v aspectos mds significativos:

Geologia: Los materiales predominantes ¢n los afloramientos son las
margas grises, material ficiimente erosionable que actaa como base a los

aportes de material cuaternaric originando terrazas o derribos de la’

obra. .
Chimatologia: Se exponen unos breves datos representativos del area
de cstudio pertenecientes a la estacién de Sabifidnigo que conducen a fa
clasificacion dei clima como relativamente seco y frio. .

Hidrogeologia: Destaca los procesos de erosion que sufre el drea en
estudio ¢ identifica 1a red fluvial afectada por dos cursos (ric Aurin y
barranco de Asuar). - )

Vegetacion: Se presenta fa zona en estudio como de fransicion entre
dos horizontes bioclimdticos, mesomontano, v supramesomediterraneo,
sobre los gque se desarrollan como especies climax el robie peleso
{quercus pubescens) ¥y el queligo (quercus faginea), respectivamenie,
Destaca el avanzado estado de degradacién que sufre ¢l medio,
acelerado por la practicamente desaparicion de especies de porte lefioso
reduciéndose la vegetacion a bioindicadores de los citados horizontes, d
porie arbustivo v herbaceo, :

Drentro de un subcapitulo de cultives v aprovechamientos se refleja
una actividad ganadera en clara regresién y un aprovechamiento
agricola del terreno a base de cultivos de cereal, alfalfa v forrajeras tanto
en secane como en regadio, ’

Paisaje; Mediante cuatro fotografias se presentan tres diferentes
unidadels de paisaje: Cultivo de secano, cultivo de regadic y laderas de
matorral. v

Fauna: Se citan ias especies y grupos laxondmicos mds representati-
vos de la zona sometida a estudio.

Los impactos identificados en et estudic de impacto ambiental se
exponen en cuatre capitutos dedicados a la flora, fauna, paisaje y ruido,

{dentifica el impacto-sobre la vegetacion como nulo, debido 2 las
caracteristicas del entorno atravesado por el nuevo trazado.

Dentro del capiiulo de fauna identifica y valora como grave el

‘impacte producide por atropello de vertebrados desestimando otros

impactos al no afectar a lugares de nidificacion y eslar sometida la zona
& upa fuerte presiéon humana. o . .
Se seRala como impacto sobre el paisaje, el impacio visual de fa

“brecha ocupada por Ia carretera v los efectos erosivos sobre el terreno

concluyendo gue no se prevén impactos regativos lo suficientemente
determinantes para gue se produzca un aumento sustancial de los
procesos degradativos, enma vez ejecutadas la medidas correctoras
propuestas. : .

Tras un breve analisis de los diferentes pardmetros que condicionan
fa eicvacion de los niveles acdsticos, Hega a la conciusidn que los
mismos no sufrirdn importantes variaciones,

Se proponen una seric de medidas correcioras encaminadas a
minimizar los impactos producidos sobre ia flora, fauna, ruido v erosion
recomendando una inclinacion de taludes no superior a 435 grados,
1crraza intermedia en laludes de longitud superior a 6-8 metros, pasos
inferipres para animales, estudio de niveles sonoros una vez comenzadas
las obras, para determinar su posible instalacion de barreras sonicas,
muros de contencién y canalgs de drengje en prevision de corrimientos
de sueto entre otras medidas .

Finalmente se expone una propuesta de adecuacién paisajistica
centrandpse en una recomendacion de las especies vegetales a utilizar en
ios irabajos de revegetacion, asi comeo descripcion de las actuaciones
necesarias en cada diferente tramo de terraplén y desmonte. ’
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Andlisis del contenido

Teniendo en cuentz lo expresado anteriormente y una vez analizado

¢l estudio de impacto ambicntal se hacen las siguientes consideraciones
sobre et contenido del mismo! ) :

Dado lo avanzado de la tramitacién del proyecto y el hecho de
haberse confeccionado ef estudio de impacto ambiental sobre un
proyecto de construccion, ha provecado gque no ¢ hayan considerade
postbies alternativas de trazado. o

La descripcion de la situacién preoperacional se centra y de una
forma cxlremadamente somera en el medio fisico no haciendo en
ningun caso mencién alguna al medio 50C10ecONOMICO € institucional.

n ¢l mencionado inveniario sociceconomico deberian haberse
incluido. al menes. datos de distribucidn de la poblacion por términos
municipales, red de comunicaciones existenies, planeamiento urhanis-
tico detallado y situacién de viviendas proximas a la traza. ]

Hubiera sido necesario una mayor profundidad cn ¢l estudio del
sistema hidrolégico lanto superficial como subterrdneo, habida cuenta
del discurrir paraleio de la via_con el rio Aurin en una parie de-su
trazado v la proximidad aguas abajo del cmbalse de Sabinanigo. ]
© " No se hace ninguna mencién a posibles afecciones al patrimonio
histérico-cultural. ) .

Mo se consideran jos volumenes de tierra que deberdn removerse
para la realizacion de la obra. No define las afecciones derivadas de las
necesidades de préstamos o establecimiento de vertederos ni el posible
cmplazamiento-dec los mismos. T _

La precariedad de fa informacion aportada en el estudio del medio
fisico, genera una identificacidn superficial y defectuosa de los impacios
generados por la construccion y explotacion de la via. Al no haberse
contemplado el ‘medio secioeconémico en el estudio de la situacion
preoperacional, no se identifica impacto alguno sobre ese drea. 5

Las medidas correcioras se centran dnicamente en una adecuacion
paisajistica no considerando los aspectos mencionados anleriormente.

’ El’ estudip de impacto ambiental carece de programa de vigilancia
ambiental y del preceptivo documento de sintests. ) }

No se aporta cartografia temdtica dlguna. Hubiera sido necesano
incluir al menos mapa geolégice, litologico, de pendientes, de vegeta-
cion, de usos def suelo, hidrologico y de planeamiento.

El estudio de impacto ambiental, a Ia vista de lo expuesto, presenta
significativas deficiencias en cuanto al inventario ambienial, analisis de.
impactes v por lo tanto medidas correctoras. Aparece una fatia de .
coordinacién en el tiempo ya que ¢l estudio ha sido elaborado
previamente a fa recepcidn de consultas. ) )

En su conjunto el estudio de impacto ambiental debe calificarse de
preliminar. Estas deficiencias de informacion y andlisis son objeto de
tralamiento en el condicionado de la Declaracion de Impacto Ambiental

-

RESOLUCION de 30 de marzo de 1992, de lu Direccion
General de Politica Ambiental, por la que se hace piiblica-
. la Declaracion de Impacto Ambiental sobre ol proyecio de

- la wAutovia del Camtabrico. CN-634 de San Sebastidn
a Samtiago de Compostela, puntos kilométricos 178,2
al 199.3. Tramo: Treto-Hoznayor, de la Direccidn General .

de Carreteras.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento
parz Ia ejecucion det Real Decreto Legislativo 130271986, de 28 de
junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, se hace pablica para general
conocintiento la.Declaracion de Impacto Ambientai sobre el proyecto de
la- «Autovia del Cantdbrico. CN-634 de San Sebastian a Santiagoe de
Compostela, puntos kilométricos 178,2 al 1993, Tramo: Treto-Hoz-
nayow, de la Direccién General de Carreteras, que se transcribe a
continuacidn de esta Resolucion.

Madrid, 30

de marzo de 1992.-El Direcior general, Domingo
Jiménez Beltrédn. —

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL PRO-
YECTQ DE LA «AUTOVIA DEL CANTABRICO. CN--634 DE SAN
SEBASTIAN A SANTIAGO DE COMPOSTELA, PUNTOS KILO-
METRICOS 178,2 AL 199,3, TRAMO: TRETO-HOZNAYO», DE LA
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

El Real Decreto Legislativo [ 30271986, de 28 de junic. de Evaluacién

‘de Impacto Ambienial v su Reglamento de ejecucion aprobado por Real

Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, cstablecen la obligacion de
formular Declaracion de impacto Ambienal, con cardcier previo a la
resclucién.zdministrativa que se adopte para la realizacion o, €n su caso,
autorizacion de 1a obra, instalacion o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.

El estudio informativo, en el gue se-analizan cuatro opciones con
diversas soluciones de trazado, fue sometido a informacion piblica por
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la Direccién General de Carreteras v aprobado definitivamenie con
fecha 28 de marzo de 1989. Con fecha 3 de noviembre de 1989 fue
asimismo aprobado el proyecto de trazado, en el que se analizaron las
opciones seleccionadas en el estudio informativo, denominadas Norte B
en Hoznaye, Sur er Anero, Anero-Alto de Jesds del Monte y Ben el
tramo Alto de Jesids del Monie-Treto, que conforman los aproximada-
mente 21 kildmetros de longitud total det tramo objeto del proyecto.

El proyecto de consiruccion con el desarrolo de las opciones
mencionadas, seleccionadas por el proyecto de trazado, fue aprobade
con fecha 17 de abril de 1991 .

El anexo 1 contiene los datos esenciales del proyecto.

Al objeto de iniciar el procedimiento de evaluacign de imgacto
ambiental, Ia Direccion General de Carreteras, remitioé con fecha 29 de
cnero de 1991, a la Direccion General de Politica Ambiental, el estudio
de impacto ambiental, planos de planta y secciones tipo del proyecto de
construccidn,

La Direccién General de Politica Ambiental, establecid con fecha 5
de marzo de 1991, un perfodo de consultas a personas, Instituciones y
Administraciones sobre ¢l impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo {4 del Reglamento, la Direccién General de
Politica Ambienial dié trastado a la Direccién General de Carreteras de
las respucstas recibidas.

La relacidn de consuitados y un resumen de las respuestas se recogen
en ¢l anexo 1L

El estudio de impacto ambiental fue sometido a tramite de informa-
¢ion publica; cuvo anuncio se publicd en el «Boletin Oficial del Estado»
de 28 de febrero de 1991, en virtud del articulo 15 del Reglamento.

‘Los aspectos muis destacados del referido estudio, asi como, las
consideraciones que sobre ¢f mismo realiza I3 Direccaén Generat de
Paolitica Ambiental, -se recogen en et anexo I

Con fecha 20 de junio de 1991 se completd el expediente al que se
refiere ¢f articulo 16 del Reglamento.

Durante ¢f periodo de informacion piblica del estudio de impacto
ambiental no sc presentaron alegaciones.

En consecuencia, la Direccidn General de Politica Ambiental, en el
cjercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislative
130271986, dc 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, y los

articulos 4.2, 16.1 v 18 de su Reglamento de gjecucion, aprobado por
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos

efecios ambientales, la siguiente Declaracién de Impacto Ambiental,
sobre el proyecto de la autovia del Cantdbrico. TN-634, de San Scbastian
a Santiago de Compostela, puntos kilométricos 178.2 al 199,3. Tramo:
Treto-Hoznayo.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacion presentada, v torhados en cuenta los
aspeclos destacados en el estudio de impacio ambiental se establecen por
Ia presente declaracion para que el provecio pueda ser considerado
ambientalmente viable, las séguicmes condiciones:

I. Permeabilidad territorial.~Duranic 1a construccion y explotacién .

de la nucva via se asegurard ol acceso al nivel actual como minimo
mediante 1as actuaciones previstas en el proyecto, a las carreteras locales
§-413, direccion Hoz dec Anero; 5-516, §-420 vy §-421, de Hoznayo a
Villaverde, de Pontones; asi como a las carreteras regionales 5-V-3423,
a Hazas de Cesto; 5-V-5424, direccion Villanueva y%arzon y SP-5422,
a Cagigas Plantadas; asi como a los caminos vecinales y vias rurales.

Asimismo, s¢ tendrd en cucnia la conveniencia de construir un
enlace de la autovia con el ‘acceso al vertedero controlado de residuos
s6Hdos urbanos de Meruelo, dada 14 previsidn del incremento del trifico
hacia dicho vertedero que, tal como manifiesta la Consejéria- de
Ecologia, Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Diputacion
Regional de Cantabria, podrd constituirse casi con toda seguridad en el
veriedero central de “Canuabria, acogiendo actualmente los residuos
;Ec 32 municipios y previsiblemente de otros 41 municipios mas en el
aturo.

2. Proieccion del sistemma hidrologico—Con objeto de mantener
inaltcrables tas caracteristicas de los rios Aguanaz, Campiazo y Arroyo
Rugana, y las lineas de drenaje naturales cruzadas por 3 auiovia, no se
acumulardn materiales producto del movimiento de tierras en las
mismas, ni se localizardn instalaciones.auxiliares dc obra en dreas desde,

- Ias gue sc pucda afectar al sistema fluvial.

En particular, se tendra en cuenia, en la construccion de los puentes
sobre los rios A%uanaz y CampEezo que la franja de afeccién se
mantenga en los limites de ocupacion de la traza de Ia autovia, con

objeto de evitar la alteracion de la vegetacion ripicola que coloniza sus

margenes.

Asimismo, en prevencién de posibles alteraciones por Ias obras de
construccion, sé adoptardn las medidas oportunas para evitar la afeccion
al manantial de aguas mineromedicinales, termales de Hoznayo. al gue
se¢ refiere ¢l captiulo 3.1.5, relativo a hidrogeologia, del estudio de
impacto ambiental.

Dado que ¢l provecto prevé en la fase de funcionamienic la
ulilizacion de herbicidas en ambos lados de la autovia con el fin de

-anos, sebre fa

evitar que las hierbas puedan invadir el firme. En caso de que esia
accion se lleve a cabo se dispondran en los tramos que atraviesen
litologia calcdrea, canales de recogida de pluviales y colectores laterales,
con objeto de preservar a los acuiferos carsticos de la entrada de dichos
productos a su interior, Las aguas recogidas en dichos colectores deberdn
ser obieto de tratamiento adecuado para la eliminacion de los contami-
nantes.

3. Prevencion del ruido~Teniendo en cuenta que el trazado selec-
cionado supone un alejamiento de las zonas pobladas con relacién a la
actual CN-634, el impacto futuro originado por el ruido se minimizard
respecto al actual afectando en menor medida a la poblacién residente,
No obstante, el trazado de la variante de Hoznayo, atraviesa el barrio
de la Sierra, y en el tramo Alto de Jesus del Monte-Treto, transcurre
proximo a las viviendas de «la Tejeran y de Cicero. Por elio se
diseriardn las medidas adecuadas para conseguir que los niveles maxi-
mos de inmision sonora, medidos en et barrio y viviendas mencionadas,
no sobrepasen fos 55 db Leq nocturnos y 65 db Leg diurnos, en
momentos ¥ periodos de mdxima intensidad de circulacién.

Con ¢hjeto de minimizar los efectos molestos permanentes, deriva- —

dos de la circulacion de vehiculos, en la fase de funcionamiento de la
via, que afectarian a las ermitas de Jesus del Monte, del Cristo vy las de
San Roque v Nuesira Senora de Gracia; edificios, con interés artistico
v culiural, se disenardn las medidas adecuadas que permitan mantener
un nivel aceptable de sosiego en el emtorno de dichos edificios. Entre
ellas podrad contemplarse la instalacion de pantallas vegetales,

4. Proeccion de fa reserva natural de  fas  marisimas  de
Samona.-Dada la proximidad de las marismas de Santofia, declarada
como reserva natural por la Ley 6/1992, de 27 de marzo, al trazado que
prevé el provecto, se evitard cualquier actuacion de obra que pueda
alterar las condiciones actuales de dicho espacio. En particular, se tendrd
cn tuenia Ia no afeccion al territorio que comprende el mismo por
aperiura de viales de acceso, movimiento de maquinaria, exiracciones
de materiales para la obra o acumulacién de sobrantes de obra.

Asimismo, duranie la época de cria y nidificacién se extremardn las
precauciones con objeto de ascgurar:

El éxito reproductivo de las poblaciones animales afeﬁadas, evitando
toda molestia relacionada con las obras durante la época de cria,
geacralmente desde mediados de febrero a finales de julio.

Una permeabilidad adecuada de esta infraestruciura, que permie los
movimientos najurales de las especies animales y la d:spersmn botdnica,
adaptindola a fas carac:erssnc&s naturales del territorio v a los ciclos
b:ologlcos de los organismos implicados.

3 Recuperac:on. restauracign e inlegracion paisgjistica de la
abra.-De acuerdo con 1o establecido en ¢l capitulo 6, relativo a medidas
correctoras. del estudio de impacio ambiental, y con objelo de evitar la
crosion de 1aludes por escorrentia v recuperar dress afectadas por la
construccion, se realizardn las siguientes actuaciones:

Tratamiento de recupbracion de areas afectadas por el movimiento

de tierras, trinsito de maquinaria de obras y, especificamente, por la -

localizacign de los aproximadamente 2.071.000 metros cubicos de
matcnalgs sobrantes de excavacion. -

En 14 recuperacitn de las dreas afectadas por la construccion de la
awtovia se tendrd en cuenta la wtilizacién de la capa de tierra vegetal,
cquivalente a una superficie de 1.466.000 metros cuadrados aproxima-
damente, previsia en el proyecto de construccion, bajo las condiciones
esbiccidas en el capitulo 6.1, sobre medidas correctoras, del estudio de
impacto ambiental. En parnticular, se recubrirdn los taludes con tierra
vegelal, tal como indica el provecto de construccion, y se realizard una
hidrosiembra en 1odas las superficies de taludes, con objeto de evitar la
crosion durante ¢l periodo de maduracién de la cublerta vegelal
definitiva, en 1a forma que especifica el estudio de impacto ambiental

Las actuaciones de regencracion deberédn estar ejecutadas con ante-
rieridad a la emision del acta de recepeidn provisional de la obra.
Seguimicnto y vigifancia.-Se remitirdn a la Direccién General de
Politica Ambiental ios siguienies informes cn los plazos que a contisnua-
cidn se senalan:

Antes de ta emisi6n del acta de comprobacién de replanieo de obra:

Informe sobre las actuaciones que s¢ vayan a realizar durante la fase
de construccidn para evitar afeeciones a las marismas de Santofa, segiin
lo referido en la condicién 4.

Antes de jos tres meses de la fecha cie emision del acta de recepeidn
provisional de obra”

Informe sobre e estado v progreso de la aphcac:on de las actuaciones
referidas en la condicion 5.

Informe sobre las actuaciones a realizar respecto de Ia construccién
de canales y colectores faterales para la recogida de herbicidas a los que
se refiere fa condicion 2. en caso de gue 1a accion previsia se lleve a cabo.

Informe, con frecucncia semesiral, y durante un periodo de cinco
cevolucion de las posibles afecciones a la fauna presente en
ias marismas de Santofiz como consecuencia del trdnsito de vehiculos,
cmisidn de contaminantes a la atmasfera vy emisién de ruidos.
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Se remitird un informe con los resultados de la medicion de niveles
SOnoTos en momentos y periodos de maxima intensidad de circulacion
a que se refiere 1a condicién 3, .

Se remitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
O sucesos excepeionaies que impliquen deterioros ambientales o situa-
cioncs de riesgo tanto durante la fase de construcciéon como la de
funcionamienin. ‘

Del examen de dicha documentacién por parte de la Direccién
General de Politica Ambiental podran derivarse modificaciones de las
actuaciones previstas en funcidn de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente Declaracidn de Impacto.

- Madrid, 30 de marzo de 1992.-El Director general, Domingo
Jiménez Beltran. . ,

ANEXO

Deseripcién del proyecto y sus slternativas

El proyecto consisie en Ia definicion del tramo Treto-Heznayo,
correspondiente a la autovia del Cantdbrico en Cantabria, entre los
“puntes kilométricos 178,2 al 199,3 de la CN-634, de San Sebastian a

Santiage de Compostela. oo .

Ea autovia enlaza con la variante autovia de Colindres al este y con

fa variante autovia de Solares al oeste, siendo su longitud de 20,820
kilometros. ‘ .

. Los municipios atravesados por la actuacion sonlos de Entrambas-
guas, Ribamomar del Monte, Hazas de Cesto y Barcena de Cicero. El
trazado de la autovia discurre puntualmenie por zonas en cuyas
inmediaciones se asientan pequefias poblaciones como Hoznayo, Anero
y Beranga, situadas estas ultimas z lo largo de la CN-634,

. El estudio informativo divide ef tramo en los cuairo subtramos
siguicntes: Variante de Hoznayo, variante- de Anero, Anero-Alto de
Jesis del Monte v Alto de Jesiis del Monte-Treto.

Para cada subtramo de los mencionados, el estudic informativo

oftece una serie de alternativas. Asi, para la variante de Hoznayo, las
soluciones «norie-A», «norte-B» v «sur»; para la variante de Anero, las
opriones «nortew y wsure; para el subtramo Anero-Alto de Jesis del
Monte, «aliernativa inican, y para el subtramo Alto de Jesus del Monte-
Treto «A» y «Bw, ) '

Como conclysion, dicho estudio informative, en su aprobacion
definitiva, selecciona como mas recomendable la composicidn formada
por la alternativa «norte-B» en Hoznayo, la alternativa «sum en Anero,
la alternativa dnica en Anero-Alio de Jesis del Monie y la alternativa
«B» en el subtramo Alto de Jesis del Monte-Treto,

El proyecto contempia la construccion de los siguientes enlaces:

. Solares este, Hoznayo, Anero, Praves, Bcranga, Santofia oeste y Santofia
I

este. Ademds se realizardn IB variantes puso sobre la CN-634,

caminos y viales existentes, dos viaductos sobre los rios Aguanaz’

(aﬂucm% del rie Micra) y Campiezo, una lcbm! de fgbrica para paso del
arroyo Rugana y un paso superior en ¢l eniace.de Beranga sobre el
ferrocarsil de FEVE Santanderp-%iibae. . .

Asimismo existen una serie de colectores de menor entidad pars

desagie de pequefios arroyos y Fegatos, que en general transportan un
caudal intermitente, a no ser en avenidas extraordinarias. :

) ANEXO IF .
Consultas sobre el impacto ambiental def proyecio

Relacidn de consultados - - Respucsias

Delegacion del Gobierno en Cantabria .............. X
Presidenciy del Consejo de Gobierno de Cantabria. '
Direccién Regional de Medio Ambiente de la Diputa-
cion Regional de Cantabria .................. A X
-Confederacion Hidrogréfica del Norte. . -
Depariamento de Geografia. Facultad de Filosofia y
Letras {Universidad de Cantabria),

Facultad de Ciencias (Universidad de Cantabria).
Cédtedra de Ecologia Aplicada a Obras Publicas (Uni-
versidad de Cantabria).

Cdtedra de Urbanismo (Universidad de Cantabria).
ARCA. '
FOBENA,

Coordinadora Defensa del Litoral de Cantabria.
ADENA,

babad b S = b L L

b

{5, SEO. .-

16.  Ayuntamienio de Enwrambasaguas.

17. Ayuntamiento de Ribamontdn al Monte.
18. Ayuntamiento de Escalante.

En sintesis, la respuesta de ICONA a las consultas requeridas fue l2
siguicnte: L o

«Los impactos en el medio natural ccasionados por la gjecucién de
este proyecto no son independientes de los que se originen por otros
tramos del trazado de la autovia, lo que evidencia Ja necesidad de que
cl estudio de impacto ambiental, como el resto de los tramites en el
procedimicnto de evaluacion de impacto ambiental, se extienda al drea
de influencia de la autovia en su conjunto. La ausencia de ¢ste proyecto
global impide la evaluacion de los posibles efectos sinérgicos y de su
impacto sobre el medio natural. Estas circunstancias se manifiestan con
especial relevancia en el caso de referencia, ya que el tramo previo al que
se informa, a su'paso por Colindres, puede afeciar una zona humeda de
importancia iniernacional: Las marismas de Santofia. Los tramos
anlcrior y posterior a la variante de Colindres deberian tener en cuenia
éste, con objeto de adecuar los trazados para evitar cualquier impacto
sobre csle interesante ecosistema. ) ’ .

El provecto de referencia podria afectar a los espacios ria de Ajo y
marismas de Sanlofia. Este Gitimo ha side clasificado como zona
hameda de importancia internacienal, en funcién de las ricas comunida-
des de aves acuaticas que alberga, incluyendo especies amenazadas,
como es ¢f caso de la Espatula (Platalea leucorodia). Por esta razdn las
referidas marismas fueron incluidas en el proyecto Biotopos/Corine/
ICONA-CEE. Estos lugares no deberian ser perturbados como conse-
cucncia de las obras derivadad de la autoviaw

«El medio bidtico se ve particularmente afectedo por el proyecto, en

- cuanio supone un riesgo parsg la supervivencia de algunas especies.

Deben tomarse las medidas oportunas para garantizar:

El éxito reproductivo de Ias poblaciones animales afectadas. |
Una permeabilidad adecuada de csta infracstructura, que permita los
movimientos naturales de las especies animales y la dispersién botanica.

Por dftimo, se considera muy interesanie realizar un seguimiento’
periddico de la emision de contaminantes 2 la atmosfera v de la
inmisién en organismos.» : ]

Los aspectos mds significativos mencionados en las restantes res-
puestas son: .

La Consejeria de Ecologia, Medio Ambiente y Ordenacion del
Territorio de ia Diputacion Regional de Cantabria, considera gue el
trazado en la zona del Alto de Jesis del Monte afecta a un macizo
carstico con encinar compuesto de matorrales de especies peennifolias
mcditerrineas que constitzé‘yen un ecosistema frigil v valioso donde las
obras de la autovia han de realizarse con gran cuidado para que la
alteracion sea minima.

La Federacion de Amigos de ia Tierra indics que no puede contestar -
a las sugerencias solicitadas debido a la limitacién de medios humanos
y téenicos de que dispone. -

., ANEXO I
Resumen del estodio de impacte ambiental
o _ Contenido
| ll)escribc las caracteristicas de los diferentes factores ambientales
ocales.

Definie el clima de la zona como maritimo templado con abundantes
precipifaciones, mds de 1.200 milimetros a lo largo del ado, elevada
humedad relativa, bastante nubosidad, ¢ insolacion mas bien escasa, y
cen posibilidad de hetadas casi nula, -

Indica que la zona estd delimitada por las cuencas hidrograficas de
los rios Miera y Ason. Los cursos de agua son rdpidos y su accidn erosiva
cs intensa, si bien el tramo de autovia en proyecto corta, en general, 2
los rios en su curso bajo, donde los fenémenos de deposicién predomi-
nan sobre los erosivos.

Secnala que el territorio es may productive, debido a la alta humedad
y al clima, 1o que se refleja en una abundante cobertura vegetal formada
por perennifolios, caducifolios, dreas de matorral, prados ¥ cultivos,
Aungue se distinguen varios ecosistemas, el que predomina es de
praderas y cultivos.

_Reseda Ia influencia de los fendmenos cérsticos en la formacién del
paisaje. -

Destaca que en la fase de funcionamicnto la presencia de la
infracstructura creard una barrera para la movilidad de las especies
faunisticas. No obstante, en ¢l proyecto se ha tratado de fagilitar 1
comunicacién transversal de dichas especies con el disefo de 30 obias
de drenaje, que podrin ser utilizadas como paso de fauna.

Sciiala que las zonas himedas son visitadas €n ia época de paso por
numerosas bandadas de aves migratorias, constituyendo las marismas
de Santofa una escalz obligada para muchas de estas aves.

Indica quic las obras de movimienio de-tierras inciden de una manera
maderada sobre el medio fisico, a excepcién del paisaje sobre el que lo
hace de manera mas notabie.
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Considera que con Ia construccion de la autovia se reducen, en
general, los impactos producidos por emision de vuidos, ya que el
proyccto gue nos ocupa supone un alejamiento del trifico respecto de
los nicleos de poblacidn por los que discurre la actual CN-634. No
obstante, existird algin efecto, aunque de cardcter puntual, como es ¢l
caso de la variante de Hoznayo, donde el trazado atraviesa el barrio de
la Sierra, y en ¢l Gltimo tramo a la zora de la Tejera v de Cicero, con
¢l consiguiente efecto sonoro sobre fas viviendas de los afectados.

Schiala que el sistema de poblamiento de los nicleos afectados se
caracteriza por un bajo grado de concentracion de lz poblacién, su
dispersién no es homogénea sino que muestra una localizacion prefe-
rentc a lo largo de los valles, y siguiendo las principales vias de
comunicacion. .

Destaca el alto porcentaje de poblacion ocupada en ¢] sector agrario,
dondc la estructura dominante ¢std comtemplada por la existencia de
pequenas explotaciones constituido por parcelas de escasa superficie. En
cualo al drea ganadeéra estd marcada por una clara y casi exclusiva
oricndacidn al ganade vacuno. .

La actividad comercial, dentro del sector terciario. es importante
como consecuencia de-la proximidad de cstos municipios a fas zonas
costeras.,

- Senala la afeccion, aungue indirecta, a la ermita de Jesas del Monte,
asi como en la Ultima zona del trazado, a la ermita del Cristo v, en
menor medida, a las de San Roque y Nuestra Sefiora de Gracia. En la
fase de funcionamiento el movimiente de tréfico de veRicilos supone ef
aumento de emisiones contaminantes y ruidos que van a afectar
directamente a las ermitas mencionadas, no s6lo coms edificaciones de
1nterés, sino también a su entorno, como se contempla en la Ley de 25
de junio de 1985, en su capitulo de Bienes Inmuebles. El estudio
pondcra este impacto negativo, como rmoderado.

Andlisis de contenido

. Con cardcter general el inventario ambiental esid bien detallado,
desarrollando acertadamente los factores del-medio fisico v humano que
s¢ ven afectados por la presencia de la via,

La cartografia incluida es escasa y no ofrece el suficiente detalle que

permita un_analisis pormenorizado para la localizacidn de posibles-

afecciones. No sc concreta [a situacion exacta del manantial de aguas
mincromedicinales termales de Hoznayo, ni de los tramos con litologia
catcdrea. .

El estudio de impacto ambiental no incluye ninguna informacion
fologrifica que permita ver las diferentes zonas'y paisajes gue ¢l trazado
atraviesa.

Asimismo 1o se contempla la localizacion de vertidos v de instalacio-
nes auxiliares de obra. ]

El estudio de impacto ambiental no hace una valoracion global de las
posibles afecciones a ias marismas de Santoda, considerande en con-
Junio los tramos anterior y posterior al proyecto que nos ccupa, aungue
en este tramo de Treto-Hoznayo no tenga una incidencia directa sobre

dicho espacio.

RESOLUCION de 3 de abril de 1992, de la Direccion
General del Transporte Terrestre, por la gue se convoecan
- pruebas de constatacion de la capacitacion profesional para
el ejercicio de las acrividades de transportista por carretera,
Agencia de Transporte de Mercancias, Transitario y Alma-
cenista-Distribuidor a celebrar en la civdad de Cewta, v se
determinan ef Tribunal que ha de jucgarias, asi como los
lugares, fechas y horas de fa celebracion de fos ejercicios.

La Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los Transporics
Terrestres y su Reglamento aprobado el 28 de septiembre de 1990,
determinan gue para ¢! gjercicio de las actividades de transportista de
viajeros y de mercancias por carretera, de Agencia de Transporte de
Mercancias, de Transitario v de Almacenista-Distribuidor serd necesario
acreditar previamente el cumplimiento del requisito de capacitacién
profesional, que se reconocerd a aquellas personas que, tras justificar fa
poscsion de los conocimientos necesarios, superen las pruebas que se
convoqguen y sean provistas del correspondiente certificado, conforme
desarroltan a Orden del Ministeric de Transportes, Turismo y Comuni-
caciones. de 25 de octubre de 1990 y la Resolucion de 12 Direccion
General de Transpories Terrestres de 4 de mayo de 198%

En su virtud, esta Direccién General ha resuelto convocar pruebas de
consiatacién de capacitacién profesional para el ejercicio de actividades
de iransportista por carrciera, de Agencia de Transporte de Mercancias,
de Transitario y de Almacenista-Distribuidor en la ciudad de Ceuta, con
arreglo a las sigurtentes bases: .
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Primeta. Ambito de las pruebas.—Se convocan prucbas de constata-
cidn de la capacitacion profesional para ¢l gjercicio de tas actividades de
transportisia de viajeros y de mercancias por carretera. tanto de cardcter

. nacional como internacional, de Agencia de Transporie de Mercancias,

ge Transitario y de Almacenista-Distribuidor a celebrar en la ciudad de
euta. -

Segunda. Ejercicios.-Los gjercicios de que constardn ias pruebas, su
estructura v forma de calificacion serdn los establecidos en la Orden del
Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicacicnes de 25 de octubre
de 1990 {«Boletin Oficial del Estado» del 30}, sobre condiciones previas
para el ejercicio de las actividades de transportistas y auxiliares y
complementarias el transporte, asi como #n la Resolucion de la
Direccion General de Transpories Terrestres de 4 de mayo de 1989
{«Boletin Oficial del Estadon del 11). . .

Los ejercicios que deben superar los aspirantes a la obtencién del
certificado de capacitacion profesional para el gjercicio de las activida-
des de transporte, en sus distintas modalidades, v actividades auxiliares
v complementarias versardn sobre el contenido de las matertas incluidas
en el anexo B de dicha Orden ministerial, en su correspondiente
modalidad o grupo. -

Tercera. Seficirud.~Las solicitudes para tomar parte en las pruebas,
debidamente cumplimentadas de conformidad con el modele adjunto a
esta Resolucion, se presentaran en la Direccion Provincial de cste
Ministerio sita en plaza de Espafa, sin numero, en el plazo de quince
dias naturales a partir de la publicacion en el «Boletin Oficial del
Estado» de esta convocatoria.

Las solicitudes deberdn acompanarse -de folocopia del documento
nacional de identidad v. en sa caso, cuando se produzcan las circunstan-
cias reglamentarias previstas que posibiliten ¢l presentarse a las prucbas
en logar distinto de aquel en que el solicicitanie tenga su domicilio
habitual, de Jos documentos acreditativos de dichas circunstancias.

Cuarta.  Tribunal calificador.-E}l Tribunal que juzgari las pruebas
estd compuesto por las siguientes personas: '

Tribunal caliﬁcador:

Presidente; Don Francisco Delgado Gutiérrez.
Vocales: Don Antonio Cuadra de la Vega) don Enrique Sudrez

Lolorade; v don José Arredondo Llamas.

Secretario: Don Francisco Verdd Abelldn.

Quinta.  Fecha y lugares de los efercicios.-Las pruebas se celebrarin
en el lagar, dias y horas siguientes:

Lugar: Instituto Macional de Bachilierato «Siete Colinass. Ceuta.
Fecha vy horas:

Dia 8 de junio de 1992:

Nueve treinta horas: Ejercicio comiin de Transportes.
Once horas: Ejercicio interior de Mercancias.
Treee horas: Ejercicio interior de Yiajeros.

Dia 9 de junio de 1992:

Nueve treinta horas: Ejercicio comin de Agencia de Transporie,
Once treinta horas: Ejercicio internacional de Mercancias,
Trece horas; Ejercicio internacional de Viajeros.

Péa 10 de junio de 1992

Nueve treinta horas: Ejecicio de Age&cia de Transportes.
Once horas: Ejercicio Transitorie.
Trece horas: Ejercicio Aimacenista-Dastribuidor.

Sexta. Domicilio y requisitos de los aspirantes.-Los aspirantes al
rcconocimiento de la capacitacidon profesional, dnicamente podrin
concutrir & Jos gjercicios que se celebren en Ceuta si tienen su domicilio
icgal en esla ciudad, lo que acreditardan presentando al Tribunal
correspondiente en el momento del comienzo de los ejercicios, el
original de su documento nacional de identidad.

Cuando se hayan producido cambios de domicilio que no haya sido
posible reficjar en el documenio nacional de identidad, el domicilio se
podri justhificar mediante un certificado de empadromamiento expedido
por ¢i Ayuntamiente. Cuando se irate de personas gue, por’ estar
prestando ¢l servicio militar fuera de su lugar de residencia, pucdan
presentarse en un lugar distinto a éste, habrin de presentar el original del
certificado expedido al efecto por el Jefe de su respectiva unidad.

Las personas que justifiquen tener su domicilio en territorio extran-
jero, podrdn concurnir a las pruebas, debiendo presentar la correspon-
diente solicitud, en unién de los oportunos justificanies, ante la
Direccién Provincial citada, asi como ante ¢f Tribunal examinador.

Séptima. . Personas gue ya Sean (Hulares de autorizaciones de
Transporte ¢ de Agencias de Transporie, o a fas que les hava sido
reconocido el reguisito de capacitacion profesional -1, Las personas
fisicas que sean tijulares de concesiones ¢ autorizaciones de iransportes,
o de clase TD, con la antigiiedad requerida en la Ley 16/1987, de 30 de
julio, o aqueilas a Ias que va se les haya reconocido la capacitacién
profusional para el transporte naciénal, si descan obtener la capacitacion

profesionat para el transporte internacional habrin de especificar su

siiuacion en la solicitud correspondicnte, vy se presentardn unicamente al
cjercicio correspondiente a transporic internacional,

St las personas titulares de fas aulorizaciones a que se refiere el
parrafo anterior desean obtener la capacitacion en una modalidad
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