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ANEXO 11

Contenido

Resumen del estudio de 'lmpacto ambiental

ANEXO m

RESOLUCJON de 13 de marzo de 1992. de la Dirección
General de Política Ambiental, por la que se hace pública
la Declaración de Impacto Ambiental sobre el estudio
injormalivo de la alllov{a Orense--Porriflo, carretera N·120
de Logroño a Vigo. tramo: Orense-Porriiio, de la Dirección
General de Carreteras.

Ayuntamiento de BeUreguard.
Ayuntamiento de Oliva.
A)'untamiento de Palmera.
Ayuntamiento de RafeJcofer;

Conrenido ambiental más significativo de las alegaciones

l.Qs aspectos m~ significa~vos mencionados en las alegaciones son;
Necesidad de estudiar adecuadamente. el drenaje de aguas y cauces

en cualquiera de las opciones planteadas para evitar Que sirvan de
barrera al agua en caso de inundaciones.

Necesidad de reponer la conexión de todos los caminos interrumpi­
dos por la variante en cualquiera de las opciones planteadas.

No se deberá interrumpir ningún canal de riego ni acequia.
la variante constituye una barrera visual entre las poblaciones y el

mar (alternativas 1, 3 y final de la 2).'
La variante en el caso de Oliva no sigue el trazado propuesto.en su

Plan General de Ordenación Urbana. afectando a suelo urbanizable no
programado y coartando su expansión hacia la costa.

Resultado de la infor:mación ptlblica

All:gantes

ANEXO IV

And!ísis del ronlenido

Con carácter general el estudio puede calificarse de insuficiente y
poco preciso, ya que, si bien identifica los posibles impactos y relaciona
las medidas correctoras, hubiese sido necesario realizar un análisis más
profundo y detallado de los impactos identificados, especialmente en lo
referente al riesgo de inundación, afecciones socioeconómicas, afecci<r
nes al planeamiento, análisis visual· y analisis de ruidos.

La valoración de los impactos o bien no se realiza o es muy general.
'f en algunos casos no se justifica de acuerdo con lo expuesto en el
mventario y en la identificación de impactos. En concreto;

No se valora el -riesgo de inundaciófl' por avenidas extraordinarias
que pueda estar ocasionado por el efecto barrera que provoca -la nueva
carrctera, a pesar de que se indica en la descripción del medio que el
riesgo de inundación de esta zona es medio.

No se realiza una valoración de las repercusiones de la obra sobre el
agua subterránea, habiéndose destacado en la fase de descripción del
medio fisico su alta vulnerabilidad a la contaminación y la utilización
que del agua subterránea se hace para el riego.

La valoración del impacto paisajlstioo y. acústico no se justifica
suficientemente. .

No se valoran las afecciones al planeamiento urbano.
No se mencionan los volúmenes. de tierra necesarios para la

realización de terraplenes ni las medidas a tomar para corregir las
afecciones en los lugares de préstamo.

Estas deficiencias son o~eto de tratamiento en el condicionado de la
declaración de impacto ambiental. •

En cuanto a la valoración, se indica que no existe ningún impacto
severo en relación al medio natural o a la salud humana

Identifica también impactos positivos señalando que la variante
disminuye el nivel de contaminación atmosférica y sonora en los
mldcos afectados y facilita el transporte de personas y mercancías.

Considera como alternativa más conveniente la opción I por ser los
impactos negativos menores y más faciles de corregir.

En cumplimiento de lo dispuesto en el artículo 22 .del· Reglamento
para la ejecución del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de
Junio, de Evaluación de Impacto Ambiental, se hace público para
general conocimiento la Declaración de Impacto Ambiental sobre el
estudio informativo de la autovía Orense-Porríño, carretera N-12ü de
Logroño a Vigo. tramo: Orense·Porriño, de la Dirección General de
Carreteras, que se transcribe a continuación de esta Resolución.

Madrid, 13 de marzo de 1992.-EI Director general, Domingo
Jiménez Beltrán.
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Respuestas
recibidasRelación de consultados

Consultas sobre el impacto ambiental

Respuestas recibidas más significativas:

El ICONA indica en la respuesta a las consultas que «no cabe
formular, en principio e independientemente de los resultados que se
deriven del oportuno estudio de impacto ambiental. observaciones
relevantcs. por cuanto no se afecta a mngún espacio natural. protegido
o no, cuya integridadecolágica deba ser preservada, ni a especies de
flora y fauna cuyos hábitats deban ser preservados al amparo de la
legislación vígcn~e».

Los aspectos más significativos mendonados en las restantes res,.
puestas son:

Se deberá analizar específicamente el riesgo de inundación y las
medidas a adoptar para garantizar que la variante permita el desagüe de
la llanura y no actúe como barrera.

Se ha de tener en cuenta Que es una zona de alto valor agrícola
recientemente afectada por otra infraestructura (autopista A~7).

t. Agencia del Medio Ambiente de la Generalidad
Valenciana. . . . . . . . . ... . . X

2. Delegación del Gobierno de la Comunidad
Autónoma Valenciana.. . . . .. . .. . . X

3. lCONA X
4~ Diputación Provincial de Valencia; .
5. Comisión de Naturaleza y -Medio Ambiente

(CODENA) de la Diputación Provincial de
Valencia , ~ .

6. Ayuntamiento de Alquería de la Condesa. .. X (fuera de plazo)
7. Ayuntamiento de Bellrcguard X (fuenl de plazo)
8. Ayuntamiento de Oliva .
9. Ayuntamiento de Palmera .. _.. ",'" .

10. Asamblea Comarcal Ecologista .
l L Grupo «la Casa Verde» » .

[2. RONCADELL (Grupo de Defensa y Estudio
dcl Entorno) .. >., •.•••••••.••• ; •.•••. , •.••••••

Comienza con· una breve descripCión de los objetivos del proyecto y
de las características de las tres altemativasque se consideran.

Describe el medio natural y socioeconómico destacando que el
proyecto se enclava en una llanura costera de relieve muy suave
ocupada por cultivos de agrios,. con un riesgo de erosión bajo. El carácte;
de la~ precipitaciones es de régimen torrencial. La red de drenaje está
consll~uida por cursos de .escasa entidad, modificados en pane por
a~quIas y canales. Las cuencas hidro~ficas son de pequeña extensión.
cIrcund~das en parte por upa orla montañosa, por lo que se producen
aportaciones de caudales importantes de carácter ocasional, lo que
unido al relieve llano, determina un riesgo medio de inundaciones. que
se producen en la zona con una periodicidad de veinticinco afiós
Dcstac~, tambié~,la alta v~lnerabilidad a la contaminaci~n de las aguaS
subterrancas. aSI como su Importante papel en la zona, IDdicando 9ue
parte de la demanda para riego es sattsfecha por ellas. La vegetaCIón
mllural es prácticamente inexistente, resultado del alto grado de bumani.
zación y de la ocupación del suelo por cultivos de agrios en regadío. No
existen especies faunisticas de especial interés. La actividad económica
funda01~ntal es a~ricola, con parcelas de pequeña extensión en régimen
de propI.edad. EXIste en. toda. la zona una amplia red de caminos rurales.

Los Impactos negativos Identificados son:

Efc~to ?flrrera entre los núcleos de población y la costa y en la
cornUntCaCIon entre parcelas. . .

Riesgo, de inundaciOn.
Impacto sobre el paisaje y los valores culturales por ruptura de la

continuida,d del relíe,;,e r de la yeget~t;i?n. .
AlteraCIones economIcaspor partIcion de explotaclOnes agrícolas.

El estudio informativo considera como opción más idónea la opción
l y la propone como opción seleccionada.

,
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Declaración de Impacto Ambiental sobre el estudio informativo de" la
autovía Orense--Porriño, carretera N-I20 de Logrodo a Vigo, tramo:

, Orense-Porriño, de la Dirección General de Carreteras

El-Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluación
de Impa'cto Ambiental y su Reglamento de ejecución aprobado por el
Real Decreto 1131/1988. de 30 de septiembre. establecen la obligación
de formular Declaración de Impacto Ambiental. con carácter previo a la
resolución administrativa que se adopte para la reatización o, en su caso,
autorización de la obra, instalación o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones.·

Conforme al artículo 13 del Reglamento citado. la Dirección General
de Carreteras remitió con fecha 12 de agosto de 1989, a la Dirección
General de Política Ambiental. la memoriaMresumen del proyecto,
consistente en la Orden de Estudio Informativo, al objeto de iniciar el
procedimiento de Evaluación de Impacto. Ambiental.

El Estudio Informativo fue aprobado técnicamente, con fecha 16 de
mayo de 1991 y con fecha 24 de septiembre de 1991 fue aprobado el
expediente de información pública del referido Estudio Informativo.

El Estudio Informativo contempla tres soluciones alternativas de la
autovía de nuevo _trazado entre Orense y Porriño, con una lon~itud

aproximada de 81 kilómetros. Tiene su inicio en San Ciprian das Viñas,
al sur de la ciudad de Orense, conectando con la futura autovía
Ben~vente-orense,y su final en la variante de Porriño, actualmente en
construcción y que forma parte de la autovía PorriñoMVigo.

Las tres alternativas quedan definidas desde Orense a partir del
punto kilométrico -4,000 hasta Porriño. En todo este _trazado, las
alternativas sur y norte presentan tramos comunes con la centro. Las
tres alternativas son simila¡es en cuanto a longitud y caracteristicas
geométricas, resultando tanto en el Estudio Informattvo como en el
Estudio ,de Impacto Ambiental la opción centro "como la. solución más
recomendable.

El anexo 1contiene los datos esenciales del proyecto y la descripción
de las distintas alternativas de trazado.

Recibida la referida memoriaMfCsumen, la Dirección General de
Política Ambiental estableció a continuación un período de consultas a
personas, Instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental
del proyecto.

En virtud del artículo 14 del Reglamento, con fecha 29 de noviembre
de 1989, la Dirección General de Política Ambiental dio traslado a la
Dirección General de Carrcteras, de las respuestas recibidas.

La retación de consultados, y un resumen de las respuestas más
significativas, se recogen en el anexo 11.

Elaborado por la Dirección General de Carreteras el Estudio de
Impacto Ambiental, éste fue sometido conjuntamente con el Estudio
Informativo al trámite de información pública, mediante anuncio que se
publicó en el «Beletin Oficial del ,Estado» de 25 de mayo de 1991, en
cumplimiento· de loestableddo en el artículo 15 del Reglamento.

Los aspectos más destacados del referido estudio, así como las
consideraciones que sobre d mismo realiza la Dirección General de
Política Ambiental. se recogen en el anexo JII.

Finalmente, conforme el artículo 16 del Reglamento, con fecha 21 de
octubre de 1991, la Dirección General de Carreteras remitió a la
Dirección General de Politica Ambiental, el expediente completo,
consistente en el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto
ambiental y el resultado de la informaCión pública.

Un resumen del resultado del trámite de infonnación pública se
acompaña como anexo IV.

En,consecuencia"la Dirección General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 dejuDio, de Evaluación de Impacto Ambiental, y los
artículos 4.2, 16.1 Y 18 de su Reglamento de ejecución, aprobado por el
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
efectos ambientales, la si~uicnte Decla,ración de Impacto Ambiental,
sobre el Estudio Infonnatlvo de la Autovía OrenseMPorriño, carretera
NMI20 de Logroño a Vigo, tramo OrenseMPorriño.

DECLARACIÓN DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentación presentada, se establec~n por la
prcscnte Declaración de Impacto Ambiental, las siguientes condiciones.
para que el proyecto pueda considerarse ambientalmente viable:

l. ConseM'adon de los usos del suelo.-Con objeto de preservar las
caractcrísticas del territorio afectado por el proyecto y debido a que el
trazado propuesto genera potencialcs alteraciones significativas en los
usos actuales del suelo, tales como estructuras de los núcleos de
población, infraestructuras existentes, edificaciones y planes sectoriales,
se realizarán las rectificaciones del trazado indicadas en el documento
denominado «Informe sobre el Contenido de Alegaciones al Estudio
Informativo», elaborado por la Demarcación de Carreteras del Estado
en Galicia.
___ .E:.s.~c{alm~nle.~_ acometerán las._siguientes. reclifi.caciones:._

a) Con objeto de evitar afecciones a las edificaciones de San
qprian. de Viñas y de permitir su adecuado desarrollo urbano, se alejará

del núcleo de población, el ramal de enlace de la autovía con la carretera
nacional 525.

b) Se alejani el trazado, entre los puntos kilométricos 4,900 a 7,450,
del polígono de suelo urbanizable del casco histórico de A Valenzá, y de
la Cañada de Barbadás, situados en el municipio de Barbadás.

c) Se propondrá un trazado alternativo éntre los puntos kilométriM
cos 12,872 y 18,500 que evite las alteraciones en el sistema viario y la
división del núcleo de población de la Parroquia de Alongos. sita en el
municipio de TOén (Orense).

d) Para evitar afecciones a las edificaciones e infraestructuras de
abastecimiento, se alejará el trazado en las siguientes poblaciones:
Barbantes (punto kilométrico 21.200). Laias (punto kilométrico 22.800),
Razamonde (punto kilométrico 23.800), Trasariz (punto kilométrico
26,500). As Chabolas (punto kilométrico 28,870); Ventosela (punto
kilométrico 32,300) Y San Esteban de Novoa (punto kilométrico 37,100).

e) Para evitar que queden aislados los barrios de lentille (punto
kilométrico 62,954), Porteiro (punto kilométrico 63,224), Gandarela
(punto kilométrico 64,390), Portela (punto kilométrico 65,000), Abilleira
(punto kilométrico 65,663) y Perdean (punto kilométrico 67,775), se
modificará el trazado de la via a su paso por las Parroquias de Santa
~ulalia de Satallanes, Sa~ Pedro de Batallanes y Taboeja.

_ 2. Protección de espacios nafl/rales:-Dadas las espeéiales caracterís­
ticas de los espacios naturales que afecta la autovía. por su singularidad
a eseala- regional, 'f en atenció~ a las propue~tas realizadas ~~lfante la
Información Pública, con objeto de garantizar la protecclon de la
vegetación autócto~a y la conserv?-ción de los valores e~ológicos, ~o se
ocupará más espacIo que el propio de la traza de la Vla y ademas se
preverá el transplante de ejemplares singulares de .carballos y. re'?ollos
quercsulten afectados en los tramos que atraVIesan los slgl,llentes
espados:

Riberas del Miño y eseecialmente la zona denominada Fraga.de
Toén, entre los puntos kl1omctricos 12,960 a 16,786, que ha Sido
declarado Sucio No Urbanizable de Protección Especial por su valor de
conservación desde el punto de vista ecológico.

La Cañiza, entre 105 puntos kilométricos 47,000 a 54,000, al estar
considerado espacio de alto valor forestal.

3. Protección dI! cauces y riberas.-Dado que el trazado atraviesa
numcrosos cursoS de agua menores, que no está previsto sean cruzados
mediante grandes estructuras, para dismimuir el efecto .barrera de la
autovia y garantizar el buen ~unci0':lamiento~e la red flUVial dura':lte las·
obras y en el período de funCionamiento, segun las propuestas realizadas
en la Información Pública. se cumplirá 10 siguiente: .,

a) Se establecerá: una franja de protección de 5 a 10 metros a ambos
lados de las'cauces y asimismo, deberá contemplarse la sustitución de
canalizaciones y tajeas por obras de fábrica de al menos .1,5 a 2 metros
de altura.

b) Con objeto de proteger el curso del río Maquiáns, ~ rectificará
el trazado propuesto para que sea cruza.do ~rpendIcu-¡arm.ente,
mediante una estructura cuyo diseño permita evitar las afeCCIOnes
derivadas de la instalación de p'ilasen su cauce. El referido ri? posee
relevante importancia para Rtbadavia de~e el pu."~o de VISta. d~1
abastecimiento de agua y desde el punto de vIsta ecOlogl~O, al const~tUlr
un paraje singular, no degradado, que alberga ademas dos molinos
declarados monumentos históricos.

e) Asimismo, no se podrá acumular de for!'"a perma!lentc o
temporal, los materiales pr~entes de los movlmlen~os de tl~rra, en
los cauces y vías de drenaje, para lo cual se debera~ defiDlr otrOS
emplazamientos distintos a los propuestos en el EstudiO de Impacto
Ambiental para el tramo JI de la autovía.

4. Pre\'encion de la erosiono dl!rrumbRs y des{izamientos.-Con
objeto de evitar el incremento de la erosión derivado de los riesgos' de
deslizamientos y derrumbes y según 10 manifestado en el periodo de
Información Pública. para el tramo que discurre por la margen izquierda
del río Miño, entre la ciudad de Orense y la estación de Bnrbantes, se
diseñarán las correspondientcs medidas de prevención y protección, que
deberán contemplar actuaciones que compaginen obras de canalizacio·
nes, bcrmas. muretes o instalación de mallas, con la implantación de
vegetación autóctona. . ..

5. Accesibilidad.l' permeabilidad de la na.-Dada la peculiar distri­
bución espacial de la población.-tanto,en lo que se refiere a la densidad
como a la dispersión de los 'núcleos. y con objeto de evitar afeCciones de
accesibilidad y a las infraestructuras de abastecimiento, se tendrá en
cuenta lo siguiente: .

a) Se construirán los siguientes enlaces en las carreteras que a
continuación se señalan:

Enlace de acceso al centro de Oreme capital, sobre la carretera de
OrenseMTocn.

Enface--c6il-la-üitersCtcíOif 'de' ia---cáirciera -cfúe -'va:' ae-" As'-Neve~Ca
Villasobroso, para facilitar el acceso a los municipios de As Neves,
Villasobroso. Arbo, Mondariz, Mondariz~Balneario, Covelo y Avión.
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,

b) Se asesurará mediante las actuaciones precisas el servicio de
todos los ~ammos ~urales, vías de paso 'j canalizaciones que atraviese.
En cualqUier caso. SI para lograr ese objetivo fuese necesario realizar vías
de servicio y caminos de enlace, éstos nunca tendrán una longitud
superior a los 500 metros.

e) Se repondrán las instalaciones de abastecimiento y distribución
de agua a los núcleos de población de Barbantes (punto kilométrico
21,354), Layas (punto kilométrico 22,792) y Razomonde{23.770), y se
asegurará la disponibilidad de agua a particulares. ya sea tanto para
consumo humano como para aprovechamiento agropecuario.

6. Prew'ución de ruidos.-Teniendo en cuenta las consideraciones de
caracter general que se indican en el estudio de impacto ambiental, sobre
este problema deberá concretarse en un proyecto ejecutable las medidas
correctoras necesarias ¡jara que los niveles de inmisión sonora, medidos
en los límites del territorio que esté calificado actualmente como
urbanizable en los diferentes planes urban.ísticos vig~ntes en los munici~

pios afectados, no sobrepasen los 55 DB leq nocturnos o 65 DB leq
diurnos. .

7. Patrimonio cultural.....Tal y como se desprende de las alegaciones
presentadas en la información pública, se evitará producir cualquier tipo
de alteración sobre el patrimonio histórico del lugar y, especialmente. en
la fuente de origen romano situada en el punto kilométrico 24,550.
.Asimismo, por su elevado valor antropológico, se adoptarán todas las
'mcdidas necesarias para no afectar la capilla de Santa Lucia,. sita en la
parroquia de San Esteban de Novoa-Carballeda de A via (Orense). en el
punto kilométrico 37,340.

8. Rccuperación. restauraci6n e integración paisajfstica de la
o!wa..-C0r' objeto de disminui~ los ef~tos nept!yo~ de 10Slmpactos más
slgmficatlvos y de lograr la mtegraclón palSaJlsuca de la obra- en' su
entorno se cumplirá lo s_iguiente: - ,

a) Se aplicarán las medidas correctoras propuestas en el estudio
informativo y estudio de impacto ambiental, en tanto no entren en
contradicción con lo dispuesto en la presente declaración de impacto, así
como las que deriven de las condiciones establecidas en dicha declara--
ción. .

Aquellas medidas propuestas que no sean directamente aplicables y
exijan un diseño concreto se definirán al nivel de detalle que requiere
un proyecto ejccutable. '

b) Los 2.785.503 metros cúbicos· de la capa superficial de tierra
vegetal que es necesario mover por necesidades de la obra se retirarán
y conservarán adecuadamente para su posterior utilización en las
laborc$ de restauración. _ . . \

c) Sc realizará la .recuperación, restauración e integradón pai~is­

tica de todas las áreas afectadas por la obra.· entre las que deberá
atenderse espcciflcam~nte:Taludes, zonas afectadas porlos movimien~

tos de tierras. quesc estiman en el estudio informativo en 11.151.25.3
metros cúbicos de desmonte y 7.402.367 metros cubicos de terraplén;
enlaces de Orense·norte. Míño-sur, Miño-norte, ·Ribadavia, Melón 'i La
Cañiza, entre otros; bocas del túnel del Collado de Franqueira, vtales
utilizados para el movimiento de maquinaria de obra., zonas de
ubicadón de parquc de maquinaria e instalaciones auxiliares de obra,
márgenes -y estribos de viaductos necesarios para el cruce sobre los'
cauces de los nos Mido, Avia, Tea ~~Maquiáns; pasos a traves"de
caminos rurales:, vertederos y escom s especificas de la obra.

A este fin, se redactará un proyecto de recuperación ambiental que
tenga en consideración los criterios generales que se indican en el
apartado 5.4, «Tecnicas generales de reveaetación: Métodos y especies»,
del estudio de im))3cto ambiental; El- proyecto, además, valorará los
beneficios o perjuicios que reporta el transplante de ejemplares de'.
árboles autóctonos que tuvieran _que arrancarse por necesidades del
trazado.

d) Las acciones de restauradón y recuperación ambiental de áreas
__ afectadas por la obra se simultanearán con las aetuacioens propias de la

construcción de la via. A este fin, se redactará un plan de obra en el que
- se establezcan la coordinación espacial y tem~ral de ambas BCtuaciones

con el fin de asegurar la eficacia de las tnedidJs de restauración.
e) Las actuaciones de recuperación ambiental y restauración de las

zonas afectadas por la obra a las que se refiere el punto b) deberán estar
ejecutadas en su totalidad con -anterioridad a la emisión del aeta de
recepción provisional de obra.

10: Seguimiento JI vígi/ancia.-Los informes. datos, estudios y
demás documentación adiCIOnal a la contenida en el estudio de impacto
ambiental se remitirán a la Dirección General de Política Ambiental en
los plazos que a continuación se señalan..

Antes de la aprobación del proyecto de construcción:

Modificaciones de trazado 8 lasque: se ref.teren las condiciones 1 y 3, b).

Diseño de las medidas correctoras a que se refiere la condición 3, a).
El plan de obra al que se refiere la condición 8, d).

Dentro de los tres meses siguientes a la fecha del acta de comproba­
ción de replant~ de la obra:

El diseño de medidas para el tratamiento de taludes al que se refiere
In condición 4.

El proyecto de recuperación ambiental al que se refiere la condi­
ción 8. e).

Dentro de los seis meses siguientes a la fecha del acta de comproba­
ción de replanteo de -la obra:

El estudio para el diseño de medidas correctoras de emisiones
sonoras al que se refiere la condición 6.

Con carácter semestral, emitiendo el primer informe dentro de los
tres meses siguientes a la emisión del acta de recepción provision~1 de
obras. y durante un plazo de tres años:

Estado y. progreso de la vegetación utilízada en la restauración y
recuperación ambiental a la que se refiere la eondición 8. c).

Asimismo. se remitirá el resúltado de las mediciones de inmisiones
sonoras de fondo antes de la construcción de la vía y durante la fase de
funcionamiento, en los momentos y períodos estacionales de máxima
inlensidad de circulación. tanto diurna comO nocturna. El resultado de
las mediciones de ruidos de fondo se remitirá antes de la realización del
acta de comprobación de replanteo de la obra, y el referente a .Ia etapa
de funcionamiento por una sola vez, cuando previsiblemente se alcan~

cen las condiciones anteriormente establecidas.
Se emitirá un informe especial cuando se presenten circunstancias o

sucesos excepcionales que impliquen detenoros ambientales o situacio­
nes de riesgo tanto durante la fase de construcción como la de
funcionamiento.

Del examen de dicha documentación por parte de. la Dirección
General de Polilíca Ambiental podrán derivarse modificacíones de las
actuaciones previstas en función de una mejor consecución de los
objetivos de la presente declaraci~n de impacto.

Madrid, 13 de marzo de J992;-EI Director general, Domingo
Jiménez Beltrán.

. ANEXO I

Descripción del proyed:o y sus alternath'aS

El estucho mformatlvo proyecta las alternativas de nuevo trazado de
la auto\la Orense--Pornño, con una longitud aproximada de 81 kJ1óme­
tros.

Consideradas tres soluCiones básicas 'conectadas entre sí. de la que se
selecciona como alternativa más recomendable la denominada opción
centro. cuyo trazado es el siguiente;

El tramo prl,mero se inicia al sur de Orense conectado ·con la futura
autovía Benavente-Orense, y se "F~revé un rama~de enlace con la N-525.
Bordea la dudad hasta el no MUlO y discurre paralela a la carretera de
Cortcgada hasta el punto kilométrico 12,500 donde se prevé un enlace
de conexión con el norte de OrenSe (mediante un puente que cruza el
Miño' y enlaza la N~120).

En el tramo segundo la traza discurre paralela al río Mido hasta
conectaren el punto kilométrico 19,000 mediante un enlace con la
carretera local a Astáriz. A continuación se cruza el río Mido con una
estructura de' 803' metros. En la orilla norte se diseña el enlace con la
N- 120 Y la traza discurre a media ladera.
. El tramo tercero discurre por el municipio de Ribadavia a media

ladera y al llegar al punto kilométrico 32,600 se dispone- el enlace de
Ribadavia,y a continuación una estruetUnl: de 840 metros para salvar el
río Avia y la intersección de la N-I20 con la carretera de Ribadavia a
Carballino. En el municipio de Melón se propone un ·nuevo enlace
(punto kilométrico 43,100).

En el tramo cuarto la autovía discurre paralela a la N~120. dejando
'cl núcleo de La Cañiza al. norte. En el punto kilométrico 51,200 se
proponc un enlace con la carretera de la Cañiza'a Crecente. En el punto
kilométrico 57,100 se dispone un viaducto y en el punto kilométrico
58.600 un túnel de 2,5 kilómetros a la salida del túnel la autovia se dirige
a la llanura del tio Tea. ,

En el tramo quinto discurre por una zona menos abrupta que en la
alternativa norte, cruza la vega del Tea al sur de Ponteareas y se acerca

, a la carretera nacional por la ladera sur. Se dispone un enlace para acceso
a Ponteareas.

El tramo sexto consiste en la duplicación de la actual variante de
Porriño, reduciendo la mediana a 4 metros y se aprovechan los tres
enlaccs existentes. . .

La alternativa norte, de aproximadamente 85 kilómetros, coincide
con la alternativa centro en los tramos primero, segundo, tercero y sexto.

En el tramo cuarto la traza asciende hasta la cota de 680 en las
p¡;,oximidades de La Cañiza (punto kilométrico 50,(00), dejando la
población al sur. ContinUa ascendiendo hasta cota 800 en el punto

,kilométrico 55,400 e inicia el descenso paralela a la carretera naeío­
nal N-120.

El.tramo quinto comienza con el descenso hasta la llanura'del rioTea
con importantes viaductos en los punlos kilométricos_62,ooo, 67,000 y
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C~nsult8s previas sobre el impacto ambiental" del proyecto

73.000. El casco urbano de Ponteareas se bordea por el norte y se cruza
el río Tea con un puente en el punto kilométrico 78,000. Después de
pasar Confruco por el norte se une a la N-120 en el punto kilométrico
85,000. ,

La alternativa sur, de 8y kilómetros, coincide con la alternativa
centro en los tramos primero, quinto y sexto.

En el tramo segundo se aparta de la ribera del Miño hacia el sur y
continúa por el termino municipal de Castrel0 de Miño, dejando Banzas
al este y Noallo al sur.

E! tramo tercero discurre por el término municipal de Amoia
cruzando con un viaducto singular los ríos Amoia y Miño en su punto
próximo al ferrocarril. Se disponen viaductos en los puntos kilométricos
41,000 y 43.000.

El tramo cuarto atraviesa un relieve muy abrupto, lo que condiciona
importantes movimientos de tierra y la creación de numerosas estructu­
ras. En las proximidades de La Cañiza existe la posibilidad de conectar
con la alternativa centro. En el punto kilométrico 44,000 se dispone un
viaducto y a partir de La Cañiza la traza se encamina hacia el sur y
bordea el Collado de Franqueira que en el caso de la alternativa centro
es atravesado en tunel. En el punto kilomélrico 56,000 se' proyecta un
viaducto importante y otros en los puntos kilométricos 63,000; 66,000
Y 67,000.

~n el punto kilométrico 68,700 se dispone un túnel corto qu~

desemboca en la alternativa centro al inicio de su tramo quinto.

Deberá restringirse ().,eliminarse el empleo de cargas explosivas muy
potentes, que a menudo provocan el desvío de manantiales y acuíferos.

Se debe controlar la ejecución de las obras para evitar que por desidia
o ignorancia se provoquen daños ecológicos perfectamente evitables.

Se ha de preservar de todo impacto a las Gándaras de Budiño, por
su impprtancia para la invernada, el paso migratorio y la nidificadón de
las aves acuáticas.

Se deberá tener en cuenta el planteamiento urbanístico vigente.
Se debe realizar sólo el numero de enlaces racionalmente necesarios.
Deberán ser atendidas las sugerencias de los Ayuntamientos afec-

tados.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido
El estudio de impacto describe dos alternativas y dos variantes sobre__

dichas alternativas denominadas conexiones, que en líneas generales
~ngloban. los trazados de las soluciones propuestas en el estudio
mformauvo.

Según el estudio, tos trazados discurren dentro de los límites de las
provincias de Orense y Pontevedra, atravesando un modelo clásico de
paisaje atlántico. donde domina los materiales paleozoicos y prepaleo­
zoitos., granitos, granodioritas, cuarcitas y ~neises. . -

En este paisaje predominan las superficies agrfcolas y ocupando los
terrenos más agrestes, dedicados a la producción dé madera, y se
conservan algunos bosques de carbaUos y rebollos. mezclados con pinos
de repoblación y eucaliptos. La fauna asociada a este medio tan
humanizado. según el referido estudio. no es de gran riqueza ni en
diversidad ni en valorecolágico.

En las márgenes de los ríos.y arroyos se conservan bosques galería
dominados por fresnos, olmos, tojo y mostajo entre otras especies,
constituyendo sistemas complejos y de alto valor ecológico como son las
riberas del Miño. Este espacio natural está calificado por la «Propuesta
de normas complementarias y subsidiarias de planeamiento de Orense
y Pontevedra» como suelo no urbanizable de protección especial,
'pendiente de la redacción de un ptan especial, que establezca sus limites
geográficos definitivos y las propuestas de uso y gestión.

Otros espacios de valor ambientallacalizados en las proximidades de
la autovía y deClarados segun los .criterios establecidos por la Ley de
Espacios Naturales Protegidos (1975), Ley de Conservación de Espacios
Naturales (1989), Ley de Caza (1970), Yde acuerdo a las propuestas de
ámbito autonómico y local, son el Parque Natural del Monte Aloia. Los
espadas de limitación cinegetíca de Gándaras de Budiño y Ensenada dc
San Simón. Los espacíos considerados de especial interés ecológico son
los denominados «Desembocadura del río Mino», «Palacios del Sih),
«Sierra de Suido» y los montes de utilidad publica de San Cípriano de
Bembrive, San Fins y San Nomedio.

Asimismo, en los alrededores de la traza, aunquc sin definir su punto
de localización exacta, existen numerosos monumentos nacionales,
iglesias, capí11as, pazos y yacimientos arqueológicos.

- El análisis comparado realizado mediante métodos matriciales, de
los impactos teóricos que pudieran surgir, y referido a los distintos
tramos y alternativas del trazado de la autovía, selecciona como
solución más idónea la que une los tramos denominados, según el
estudio de impacto ambiental: Conexión Sur-Norte, Alternativa Norte.
Conexión Norte·Sur, Alternativa Sur.

La lona donde se prevén mayores impactos es el entorno del Mino
y sus riberas.

la alternativa propuesta no supone grandes movimientos de 1ierras,
a excepción del tramo donde se localiza el tunel bajo el Collado sic
Franqueira.

Otros impactos significativos son:

Cruce de numerosos ríos y 'cursos menores y riesgos de relleno del
caucc con materiales y escombros o extracción de materiales del mismo
caucc.

. Ocupación de terrenos agrícolas. sobre todo vifledos en las márgenes
del río Miño y en la comarca de Ribadavia. . _
-', Ocupación de enclaves de vegetación relevantes en la ladera
izquierda del Miño. montes Barbadanes, alrededores de Barbantes­
cstación y. valle dcl rio Calvo.

Ocuración del cspacío natural denominado «Espacio de Alto Valor
Foresta de la Cañiza».

Afeccíón a un número elevado de edificaciones.
Fuerte efecto barrera, afectando a las conexiones cntre explotaciones

agrarias y pueblos.

Para minimizar los impactos previstos, en el estudio se proponen las
siguientes medidas correctoras:

Evitar derrumbes de rocas o deslizamientos del terreno adoptando
pendientes no superiores a 1:1, instalando mallas protectoras o muros de
contención.

Favorecer la regeneración natural de las escombreras.

X

X

X

X
X

X

x
X
X
X

Relación de consultados

Delegado del Gobierno en la Comunidad Autónoma de
Galicia « • • ••••

Gobierno Civil de Orense."
Gobierno Civil de Pontevedra.
Consel1eria de Industria, Comercio y Turismo de la Xunta de

Galicia.
Instituto para la Consen'ación de la Naturaleza (ICONA).
Diputación Provincial de Orense.
Diputación Provincial· de Pontevedra ..
Ayuntamiento de Ginzo.
Ayuntamiento de Areas.
Ayuntamiento de Ponteareas. . .
Ayuntamiento de Villasobroso.
Ayuntamiento de Villasobroso.
Ayuntamiento de Paraños.
Ayuntamiento de La Lamosa.
Ay~ntamientode La Cañiza.
Ayuntamiento de Ribadavia.
Ayuntamiento de Untes.
Ayuntamiento de Quintela.
Ayuntamiento de Orense " .
Asociaci.ón para la Defensa Ecoloxica de Galicia.
Socie-dade Galega dc Historia Natural .
Asociación Naturista «Bajo Miño»
Grupo .Erva < ••••••••••••••••

Asociación Naturalista Habitat.

Respuestas recibidas más ~ignificativas;

ICONA;. «No cabe formular, en principio e independientemente de
los resullados que se deriven del Oportuno estudio de impacto ambien­
tal, observadones relevantes respecto a su actual planteamiento, por
~uant~ no afccta a ningún espado natural; protegido o no, cuya
Integndad ~ológica deba ser· preservada, ni a especies de flora '1 fauna
cl:lYos hábltats deban ser preservados al amparo de la legislación
VIgente.» ,

Debe procurarse que las dos calzadas discurran adyacentes. y sobre
el actual !razado dc la N-120, durante el mayor recorrido posible.

Ocbe ,"tentarse que el trazado atraviese las áreas más degradadas,
preservando al máximo posible las superficies de bosques arboledas y
suelos fértiles. '

Se deberán intensificar las medidas de protección ambiental en los
tramos de cruces de ríos (Tea, Deva, Avia, etc.) y especialmente en el
bosque autóctono situado en la orina sur del río' Mino unos tres
kilómetros aguas abajo de Orense capital.

Se ha de prever el efecto barrera que representa la carretera romo
elemento perturbador de la red de drenaje superficial, conservando de
la forma más natural posible su cauce.

Se deber@n sembrar y plantar especies autóctOnas en aquellas
superficies de desmonte o terraplén a ambos lados de la autovía.

Es preciso aprovechar los recursos naturales que pueden desaparecer
p~r acción .de las obras (vegetadón, tierra vegetal, etc.).

l·',



BüE núm. 108 Martes 5 mayo 1992 15167

i'
r

1,

Restauración de canteras abiertas.
No ubicar escombreras en el cauce del rio Mino, ni en las zonas

urbanizadas de las proximidades de la ciudad de Orense.
Reponer el sucio removido de las pistas abiertas en el valle del rio

Calvo. .
Establecer las escombreras en el fondo de pequeñas depresiones de

arroyos inexistentes.
Ubicar las plantas de tratamiento de materiales en el ancho valle del

fío Urna, aunque a distancia de él.
Ni en los alrededores de Barbantes·Estación. ni en los de Fea se

habrán de instalar plantas de tratamiento de materialcs,.ni escombreras.
Se instalarán muros provisionales que protejan el cauce del río, de su
rcUenado en los puntos próx!mos a tos apoyos del puente que necesaria­
mente habrá de construirse. Se vigilará el 'vertido de aceites y otros
contaminantes. El plan de revegetación pondrá especial interés en el
apartado de «Restauración de riberas».

Evitar los rellenos de cauces y canalizar los .nigatos y arroyos que
bajan de forma perpendicular a la traza en el ámbito del rio Avia, valle
del río Calvo, Cuenca del río Urna, cauce del río Bouzas y fuentes ·del
rio Deva. --

Evitar la extracción de áridos, el bombeo' de agua y el relleno del
cauce en los rios Tea y Urna.

Recuperar taludes, enlaces, medianD;, canteras, caminosaceesorios y
riberas.

Diseñar pasos inferiores que evitencl efecto barrera para la fauna,
sobre to'do en ,algunas lonas como el valle del río Calvoy_montcs Que
lo delimitan. valle del río Urna en la salid3 sur deltúneI.

Establecer medidas sociales compensatorias. relacionadas con paliar
cl paro de las zonas más 'afectadas por el desempleo y evitar durante las
obras cl incremento de la demanda de bienes y servicios, a niveles
superiores a la capacidad de oferta.

Instalación de barreras antirruido en los siguientes puntos:

Edificaciones próximas a la·traza en San Ciprian de Viñas.
Edificaciones próximas a la traza en Válenzana (San.Bemabé).
Edificaciones a la salida de Orense e Arvedelo.
Edificaciones proximasa la traza en Santo y ColTeacira. .
Edificaciones próximas a -la traza en la.estación de Barbantes.
Edificaciones en La:\tas (Santa Eulalia).
Edificaciones en Ventosela.
Edificaciones en Novoa (San Esteban).
Edificaciones en Retiro limite entre el termino municipal de Melón

y La Cañiza.
Edificaciones en Portela.
Edificaciones en Carrasqueira.

Relación de pasos y caminos de sérvicio'que se recomiendan para
evitar el efecto barrera, que coinciden con los propuestos en el proyecto:

Carretera San Ciprian de Viñas-Orense.
Carretera Orcnsc a Parada y Quintos.' ,
Carretera que une la carretera del embalse de Castrelo y varias aldeas

como Santa Eugenia, Requejo y Piñeiro.
Carretera que parte de la del embalse de Castrelo a la altura del

kilómetro 9 y 'se dirige hacia Toén.
Carretera del embalse de Castrelo ala alt.ura del punto kilomé·

trico 13. ~ .
Carretera N·J20 entre los puntos kilométricos 552 y 553.
Carretera Que parte de Ja N·120 a la altura del kilómetro 556 en

Razamonde.,.. ',,", .
Carreteras que parte de la N·I20a la",altura de' Ventasela hacia

pueblos como Souto y Camporredondo.
Carreteras que parten de Larotea y San Cristóbal y se dirigen hacia

Beade, Veiga y Costeira. .
Carretera que se dirige a CarbaUeda de Avia.
Carretera que parte de Quines. .
Carrelera Que une Melón con Touron.
Carre.tera N·120 a la altura del kilómc-tro ·5.78.
Carrctera que parte de La Cañiza.
Carrctera que une Santa EulaJiade Batallanes con Ponda.
Carretera que parte de Perdean.
Carretera que parte de Carrasqueira.
Carreteras que parten de Ponteareas.

Realización de una valoración adecuada de las superficies expropia­
das.

Reposición de servidumbres de paso, viaria y rural.
Remodelación -general de sistema territorial, elaborando un nuevo

plancamiento con objeto de, evitar el credrnientode suelo urbano sin
planificación. <" •• •

Recolocadém de elementos del patrimonio históri~spañoly cultu~

ral que fucnin afectados y articulación dé medidas compensatorias.
Realizar prospecciones arqueológicas en el pasillo de la autovía

durante fa fase de proyecto.

Andlisis del contenido

El estudio de impacto ambiental identifica y describe acertadamente
los espacios de interes natural dc ámbito autonómico y local que
pudieran resultar afectados por el proyecto.

El estudio no desarrolla en su totalidad los epígrafes de contenido
exigidos por el Reglamento de Evaluación de Impacto Ambiental.

No se analizan suficientemente determinados aspectos del proyecto
desde el punto de vista medioambiental. Describe las alternativas con
diferente denominación y trazado aunque>finalmente adopte la misma
solución que el estudio ínfo.rmaüvo.

La descripción de los diferentes factores ambientales que definen el
sistema receptor es poco detallado e insuficiente en,algunos aspectos, ya
que no se informa sobre las características hidrológicas y edafológicas de
la zona. o la situación del planteamiento vigente. así como de las
condiciones preoperacionales de emisiones atmosféricas o de ruidos, y
en ningun caso del entramado socioeconómico de la zona susceptible de
afección.

Algunos de los aspectos descritos como la vegetación y la fauna
resultan muy generales, por no estar referido al ámbito condeto del
proyecto, lo cual queda reflejado también en la escala cartográfica que
se utiliza en el estudio (escalas 1:200.000 y 1:400.000).

A pesar de no existir una descripción completa de las· características
prcopcracionales del medio receptor, la identificación y evaluación de
lm¡x¡ctos sí está referida a todos los factores del medio fisico y social.
No obstante la referida evaluación tiene carácter general y, en conse·
cuencia, también las medidas correctoras propuestas, como son ,la
localización de escombreras, reposición de caminos; respecto de las
barreras antirruido. aunque se propone su localización precisa, no está
justificada con un modelo de previsión.

El estudio de impacto ambIental no evalúa las afecciones derivadas
de los movimientos de ·tierras para la realización de desmontes,
terraplenes. viaductos y túneles. Tampoco establece el balance. de masas
que determine las necesidades de préstamos o los volúmenes: sobrantes
de la excavación de los túneles. No determina la localización de
vertederos, y no identifica ni valora'la necesidad de apertura de nuevas
vias de acceso. la .localización, precisa del parque de maquinaria e
instalaciones auxiliares.

No se preve, a través de un plan de obra adecuado, la coordinación
de las tareas propias de la construcción de la vía cenlas de recuperación
ambiental de áreas degradadas.

No se valora la incidencia del efecto barrera en la población ni el
incremento de los niveles de ruido, que en un sistema territorial como
el que nos ocupa, con una densidad de población muy elevada, es de
gran importancia. .. .

No se ha realizado un estudio valorativo del ries$o de afección a
yacimientos arqueológicos u otros elf;lllentos de patnrnonio histórico
español y cultural.

No se ha realizado un estudio de integración paisajística de la vía en
el entorno, y en especial de las numerosas estructuras aéreas.que se
proyectan· en la obra. . .

El estudio de impacto ambiental, a la vista de lo expuesto, presenta
significativas deficiencias en cuanto al inventario ambiental, análisis de
impactos y por tanto·de medidas correctoras. En su conjunto el estudio

'de impacto ambiental debe calificarse de preliminar. Estas deficiencias
de información y análisis son objeto de tratamiento en el condiciona·
miento de la declaración de impa;eto ambiental.

ANEXO IV

Resultado de la informacióD pública del estudio de impacto ambiental

Alegan/es

Diputación de Pontevedra
Ayuntamiento de San· Ciprian de Viñas.
Ayuntamiento de Barbadas.
Ayuntamiento de Orense. .
Ayuntamiento de'Toén.
Ayuntamiento de Cenlle. __
Ayuntamiento de Ribadavia.
Ayuntamiento de Crecente.
Ayuntamiento de,CarbaUeda de Avia.
Ayuntamiento de Arbo.
Ayuntamiento de Las _Nieves.
Ayuntamiento de CoveJo: _
Ayuntamiento de Ponteareas.
Ayuntamiento de Ponifio. .
Ayuntamiento de Salvatierra' de Miño.
Panido Socialista de GaJicia·PSOE.
Bloque Nacionalista' Gallego.
Sociedade Galega de Historia Natural
Grupo ecologista «O. Brote».­
Asociación cultural «Ridimoas».
Comerciantes e industriales del municipio de CarbaUeda de Avia:(21

firmantes).

,$
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Vecinos del Ayuntamiento de Barbadas (628 vecinos).
Vecinos de la parroquia de Alongos (76 vecinos).

.Vecinos de la parroquia de Razamónde (11 vecinos).
Vecinos de la parroquia de Ventasela (18 vecinos).
Vecinos de la parroquia de San Esteban de Novoa (65 vecinos).
Vecinos de la parroquia de Santa Eulalia de Batallanes y de San

Pedro de Batallanes (44 vecinos).
Vecinos de la parroquia de Taboeja (42 vecinos).
Vecinos de la parroquia de Gulans (56 vecinos). .
Vecinos de la parroquia de Areas (fuera de plazo) (27 vecinos).
Vecinos de la parroquia de Cristiñade (fuera de plazo) (22 vecinos).
Vecinos de la parroquia de Guiaos (fuera de plazo) (38 vecinos).
«Cantera Hermanos Cortinas, Sociedad Limitada» (fuera oe plazo).
·124 alegaciones de particulares (dos fuera de plazo).

Contenido de las alegaciones ambientales mds significatf¡'as

Se ~~ala la i~procedencia del trazado propuesto en el municipio de
S~n Ciprlan de Vmas (Orense), de acuerdo con las siguientes considera­
clone,:

Altera de forma sustancia] la ordenación urbanística, el planeamiento
vigente y la estructura del núcleo.

Afecta a edificaciones que incluyen viviendas unifamiliares, peque­
ños talleres artesanales y naves industriales.

.,Se produce un grave efecto barrera por la intersección con las vías de
acceso a Orense.

Se .prevé un. deterioro de la salud pUblica causado por el elevado
nivel de ruidos.

En e~ municipio de Barbadás (Orense) se pide que se estudien nuevas
alternativas .dado que el. trazade .propue~to atraviesa un polígono de
suelo urbamzable en el que .esta prevista la construcción de 372
viviendas, 124 bajos comerciales, un grupo escolar, así como áreas de
recreo y servicios. Asimismo; se evoca la proximidad del casco histórico
de A Valenzá y el elevado valor ecológico de la cañada de Barbadás.

Dent~o del m!lnicipio de Orense se demanda una tercera conexión de
acceso a esta capital de forma que se facilite el acceso a dicha población.
. Diferentes ale.gaciones van dirigidas a impedir que el trazado de la
mfraestructura discurra a través de,la margen izquierda del río Miño
(-pu~tos kilo.mé~ricos9,300 al 19,666),justificando esta actitud según los
siguientes termmos:

l:0~ márge!les del rí~ ,~iño están co~sidc~dos col11o espacio natural
(<<Diana OfiCial de Gahcl<l», de 20 de Junio de 1991)

E? est~ ~tramo se sit~a el ~e)or bosque autóctono del valle orensano
d~l no Mmo (puntos .kllometncos 12,960 al J6,786). Es un magnífico
eJcmplg de .bosque mixto de transición entre la región eurosiberiana y
la medllerranea, de elevado valor ecológico, didáctico e incluso cientí-
fico. -.

Supone la creación de una importante barrera que privaría a muchas
especies faunísticas de su libre acceso al río.

Se advierte de la peli~osidad de deslizamientos y derrumbes de
taludes en el tramo que discurre próximo al río Miño, como en su día
ya se pusiera de m~nifiesto en la N~120 entre Orense y Penalba.

,Se 'pone.de mamfiesto, desde el puma de vista de la seguridad viat,
la mCldencl3 adversa derivada de las condiciones climáticas del área
tanto por las densas y abundantes nieblas como por la persistencia de
las heladas, dada la orientación. al poniente de la ladera.

El Ayuntamiento de Tóc;n (Orense) y los vecinos de la parroquia de
Alon~os basan su alegato en las alteraciones en el sistema viario en la
d!visl~n .del núcleo de población de Alongas en dos partes (puntos
kllo~ctncos'16,3ooa 16,500), y en la ocupación de superficie dedicada
al vmedo. Proponen un trazado alternativo entre los puntos kilométri-
cos 12,872 Y el 18\500. .

.EI ;,\yuntamiento ·de Cenlle ,(Orense) formula, a nivel general, el
aIcJamll::nto de l,a al;Jtovía de los nlicleos de población, la construcción
de pantallas antlrruldo, así como una solución eficaz al tratamiento de
las aguas. A nivel particular, se exigen las siguientes correcciones:

Reposición de pasos en 13 puntos diferenteS.
Respeto a las instalaciones y reposición de las redes de abasteci­

miento de agua de Razamonde (puma kilométrico 23,770), Layas
(22,792) y Barbantes (punto kilometrico 21,354). .

RcsPc.:t? a la fuen~e .romana (punto kilométrico 24,550).
Soluclon a las VIVIendas afectadas (puntos kilométricos: 24930

23,120 y 20,809). ' •

Los vecinos de Ventosela-Ribadavia (Orense) piden Que se aleje la
autovfa del núcleo de población y que la reposición de los caminos
dcberá igualar o superar la categoría de uso existente.

El tramo medio del regato Maquiáns en el término de Ribadavia
(9rcnse) es afectado longitudinalmente por la autovía, por lo que, en
vl~tud de su eley~do valor ~ológico y de la afección a los molinos
eXistentes, se sohcl1a el cambiO del trazado entre el punto kilométrico
34,891 al 36,340, de forma que la intersección se produzca en dirección
perpendicular al curso.

Al paso por el término municipal de Carballeda de Avia (Orense) se
han puesto las siguientes objeciones:

El carácter industrial del municipio hace que sea necesario un enlace
que dé acceso a la autovía. .

Excesiva proximidad al núcleo de San Esteban de Novoa (punto
kilométrico 36,935).

Afección a la capilla de Santa Lucía de gran valor antropológico
(punto kilo~étrico 37,340): . . .. ,

IntersecCión de tres cammos rurales no resUtUldos (puntos ktlometn-
cos 36.505. 36.820 Y 37.340). .

Ocupación de zonas de viñedo.
Por todo ello se propone un trazado alternativo que aleja a la

infracstructura del núcleo de población.

El Ayuntamiento de -Melón fOrense) solicita un paso en el punto
kilométrico 45,250 para respetar la comunicación entre los núcleos de
Cuesta del Cuco y Cimadevilla.

El Ayuntamiento de erecente (Pontevedra) solicita:
Estudiar un. trazado que .busque la línea recta entre San Fins y

Padroso.· .
Realizar buenos accesos a los Ayuntamientos de Arbo, Creciente,

Padrenda y Cortesada.
Buscar un trazado que facilite la comunicación con Portugal.

El Ayuntamiento de ArOO (Pontevedra) pide que estudie una
altcrmitiva próxima a la ribera del Miño y que, en todo caso, se
construya un nuevo acceso que facilite el acceso a la autovía.

Se solicita un nuevo trazado al paso por las parroquias de Santa
Eúlalia de Batallanes, San Pedro de Batallanes y Taboeja, dado que se
aíslan los barrios de Lentille (punto kilométrico 62,954), Porteiro (punto
kilométrico 63.224), Gandarela (punto kilométrico 64,390), Portela
(punto kilométrico 65,000), Abilleira (punto kilométrico 65,663) y
Perdcan (punto kilométrico 67,775).

El Ayuntamiento de Covelo (Pontevedra) estima más adecuada la
alternativa norte y propone que se mejoren los accesos y comunicacio­
nes de la zona.

Vecinos de Areas, Cristiñade y Gulans~Ponteareas (Pontevedra)
solicitan un enlace entre los núcleos de Ponteareas y Porriño de forma
que se les facilite el acceso'a Vigo a las aldeas situadas al oeste del valle
de Ponteareas.

El Ayuntamiento de Salvaterra (Pontévedra) estima la conveniencia
de proyectar un nuevo enlace en la carretera de As Neves a ViJlasobroso
que dé acceso a los municipios de As Neves, Villasobroso, Arbo,
Mondariz. Mondariz-Balnario y Covelo.

Se solicita por parte del Ayuntamiento de Porriño, un paso elevado
en el punto kilométrico 85,423, así como la reposición de todos los
servicios afectados. -

Entre los puntos kilométricos 13.500 y el 14,000 la autovía discurre
a través de la concesión minera C. E. Rial I fracción l.a. cuya actividad
se centra en la extracción de granito ornamental. Las distancias de
seguridad necesarias para el empleo de explosivos obligan a la no
explotación de una parte de la concesión.

RESOLUCION de 27 de marzo de 1992. de la Dirección
General de Política Ambiental, por la que se hace pública
la declaración de impacto ambil'llfa! sobre el pro_v~!o di(
ampliación dd sistema de refrigeraCIón. del agua de Cl!'Cu.!lf­
clan de la Cellfral ,'Vucfcar de Asco, de la AsoclOclOn
Nuclear de Asco.

En cumplimiento de lo dispuesto en ~I a~ículo 22>,del Reglamento
para la. ejecución del Real Decreto legls.latlvo 1302/1986~ d~ 28 de
fcbrero, de evaluación de impacto ambiental, se hac~ pubhca para
general conocimiento la declaración de impa~to af!l.blent~l sobre el
proyecto de ampliación del sistema de refngeracl.on.. del agua de
círculación de la Central Nuclear de Ascó, de la ASOCI3ClOn Nuclear de
Aseó.

Madrid, 27 de marzo de I992.-El Director general, Domingo
Jiménez Beltrán.

Declaración de impacto ambiental sobre el proyeeto de amp!iación
del sistema de refrigeración del agua de circulación de la Central Nuclear

de Asco

El Real Decreto legislativo 1302/1986, d~ 28 ~~ Junio de evaluación
de' impacto ambiental y su Reglamento de ejeCuclon aprobad~ p~r. Real
Dccreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen.la obhgac,lon de
formular declaración de impacto ambiental, con caracler prevIo a la
resolución administrativa que se adopte para la realización o, en s.u caso,
autorización de la obra, instalación o actividad de las comprendidas en
los 'anexos a las citadas disposiciones.

.-
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