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El estudio informativo considera como opeidn mds idénea la opeidn
I ¥ la propone como opcion seleccionada.

ANEXO H

Consultas sobre el impacto ambiental

Respuesias

Relucion de consubtados recibidas

1. Agencia det Medio Ambiente de la Generalidad
Valenciana...........ooiiiiiicii e,
Delcgacion del Gobierno de la Comunidad
Aulonoma Valenciana.................. e
ICONA ... s e
Diputacion Provincial de Valencia...........
Comision de Naturaleza y Medio Ambiente
{(CODENA} de la Diputacion Provincial de
Valengia . ..o -
Ayuntamientio de Algueria de la Condesa. ... [X {fuera de plazo)

do X (fuera de plazo}

TV SR
I -

Ayuntamienio de Bellreguar
Ayuntamiento de Qliva.......... ey
Ayuniamiento de Palmera....... e eeeean
Asamblea Comarcal Ecologista........
Grupo «La Casa Verden . ............. JU
RONCADELL (Grupo de Defensa v Estudio
del EMOMO}...... ..., ) -

,..........
Tk . €3 00 O o1 EN

Respuestas recibidas nids significativas:

El ICONA indica en la respuesta a las consultas que «no cabe
formular, en principio ¢ independientemente de los resultados que se
deriven del oporluno estudio de impacte ambiental, observaciones
relevantes, por cuanio no se afecta a ningan espacio natural, protegido
© no, cuya integridad ecolégica deba ser preservada, ni a especies de
flora v fauna cuyos hibitats deban ser prescrvados al amparo de &
legislacion vigengen,

‘Los aspeclos mas significativos mencionados en las restantes res-

. puestas son: Co- .

Se deberd analizar especificamenie ¢l riesgo de inundacion vy las
modidas a adoptar para garantizar que la variante permita el desagie de
la Hanura y no actae como barrera. :

Sc ha de toner on cuenta que es una zona de alto valor agricola
recientemente afectada por otrz infracstructura (autopista A-7).

ANEXO II
Resamen del estudio de-lﬁ:pu«; ambiental

Contenido

Comienza con-una breve descripcion de los objetivos del proyecto y
de las caracteristicas de las tres aliernativas que se consideran,

Describe €l medio natural y socioeconémico destacande que el
proyecto se enclava en una llanura costera de relieve muy suave,
ocupada por cultivos de agrios, con un riesgo de erosion bajo, Ef cardcter
de las precipitaciones es de régimen torrencial. La red d¢ drenaje estd
constituida por cursos de escasa entidad, modificados en parie por
accquias y canales. Las cuencas hidrogrficas son de pequeiia exiensién,
circundadas en parte por una orls montafosa, por 1o que se producen
aportaciones de caudales importantes de cardcler ocasional, lo que,
unido al relieve llano, determina un riesgo medio de inundaciones, gue
se producen en la zona con una periodicidad de veinticinco afnos.
Destaca, también, la alta vulnerabilidad a ja contaminacion de las aguas
sublerrdneas, asi como su importante papel en la zona, indicando que
parte de la demanda para riego es sanstggha por ellas. La vegetacion
natural es pricticamente inexistente, resultado del alto grado de bumani-
zacion y de l1a ocupacién del suelo por cultivos de agrios en regadio. No
cxisien especies faunisticas de especial interés. La actividad econdmica
fundamental ¢s apricola, con parcelas de pequeda exlensién en régimen
de propiedad. Existe en toda la zona una amplia red de caminos rurales.

Los mmpacios negativos identificados son:

Efecto barrera entre los micleos de poblacién y la costa y en la
comunicacién enire parcelas. ’ -

Riesgo de inundacitn. :

Impacto sobre ¢l paisaje v los valores culturales por ruptura de Ia
continuidad det relieve y de la vegetacién,

Aleraciones ccondmicas por particién de explotaciones agricolas.

En cuanto & la valoracién, se indica que no existe ningin impacto
severo en relacion al medio natural o a 1a salud humana,

Identifica también impactos positivos schalando que la variante
disminuye el nivel de contaminacion atmosférica y sonora en los
nuclcos afectados y facilita el transporie de personas y mercancias.

Considera como aliernativa més conveniente la opeion 1 por ser los
impactos negativos menores y mas ficiles de corregir.

Andlisis del contenido

Con cardcter general el estudio puede calificarse de insuficiente y

oCO preciso, ya que, si bien identifica los posibles impactos y relaciona
EES medidas correctoras, hubiese sido necesario realizar un anélisis mds
profundo y detallado de los impactos identificados, especiaimente en lo
referente al riesgo de inundacion, afecciones socioeconOmicas, afeccio-
nes al plancamiento, andlisis visual y andlisis de ruidos.

" La valoracion de los impactos o bien no se realiza o es muy general,
y en algunos casos no se justifica de acuerdo con lo expuesio en el
inventario vy en la ideatificacion de impactos. En concreto:

No se valora el riesgo de inundacion por avenidas exiraordinarias
que pucda estar ocasionado por el efecto barrera que provoca la nucva
carreicra, a pesar de que se indicz en la descripcién del medio que el
riesgo de inundacion de esta zona es medio.

No se realiza una valoracién de las repercusiones de la obra sobre el
agua sublerrdnes, habiéndose destacado en la fase de descripcion del
medio fisico su alta vulnerabilidad a la contaminacién v la utilizacién
que del af&a subterrdnea se hace para el riego.

La viloracion del impacto paisajistico y aclstico no se justifica
suficicniemente. - o
No se valoran las afecciones al planeamienio urbano. -

No se mencionan los volimenes de tierra necesarios para la
realizacion de terraplenes ni las medidas a tomar para corregir tas
afecciones en los lugares de préstamo.

Eslas deficiencias son objeto de tratamiento en el condicionado de la
declaracién de impacio ambiental. :

-

ANEXO IV
Resultado de Iz informscién piblica
Alegantes

Ayuntamienio de Bellreguard.
Ayunlamiento de Otiva.
Ayuniamiemo de Palmera.
Ayuntamiento de Rafelcofer:

Contenido ambiental mds significativo de las alegaciones

Los aspectos mds st'gniﬁca_ﬁvos mencionados en las alegaciones son:

Necesidad de estudiar adecuadamente ¢l drenaje de aguas y cauces
en cualguiera de las opciones planieadas para evitar que sirvan de
barrera al agua en caso de inundaciones.

Necesidad de reponer la conexion de todos los éaminos interrumpi-
dos r5}01' la varianie en ¢ualquiera de fas opciones planteadas, -

o se deberd interrumpir ningan canal de riego ni acequia. .

La variante constiluye una barrera visual entre las poblaciones y €l
mar (alternativas {, 3 y final de la 2).

La variante en ¢l caso de Oliva no sigue el trazado propuesto.en su
Plan General de Ordenacion Urbana, afectando a suelo urbanizable no
programado v coartando su expansién hacia 1a costa.

&
9662 RESOLUCION de 13 de marzo de 1992, de la Direccion
General de Politica Ambiental, por la que se hace publica
{a Declaracion de Impacio Ambiental sobre el estudio
informative de la autovia Orense-FPorrifo, carvetera N-120
de Logrosio q Vigo, tramo: Orense-Porriiio, de la Direccign
General de Carreteras. :

- En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 -del Reglamento
para la ejecucidn del Real Decreto Lc%islativo 130271986, de 28 de
junio, de Evaluacién de Impacio Ambiental. se hace publico para
general conocimiento Ja Declaracién de Impacto Ambiemal sobre el
estudio informative de 12 aujovia Orense-Porrine, carretera N-120 de
Logrofic a Vigo, tramo: Orense-Porrifio, de la Direccién General de
Carreteras, que se transcribe a conlinuacién de esta Resolucidn.

Madrid, 13 de marzo de 1992-Fl Director general, Dominge
Jiménez Beltrdn.
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Declaracién de Impacﬁi Ambiental sobre el estudio informative de-la
autovia Orvense-Porrifio, carretera N-120 de Logrodlo a VYige, tramo:
Orense-Porriiio, de la Direccién General de Carreteras

E} Real Decreto w?isiativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacio Ambiental v su-Reglamento de ¢jecucion aprobado por el
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obtigacién
de formular Declaracién de Impacto Ambiental, con cardcter previoa la
resolucion administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso,
autorizacion de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en
los anexos a las ciladas disposiciones. - :

Conforme al articulo 13 del Reglamento citado, ta Direccion General
de Carreteras remitié con fecha 22 de agosto de 1989, a la Direccitén
General de Politica Ambiental, la memoria-resumen del provecto,
consistenie en la Orden de Estudio Informativo, al objeto de iniciar el
procedimientio de Evaluacion de Impacto Ambiental.

El Estudio Informativo fue aprobado técnicamente, con fecha 16 de
mayo de 1991 y con fecha 24 de septiembre de 1951 fue aprobado el
expediente de informacién piablica del referido Estudio Informativo.

E! Estudio Informativo contempla tres soluciones alternativas de la
autovia de nuevo trazado entre Orense y Porrifie, con una longitud
aproximada de 81 kildmetros. Tiene su inicio en San Ciprian das Vinas,
al sur de la ciudad de Orense, conectando con la futura autovia
Benavente-Orense, y su final en Ia variante de Porrifio, actualmente en
construccién y que forma parte de la autovia Porrifio-Vigo.

Las tres alternativas quedan definidas desde Orense a partir del
punto kilométrico 4,000 hastz Porrifne. En todo este trazado, las

alternativas sur y norte presentan tramos comunes con la centro. Las

tres alternativas son similages en cuanto a longitud y caracteristicas
eomeétricas, resultando tanto en el Estudio Informativo como en el
studio-de Impacto Ambiental la opcién centro como la solucién mds
recomendable. .

El anexo | contiene los datos esenciales del proyecio v la descripeion
de las distintas alternativas de trazado.

Recibida Ia referida memoria-resumen, fa Direccién General de
Politica Ambiental establecid a continuacion un periodo de consultas a
personas, Instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental
del proyecto. N : .

En virtud dei articulo 14 del Reglamento, con fecha 29 de noviembre
de 1989, Ia Direccidn General de Politica Ambiental dio traslado a la
Direccién General de Carreteras, de las respuestas recibidas,

~ La relacién de consultados. y un resumen de las respuestas mds
significativas, se recogen en ¢l anexo 1.

Elaborada por la Direccién General de Carreteras el Estudio de
Impacio Ambiental, éste fue sometido conjuntamente con el Esiudio
Informative al trdmite de informacidn publica, mediante anuncic que se
publicé en el «Boletin Oficial del Estado» de 25 de mayo de 1991, en
cumplimiento de fo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Los aspectos mds destacados del referido estudio, asi como las
consideraciones que sobre ¢ mismo realiza la Direccion General de
Politica Ambiental, se recogen en el anexo 11

Finalmente, conforme ef articulo 16 del Reglamenio, con fecha 21 de
oclubre de 1991, la Direccion General de Carreteras remitid a la

Dircecién General de Politica Ambiental, el expediente completo,

consistente en el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto
ambiental v el resultado de la informacion publica.

Un resumen del resuhado del trdmite de informacién pablica se
acompana como anexo IV,

. En.consecuencia, la Direccion General de Politica Ambiental, en e
ejercicio de las atribuciones conferidas por ¢l Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impactc Ambiental, v los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamenio de ejecucién, aprobado por el
Real Decreto 113171988, de de septiembre, formula, 2 los solos
cfectos ambientales, Ia siguiente Declaracién de Impacto Ambiental,
sobre el Esiudic Informativo de la Autovia Orense-Porrito, carretera
N-120 de Logrofio a Vigo, tramo Orense-Porrifio.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacion preseniada, se establecen por la
presente Declaracidn de Impacto Ambiental, ias siguientes condiciones,
para que- el proyeclo pucda considerarse ambientaimente viable:

. Conservacion de los usos del suclo~Con objeto de preservar las
caracteristicas del territorio afectado por el provecto y debido a que ¢l
trazado propuesio genera potenciales alieraciones significativas en los
usos actuales del suelo, tales comio estructuras de los micleos de
poblacién, infraesiructuras existentes, edificaciones y planes sectoriales,
se realizardn las rectificaciones del trazado indicadas en el documento
denominado «informe sobre ¢l Contenido de Alegaciones al Estudio
Informativon, elaborado por la Demarcacién de Carreteras del Estado
en Galicia,

... Especialmente se acometerdn las siguientes rectificaciones: .. ...

~a} Con objeto de evilar afecciones a_ las edificaciones de San
Ciprian de Vifias y de permitir su adecuado desarrollo urbano, se alejard

L3

del nucieo de poblacion, el ramal de enlace de la autovia con la carretera
nacional 525

b} Sealejard ¢l trazado, entre los puntos kilométricos 4,900 a 7,450, .

del poligono de suelo urbanizable del casco historico de A Valenzd, y de

" la Cafada de Barbadds, situados en el municipio de Barbadds,

¢} Se propondra un trazado alternativo entre los puntos kilométri-
cos 12,872 v 18.500 que eviite las alteraciones en el sistema viaric y la
divisién del nucleo de poblacion de la Parroquia de Alongos. sita en el
municipio de Toén (Orense). -

d} Para evitar afecciones a las edificaciones ¢ infraestructuras de
abastecimiento, se alejard el trazado en las siguientes poblacipnes:
Barbanies {punio kilométrico 21.200), Laias (punto kilométrice 22 800},
Razamonde (punio kilométrico 23,800), Trasariz (punto kilométrico
26,500), As Chabolas (punio kilométrico 28,870}, Ventosela (punto
kilométrico 32,300) ¥ San Esteban de Movoa {purto kilométrico 37,100).

¢} Para evitar que gueden aislados los barrios de Lentille {punto
kilométrico 62,954), Porteiro (punto kilométrico 63.224). Gandarela
{punto kilométrico 64,390), Portela {punto kilométrico 65,000), Abilleira
{punto kilométrico 65.663) y Perdean {punto kilométrico 67,775), se
modificara el trazado de Ia via a su paso por las Parroquias de Santa
Eulalia de Batallanes, San‘ Pedro de Batallanes y Taboeja.

2. Proteccion de espacios naturales.-Dadas las especiales caracteris-
ticas de los espacios naturales que afecta la aatovia, por su singularidad
a escala regional, ¥ en atencion a las propuestas realizadas durante la
Informacién Publica, con objeto de garantizar la proteccion de la
vegetacion autéctona y la conservacién de los valores eqotoglcos, no 3¢
ocapard mds espacio que el propio de la traza de la via y ademads se
preverd ¢l transplante de ejemplares singulares de carballos y rebollos
que tosulten afectados en los tramos que atraviesan los siguientes
espacios: -

Riberas del Mifio y especialmente Ia zona denominada Fraga de

Toén. entre los puntos kilométricos 12,960 a 16,786, que ha sido

declarado Suelo No Urbanizable de Proteccidn Especial por su valor de
conservacion desde el punto de vista ecologico.

La Caniza, entre los puntos kilométricos 47,000 a 54,000, al estar
considerado espacio de alto valor foresial. .

3. Proteccin de cauces y riberas.-Dado que el trazado atraviesa
numcrosos cursos de agua menares, Gue No €5ta previsio sean cruzados
mediante grandes esiruciuras, para dismimuir el efecto barrera de la
autovia y garantizar el buen funcionamiento de la red fluvial durante las”

obras y en ¢f periodo de funcionamicnto, segin las propucestas realizadas

cn Ia informacion Pablica, se cumplird lo siguiente:

¢
a} Se establecera una franja de proteccidn de 5 a 10 metros a ambos
lados de las cauces y asimisme, debera contempiarse la sustitucién de
canalizaciones y tajeas por obras de fibrica de al menos 1,5 a 2 metros
de altura. : . . ]
b} Con objeto de proteger el curse del rio Maquidns, se rectificard

el razado propuesto para que sea cruzado perpendicularmente,

mediante una estructura cuyo disefio permita evitar las afecciones
derivadas de la instalacion de pilas ¢n su cauce. El referido tip posee
relevante importancia para Ribadavia desde el punto de vista del
abastecimiento de agua y desde el punto de vista ecologico, al constituir
un paraje singular, no degradado, que alberga ademas dos molinos
declarados monumentos hstoricos.

¢} Asimismo, no se podrd acumular de forma permanente ©
temporal, los materiales procedentes de los movimientos de uerra, en
los cauces y vias de drenaje, para lo cual se deberdn definir otros
emplazamientos distintos a los propuestos en el Estudio de Impacto
Ambiental para el tramo H de la autovia.

4. Prevencidn de la erosion, derrumbes y deslizamientos.-Con
objeto de evitar ¢l incremento de la erosién derivado de los riesgos de
deslizamientos y derrumbes y segin lo manifestade en el periodo de
Informacion Puablica, para el framo que discurre por ia margen izquierda
del rio Mifio, entre la ciudad de Orense y la estacién de Barbantes, se
disefiaran las correspondicnies medidas de prevencidn y proteccidn, que
deberdn contemplar actuaciones que compaginen obras de canalizacio-
nes, bermas, muretes o instalacian de mallas, con la implantacién de
vegetacion autdctona. o

5. Accesibilidad v permeabilidad de fa via.-Dada la peculiar distri-
bucién espacial de la poblacion. tanto ¢n lo que se refiere a la densidad
como a la dispersion de los nicleos. y con objeto de evitar afecciones de
accesibilidad v a las infraestructuras de abastecimiento, se tendrd en
cucnta lo siguicnte: '

a} Se construirdn los siguientes enlaces en las carreteras que a
conlinuacién se scaalam: .

Enlace de acceso al centro de Orense capital, sobre la carretera de
Orense-Toén. .
i |2 Tnterseccion de 1a carretéra que va deé As Neves a
Villasobroso, para facilitar el acceso a los municipios de As Neves,
Villasobroso. Arbo, Mondariz, Mondariz-Balneario, Covelo y Avién.

g,

il
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b} Se asegurard medianic las actuaciones precisas el servicio de
todos los caminos rurales, vias de paso y canalizaciones que atraviese.
En cualquier caso. si para lograr ese objetivo fuese necesario realizar vias

" de servicio y caminos de enlace, éstos nunca tendrdn una longitud

superior a los 500 metros.

¢} Se repondrin las instalaciones de abastecimiento y distribucién
de aguh a los nicleos de poblacion de Barbantes (punto kilométrico
21,354), Layas {punto kilométrico 22,792) y Razomonde {23,770), v se
ascgurard la disponibilidad de agua a particulares, ya sea tanto para
consumo humano como para aprovechamienio agropecuario.

6. Prevencion de ruidos.—Teniendo en cuenta las consideraciones de
caricier general que se indican en el estudio de impacto ambienial, sobre
este probiema deberd concretarse en un pr?vcctc cjecutable las medidas
correcloras necesarias para que los niveles de inmisién sonora, medidos
en los limites del territorio que esté calificado actualmente como
urbanizable en los diferentes planes urbanjsticos vigentes en los munici-
gios afectados, no sobrepasen los 55 DB leq nocturnos o 65 DB leg

iurnos. : i
7. Parrimonio eultural~Tal y como se desprende de las alegaciones

_presentadas en Ia informacién piblica, se evitard producir cualquier tipo

de alleracion sobre el patrimonio histérico del hugar v, especialmenie, en
la fuenie de origen romano situada en el purito iydicmétrico 24,550,
Astmismo, por su elevado valor amropoﬁéﬂ'co. s¢ adoptardn todas las
‘medidas necesarias para no afectar la capilla de Santa Lucia, sitaen la
parroquin de San Esteban de Novoa-Carballeda de Avia (Orense), en cf
punto kilométrico 37,340,

8. Recuperacion, restauracion ¢ infegracion paisafistica de la
olwa —Con objeto de disminuir los efectos negativos de los impactos mds
significatives y de fograr la integracién paisajistica de la obra en su
entorno se cumplird lo siguiente: T .

a) Se aplicaran las medidas correctoras propuesias en el estudio
informativo y estudio de impacto ambiental, en tanto no eniren en
coniradiccion con lo dispuesto en [a presente declaracion de impacto, asi
comto las que deriven de las condiciones establecidas en dicha declara-
cidn. . .
Aquellas medidas propuestas gue no sean directamente aplicables y
exijan un disefio concreto se definirdn al nivel de detalie que requiere
un provecio gjecutable. - . .

iy Los 2.785.503 metros ciibicos de iz capa superficial de tierra
vegetal que es necesario mover por necesidades de la obra se retirardn
f conservardn adecuadamente para su posterior utilizacion cn las
abores de restauracion. - S SN
¢} Sec realizard la recuperacion, restauracion e integracion paisajis-
tica de todas las dreas afectadas por la obra, entre las que deberd

atenderse especificamente: Taludes, zonas afectadas por los movimien-.

tos de tierres, que 'se estiman en ¢ estudio mformativo en 11.151.253
metros ciibicos de desmonte y 7.402,367 metros cibicos de terraplén;
cnlaces de Orense-norte, Mifo-sur, Mifio-norte, Ribadavia, Melén 'y La
Caniza, enire otros; bocas del tinel def Collado de Franqueira, viales
utilizados para el movimienio de maquinaria de obra, zonas de
ubicacion de parguc de maquinaria e instalaciones auxiliares de obra,

mdrgenes y estribos de viaductos necesarios para el cruce sobre los”
del Maquidns; pasos a través de”

cauces de los rios Mifo, Avia, Tea
caminos rurales, veriederos y escom s especificas de ia obra.

A este fin, se redactard un proyecto de recuperacién ambiental que
tenga en consideracién los criterios generales que se indican en ¢l
apartado 5.4, «Técnicas generales de revegetacion: Métodos y especiess,
def estudio de impaclo ambiental, El proyecto, ademds, valorard los

beneficios o perjuitios gue reporia el iransplante de cjemplares de-

:irboigs auldctonos que tuvieran gue arrancarse por necesidades del
trazado, h ) :

d) Las acciones de restauracion y recuperacion ambicntal de dreas
afectadas por Ia obra se simullancarén con las actuacioens propias de la
consiruccidn de la via, A este fin, se redactard un plan de obra en ¢ que

" se establezean la coordinacion espacial y temporal de ambas actyaciones

con ¢l fin de ascgurar la eficacia de las medidas de restauracitn.
¢} Las actuaciones de recuperacidn ambienial v resiauracion de las
zonas afectadas por Ia obra a las que se refiere el punto b) deberdn estar

ejecutadas en su totalidad con anterioridad a la emisién del acta de
recepeion provisional de obra. . :

10, Seguimiento y vigilancia-Los informes, datos, estudios y
demads documentacidn adicional a la contenida en el estudio de impacto
ambicnial se remitirdn a la Direccion General de Politica Ambiental en
los plazos que a continuacién se sefalan.

Antes de la aprobacidn del proyecto de construccién:

Modificaciones de trazado 2 Ias que se refieren las condiciones 1 y 3, b.
Disefio de las medidas correctoras a que se refiere Ia condicion 3, a).
El plan de obra al que se refiere 12 condicion 8, d).

Dentro de Jos tres meses siguientes a la fechs dei acta de comproba-
c?én de replanteo de la obra: : .

El disefio de medidas para ¢f tratamiento de taludes al que se refiere
la condicién 4. . . .

El proyecto de recuperacion ambiental al que se refiere la condi-
cién §, ¢} .

Dentro de los seis meses siguientes a la fecha del acta de comproba-
cién de replanteo de-la obra: :

El estudic para el disefio de medidas correctoras de emisiongs -

sonoras ai que se refiere la condicién 6.

Con caracter semesiral, emiliendo cl primer informe dentro de los
tres meses siguientes a Ja emision del acta de recepcion provisional de
obras, v durante un piazo de tres afios: -

Estado y progreso de la vegelacion ulilizada en la restauracion y
recuperacion ambiental a la que se refiere 1a condicidn 8, ¢}

Asimismo, se remitird el resultade de las mediciones de inmisiones
sonoras de fondo antes de la construccién de ia via y durante la fase de
funcionamicnto, en los momentos vy periodos estacionales de maxima
intensidad de circulacién, 1anto disrna como nocturna. El resultado de
las mediciones de ruidos de fondo se remitird antes de la realizacion del
acta de comprobacion de replanteo de la obra, y el referente a la etapa
de funcionzmiento por una sola vez, cuando previsiblemerite se alcan-
cen las condiciones anteriormente establecidas.

Sc emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias o
succsos excepeionales que impliquen deterioros ambientales o situacio-
nes de riesgo tanto durante la fase de conmstruccion como la de
funcionamiento. i

Del examen de dicha documentacion por parte de la Direccién
General de Politice Ambiental podran derivarse modificaciones de las
acluaciones previstas en funcidn de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracidn de impacto.

Madrid, 13 de marzo de 1992-El Director general, Domingo
Jiménez Beltran. i -

"ANEXO
Descripcion del proyecio y sus alternativas

*  El estudio informative proyecta las alternativas de nuevo trazado de
la autovia QOrense-Porrifo, con una longitud aproximada de 81 kilome-
tros. : i

Consideradas tres soluciones bisicas conectadas entre si, de 1a quic se
sclecciona como alternativa mds recomendable la denominada opcion
centro, cuyo irazado es ef siguiente; :

 El tramo primero se inicia al sur de Orense coneetédo .con la futura
autovia Benavente-Orense, y se prevé un ramak de enlace con la N-523.
Bordca la ciudad hasta el rio Mifio y discurre paralela a la carretera de

Coriegada hasta el punto kilométrico 12,500 donde se prevé un enlace -

de conexidn con el norie de Orense (mediante un puente que cruza cl
Mino y enlaza 1a N-120), : .

En ¢! tramo segundo ia traza discurre paralela al rio Miilo hasta

conectar en el punto kilométrico 19,000 mediante un enlace con Ia
carretera local a Astériz. A continuacion se cruza el rio Mifo con una
estructura de 803 metros. En la orifla norte se disefia el enlace con fa
N-120 y 1a traza discurre a media ladera. : :
_ El tramo tercero discurre por i municipio de Ribadavia a media
ladera y al llegar al punto kilométrico 12, se dispone el enlace de
Ribadavia.y a continuacién una estructura de 840 metros para salvar el
ric Avia y la interseccion de la N-120 con la carretera de Ribadavia a
Carbaliino. En ¢l municipioc de Meldn se propone un -nuevo enlage
{punto kilométrico 43,100} -

En ¢l tramo cuarto la autovia discurre parzlela a ia MN-120, dejando
¢l nicleco de La Caniza al norte. En el punto kilométrico 51,200 se
propong un enlace con ia carretera de La Cainiza-a Crecente. En el punto
kilométrico 57,100 se dispone un viaducto y en ¢l punto kilométrico
58,600 un winel de 2,5 kildmetros a la salida del tinel la autovia se dirige
2 la Ndnura del rio Tea.

En ¢l tramo quinto discurre por una zona menos abrupta que en la
alicrnativa norte, cruza la vega del Tea al sur de Ponteareas y se acerca

_ ala carretera nacional por la ladera sur. Se dispone un enlace para acceso
a Ponteareas.

El tramo sexto consiste en la duplicacién de la actual variante de
Porrifio, reduciendo 12 mediana a 4 metros ¥y se aprovechan los tres
enlaces existentes. -

La alternativa norte, de aproximadamente 85 kildmetros, coincide
con la alternativa centro en los tramos primero, segundo, tercero y sexto.

En el tramo cuario Ia traza asciende hasta la cota de 680 en las
proximidades de La Catiza {punto kilométrico 30,000}, dejando la
poblacion al sur, Continta ascendiende hasta cota 800 en ¢l punto
-kilométrico 55,400 ¢ inicia ¢f descenso paralela a la carretera nacio-
nal N-120.

ElLtramo quinto comienza con el descenso hasta la llanura del rio Tea
con importantes viaductos en los puntos kilométricos 62,000, 67,000 v

Lo
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73,000. Ef casco urbano de Ponteareas se bordea por el norte y se cruza
el rio Tea con un puente en ¢l punto kilométrico 78,000. Después de
pasar Confruco por ¢f norte s¢ une a la N-120 en el punto kilométrico
La alternativa sur, de &% kilometros, coincide con la aliernativa
centro en los tramos primero, quinto y sexto.

En ¢l tramo segundo se aparta de la ribera del Mifo hacia el sur v
continga por el términe municipal de Castrelo de Mifio, dejando Bonzas
al cste y Noallo al sur.

El tramo tercero discurre por ef término municipal de Arnocia

cruzando con un viaducto singular los rios Artioia ¥y Mifio en su punto
préximo al ferrocarril. Se disponen viaductos en los puntos kilométricos
41,000 y 43.000. :
. El tramo cuarto atraviesa un relieve muy abrupto, lo que condiciona
imporiantes movimienios de tierra y 1a creacion de numerosas estruclu-
ras. En las proximidades de La Cafiza existe ta posibilidad de conectar
con la alternativa centro. En ¢l punto kilométrico 44,000 se dispone un
viaducto vy a partir de La Cafiza la traza se encamina hacia ¢l sur y
bordea ef Coliado de Frangueira que en el caso de la alternativa centro
es atravesado en tinel. En el punto kilométrico 56,000 se proyecta un
wzg,ugég importanie y otros en los puntos kilométricos 63,000; 66,000
Y 61U ' :

En el punto kilométrico 68,700 se dispone un tinel corto gue-

desemboca en Ia slternativa centro al inicio de su tramo guinto.

.- ANEXO 11

Consulias previas sobre el impacto lmbientai'del proyecto

Relacion de consultados

Delegado del Gobierno en la Comunidad Autdnoma de
Galicia .. s X

Gobierno Civil de Orense ... ...... ... ........ .. ...... X

Gobierno Civil de Pontevedra.

Consclleria de Industria, Comercio y Turismo de [a Xunta de

Galicia. ‘

Instituto para la Conservacion de la Naturaleza (ICONA). X
Diputacién Provincial de Orense.
Diputacién Provingial- de Pontevedra...................... X

Ayuntamiento de Ginzo.
Avuntamiento de Areas. .
Avyuntamicnto de Ponteareas. .. ............cccoiiiaian X
Ayuntamiento de Villasobroso.

Ayuntamiento de Villasobroso.

Ayuntamicnto de Parados.

Ayuntamiento de La Lamosa.

Avuntamiento de La Caniza, :
Ayuntamicnte de Ribadavia...............................
Ayuntamicnto de Untes.

Ayuntamienio de Quintela.

Ayuntamicento de Orenase....................coiiiiie i
‘Asociacion para la Defensa Ecoloxica de Galicia.
Sociedade Galega de Historia Natural ... ..............
Asociacién Naturista «Bajo Mifion ., ......................
Grupo Erva. ... ... . .. ...
Asociacion Naturalista Habitat,

X

IVIVERY,

Respuestas recibidas mas ;i'gniﬁcaaivas:

ICONA: «No cabe formular, en principio € independientemente de
tos resultados que se deriven del oportuno estudio de impacto ambien-
1al, observacioncs relevantes respecto a sb actual planteamiento, por
cuanio no afecta a ningin espacio natural, prolegido o no, cuya
integridad ecoldgica deba ser preservada, ni a especies de flora y fauna
cuyos hdbitats deban ser preservados al ampare de ja legislacion
yigenten )

Debe procurarse que las dos calzadas discurran adyacentes, v sobre
¢l actual trazado de la N-120, durante ¢! mayor recorrido posible.

Dcbe intentarse que el trazado atraviese fas dreas mas degradadas,
prescrvando al mdximo posible las superficics de bosques, aggg;edas ¥
suclos fértiles,

Se deberdn intensificar las medidas de proteccion ambiental en los

tramos de cruces de rios (Tea, Deva, Avia, £1C.} v especialmente en el
bosque autéclono situado en la orilla sur del rio” Mifo unos tres
kildmetros aguas abajo de Orense capital.

Sc ha de prever el efecto barrera que represents la carretera como
clemento perturbador de la red de drenaje superficial, conservando de
Ia forma mas natural posible su cauce. :

Sc_deberdn sembrar y plantar especies auidctonas en aquellas
superficies de desmonte o terraplén a ambos lados de la autovia.

Es preciso aprovechar los recursos naturales que pueden desaparecer
por accién e las obras (vegetacion, tierra vegetal, ete.).

Deberd restringirse o-eliminarse el empleo de cargas explosivas muy
potentes, que & menudo provocan el desvio de manantiales y acuiferos.

Se debe controlar la gjecucidn de las obras para evitar que por desidia
o ignorancia se provoquen dafos ecoldgicos perfectamente evitables.

Se ha de preservar de todo impacto a las Gdndaras de Budifio, por
su importancia para Ia invernada, el paso migratorio y Ia nidificacion de
las aves acudticas. .

Se decberd tener en cuenta e} planteamiento urbanistico vigente.

Se debe realizar sdlo el aimero de enlaces racionalmente necesarios.

Deberdn ser atendidas las sugerencias de los Ayuntamientos afec-
fados.

ANEXO I

Resumen del estodio de impactc ambiental

Contenido

El estudio de impacto describe dos alternativas y dos variantes sobre

dichas alternativas denominadas conexiones, que en lineas generales
gnP%oban. los trazados de Tas soluciones propuestas en ef estudio
informativo. i

Segin el estudio, los trazados discurren dentro de los limites de las
provincias de Orense y Pontevedra, atravesando un modelo clsico de
paisaje atldntico, dcnclye domina los materiales paleozoicos y prepaleo-
zoicos, granitos, granodioritas, cuarcitas y gneises. . =

En este paisaje predominan las superficies agricolas y ocupando los
terrenos mas agresics, dedicados a la produccion dé madera, vy se
conservan algunos bosques de carballos y rebellos, mezclados con pinos
de repoblacion v cucaliptos. La fauna asociada a este medio tan
humanizado, segiin ¢l referido estudio, no es de gran riqueza ni en
diversidad n! en valor ecoldgica.

En las madrgenes de [os rios.y arroyos se conservan bosques galeria
dominados por fresnos, olmos, tojo y mostajo enlre otras especies,
conslituyendo sistemas complejos y de alto valor ecoldgico como son las
riberas del Mifo. Este espacio natural estd calificado por la «Propuesta
de normas complementanas y subsidiarias de plancamienio de Orense
y Pontevedra» como suelo no urbanizable de proteccién especial,
‘pendiente de la redaccién de un phan especial, que establezca sus limites
geogrificos definitivos v las propuestas de uso v gestion.

tros cspacios de valor ambiental localizados en las proximidades de
la autovia y declarados segin los criterios estabiecidos por la Ley de
Espacios Naturales Protegidos (1975), Ley de Conservacidn de Espacios
Naturales {1989), Ley de Caza (1970), y de acuerdo a las propuesias de
ambito autondmico v local, son el Parque Natural def Monte Aloia, Los
espacios de limitacion cinegética de Gandaras de Budifio y Ensenada de
San Simén. Los espacios considerados de especial interés ecoldgico son
jos denominades «Desembecadura del rio Mifion, «Palacios del Sil»,
«Sierra de Suidow y los montes de utilidad piblica de San Cipriano de
Bembrive, San Fins y San Nomedio.

Asimismo, en los alrededores de la traza, aungue sin definir su punto .

de localizacién exacta, existen numerosos monumentos nacionales,
iglesias, capillas, pazos y yacimientos arqueoldgicos.

- El anahsis comparago realizado mediante métodos matriciales, de
los impactos tebricos que pudieran surgir, y referido a los distintos
tramos vy alternativas del trazade de la autovia, seleccioma comao
solucién mds idonea la gue une los tramos denominados, segdin el

estudio de impacto ambiental; Conexion Sur-Norte, Alternativa Norie, _

Conexion Norte-Sur, Alternativa Sur,

La zona donde se prevén mayores impactos ¢s el entorno del Mido
v sus riberas. :

La aliernativa propuesta no supone grandes movimientos de tierras,
a cxcepeion del tramo donde se locahza el tinel bajo el Collade de
Franqueira. .

Otros impactos significativos son:

Cruce de numeroscs rios y cursos menores y riesgos de relleno del
cauce con materiales v escombros o exteaccién de materiales del mismo
cauce. :

- Ocupacion de 1errenos agricolas, sobre todo vifiedos en las margenes
del rio Mifio y en Ia comarca de Ribadavia. - :
“ Ocué:)amén de enclaves de vegetacion relevantes en la ladera
izquierda del Mifio, monies Barbadancs, alrededores de Barbantes-
estacion y valle det rio Calvo.

Ocupacion del espacio natural denominado «Espacio de Alto Valor
Forestal de La Canizan. . ‘

_Afeccidén a un nimero elevado de edificaciones.

Fucerte efecio barrera, afectando a las conexiones entre explotaciones

agrarias y pucbhlos.

Para minimizar ios impactos previstos, en el estudio se proponen las

-siguicates medidas correcloras:

. Evitar derrumbes de rocas o deslizamientos del terreno adoptando
pendicntes no superiores a I:1, instalando malias protectoras o muros de

contencidn.
_ Favorecer la regeneracitn natural de las escombreras.

e s
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Restauracién de canteras abiertas.

No ubicar escombreras en el cauce del ric Mifo, ni en las zonas
urbanizadas de las proximidades de la ciudad de Orense.

Reponer el suclo removido de las pistas abiertas en el valle del rio

~Calvo,

Establecer las cscombreras en el fondo de pequefias depresaenes de
arrgyos -inexistentes.

Ubicar las plantas de tratamiento de materiales en el ancho valle del
ric Uma, aungue a distancia de él

Ni en los alrededores de Barbantes-Estacion, ni en los de Fea se
habran de instalar planias de tratamiento de materiales, ni escombreras.
Sc instalardn muros provisionales gque protejan el cauce del rio, de su
rellenado en los puntos prémmos a los apoyos del puente que necesaria-
menle habré de construirse. Se vigilara el vertido de aceites y olros
comtaminanies. El plan de fevegelacion pondra especial interés en el
apartado de «Restauracion de riberas»,

Evitar los rellenos de cauces y canalizar los regates ¥ arroyos que
ba}an de forma perpendicular a la traza en gl dmbito del rio Avia, valle
del rio Calvo, Cuenca del rio Uma, cauce del rio Bouzas y fuentes del
rio Deva.

Evitar la extraccién de dridos, el bombeo de agua v ¢l relieno del

cauce cn fos rios Tea y Uma,

Recuperar 1aludes, enlaces, med;ana, ‘canteras, caminos accesorios y
riberas.

Diseniar pasos inferiores que eviten el efecto barrcra para la fauna,
sobre todo en algunas zonas como cl valle del rio Calvo ly_momes que
lo delimitan, valle del rio Uma en la salida sur del tinel. =

Establecer medidas sociales compensatorias, relacionadas con paliar
¢l paro de las zonas mas afectadas por ¢l desempleo y evitar durante fas
obras ¢l incremento de la demanda de bieénes y servicios, a niveles
superiores a la capacidad de oferta, :

Enslalnc:on de barreras antirruido en los siguientes puntos:

Edificaciones pmxlmas ala ftraza en San Ciprian de Vidas.

Edificaciones proximas a la traza en Vilenzana (San Bernabé).

Edificaciones a la salida de Orense e Arvedelo, :

-Edificaciones prémmas a la traza en Santo Y Correacira. .

Edificaciones proximas a Ia traza en Ia estacién de Barbantes.

Edificacioncs en Lavas (Santa Eulaha).

Edificaciones en Ventosela. - ‘ R

Edificaciunes en Novoa (San Esleban)

Edificaciones en Retiro limite entre ¢l término municipal de Melon
y La Cafiza, :

Edificaciones en Portela.

Edificaciones en Carrasqueirs.-

Relacion dé pasos v caminos de scrvxcno que se recomiendan para
evitar el efecto barrera, que coinciden con los prapueslos en el proyecto:

Carrc!era San Ciprian de Vifias-Orense.

Carretera Orense 8 Parada y Quintos. '

Carretera que une la carretera del embalise de Castrefo y varias aldeas
como Santa Eugenia, Requejo y Pifieiro.

Carrctera que parte de la del embalse de Castrelo a la altura del
kilometre 9 y se.dinge hacia Toén.

Ca{r;e!cra del em ise de Castrelo 2 ]a alra del punto kilomé-
trico

Carretera N-120 emrc los puntos k:lomemcos 552 y 553,

Carretera que parte de la N-120 a la altura del kilometro 556 en'

Razamonde,

Carreteras que parte ‘de'la N-120 2 Ia .altura de’ Ventosela hacia
pueblos como Souto y Camporredondo.

Carreteras que parlen de Larotea ¥ San Cristébal y se dirigen hacia
Beade, Veiga y Costeira.

Carrelera que se dirige a Carballeda de Avia.

Carretera que parte de Quines.

Carretera que une Melon con Touron. .

Carretera N-120 a2 Ia altura del kilémetro 578, -

Carretera que pante de La Cadiza,

Carretera gue une Santa Eulalia de Baiailzmes con Poriela.

Carretera gue parie de Perdean,

Carrctera que parte de Carrasqueira.

Carrcteras gue parten de Ponteareas. -

4 Realizacién de una valoracion adecuada de las superficies expropia-
as. ) .
Reposicion de servidumbres de paso, viaria y rural.

Remodelacion general de sistema terrilorial, ¢laborando un nuevo
planeamiento con objeto de evitar el crecxmsemo dc suelo urbano sin
planificacion,

. Recolocacion de elementos del patrimonio histdrice-espanol y culte-
ral gue fueran afectados y articulacién dé medidas compensatorias.

Realizar prospecciones argueoldgicas en el pasalie de la autovia
durante Ta fase de proyecio. .

Andlisis def comtenido

El estudio de impacto ambicniat identifica y describe acertadamente
los espacios de interés natural de dmbito autonémico y local gue
pudicran resultar afectados por el broyecto. -

£l estudio no desarrolla en su tolalidad los epigrafes de contenido
oxigidos por ¢l Reglamento de Evaluacion de Impacto Ambiental.

No se analizan suficientemente determinados aspectos del proyecio
desde ef punto de vista medioambiental. Describe las alternativas con
difercnte denominacion y trazado aungue finalmente adopie la misma
solucion que € estudio informativo,

f.a descripeion de los diferentes factores ambientales que definen el
sistema receptor €5 poce detallado ¢ insuficiente en algunos aspectos, yva
que no se informa sobre las caracteristicas hldroiagzcas y edafologicas de
fa zona, o la siiuacién del planteamienio vigenle, asi como de las
condtcsones preoperacionales de émisiones atmosféricas o de ruidos, ¥
en ningdn caso del cmramado socioecondmico de la zona suscepiible de
afeccion.

Algunos de los aspectos descritos como la vegetacion y la fauna

“resullan muy generales, por no cstar referido al ambito concfeto del

proyecto, lo cual queda reflejado también en la escala cartografica que
se utiliza en el estudio {escalas 1:200,000 y 1:400.000).

A pesar de no existir una descripcidn completa de las caracleristicas
prc{}pemc:onaics del medic receptor, fa identificacién y evaluacion de
impactos si estd referida a todos los factores del medio fisico v social.
No obstante la referids evaluacién tiene cardcter general v, en conse-
cuencia, también las medidas cotrectoras propuestas, come son ‘la
Iocalizacion de escombreras, reposicién de caminos; respecto de las
barreras antirruido, aungue se propone su localizacion precisa, no estd
justificada con un modelo de prevision.

El estudio de impacto ambiental no evaliia las afecciones derivadas
de los movimientos de tierras para la realizacion de desmontes,
terraplenes, viaductos y tineles. Tampoco establece el balance de masas
que determine las necesidades de préstamos o los volomenes sobrantes
de la excavacion de los waneles. No determina la localizacion de
vertederos, y no identifica ni valora la necesidad de apertura de nugvas
vias de acceso. la localizacion. precisa del parque de maqumarza €
instalaciones auxiliares.

No se prevé, a través de un plan de obra adecuado, la coordmacaon ’
de las tareas proplas de la construccion de la via con las de recuperacién
ambiental de arcas degradadas.

No se valora la incidencia del efecto barrera en la poblacién ni el
incremento de los niveles de ruido, que en un sistema territorial como
el gue nos ocupa, con una dens:dad de poblacion muy elevada, &s de
gran importancia.

No se ha realizado un estudio valorativo del riesgo de afacczon a
yacimicntos arqueologicos u ofros elementos de patrimonio hxstencc
cspafol y cultural.

Mo sc ha realizado un estudlo de integracién paisajistica de la via en
cl entorno, y en especial de las numerosas estructuras aéreas gue se
proyectan en fa obma. -

El estudio de impacto ambiental, a !a vista de lo expueslo. presenia
significativas deficiencias en cuanio ‘al inventario ambiental, analisis de
impactos y por tanio de medidas correctoras. En su conjunto ¢l estudio
de impacto ambiental debe calificarse de preliminar. Estas deficiencias
de informacién v andlisis son objeto de tratamiento en el condiciona-
miento de la deciaracuen de impacto ambiental.

ANEXO v

Resultado de Ia informacién piblica del estudio de impacto ambientsl
Alegantes

Diputacién de Pontevedra
Ayuniamiento de San’ Ciprian de Vifias.
Ayuntamiento de Barbadas.
Ayunmtamienio de Orense,
Ayumiamiento do Toén.
Ayuntamiento de Cenlle.
Ayuntamienio dé Ribadavia.
Ayuniamienio de Crecente. .
Ayuniamiento de Carballeda de Avia,
Ayuntamiento de Arbo.
Ayuntamiento de Las Nieves.
Ayumtamiento de Covelo, -
Ayum&miento de Ponteareas.
Ayuntamiento de Porrifo, .
Avuntamiento de Salvatierra de Mifio.
Partido Socialista de Galicia-PSOE.
Blogue Nacionalista Gallego.
Sociedade Galega de Historia Natural.
Grupo ecologista «O Brotew. - .
Asociacion cultural «Ridimoasw. ’ *
Comerciantes e industriales del municipio de Carballeda de Avia. (21
firmantes).
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Vecinos del Ayuntamiento de Barbadas (628 vecinos).

Yecinos de la parroquia de Alongos (76 vecinos).

- Vecinos de la parroquia de Razamonde (11 vecinos).

Vecinos de la parroquia de Ventosela (18 vecinos).

Vecinos de la parroquia de San Esteban de Novoa (65 vecinos).

Vecinos de la parroquia de Santa Eulalia de Batallanes y de San
Pedro de Batallanes (44 vecinos). :

Vecinos de la parroquia de Taboeja (42 vecinos).

Vetinos de la parroquia de Gulans (56 vecinos). .

Vecinos de la parroquia de Areas (fuera de plazo) (27 vecinos).

Yecinos de la parroquia de Cristifade {fuera de plazo) (22 vecinos).

Vecinos de la parroquia de Gulans (fuera de plazo) (38 vecinos).

«Cantera Hermanos Cortinas, Sociedad Limitada» (fuera de plazo).

224 alegaciones de particulares (dos fuera de plazo).

Contenido de las alegaciones ambientales mds significativas

Se sefiala la improcedencia del trazado propuesto en el municipio de
San C; iprian de Vinas {Orense), de acuerdo con las siguientes considera-
ciones: : C

_ Altera de forma sustancial la ordenacion urbanistica, el planeamiento

vigente y la estructura del ndcleo,
Afecta a edificaciones que incluyen viviendas unifamiliares, peque-

fios talleres artesanales y naves industriales. . '

- Se produce un grave efecto barrera por la interseccidn con las vias de
acceso a Orense.

. Se prevé un deterioro de la salud piblica causado por el elevado
nivel de ruidos. . . .

En el municipio de Barbadds (Orense) se pide que se estudien nuevas
alternativas dado que el trazado propuesio atraviesa un poligono de
suelo urbanizable en el que estd prevista Ia construccién de 372
viviendas, 124 bajos comerciales, un grupo escolar, asi comeo dreas de
Tecrec y servicios. Asimismo, se evoca la proximidad del casco historico
de A Valenza y el elevado valor ecoldgico de la cafada de Barbadis.

Dentro del municipio de Orense se demanda una tercera conexién de
acceso a ‘esta capital de forma que se facilite el acceso a dicha poblacion.
. Diferentes alegaciones van dirigidas a impedir que el trazado de la
infraestructura discurra a través de.la margen izquierda del rio Mifio
{puntos kilométricos 9,300 ai 19,666), justificando esta actitud segin tos
stguicntes érminos: ’ -

.Los mél;gepes del ric Mine estan considerados como espacio natural
{«Diaric Oficial de Galician, de 20 de junio de 1991)

En este tramo se sitia ¢l mejor bosque autdctono del valle orensano
del ric Mifie {puntos kilométricos 12,960 al 16,786). Es un magnifico
cjemplo de bosque mixto de transicion entre 1a region eurosiberiana y
:_a mediterrdnea, de elevado valor ecoldgico, diddctico e incluse cienti-

1co. -

Supone la creacion de una importante barrera que privaria a muchas

especies faunisticas de su libre acceso al rio.

Se advierte de a peligrosidad de deslizamientos y derrumbes de
taludes en el tramo que discurre proximo al rio Mifio, coma en su dia
ya se pusicra de manifiesto en la N-120 entre Orense y Penalba.

Se pone de manifiesto, desde ¢l pumo de vista de la seguridad vial,
la incidencia adversa derivada de ias condiciones climaticas del drea
tanto por las densas y abundantes nieblas como por la persisiencia de
las heladas, dada la orientacion al poniente de la ladera,

El Ayuntamiento de Tdgn {(Orense) y los vecinos de la parroquia de
A_ang?s basan su alegato en las alteraciones en ¢l sisterma viario, en la
divisidn del nicleo de poblacion de Alongos en dos partes (puntos
kilométricos 16,300 a 16,500, v en la ocupacién de superficie dedicada
al vifiedo, Proponen un trazado alternativo entre los puntos kilométri-
cos 12,872 y el 18,500. : ’

El Ayuntamienio ‘de Cenlle {Orense) formula, a nivel general, el
alcjamiento de la autoviz de los nucleos de poblacion, la construccion
de pantalias antirruido, asi como una solucion eficaz al tratamiento de
las aguas. A nivel particular, se exigen Ias siguientes correcciones:

Reposicion de pasos en 13 puntos diferentes.

_Respeto a las instalaciones v reposicién de las redes de abasteci-
micnto de agua de Razamonde {punto kilométrico 23,770), Layas
(22,792) y Barbantes {punto kilométrico 21,354}, .

Respeto a la fuente romana (punto kilométrico 24,550),
Solucign a las viviendas afectadas (puntos kilométricos 24,930,
23,120 v 20,80%).

Los vecinos de Ventosela-Ribadavia (Orense) piden que se algje la
avtovia del nicleo de poblacion y que la reposicion de los caminos
deberd igualar o superar la calegoria de uso existente.

‘El 1ramo medio del regato Maquidns en el término de Ribadavia
(Orense} es afectado longitudinalmente por Ia awtovia, por lo que, en
virtud de su elevado valor écologico y de la afeccion a los molinos
existentes, se solicita_el cambio del trazado entre ! punto kilométrico
34,892 al 36,340, de forma que !a interseccién se produzca en direceion
perpendicular alf curso.

Al paso por el término mdnicipal de Carballeda de Avia (Orense) se
har puesto las siguientes objeciones;

El cardcter industrial de! municipio hace que sea necesario un-enlace
que dé accese a la autovia. .

Excesiva proximidad al micleo de San Esteban de Novoa (punto
kilométrico 36,9335).

Afeccion a la capilla de Santa Lucia de gran valor antropelégico
{punto kilométrico 37,340), : L

Interseccidn de tres caminos rurales no restituidos {puntos kilométri-
cos 36,508, 36,820 y 37.340). )

QOcupacién de zonas de vifiedo. ]

Por todo cllo se propone un trazado alternative que algja a la
infracstructura del nicleo de poblacion.

" El Ayuntamiento de "Melon {Orense) solicita un paso en el punto

‘kilométrico 45,250 para respetar la comunicacién entre los nicleos d

Cucsta del Cuco y Cimadevilla. o -
El Ayuntamiento de Crecente {Pontevedra) solicita:

Estudiar un.trazado que busque la linea recta entre San Fins y
Padroso.- ) : . )

Realizar buenos accesos a los Ayuntamientos de Arbo, Creciente,
Padrenda y Cortegada. -

Buscar un trazado que facilite la comunicacion con Portugal.

El Ayuntamiento ds Arbo (Pontevedra) pide que estudie una
alterndtiva proxima a la ribera del Mifo y que, en todo caso, se
construya un nuevo acceso que facilite €l acceso a la autovia,

_Se solicita un nuevo trazado al paso por las parroquias de Santa
Eulalia de Batalanes, San Pedro de Bauwllanes y Taboejs. dado que se
aistan los barrios de Lentille (punto kilométrico 62,954), Porteiro (punto
kilométrico 63.224), Gandarela {punto kilométrico 64,390), Portela
{punto kilométrico 65,000), Abilleira {punto kilométrico 63,663) y
Perdean (punto kilométrico 67,775}

El Ayuniamienio de Covelo {Pontevedra) estima mas adecuada la
alternativa norte y propone gue se mejoren los accesos y comunicacio-
nes de la zona. i

Vecinos de Areas, Cristinade y Gulans-Ponteareas {Pontevedra)
solicitan un enlace entre los nucleos de Ponteareas y Porrifio de forma
que se¢ Jes facilite el accesoa Vigo a las aldéas situadas al oeste del valic
de Pontcareas. .

El Ayuntamiento de Salvaterra (Pontevedra) estima la conveniencia
de proyectar ur nuevo enlace ¢n la carretera de As Neves a Villasobroso
gue dé acceso a los municipios de As Neves, Villasobroso, Arbo,
Mondariz. Mondariz-Balpanio y Covelo,

Se solicita por pane del Ayuntamiento de Porrifio, un paso elevado
en ¢l punto kilométrico 85,423, asi como la reposicién de todos los
servicios afectados. - -

Entre los puntos kilométricos 13.300 y ef 14,000 la autovia discurre”

a través de la concesién minera C. E. Rial I fraccién 1.% cuya actividad
se centra en la exiraccion de granito ormamental, Las distancias de
seguridad necesarias para el empleo de explosivos obligan a la no
expiotacion de upa parte de la concesién.

RESOLUCION de 27 de marzo de 1992, de ila Direccion
General de Politica Ambiental, por la que se hace piblica
la declaracion de inmpacte ainblental sobee of pravecto de
ampliacion del sistema de refrigeracion del agua de circula-
cicn de la Central Nuclear de Ascé, de {a Asociacion
Nuclear de Asco.

9663

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22.del Reglamento
para la ejecucién del Real Decreto legislative 1302/1986, de 28 de
{chrero, de evaluacion de impacto ambiental, s¢ hace publica para
general conocimiento la declaracion de impaclo ambiental sobre el
proyecto de ampliacion del sistema de refrrgerac;on..deé agua de
circidacion de la Central Nuclear de Ascd, de 1a Asoctacion Nuclear de

Ascd.

Madrid, 27 de marzo de 1992.-El Director gencral, Domingo
Jiméncz Beltram,

Declaracién de impacte ambiental sobre el proyecto de ampliacion
del sistema de refrigeracién del aé;ua de circulacion de la Central Nuclear
e Asco

.El Real Decreto legislativo 1302/1986, de 28 de junio de evaluacién
de impacto ambiental y su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decrete 1131/1988, de 30 de sepiiembre, establecen la obligacion de

“formular declaracion de impacto ambicntal, con cardcler previo a la.

resolucion administrativa que se adople para la realizacion o, en su caso,
awtorizacién de la obra, instalacién o aciividad de las comprendidas en
los anexos a las ciladas disposiciones.
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