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" Dc los premios de cenienas, lerminaciones y reintegro ha de
cmienderse que queda exceptuado el numerg premiado. ]

Tendran derecho al reintegro de su precio todos ios billetes de todos
fos signos cuya dltima cifra coincida con las que se obtengan en las dos
extracciones cspeciales, que se rcalizardn del bombo de las unidades.
Asimismo tendran derecho a reintegro 1odos los billeles en todas las
terminacioncs, det 0 al 9, correspondientes al signo afortunado. -

El sorico se efectuard con las solemnidades previstas en la Instruc- .

cion det Ramo. En la propia forma se hard después un sorteo especial
para adjudicar la subvencion a uno de los establecimtientos benéficos de
ia poblacion donde se celebre ¢l sorteo. Dicho sorieo especial quedard
aplazado si cn ¢l momenio de la celebracién del que se anuncia se
desconocen fos establecimientos que puedan tener derecho a la mencio-
nada subvencion. .

Estos actos serdn piblicos, v 1os concurrentes interesados en el sorteo
tendrdn derecho, con la vemia del Presidente, a hacer observacioncs
sobre dudas que tengan respecto a las operaciones del mismo.

Efectuado ¢f sorteo se expondrin al pablico la lista oficial de las
extracciones realizadas v la lista acumulada ordenada por terminaciones.

. Pagg de premiios

Los premios inferiores 2 5.000.000 de pesetas por billete podrdn
cobrarsg en cualquier Administracion de Loterias.

Los iguales o superiores a dicha cifra se cobrardn, necesariamente, a
través de las oficinas bancarias autorizadas, directamente por ¢l intere-
sadc 0 a través de Bancos o Cajas de Ahorro, vy en presencia del
Administrador expendedor del billete premiado. .

Los premios serin hechos cfectivos en cuanio sea conocido el
resuliado del sorico a que correspondan y sin mas demora que la precisa
para praciicar la correspondiente liquidacion y la que exija la provisién
de fondos cuande no alcancen los que en la Administracion pagadora
existan disponibles.

Madrid, 2 de mayo de 1992.-El Director general, Gregorio Minez
Vindel. . ~. - :
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- Nacionaf de Loterias y Apuestas del Estado, por Ia gue se
hace piiblico la combinacion ganadora, el niimero comple-
mentario .y el mimero del reintegro de los sorteos de la
Loteria Primitiva, celebrados los dias 30 de abril y 2 de
mayo de 1992, y se anuncia lg fecha de celebracion de los
PIOXINOs Soreos.

En los sorteos de Ia Loteria Primitiva, celebrados los dias 30 de abril

¥ 2 de mayo de.1992, se han obtenido los siguientes resultados:

Dia 30 de abril de 1992;
Combinacion ganadora: 9, 35, 8, I, 25, 10.
Namero complementario; 32

~ Nuamero del reintegro: 5.

- Dia 2 de mayo de 1992:
Combinacion ganadora: 47, 14, 39, 11, 31, 6.
Mimero complementario: 40.
Nuamero del reintegro: 8.

Los proximos songos-de la Loleria Primitiva, correspondientes a la
semana numero 1971992, gque tendrdn cardcter publico, s¢ celebrardn ¢l
dia’ 7 de mayo de 1992, a las veimidds quince horas, y i dia 9 de mayo
de 1992, a las veintidés quince horas, en el saidn de sorteos del

Organismo Nacional de Loterias v Apuestas de! Estado, sito en la calle.

de Guzman el Bueno, 117, de esta capital.

Madrid, 4 de mayo de 1992.-El Director general, P. 5., el Gerente de
la Loteria Macional, Manuel Trufero Rodriguez. .

~ MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS
Y TRANSPORTES

RESOLUCION de 28 de febrero de 1992, de la Direccion
General de Politica Ambiental por la que se hace piblica la
Declaracion de Impacto Ambiental sobre el estudio infor-
mative de la CN-332 de Almmeria a Valencia por Cartagena
y Gara. Tramo: Variante de La Safor, puntos Kiloméiricos
. 189 al 194. Pravincia de Valencia, de la Direccion General
de Carreleras.

En cumplimiento de fo dispuesto en ¢f articulo 22 del Reglamento
para iz ejecucion del Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de
junio, de Evaluacion de impacto Ambiental, se hace publica para general
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. RESOLUCION de 4 de mayo de 1992, del Organismo |

- conocimiento ta Declaracién de Impacto Ambiental sobre el estudio

informativo de UN-332 de Almeriz a Valencia por Cartagena v Gata,
Tramo: Variame de La Safor, puntos kilométricos 189 al 194, Provincia
de Valencia, de la Direccidn General de Carreteras, que se transcribe a
continuacién de esta Resolucion.

Madrid, 28 de febrero de 1992.-Ei Director general, Domingo
Jiménez Belrdn.

Declaracién de Impacto Ambienta) sobre el estudio informative de la

{N-332 de Almeria a3 Valencia por Cartagena v Gats. Trame: Variante

de La Safor, pentos kilométricos 189 al 194, Provincia de Valencia, de
‘ia Direccion General de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental y su Reglamento de ejecucidn aprobado por Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre. establecen 1z obligacién de
formular Declagacion de Impacio Ambiental con cardcier previo a la
resolucion administrativa que se adopte para 1a realizacién o, en su caso,
autorizacion de ia obra, instalacidn o actividad de las comprendidas en
{os anexos a las citadas disposiciones. )

Conforme al articuio 13 del Reglamenio citado, la Direccion General
de Carreleras remitid, con fecha 17 de aposto de 1989, a la Direccidn
Gencral de Politica Ambiental la Memoria-resumen del proyecto
consistente en fa Orden de Estudio Informativo, al objetc de iniciar el
procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental,

El estudio informativo fue aprobado técnicamente con fecha 23 de
octubre de 1990,

El estudio informativo consiste en la definicién en lineas generales
de los trazados de las diferentes opciones planteadas para la variante de
la CN-332, de Almeria a Valencia por Cartagena y Gata, puntos
kilpmétricos 189 al 194, entre Oliva y Gandia, en la comarca de La
Safor. Esta variante eliming las travesias de Bellreguard, Alqueria de la
Condesa, Palmera y Oliva. - : ‘

_ El anexo I contiene los datos esenciales del referido estudio informa-
tivo. ) :

Recibida ia referida Memoria-resumen, ia Direccién General de
Politica Ambiental establecid & continuacion un periodo de consuitas a
persenas, Instiluciones y Adminisiraciones sobre el impacio ambiental
del proyecto. ) :

n virtud del articuio 14 del Reglamento, Ia Direccion General de
Politica Ambiental dio traslade a la Direccién General de Carreteras de
las respuestas recibidas.

La relacion de coasuliados ¥y un resumen de las respuestas mads
significativas se recogen en ¢l anexo 1L

Elaborado por la Direccitn General de Carreieras el estudio de
impacto ambiental fue sometido conjuntamente con el estudio informa-
tivo al trémite de informacion piablica, mediante anuncio que s¢ publicé

en ¢l «Boletin Oficial del Estadon de 16 de febrero de 1991, en”

cumplimiento de lo establecido en el articulo |5 del Reglamento,

. Los aspectos mds destacados del referido estudio, asi_como las
consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccion General de

Politica Ambiental, se recogen en ¢t anexo TIL

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 29 de
enero de 1992, 1a Direccidn General de Carreteras remitio a la Direccidn
General de Politica Ambiental ¢l expediente completo, consistente en el
cstudio informativo, el estudio de Impacto Ambiental vy el resuliado de
ia informacién pablica. - - . .

‘Un resumen del resultado del tramite de informacion publica del
estudio se acompada como anexo [V, ) :

En consecuencia, 1a Direccidon General de Politica Ambiental, en el
cjercicio_de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legisla-
tivo 1302/1986, de 29 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental,
y fos articulos 4.2, 16.1 vy 18 de su Reglamento de ¢jecucién, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
cfectos ambientales, la siguiente Declaracion de Impacto Ambiental,
sobre ¢l estudio informativo de la CN-332 de Almeria a Valencia por
Canagena y Gata. Tramo: Variante de La Safor, puntos kilométricos 189
al 194. Provincia de Valencia.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la docun_iemaeién presentada y teniendo en cuenta las
caracieristicas del medio donde ¢f proyecto se¢ pretende insertar, se
establecen por la presente Declaracion de Impacte Ambiental las

siguicntes condiciones:

1. Prevencion del riesgo de inundacion.-Dado que la zona por
donde discurre 1a variante presenta riesgo de inundacion, tal como se
indica el estudic informalivo, se tendrd en cuenta io siguiente;

a) Se justificara detalladamente en el estudio hidrologico del '

proyecio de construccidn el dimensionamiento de las estructuras de
drenaje de forma que se asegure, en las fases de construccién vy

explolacidn de la nueva via, el correcto drenaje v evaluacion de aguas

y maleriales suelios transportados, en condiciones de maxima avemda, -
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Esta condicion se refiere especialmente a todos los cauces menores
comprendidos entre el rio Serpis y la rambla de la Gallinera, entre los
que destaca el barranco de Benetexir.

b) - El servicio de mantenimicnto de la nueva via deberd articylar
medidas de inspeccion y vigilancia, a los fines sefialados, especialmente,
en la época otonal, cuando el Institudo Nacional de Meteorologia
anuncie riesgos de- fuertes Hluvias e inmediatamente desptses de las
descargas torrenciales. .

€} No se acumulardn, permanente ¢ temporaimeme matena]es
procedentes de movimientos de tierras en los cauces y vias de drenajes
-naturates mencionados. En estas zonas no se podran ubicar, ademas,
instalaciones auxiliares de obra.

2. Permeabilidad territorial.-Dada fa intensidad de caminos rurales
que actualmente son utilizados como acceso a las parcela agricelas, y
habiéndose manifestado, con el periodo de informacion puoblica, Ia
preocupacion por su interrupcidn, se ascgurard mediante las actuaciones
necesarias a considerar en el proyecto de construccién, el servicio, al
nivel actual, de los caminos rurales y vias de paso existentes que
finalmenic afecte, asi como el mantenimiento del mvel de accesibilidad
actual entre ambas mdrgenes del trazado.

. 1. Conservacion de los recursos hidric as.—Temendo encuenta que la
variante discurre por una zona dedicada al cultivo en regadio, en la que,
tal como indica el Estudio Informativo, existen numerosos canales v
acequias y juega un importante papel el agua subterrinea, en el proyecto
de construccion se cuidard que la nueva via evite la afeccién a los pozos
artesianos, evitando el corte de corrientes subterrdneas por la presién-de
terraplenes. En cualquier caso, se asegurard la disponibjlidad de este
recurso al mismo nivel gue ef “actual.

Por otra parte, se repondran todas la acequias ¥ canales de riego
interceptados por la variante de forma que se mantenga integramente el
Servicio que prestan actualmente.

4, Prevencion del ruide~Se realizard un andlisis del ruido cuyo
objeio serd el disefio y proyecto de las medidas correctoras necesarias
para que los niveles de inmision sonora, medidos en los limites del
territorio que esté calificado como urbanizable en los planes urbanisticos
de los municipios de Béllreguard, Alquerfa de la Condesa, Palmera y
Oliva, no sobrepase los 35 dB Leg nocturnos o 65 dB Leq diurnos.

3. Zonas de préstamo—~Para la eleccidn del lugar de excavacion
para la obtencidn de tierras de préstamos cuye volumen se estima en
630.500 metros cibicos, se tendrdn en cuenta los posibles impacios
sobre el suelo agricola v €l paisaje y se dlsenaran fas correspondientes
medidas correctoris.

6. Recuperacicn, restauracion e iniegracion paisajistica de la
obra.—Con objeto de disminuir los efector negativos de los impactor mas
significativos v de lograr la intcgracion passapistica de Iz obra en su
entorno se cumplird lo siguiente:

a} Se disedardn las medidas correctoras con el nivel de detalle un
proyecto de ejecucion, basindose en las propuestas incluidas en el
capitulo 5 del estudio de impacto ambiental, debiéndose:

Garantizar la revegetacmn de taludes y su mtegmcuon paisajistica en
el medio.

Tratar para su recuperac:on ¢ integracién pa:sajxsuca todas las dreas
afectadas por fa obra, realizindose para ello sicmbras y planiaciones con
especies adecuadas a las caracteristicas del entorno. Entre [as zonas a
tralar, deberd atenderse especificamente ‘a las siguientes;, Taludes,
enlaces, viales utilizados para el movimiento de maquinaria de obra,
zonas de ublcacién del parque de maquinaria ¢ instalaciones auxiliares
de obra, zonas afectadas por el cruce sobre el barranco de Benetexir y
demds rieras, pasos a través de caminos rurales, zonas de préstamos,
vertederos y escombreras especificas de la obra.

Facilitar la amp]amacmn de la vegeiac:én aprovechindose ia tierra
vegetal que, previamente, habra de retirarse de la traza en las zonas
ocupadas. por cultivos, acopiarse y somelerse al tratamiento adecuado
para el mantenimients de su fertilidad en orden a su reposicion en las
dreas a tratar.

b} Las acciones de restauracion y recuperacion ambiental de dreas
afectadas por la obra se simultaneardn con fas actuaciones propias de ia
construccién de la via. A este fin se redactard un Plan de Obra en ef que
s¢ establezean la coordinacion espac;at y temporat de ambas actuacio-
nes, con ¢f fin de evitar los riesgos de erosién producidos por fa
concurrencia de lluvias de naturaleza torrencial y de asegurar fa eficacia
de las medidas de restauracion,

¢} Las actuaciones de recuperacién ambiental y restauracion de las
zonas afectadas por Ia obra a las que se refiere ¢l punto a), deberdn estar
gjecutadas en su tolalidad con anterioridad a Ia emision del acta de
recepeion provisional de obra,

7. Seguimiento y vigilancia-Se remitirdn a la Direccion Genral de |

Politica Ambiental los informes qzze se gspecifican, en los piazos que a
continuacion se sefalan:

Antes de [a aprobacion el proyecto de construccion:

El resultado del estudio hidrologico al que se refiere la condi-
cién 1, a) . - .

El estudio de ruido al que se refiere la condicién 4.

El disefio de las medidas de recuperacion ambiental al que se refiere
la condicion 6, a).

El Plan de Obra al que se refiere la condicion &, b).

Con frecuencia semestral, emitiéndose el pﬂmer informe en los tres

‘meses siguientes a ta fecha del acta de recepCién provisional de la obra,

y durante un plaza de tres afios, se realizaran informes sobre el estado
y evolucion de la vegetacién utilizada en fa restauracion y recuperacién
ambiental a la que se refiere la condicion &, a),

Informe del estado del drenaje de todas las rieras atravesadas por la
Via, después de las épocas de avenida de primavera y otofio,

Resultado de las mediciones de inmisiones sonoras en la fase de
funczon&maema, durante los momentos y periodos estacionales de
maxima intensidad de circulacién, tanto diurma como- nocturna. Las
mediciones deberdn realizarse en los limites del territorio calif cado
como urbanizable a los que se refiere la condicion 4. El resultado de las
mediciongs se remitird por una sola vez, cudndo previsiblemente se
alcancen las condiciones anteriormente establecidas.

Se emitird un informe especial, cuando se presenten circunstancias o
sucesos excepeionales que impliquen deterioros ambientales o situacio-
nes de ricsgo tanto durante. 1a fase de conmstruccion como la de

funcionamiento.

Del examen de dicha documemacmn por parte de ia Direccidn
General de Politica Ambiental padran derivarse modificaciones de las
actudciones previstas, en funcién de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente Declaracion de Impacto.

Madrid, 28 de febrero de 1992.-El Director general, Dommgo '

Yiménez BfEtran.
ANEXO 1 :
Descripeién del proyecto

Se estudian distintas soluciones para la construccién de una variante
de la CN-332, en ¢f tramo Gandia-Oliva. Esta variante, que conecta con
la variante de Gandia, elimina las travesias de Be!lregunrd Alqueria de
la Condesa, Palmera y Oliva. |

Existen estudios anleriores en los que las soluciones analizadas

discurrian paralelas a la autopista A-7, previendo inicialmente que se

construyetan conjuntamente. Una vez ya constryida ia autopista, las
soluciones previstas trataban de aprovechar ia plataforma de la auto-
pista megdiante cstructuras paraiclas a la misma y a distinto nivel en el
paso conflictivo de Tossal de fa Creu, con objeto de no aumentar los
desmontes, Las dificsltades téenicas v el cnsle econémico condujeron a
que se desecharan ostas soluciones.

Las soluciones que se plantean en el presente estudio informativo
son {res: La opeién | comienza donde termina el trazade de la varianee
de Gandia y desarrolla su trazado por el este de la CN-332, discurriendo
adyacente a la plataforma del ferrocarril Gandia-Oliva, actualmente en
desuso y circunvalando Oliva por su lado este. Su longitud es de 9,427
kildmetros, Se prevén, tres enlaces. dos crutes con carreteras locales que
se resuelven con pasos superiores que obligan a elevar las rasantes de
esas carreteras y un cruce mediante un pase inferior. El movimicnto de
tierras es de 113,126 metros cibicos en desmonte y 650,474 metros
cubicos de terraplén.

La opcion 2 se inicia en fas proximidades de Ia carretera local de
Almoincs a Gandia v discurre por el oste de ta CN-332 hasia las
proximidades de Oliva donde cruza la CN-332 para discurrir por el este
de Obiva al igual que a opcibn |, cuye trazado sigue desde el punto
kilométrico 6,000 de dicha opcién. Su longitud es de 11,136 kilémetros.
Se provén cuatro endaces, dos cruces con carreteras locales resueltos con
pasos superiores que obligan delevar las rasantes de esas carreteras y dos
pasos inderiores. El movimiento de tierras es de 145.709 metros cubicos
de desmonte y §235.363 metros cibicos de terraplén.

"La opeidn 3 coincide en su trazado con la opeidn I, excepto en un
tramo de cerca de 3 kildmetros on que aprovecha la carreters N-332
entre Alqueria de la Condensa y Oliva. Su longitud es de 9,767
kilometros. Se prevén cuatrg enlaces y los mismos pasos a distinto nivel
que en fa opcion L. El movimieato de tierras es de [22.165 metros
ctibicos de desmonte y 633.207 metros cubicos de terraplén.

Para todas [as opciones [a nueva via tiene una anchura de 12 metros
con una calzada de 7 metros, un carril ¢n cada sentido y arcenes de 2,5
meiros cada uno. Ninguna de las opciones sobrepasa una pendiente de
1,750 por 100 v en todas la cota de la rasanie apenas sc eleva sobre ¢l
terreno cxcepto en los enlaces vy cruces a distinto nivel en donde los
{erraplenes aleanzan alrededor de 7 metros. La nueva via tendrd
limitacion total de accesos.

Una vez definidas las opc:ones planteadas, el estudio procede a su
valoracion, teniendo en cuenta criterios 1écnicos, econdmicos, sociales y
ereldgicos. Desde el punto de vista téonico las tres opciones planjcadas
son iguales; desde el punto de vista funcional ¥ de costes de construc-
cion, las opciones 1 v 2-son mejores que la 3. Por dltimo, ¢n la
comparacion de alternativas se ad}uma el resultado del estudio de
impacto ambiental que indica que [a opcidn 1 es algo mejor que da 3 y
ambas mejores gue la opcion 2. -

*

i
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El estudio informativo considera como opeidn mds idénea la opeidn
I ¥ la propone como opcion seleccionada.

ANEXO H

Consultas sobre el impacto ambiental

Respuesias

Relucion de consubtados recibidas

1. Agencia det Medio Ambiente de la Generalidad
Valenciana...........ooiiiiiicii e,
Delcgacion del Gobierno de la Comunidad
Aulonoma Valenciana.................. e
ICONA ... s e
Diputacion Provincial de Valencia...........
Comision de Naturaleza y Medio Ambiente
{(CODENA} de la Diputacion Provincial de
Valengia . ..o -
Ayuntamientio de Algueria de la Condesa. ... [X {fuera de plazo)

do X (fuera de plazo}

TV SR
I -

Ayuntamienio de Bellreguar
Ayuntamiento de Qliva.......... ey
Ayuniamiento de Palmera....... e eeeean
Asamblea Comarcal Ecologista........
Grupo «La Casa Verden . ............. JU
RONCADELL (Grupo de Defensa v Estudio
del EMOMO}...... ..., ) -

,..........
Tk . €3 00 O o1 EN

Respuestas recibidas nids significativas:

El ICONA indica en la respuesta a las consultas que «no cabe
formular, en principio ¢ independientemente de los resultados que se
deriven del oporluno estudio de impacte ambiental, observaciones
relevantes, por cuanio no se afecta a ningan espacio natural, protegido
© no, cuya integridad ecolégica deba ser preservada, ni a especies de
flora v fauna cuyos hibitats deban ser prescrvados al amparo de &
legislacion vigengen,

‘Los aspeclos mas significativos mencionados en las restantes res-

. puestas son: Co- .

Se deberd analizar especificamenie ¢l riesgo de inundacion vy las
modidas a adoptar para garantizar que la variante permita el desagie de
la Hanura y no actae como barrera. :

Sc ha de toner on cuenta que es una zona de alto valor agricola
recientemente afectada por otrz infracstructura (autopista A-7).

ANEXO II
Resamen del estudio de-lﬁ:pu«; ambiental

Contenido

Comienza con-una breve descripcion de los objetivos del proyecto y
de las caracteristicas de las tres aliernativas que se consideran,

Describe €l medio natural y socioeconémico destacande que el
proyecto se enclava en una llanura costera de relieve muy suave,
ocupada por cultivos de agrios, con un riesgo de erosion bajo, Ef cardcter
de las precipitaciones es de régimen torrencial. La red d¢ drenaje estd
constituida por cursos de escasa entidad, modificados en parie por
accquias y canales. Las cuencas hidrogrficas son de pequeiia exiensién,
circundadas en parte por una orls montafosa, por 1o que se producen
aportaciones de caudales importantes de cardcler ocasional, lo que,
unido al relieve llano, determina un riesgo medio de inundaciones, gue
se producen en la zona con una periodicidad de veinticinco afnos.
Destaca, también, la alta vulnerabilidad a ja contaminacion de las aguas
sublerrdneas, asi como su importante papel en la zona, indicando que
parte de la demanda para riego es sanstggha por ellas. La vegetacion
natural es pricticamente inexistente, resultado del alto grado de bumani-
zacion y de l1a ocupacién del suelo por cultivos de agrios en regadio. No
cxisien especies faunisticas de especial interés. La actividad econdmica
fundamental ¢s apricola, con parcelas de pequeda exlensién en régimen
de propiedad. Existe en toda la zona una amplia red de caminos rurales.

Los mmpacios negativos identificados son:

Efecto barrera entre los micleos de poblacién y la costa y en la
comunicacién enire parcelas. ’ -

Riesgo de inundacitn. :

Impacto sobre ¢l paisaje v los valores culturales por ruptura de Ia
continuidad det relieve y de la vegetacién,

Aleraciones ccondmicas por particién de explotaciones agricolas.

En cuanto & la valoracién, se indica que no existe ningin impacto
severo en relacion al medio natural o a 1a salud humana,

Identifica también impactos positivos schalando que la variante
disminuye el nivel de contaminacion atmosférica y sonora en los
nuclcos afectados y facilita el transporie de personas y mercancias.

Considera como aliernativa més conveniente la opeion 1 por ser los
impactos negativos menores y mas ficiles de corregir.

Andlisis del contenido

Con cardcter general el estudio puede calificarse de insuficiente y

oCO preciso, ya que, si bien identifica los posibles impactos y relaciona
EES medidas correctoras, hubiese sido necesario realizar un anélisis mds
profundo y detallado de los impactos identificados, especiaimente en lo
referente al riesgo de inundacion, afecciones socioeconOmicas, afeccio-
nes al plancamiento, andlisis visual y andlisis de ruidos.

" La valoracion de los impactos o bien no se realiza o es muy general,
y en algunos casos no se justifica de acuerdo con lo expuesio en el
inventario vy en la ideatificacion de impactos. En concreto:

No se valora el riesgo de inundacion por avenidas exiraordinarias
que pucda estar ocasionado por el efecto barrera que provoca la nucva
carreicra, a pesar de que se indicz en la descripcién del medio que el
riesgo de inundacion de esta zona es medio.

No se realiza una valoracién de las repercusiones de la obra sobre el
agua sublerrdnes, habiéndose destacado en la fase de descripcion del
medio fisico su alta vulnerabilidad a la contaminacién v la utilizacién
que del af&a subterrdnea se hace para el riego.

La viloracion del impacto paisajistico y aclstico no se justifica
suficicniemente. - o
No se valoran las afecciones al planeamienio urbano. -

No se mencionan los volimenes de tierra necesarios para la
realizacion de terraplenes ni las medidas a tomar para corregir tas
afecciones en los lugares de préstamo.

Eslas deficiencias son objeto de tratamiento en el condicionado de la
declaracién de impacio ambiental. :

-

ANEXO IV
Resultado de Iz informscién piblica
Alegantes

Ayuntamienio de Bellreguard.
Ayunlamiento de Otiva.
Ayuniamiemo de Palmera.
Ayuntamiento de Rafelcofer:

Contenido ambiental mds significativo de las alegaciones

Los aspectos mds st'gniﬁca_ﬁvos mencionados en las alegaciones son:

Necesidad de estudiar adecuadamente ¢l drenaje de aguas y cauces
en cualguiera de las opciones planieadas para evitar que sirvan de
barrera al agua en caso de inundaciones.

Necesidad de reponer la conexion de todos los éaminos interrumpi-
dos r5}01' la varianie en ¢ualquiera de fas opciones planteadas, -

o se deberd interrumpir ningan canal de riego ni acequia. .

La variante constiluye una barrera visual entre las poblaciones y €l
mar (alternativas {, 3 y final de la 2).

La variante en ¢l caso de Oliva no sigue el trazado propuesto.en su
Plan General de Ordenacion Urbana, afectando a suelo urbanizable no
programado v coartando su expansién hacia 1a costa.

&
9662 RESOLUCION de 13 de marzo de 1992, de la Direccion
General de Politica Ambiental, por la que se hace publica
{a Declaracion de Impacio Ambiental sobre el estudio
informative de la autovia Orense-FPorrifo, carvetera N-120
de Logrosio q Vigo, tramo: Orense-Porriiio, de la Direccign
General de Carreteras. :

- En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 -del Reglamento
para la ejecucidn del Real Decreto Lc%islativo 130271986, de 28 de
junio, de Evaluacién de Impacio Ambiental. se hace publico para
general conocimiento Ja Declaracién de Impacto Ambiemal sobre el
estudio informative de 12 aujovia Orense-Porrine, carretera N-120 de
Logrofic a Vigo, tramo: Orense-Porrifio, de la Direccién General de
Carreteras, que se transcribe a conlinuacién de esta Resolucidn.

Madrid, 13 de marzo de 1992-Fl Director general, Dominge
Jiménez Beltrdn.



