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piscicolamente como salménido asi como su aprovechamiento para
potenciales usos, .

Por Io que se refiere a la caracterizacion del sistema hidrogeoldgico
se destaca el aprovechamiente del acuifero para abastecimiento urbano
¥.la vulnerabilidad. del mismo debide a la presencia en los niveles
superficiales de formaciones permeables. :

El estudio identifica y valora. los impactos tanto en la fase de
construceidn como de funcionamiento por medio de ua sistema de dos
matrices de doble entrada. ‘

. Los impactos mas significativos calificados como severos son los
siguientes: .

‘Variacién de la tasa de erosidn-sedimentacidn del rio Nora con
motivo de la canalizacién, corta y desvio del mismo.

Eliminacidn de la vegetacion intersectada por 1 ififraestructura.

Alteracién de la vefc:acién freatdfila a causa de la canalizacion y
desvio del curso fluvial, :

Pérdida de habitats de la fauna acudtica. :

Intrusién visual de la autopista.

Pérdida de diversidad paisajistica debido a Ia eliminacién de parte de
Ia ribera del rio, .

Se identifica como impacto positivo la mejora del sistema de
comunicacién y accesibilidad en 1a fase de funcionamiento.

Finalmente ¢l estudio de impacto ambiental propene  medidas
correctoras tanto para la fase de disefio festudio alternative de pasos del
rio), como para las fases de construccion y funcionamiento,

porta un.plan de vigilancia ambiental asi como un documento de

‘'sintesis y anejo cartografico.
‘ Andlisis del contenido
“Con caricter general el inventario ambiental es extenso y detallado,

desarrollando aceriadamente los factores del medio fisico que se ven
afectados por la presencia de la via. :

No obstante se aprecia una carencia importante &n Ia descripeion de

la siluacién preoperacional al no considerar la presencia de 1a barrera
artificial del ferrocarril {FEVE) Oviedo-Santander, que previsiblemente
puede generar un efecto acumulativo con la nueva autovia.

. El'estudio de impacto ambiental no considera los volimenes de
tierra que deberdn removerse para la realizacion de los desmontes,
terraplenes, viaducto, ete, ni define las afecciones derivadas de las
necesidades de préstamos o establecimiento de vertederos.

. Con estas premisas, ia identificacidn y mas atn, la valoracidn de
impactos parece incompleta. . o

Hubiera sido conveniente un mayor grado-de concrecion en o que
se refiere a las medidas correctoras que el estudio de impacto propone
. para atenuar los impactos negativos valorades como severos.. Asi, se

debiera haber aportado un plan de restauracion ambiental para definir
estas medidas. : : - .

No se contempla Ia localizatién de vertederps ¢ instalaciones
auxiliares. de obra, haciéndose nicamente una serie de recomendacio-
‘nes sobre su ubicacién ¥ dejando este aspecto para la fase de disefio del
progccm. - ’

1 estudio de impacto ambiental debiera haber profundizade masen’

la.comparacidn de impactos entre la alternativa seleccionada y la que le

propio estudio proFo_nc ¥& que ¢5 ambientalmente mas adecuada para
evitar-afecciones al sisterna del rio Nora. . : :

) . ANEXO 1V
Resulm de la informacién piblica del estudio de impacto ambiental

Alegante )
Confederacion Hidrogréfica del Norte. Comisariz de Aguas,

Conmtenido. de las alegaciones -
Los aspectos. mds significativos mencionados en Ia alegacion son:

. Se considera necesario la elaboracion de un estudio hidraulico
integral def tramo del rio afectado en el que se defina la incidencia que

los cambios de seccion y pendiente tiene en los tramos en los que se

var{an asi como en los que s¢ mantienen en su estado primitivo.

RESOLUCION de 27 de febrero de 1992, de la Direccicn
General de Politica Ambiental, por la que se hace publica
la Declaracion de Impacto Ambiental sobre el estudio
informativo de la Ronda de Huesca: Conexion N-330 y
N-240 de la Direccion General de Carreteras. )

*. En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamemo
para la ejecucion del Real Decreto legislativo 130271986, de 28 de junio,
de evaluacién de impacto ambientai, se hace pablica para general
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conocimiento, la Declaracién de Impacto Ambiental sobre el estudio
informativo. de la Ronda de Huesca: Conexién N-330 y N-240, de Ia
Dircccion General de Carreteras, que se transcribe a continuacién de

‘esta Resolucién. :

Madrid, 27 de febrero de 1992.-El Direcior generai, Démingo
Jiménez Beltrdn, -

Declaracion de. Impacto Ambiental sobre el estudio informative de la
Ronda de Huesca: Conexién N‘-:SZS() ¥ N-240 de la Direccién General de
o arreteras -

E! Real Decreto Legislativo 130271986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, y su Reglamento de ejecucion aprobado por Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de
formular aracion de Impacto Ambienial, con caricter previo a la

resofucian administrativa que se adopte para la realizacién o, en su ¢aso, -

autorizacion de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en

1 los anexos a las citadas disposiciones.

Conforme al articulo 13 del Reglamento citado, la Direceién General

" de Carreteras remiliG con fecha 21 de febrero de 1989, a la Direccion

General de Politica Ambiental’ la- Memoria-resumen del proyecto
consistente en la Orden de Estudio Informativa, al objeto de iniciar el
procedimiento de evaluacidn de impacto ambiental. L
El estudio informativo analiza la definicidn de las posibles soluciones
de conexién de ronda entre las carreteras N-240 por ef este y la N-330

por ¢l oeste. Las soluciones planteadas se denominan norte y sur, con -

alternativas de trazado en cada una de ellas {Norte {, Hunor 1, Hunor

Z; Sur 1, Sur.2, Husur | 'y Husur 2), de fas que ¢l estudio informativo

selecciona la solucién Hunor 2, con una longitud de 6 kilémetros,
Las caracieristicas mas importantes del trazado propuesio en el

.estudio informativo se relacionan en el anexo I,

Recibida la Memoria-resumen, la Direccién General de Politica
Ambiental establecid a continuacién un periodo de consultas a personas,
Instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental del pro-

10. :
ye-CEn virtud del articulo [4 del Reglamento, I3 Direccién General de
Politica Ambiental di6 traslado a la Direccion General de Carreteras el
contenido de las respuestas recibidas.

La relacién de consultados v un resumen de las respuestas mas
significativas recibidas se recoge en el anexo IL ' .

Elaborado por la Direccion General de Carrcteras el estudio de
impacto ambienial, éste fue sometido a trdmite de informacion publica,
mediante anuncio que se publicd en el «Boletin Oficial del Estadow» de §
de noviembre de 1390, en eumplhimiento de lo establecido en e articulo
15 del Reglamento. -

Los aspectos mas destacados del Estudio de Impacto asi como un
andlisis de su contenido, se recogen en el anexo 1L

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 21 de
febrero de 1989, la Direccidn General de Carreteras remitié a la
Direccion General de Politica Ambiental, ¢l Estudio Informativo, el
Estudio de impacto Ambieatal v el expediente de informacion piblica.

Un resumen del resultado del trdmite de informacion pablica se
acompana como anexo IV. :

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en ¢
cjercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, v
los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por
Real Decretp (13171988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
efecios ambientales, la siguiente Declaracion de Impacte Ambiental,

.sobre el Estudio Informativo de la Ronda de Huesca: Conexion N-330

y N-240.
DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacién aportada, asi como Ias respuestas a fas
consulias establecidas y alegaciones presentadas, se establecen por la
presente Declaracion de Impacto Ambiental, para que la realizacidn del
proyecto ‘pueda considerarse ambientaimente viable, las siguientes
condiciones de manera que se asegure la correccidn de- los efectos
ambientales negativos: .

1. Proteccion del paisaje~Con objeto de asegurar fa disminucion de
afecciones al entorno. proximo de la traza de la carretera, se tendrd en
cuenta lo siguiente; .

“A la-vista de 1a preocupacion manifestada por la Diputacion General

de Aragon relativa a la afeccion paisaiistica de la via, v a pesar de que
el estudio de impacto ambienial estima en su apaniado (0.9 gue el efecto
negativo de la carretera sobre el paisaje quedard amortiguado por la
presencia de las sierras de Gratal y de Guars, localizadas al norte de la
ciudad de Huesca, deberd considerarse siempre que técnicamente sea
posible una disminucién de la rasante, con objeto de atenuar la
incidencia visual de la via, : :

El balance'del movimiento de tierras que refleja el Estodio Informa-
tivo, entre excavacidn y refleno, origina una diferencia de 288.874,635
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metros ciitbicos a favor de este dltimo. $i para equilibrar esie balance
fuese preciso poner en explotacién una nueva cantera no contemplada
en ¢l proyecio, Ia misma deberd someterse a evaluacién de impacto
ambiental segin la legislacion aplicable. . -
1.os 59.404 metros cibicos de tierra vegetal gue el estudio de impacto
ambienta] prevé que serin removidos deberdn ser utilizados en la

recuperacion de las superficies de taludes en desmonte y terraplén y

-dreas afectadas por la obra en general, con el fin de proporcionar un

suelo adecuado gue permita el arraigo de la vegetacion.

2. Proteccion del sistema hidroldgico~Con objete de evitar la
dispersidn v arrastre de materiales sueltos a través de las lineas de
drenaje natural del territorio y preservar las caracteristicas de las aguas
fredticas de posibles afecciones, deberd observarse lo previsto a este
respecto en el estudio de impacto ambiental. En especial, se cumplird lo
siguiente:

En los cauces del rio Isuela, barranco de Manjarron, asi como en'los
cuatro barrancos menores cruzados por la via, no podrén acumularse de
forma temporal o permanente, materiales procedentes de la obra, ni
ubicarse instalaciones auxiliares. )

Mo se extraerdn gravas.ni otro tipo de préstamos en las dreas
proximas a los cauces mencionados en las que exista riesgo de afeccion
al nivel fredtico. :

3. Permeabilidad territorial.-Con objeto de mantener la accesibili-
dad actual a través de 12 Ronda, se realizardn las actuaciones previstas
en ¢l estudio informativo tales cqmo paso sobre la carretera de Apies,
paso de camino sobre variantes en distancia 2 origen 4+403 kilometros,
pase de camino sobre variante en distancia a origen 4+980 kildmetros,
¥ otras reposiciones de caminos. - .

De acuerdo con -la alegaciéon presentada por «Enagas, Sociedad
Andnimay, se adoptardn las medidas adecuadas aara_ que la construc-
cién de la via no afecte al trazado del gasoducto Huesca-Barbastro, asi
como a su zona de servidumbre. ;

. Prevencion del ruido.~Se realizard un estudio complementario al
andlisis de ruidos que aporta el estudio de impacio ambiental en su
capitulo 10.3 cuyo objeto sea el disefio Je proyecto de las medidas
correcioras necesarias pard que los niveles d¢ inmisién sonora, medidos
en los Iimites del territono que en la fecha esté calificado como
urbanizable en los diferentes planes urbanisticos aplicables a los
municipios de Huesca ¥ Quicena, no se sobrepasen los 55 dB Leg.
nocturnos y 65 dB Leq. diurnos. En particular, se-estudiars la aplicabili-
dad de dichas medidas en las siguientes dreas v en las condiciones que
se especificam: : : .

Zona de edificaciones contigua al barranco de Majarrdn, proxima al

enlace de la Ronda con la N-330 .
Zona edificada proxima al ramal de enlace de la Ronda con la N-240.
Ermitas de los Martires y Santa Lucia.

Con objeto de preservar el sosiego y tranquilidad necesariz en la
Residencia Psiguidtrica y el Manicomio Provincial, los niveles méximos
medibles en los limites de sus instalaciones no superardn los 45 dB Leq.
nocturnos ¥ 35 dB Leq. diurnos. .

Recuperacidn, restauracion e integracion paisajistica de la

obra.-Con objeto de disminuir los efectos negativos mas significativos
de la construccion se complird 10 siguiente: .
. Sercalizard la m:z:&cracién, restauracion ¢ integracion paisajistica de
todas las dreas afectadas por la obra iy en especial de los 13ludes, 20nas
afegiadas por los movimientos de tiefras, enlances, instalactones auxilia-
res de obra, viales wilizados para ¢l moviento de maguinaria e obra v
zonas de cruces sobre barrancos. A este fin se redactard un proyecio de
recuperacion ambiental que tome como basc la propuesta de recupera-
cxog dcﬁrluda en los correspondientes apartados de! estudio de impacto
ambiental. - - - '

Se redactard un plan de obra en el que se establezca la coordinacién
especial v temporal entre las acciones de Testauracion y recuperacion
ambiental y las actuaciopes propias de la construccion de fa via.

Las actuaciones de recuperacién de las dreas afectadas por la obra
deberan estar ejecutadas con anterioridad a la emisién del acta provisio-
nal de recepcion de obra, . n .

6. Seguimiento y vigilancia.—Se remitiré a ia Direccién General de
Politica Ambiental los informes que se especifican vy en los plazos que
a continuacién se sefalan: :

Dentro-de los tres meses siguientes al acta de replantec de la obra:

Provecto de restauracion.

El plan de obra al que se refiere Ia condicién §. .

Disefio de las medidas aplicables para la prevencion del ruido a Jas
que sc¢ refiere 1a condicitn 4.

Informe sobre la necesidad de apertura de nuevas canteras.

Dentro de los seis meses siguientes a la emision del acta provisional
de recepridn de obra:

Informe sobre recuperacion de las dreas degradadas a las que se
refiere la condicion 5. Dicho informe tendrd pertocidad semestral, y se

remitird durante los dos afios siguientes, contados desde la fecha de
emision del acta referida. . .
Informe de las mediciones de los niveles sonoros realizados en los

limites del territorio calificado como urbanizable ¥ en las dreas especifi-

cadas en la condicién 4. Estas mediciones deberdn realizarse en los
periodos y momentos de méxima imiénsidad de circulacidn, tanto
diurna como nocturna. .

Se emitird un informe especial cuando s¢ presenten circunsiancias o
sucesos excepcionales gue impliquen deterioros ambientales o situacio-
nes de riesgo, tanto en la fase de construccion como de operacion.

Del examen de dicha documentacién por parte de la Direccidn
General de Politica Ambiental podrdn derivarse modificaciones de las
aciuaciones previsias, en funcidn de una mejor consecucion de los

-objetivos de la presente declaracion de impacto.

Madrid, 27 de febrero de 1991.-El Director general, Diego Jiménez
Beltrdn.,

ANEXO I

Resumen del estudio informativo y sus alternativas

El estudic informative considers siete alternativas posibles designadas
como Norte 1, Hunor I, Hunor 2, Sur 1, Sur 2, Husur | y Husur 2.

Después del correspondiente anélisis, selecciona como la més idonea
la alternativa denominada Hunor 2, que ¢§ una variante por el norte de
12 poblacion, desde Ia circunvalacién oeste, con tres enlances:

Enlance origen con la variante oeste, tipo trompeta, incluyendo
ramales para la conexién de Ia carretera de Arguis, ,

Enlance con la zona del poligono industrial, tipo diamante.

Enlance final de penetracién por el este a Huesca, tipo trompeta ©
diamanie, en funcién de las necesidades de permeabilidad.

El proyecto de la allernaliva elegida consisie en un tramo de
aproximadamente 6 kilometros de longitud diseiado para enlanzar las
carreteras N-330 en sentido Sabifidnigo y N-240 en sentido Barbastro.

Esta alternativa discurre per la hoya de Huesca, siendo un sector
deprimido situado entre las sicrras esteriores pirendicas y Ias mescta
planas sobreclevadas, . -

Ademds, dicha alternativa requiere la construccion de las sipuientes
estructuras: Puente sobre el barranco Manjarrdn, paso sobre la carretera
de Apies, paso sobre e] barranco del Diablo, paso de camino sobre
variante en distancia_de origen 4+ 405 kilémetros, paso de camino
scbre variante en distancia a origen 4+ 980 kildmetros, ¥ - otras
repasiciones de caminos, L

Se descarta 12 solucion sur por las siguitntes razones:

Por tener una mayor longitud de trazado que la solucién norte.

Por discurrir su trazado muy préximo a la Ermita de Salas.

Por ser muy proxima la distancia entre los enlances de la variante
oeste con ia carretera de Ayerbe. - - .

Por que la pérdida de hectdreas de regadio es mayor que Ia solncidn
norte. '

Por producir una menor disminucién del trifico en el interior de fa
capital, con respecto a la solucidn norte. .

Entre las soluciones norte el estudio informativo elige la Hunor 2,
por las siguientes consideraciones:

Menor longitud de trazado con respecto a 1a Hunor 1. )
Respecto a la Norte 1, queda yn mayor espacic para la expansién
urbana y permite un trazado mejor en toda su longitud.

ANEXO T
Consultas sobre ¢l impacto smbiental

Retecitn de consultados R&?ﬁﬁ‘g’
Instituto para la Conservacién de la Naturaleza ......... X
Direccién General Urbanismo, Comunidad. Auténoma de
AMABON . e X

Diputacion Provincial de Huesca.
Avuntamiento de Huesca.
ADEPA.

OTUS,

ANSAR,

ADEVAN.,

Respuestas recibidas mas significativas:

_El ICONA contestd a ias consultas diciendo: Cabe mencionar, en
principio e independientemente de los resultados que se deriven del
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i‘f"a oportune estudio de impacto ambiental, la existencia al surpeste de Ia Resolucién nimero 1.093, de 23 de octubre, por la que se concede
% cwdad de la Alberca Loreto, zona himeda de imporiancia local [ la autorizacion de uso nimero 1.095/1991 al forjado de viguetas

H

utilizada por las aves acuiticas como drea de cria y - . Asimismo
seria conveniente lener en consideracion los posibles impactos que se
deriven del cauce del rio Isuela, evitando extracciones de dridos y
afteraciones del curso actual del rio.

Los aspectos mas significativos mencionados en las resiantes res-
puestas son’

El trazado de la variante noroeste afectard a lugares de arraigada
tradicién como son las Ermitas de los Mdrtires y Sapta Lucia, alterando
Ia tranquilidad reinante en dichos lugares. De l’;’a misma forma incidird
sobre la Residencia Psiquidtrica y ¢l Manicomio Provincial.

El municipio de Huesca tiende a una expansion de su nixcleo urbano
en sentido radial del cuadrante sureste, por lo que la variante sureste
ademds de implicar un trazado mds largo ocasionaria un efecto negativo
en la futura expansién del municipio en esta direccion y sobre ef terreno

de naturzgleza agrondmica.

~ANEXO HI

‘Resumen &ei,esmdie de impacto ambiental

5. Contenido

Realiza un andlisis de la situacién preoperacional describiendo cada
apartado vy asigndndole.su correspondiente valoracidn, profundizando
en Jos apartados, ruido, hidrologia e hidrogeologia, paisale, poblacidn y
actividad econémica. Co
 Tanto para la solucidn norte como para 1a sur, describe y vajora los
impactos, proponiendo medidas correctoras, asi como una comparacion
de ambas soluciones y una eleccidn de la mds idénea.

Los impacios negativos identificados mis imporiantes son:

Posibles kprot_aiemas de ruidos en las edificaciones contiguas al
?ar&agzg Majarron y las ubicadas a 40 metros del ramal de enlace con
a N-240.

Posible afeccion al gasodacto Hiesca-Barbastro. -

Afeccién al nio Isuela y barrancos.

Andlisis del contenido

El estudio puede calificarse de aceptable, pero adolece de deficiencias
tales cemo:

No hace un estudio valorativo del aterramiento en las épocas de
torrencialidad, de las obras de drenaje de los barrancos afectados por el
peso de la nueva via. . .

. No determina la localizacion de vertederos, parque de maquinaria ¢
instalaciones auxiliares de obra,

No se ha reahizado un estudio valorativo del riesgo por la proximidad
del gasoducto Huesca-Barbastro. ’

No aporta un programa de vigilancia ambiental.

ANEXO IV
Resuitado de la informacidn pablica
Alegantes

ENAGAS, ) .
Ayuntamiento de Huesca.
Don Angel Lumbierres Rivera,

-. Don Fernande Mur Ferrer.
Diputacion Provincial de Huesca,
Ayuntamiento de Quicena.

" Contenido de las alegaciones

No hay alegaciones medicambientales significativas & excepcién. de
la formulada por ENAGAS; en la que pone de manifiesto la posible
afeccion del gasoducio Huesca-Barbastro por la construccidn de la nueva
via. "

+

RESOGLUCION de 11 de marzo de 1992, de la Direccion
General para la Vivienda y Arguitectura, por la gue se
acuerda publicar extracto de las Resoluciones por las que se
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conceden las autorizaciones de uso para elementoys resisten- |

tes de pisos y cubiertas, nimeros .995/1991 ¥ otros.

A los efectos procedentes, esta Direccion General ha acordado
publicar extracto de Ias Resoluciones siguientes:

pretensadas «T-11», fabricado por «Precesas, con domicilio en Leén.

Resolucién namero 1.096, de 23 de octubre, por l2 que se concede
{a autorizacidn de uso nimero 1.096/1991 al forjado ‘de viguetas
pretensadas «T-18», fabricado por «Precesan, con domicilio en Leodn.

Resolucion namero 1,097, de 23 de octubre, por I que se concede
la autorizacion de uso ndmero 1.097/1991 al forjado de viguetas
pretensadas «T-20», fabricado por «Precesaw, con domicilio en Ledn.

Resolucién namero 1.098, de 28 de octubre, por la que s¢ concede
la autorizacién de uso nimero [.098/1991 al forjado de viguetas
armadas, fabricado por «Prefibricados Maher, Sociedad Andnimanr, con
domicilic en Santa Cruz de Tenerife. .

Resolucién nimero 1.099, de 28 de octubre, por la que se concede
la autorizacion de uso pdmero 1.099/1991 al forjado de viguelas
armadas, fabricado por «Romesur, Sociedad Anbénimaw», con domicilio
en Roguetas de Mar (Almeria), :

Resolucion nimera 1.100, de 28 de octubre, por la que se concede
la autorizacion de uso numero [.100/199] al forjado de viguetas
pretensadas, fabricade por «Manuel Segovia Carrochano, Soctedad
Andnima», -con domicilio en Talavera de ia Reina {Toledo).

Resolucion nidmero 1.101, de 28 de octubre, por la que se concede:
la autorizacion de wuso. numero 110171991 al foriado de viguetas
armadas, fabricado por «Industrias Prefabricados Taon, con domicilio
en San Bariolomé {Lanzarote), - T ’
 Resolucién-nimero 1,102, de 28 de octubre, por ia que se¢ concede
la -autorizacién de uso niimero 1.102/1991 a las viguetas pretensadas,
fabricadas por’ «Bradipe, Sociedad Limitada», con domicilio en Elda
{Alicante). S IR .

“El texto in de las Resoluciones, junto con las fichas técnicas a
las que se refiere la Orden del Ministerio de Obras Piblicas y
Urbanismo de 29 de noviembre de 1989 («Boletin Oficial del Estado»
de" 16 de diciembre), han sido notificadas directamente a ias Empresas
solicitantes. . . .

+ Los usuarios que precisen de Ias mencignadas fichas técnicas podrén
solicitar ia reproduccion de las mismas a la Empresa fabricante, que
debera facilitdrselss en cumplimiento del articelo 5.% del Real Decreto
163071980, de I8 de julio-(Boletin Oficial def Estado» de 8 de agosto).

Madrid, 11 de marzo de 1992.-La Directora general para la Vivienda
y Arquitectura, Cristina Narbona Ruiz,

CORRECCION de errores de Ia Resolucidn de 22 de julio
de 1991, del Centro Espanol de Metrologia, por la que se
concede la modificacicn no sustancial de gprobacion de
. modele -del aparato surtidor destinade al suministro de
- carburante liquido, marca «Tatsuno Walkers, modelo
Sunny-Ex Grmw, fabricado Wzmada por la Entidad
«Harry Walker Maquin, Sociedad Andnimay. Registro de
Control Metrologico niimerg 0501, : o
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- -Advertido error en el texto de la mencionada Resolucion publicada
en el «Boletin Oficial del Estado» nimero 205, de fecha 27 de agosto de
i%ﬂ. pégina 28273, se transcribe a continuacién la oportuna rectifica-
cibn: - : :

En el apartado segundo, linez décima, donde dice: «Grmw», debe

'} decir: «Grmss.

Tres Cantos, 20 de marzo de 1992.-El Presidente del Centro Espaiol

| de Metrologia, Antonio Liardén Carratald, .

~ MINISTERIO
DE EDUCACION Y CIENCIA

9010 ORDEN de 17 de marza de 1992 por la que se aprueba la
disminucion del mimero de unidades concertadas al Centro
- de Educacion General Bdsica «Nuesira Sefiora del Rosa-

rion, de Ciafio-Langreo {Asturias).

Examinado el expedignte administrative iniciado de oficio por Ia
Direccion Provincial de Educacion y Ciencia en Astunas, en el que se
pone de manifiesto que el centro privade concertado de Educacion
General Basica «Nuestra Sefiora del Rosarion, de Ciafio-Langreo, no ha
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