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MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS
Y TRANSPORTES

RESOLUCION de 27 de febrero de 1992, de ia Direccion
General de Politica Ambiental, por la gue se hace piiblica
la Declaracion de Impacto Ambiental sobre ef anteproyecto
de autovia Qviedo-Stero, variante de trazado, CN-634 de
San Sebastidn a Santiago de Compostela, puntos kilométri-
cas 380 a 388. Tramo: Marcenado-Lieres, de la Direccidn
General de Carreteras. i . v

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento

para la ejecucidn del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de-

Junio, de evaluacién de impacto ambiental, se hace piblica para general
conocimiento, la Declaracion de Impacte Ambiental sobre el antepro-
© yecto de autovia Oviedo-Siero, variante de trazado, CN-634 de San
Sebastian 2 Saniiago de Compostela, puntos kilométricos 380 a 388,
Tramo: Marcenado-Lieres, de 1a Direccion General dé Carreteras, que se
transcribe a continuacion de esta resolucion. . . :

Madrid, 27 defebrero de
Jiménez Beliridn.-

Declaracin de Impacto Ambiental sobre el anteproyecto de autovia

Gviedo-Siero, variante de trazado, CN-634 de San Sebastidn a Sr;:lt:?e

de Compostela, puntos kilométricos I8¢ a 388, Tramo: Ma lo-
_Lieres (Asturlag), d¢' Ia Direccién General de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, y su Reglamenio de ejecucion aprobado por Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre; establecen la obligacidén de
formular Declaracion de Impacto Ambiental, con cardcter previo a la
resolucitn administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso,
autorizacion de 1a obra, instalacidn o actividad de Ids comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciones, : :

Conforme al articulo 13 del Reglamento citads, la Direccion General
de Carreteras remitié con fecha 4 de enero de 1991, a Ja Direccién
General de Politica Ambiental Ia Memoria-resumen del anteproyecto, al
objeto de iniciar el procedimiento de evaluacidn de impacto ambiental..

El anteproyecto consiste en la definifion de 8,3 kildémetros de aatovia
desde Marcenado hasta su unién con Ja CN-634 y un-ramal de conexién
de a autovia con ia carretera AS-113, de 2,6 kilémetros. Se proyectan
dos nudos de enlace, ¢l primero en el punto kifométrico 0 (enlace de
Marcenado) y el segundo en el punto kilométrico 5 (enlace de Lieres).
El anteprovecto desarrofla una unica ahernativa de trazado en planta,
que presenta variaciones solo ¢p cuanto a la altura de la rasante.

Las caracteristicas principales del anteproyecto st recogen en el

anexo I de esta resolucidn, -
- Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccién General de
Politica Ambiental establecié a continuacion un periodo de consultas a
personas, Instituciones ¥ Administraciones sobre el impacto ambientat
del proyecto. : :

n virtud del articulo 14 del Reglamento, con fécha 28 de mayo de
1991, la Direccién General de Politica Ambiental dié traslado a la
Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas,

. La Elacnén de consultados y 1in resumen de éstas se recogen en el
anexo IL . .

. Elaborado por la_Direccion General de Carrcteras ¢l estudio de
impacto ambiental, fue sometido a trémite de informacion publica,
mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial del Estado» de
“14 de mayo de 1991, en cumplimiento de lo establecido en el articulo
i5 del Reglamento, - .

" Los aspectos mids destacados del referido estudio, asi como lis
consideraciones que sobre ¢l mismo realiza la Direecidn General de
Politica Ambiental, se recogen en el anexo IIL )

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 18 de
noviembre de 1991, la Direccidn General de Carreteras remitio a la
Direccion General' de Politica "Ambiental el expediente completo,
consistente en el anteproyecto, el estudio de impacto ambiental y el
expediente de informacion puablica.

Un resumen del resultado del trdmite de informacién publica del
estudio de impacto se acomparia como ancxo IV, :

_ En consecuencia, la Direccidn General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por ef Real Decreto Legislativo
1302/1984, de 28 de 1i:.mic., de evaluacién de impacto ambiental, v los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucidn, aprobado por
Real Decreto 113171988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
efectos ambientales, la- siguiente Declaracién de Impacto Ambiental
sobre el anteproyectd de autovia Oviedo-Siero, vartaute de trazado,
CN-634 de San Sebastidn a Santiago de Compostela. puatos kilométri-
cos 380 a 388. Tramo Marcenado-Lieres (Asturias).

1992 -El Diréclor general, Domingo

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

- Examinada la documentacidén presentada y subsanadas algunas
deficiencias de informacion observadas en el estudio de impacto
ambiental, para que la reslizacién del proyecto pueda considerarse
smbiemalmente viable se establecen por la presente Declardcion de
Impacic Ambiental, las siguientes condiciones; .

Y. Proteccion del sistema del rio Nora.-Con objeto de preservar,
tanto durante la construccion como en la fase de explotacién, los valores
ambiemales asociados al sistema del rio Nora, dado que el trazado
propuesto en el anteproyecto ocupa en su mayor parte el aluvial del rio,
que constituye un espacio de importantes caracteristicas hidrologicas,
paisajisticas v de potencial valor ecologico, v considerando ademds el
esiudio de impacto ambiental que debe ser disefiada otra solucién de
trazado que evile las afecciones a dichosistema fluvial, se cumplirdn las
snguiqm_es prescripeiones: L

A} Se analizardn modificaciones locales de trazado para alejar Ia
autovia. de! dominio piblico hidrdubico, con objeto de evitar las
afecciones derjvadas de las rectificaciones y canalizaciones del cauce
consideradas en el anteproyecto. A este fin se evitardn las rectificaciones
y camalizaciones de los distintos trimos vy meandros del rfo Norm
previstas .en el -anteproyecto, cruzando el cauce, siempre que sea
técnicamente viable, con estructuras aéreas. .

B} . Las rectificaciones y canalizaciones dei cauce fluvial tendrdn en
cuenta las directrices y conclusiones del estudio hidrdulico integrai al
que se refiere la condicién 1.1, en todo caso deberd contemplarse la
posibilidad de utilizar en dichas obras gaviones y material acordo con
el entorne y que facilite la integracién del nuevo cauce en el mismo. -

C) En cualguier caso se considerardn las condiciones LA v LB

especificamente en los siguientes puntos de la traza:

Puntos kilométricos 0,000 al 0,900 aproximadamente (enlace de

Marcenado).

. l;qunic;s kilométricos 1,000 al 1,250 aproximadamente (meandro del
rio Nora).
Puntos kilométricos 1,800 al 1,500 aproximadamente {meandro del
rio Nora). :
Puntos kilométricos 2,250 al 2,500 aproximadamente {meandro del
rio Nora}. - ’
Puntos kilométricos 2,900 al 3,100 aproximadamente (meandro del
rio Nora). . )
Puntos kilometricos 3,450 al 3,700 aproximadamente {meandro Jel
rio Nora). R
L Pu;ztas kilométricos 4,600 al 5500 aproximadamente {enlace de
icres). P :

D} Se elaborard un estudio hidrdulico inmtegral del wramo del rio
Nors afectado por la construccion de iz autovia y el ramal de conexién
con lg carretera AS-113. En dicho estudio se definirdn los parimetros
marfolégicos, hidrdulicos y ecologicos susceptibles de ser alterados por .
actuaciones en el cauce, como son entre Otros: . .

Estabilidad, rugosidad y textura del sustrato.

Anchura v profundidad del cauce.

Morfologia lengisudinal de! cauce: Répidos y remansos.

Pendiente y altura de las orilias. .

Sinuosidad del trazado.

Pendiénte longitudinal del rio.

Mivel de agua. - ‘

Yelocidad de la cotriente.

Caudales punia, minimos y medios.

- - Turbidez y capacidad erosiva de la corriente. :

Vegetacién y fauna ascciadas. Grado de sensibilidad.

Conforme a las conclusiones extraidas del estudio se adoptaran las
caracteristicas técnicas de proteccion ambiental en las rectificaciones v
canglizaciones que deban realizarse - . -

E) Se evitard la extraccion de gravas del afuvial del ric Nora, asi
como fa acumulacion permanente ¢ temporal de materiales y maquina-
ria vinculada a la obra en dicho aluvial. ’ ‘

F)} Se detallaran las medidas propuestas para garantizar el cumpli-
miento de todas las recomendaciones expuestas en el capitulo VI det
Esmdio de Impacioc Ambiental referentes a la preservacion del sistema

uvial, : )

2. Prevencion del ruide-A pesar de que el estudio de impacio
ambiental establece ¢ prevé como limites de inmisién sonora los 45 dB

‘Ley (A} nocturnos ¥ 75 dB Leg (A) diurnos, se tomarin como valores

limite los 55 dB Leq (A) nocturnos y 65 dB Leq (A) divrmos. En el caso
de que estos valores fuesen superados en las dreas residenciales,
especialmente en el micleo de Campiello y edificaciones diseminadas a
lo largo de la traza, se diseflarin y ejecutarin las medidas correctoras
propuestas ¢n el capitulo VI del Estudio de Impacto Ambiental que
permitan no rebasar dichos niveles.

3. Recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la

~ obra.-Con objeto de disminuir los efectos negativos de los impactos mds

significativos y de lograr la integracién paisajistica de la obra en su
entorno se cumplird lo siguiente:

.
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2} Se redactard un proyecto de recuperacion ambiental con el
disefio de las medidas propuestas en el capitulo VI, punto 1, del Estudio
de Impacto Ambiental, en tanio no entrén en coftradiccion con lo
dispuesto en la presente Declaracién de Impacto. :

b) El provecio de recuperacidn al que se réfiere el apartado anterjior
atenderi especificamente, al menos, las siguientes dress: Rectificaciones
¥ canalizaciones det rio Nora, canales transversales de desagie, vegeia-
cién de ribera, taludes, zonas afeciadas por movimientos de Gierrs,

enlaces de Marcenado y Lieres, estribos de viaductos, bocas del 10nel.

previsto entre el enlace de Lieres y el viaducto de Campiello, viales
utilizados para el movimiento de maguinaria de obra, zona de ubica:
cidn, instalaciones auxiliares de obra, pasos & través ¢e caminos rurales,
vertederos ¥ escombreras especificos de 1a obre y muy especialmente ¢
independientemente de la solucin final adoptada, todas aguellas zonas
dentro del dominio miblico hidriulico afedtadas directa o indirecta
mente por la otra. . '

¢) -Las acciones de restauracion. y recuperacion ambiental de drcas
afectadas por la obra se simultancardn con las actuaciones g;;apias de la
construcciSn de 1a via. A este fin se redactard un plan de obra ¢n ¢l que
se eslablezcan la coordinacién espacial y temporal de ambas actuacio-
nes, - : .

d) Las actuaciones de recuperacion ambiental v restauraciéa de las

-zonas afectadas por la obra a las que se refiere ¢f punto b) deberdn estar

gjecutadas en su 'totalidad con enterioridad a la emisién del acta de
recepeion provisional de obra, - - ‘

4. " Seguimiento. y vigilancia~Se realizarin las actiones .de se-
guimienio y control establecidas por e} estudio de impacto ambiental en
"¢l capitulo VI, punio 2, asi como de las actuaciones que se deriven del
cumplimiento de las condiciones de estd declasacion. '
Ademds de fales acciones.y actuaciones y complementariamente a las
mismas se elaborarin y enviardn los siguientes informes en Ios plazos
que a continuacidn se sefalan:

Tres meses'antes de Ia fecha del acta de comprobacion de replanteo
de Ia obra: )
El estudio hidriulico integral al que se refiere la condicién 1D,

Maodificaciones locales de trazado y pasos aéreos a que se refiere la
condicion 1A, . .

) 'Dentro de los tres meses siguicntes 3 la fecha del acta de comproba-
cién de replanteo de la obra. : . :

El plan de obra al que se refiere Ia co.nd_icién 3.

_ Dentro de !65 seis meses sig'u'iemes a la fecha del acta de comproba-
cion de replanieo de la obra: T .

_ El proyecto de recuperacion ambiental. al que se refiere la condi-
cion 3a. . ' : .

Con frecuencia semestral, emitiéndose el primer informe antes de los
“tres meses siguientes a la formalizacién del acta de recepcion provisional
de la obra. K Sl

5 Esstgdo general y evolucion de las dreas relacionadas en la condi-
con 3b. . ’

Resultado del seguimiento propuesto en el esiudio de impacto
ambiental. . . - .

Del examen de dicha documentacién por parte. de la Dircccién
General de Politica Ambiental podrén derivarse modificaciones de las
actuaciones previstas, en funcidn de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracién de impacta. ) .

. Madrid, 27 de -febrero de 1992-D. Domingo Jiménez Beltrdn,
" Director general. : . - -

' ANEXO 1
Descripcién del anteproyecto y sus aliernativas

a

La via se localiza en el municipio de Siero y afecta a las poblaciones
de Marcenado, Santa Eulalia, Vigil, Aramil, Camino, Corros, Novalin,
Quintanales, Campiello, Pedrera v Lieres, asi comio a numerosos
caserios diseminados a lo largo de todo ¢l trazado.

Con. objeto de evitar afecciones 2 la- poblacion dispersa en el
territorio, el trazado de fa autovia se acom &l cauce del rio Nora y
a la linea de ferrocarril (FEVE) Oviedo-Santander, por esta.razon no se
ha contemplado ninguna alternativa del trazado en planta. Tan solo se
describe, en lo que se reficre al perfil longitudinal, una aliernativa entre

los puntos kilométricos 4,21 y 7,97 conststente en bajar Ja rasante e la:

autovia copsiguiéndose asi una menor pendiénte maxima.de la misma
€n e5¢ tramo ¥ un mayor acoplamiento al tefreno. En dicha ahemativa
se contempla la construccién de un tinel citre los puntos kilemétri-
cos 5,5 y 5,8 aproximadamente ¥ la reduccids en 10 metros de la altura
mdxima de las pilas del viaducto sobre la vaguada de Lieres.

La autovia discurre en sus cuatro primeros kilometras sobre terrenos
~de vega del rio Nora, ‘ocupando la franja existenic entre este y la linea
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de ferrocarril. En el kilometro cuairo cruza el cauce del rio Noma
continuando en los aledanos del mismo hasta €l kilémetro 5 (enlace de
Lieres), donde se separa definitivamente del rio y continda paralela a la
via férrea. El ramal de conexion con la carretersr AS-113 parte del entace

de Lieres y discurre proximo al ric Nora, al que atraviesa en dos |

ocasiones. o L o
Las estructuras y obras mds significativas son las siguientes:

Ocho tramos de ric desviados y canalizados con longitudes que
oscilan entre 150 y 600 metros, que suponen una longitud total de 2.660
metros de cauce afectado directamente. . ] .

Siete puentes sobre ¢l rio Nora, des en el enlace de Marcenado, un
en el wronco de Ia autovia {punto kilométrico 4) y cuatro en la carretera
de conexién con 1s AS-113

Dos enlaces (enlace de Marcenado y enlace de Lieres).

Siete pasos de caminos sobre la autovia v tres bajo 1 misma,

Viaducto sobre la vaguada de Liercs de 280 metros de longitud entre
los puntos kilométricos 6,10 y 6,38. :

ANEXO 11
Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacin de consultadss Respuestas
k. Delcgacié:i del Gobierno en la Comunida.d'huiénoma
de Asturias. . . . . ’
Presidencia del Principado de Asturias. .
Agencia de Medio Ambiente del’ Principado de Astu- X

rias
Confederacién Hidrogréfica del Norte.
Instituto de lnves:_?mén Regional,
Plan de Salud Rural. T -
ICONA e e i X
Ayuntamiento de Lieres. :
Ayuntamiento de Novalin,
Ayuntamiento de Siero. .
Fondo en. Asturias gra la proteccién de animales
salvajes {FAPAS) de Llanes. . :
12, Asociacién Asturiana de Amigos de la ‘Naturaleza
(ANA) de Oviedo. S BEE
13.  Colectivo ecologista Avilés aGrupo Mavean de Avilés,
14, Colectivo naturalista «Monfrechus de Ribadesella.
15. Coordinadora ecologisia D'Asturies-comisién  Espa-
cios Natorales de Avilds, - :
16. Estudiantes de Biologia asociados (EBA) de.Oviedo.
17. Grupo ecologista umiversitarie Urfica de Oviedo.
18. Colectivo ecologista «<La lavandera» de la Felguera,
1. Oga_mzacién Ecoloxista Asturies de Oviedo. .
ADENA. ~ :

21 Federacion de Amigos de la Tierra ................. X

R ONVA S W

Pr—

La respuesta de ICONA & las consultas requeridas fué la siguiente:

«Mo cabe formular, en principic ¢ independientemente de los
resultados que se deriven del oportuno estudio de impacto ambiental,
obervaciongs relevanies respecto a su acasual planteamiento». -

Los aspectos mds significativos mencionados en las restantes res-
puestas son: I -

Solicitud de mds informacidy por parfe de Ia- Agencia de Medic
Ambiente del Principado de Asturias para poder emitir una correcta
evaluciacién ¢ informe. . o o
_ Faln de medios técnicos y humanos aducidos por la FAT, lo que
imposibilita. la emision de sugerencias. < .-

ANEXO IH

Resumen del estodio de impacto ambiental
‘ Contenido ’

Desarrolla en su totalidad los epigrafes de contenido exigidos por ¢l
Reglamento de evaluacién de impacto ambiental en su articulo 7.

El estudio de impacto ambiental hz sido confeccionado en la fase de
estudio informativo, por lo que no contempla Iz posible modificacion
del perfil longitudinal recogida en el anteproyecio, recomendando la
realizacion de una estndio alternativo para €l cruce del rio Nora con
viaductos o pasos miiitiples en zonas de proteccion ecolbgica.

Desarrolla un inventario ambiental sobre €l medio fisico y socigeco-
némico, kaciendo esrecial ¢nfasis en los aspectos hidrologicos e hidro-
geoldgicos debido a la afeccién del trazado de la via sobre el dominio
pubiico hidraulico. Expone la alia varga contaminante que transporta el
rio Nora lo cual condiciona y limita de manera determinante la
distribucién y diversidad faunistica de un curso fluvial catalogado
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piscicolamente como salménido asi como su aprovechamiento para
potenciales usos, .

Por Io que se refiere a la caracterizacion del sistema hidrogeoldgico
se destaca el aprovechamiente del acuifero para abastecimiento urbano
¥.la vulnerabilidad. del mismo debide a la presencia en los niveles
superficiales de formaciones permeables. :

El estudio identifica y valora. los impactos tanto en la fase de
construceidn como de funcionamiento por medio de ua sistema de dos
matrices de doble entrada. ‘

. Los impactos mas significativos calificados como severos son los
siguientes: .

‘Variacién de la tasa de erosidn-sedimentacidn del rio Nora con
motivo de la canalizacién, corta y desvio del mismo.

Eliminacidn de la vegetacion intersectada por 1 ififraestructura.

Alteracién de la vefc:acién freatdfila a causa de la canalizacion y
desvio del curso fluvial, :

Pérdida de habitats de la fauna acudtica. :

Intrusién visual de la autopista.

Pérdida de diversidad paisajistica debido a Ia eliminacién de parte de
Ia ribera del rio, .

Se identifica como impacto positivo la mejora del sistema de
comunicacién y accesibilidad en 1a fase de funcionamiento.

Finalmente ¢l estudio de impacto ambiental propene  medidas
correctoras tanto para la fase de disefio festudio alternative de pasos del
rio), como para las fases de construccion y funcionamiento,

porta un.plan de vigilancia ambiental asi como un documento de

‘'sintesis y anejo cartografico.
‘ Andlisis del contenido
“Con caricter general el inventario ambiental es extenso y detallado,

desarrollando aceriadamente los factores del medio fisico que se ven
afectados por la presencia de la via. :

No obstante se aprecia una carencia importante &n Ia descripeion de

la siluacién preoperacional al no considerar la presencia de 1a barrera
artificial del ferrocarril {FEVE) Oviedo-Santander, que previsiblemente
puede generar un efecto acumulativo con la nueva autovia.

. El'estudio de impacto ambiental no considera los volimenes de
tierra que deberdn removerse para la realizacion de los desmontes,
terraplenes, viaducto, ete, ni define las afecciones derivadas de las
necesidades de préstamos o establecimiento de vertederos.

. Con estas premisas, ia identificacidn y mas atn, la valoracidn de
impactos parece incompleta. . o

Hubiera sido conveniente un mayor grado-de concrecion en o que
se refiere a las medidas correctoras que el estudio de impacto propone
. para atenuar los impactos negativos valorades como severos.. Asi, se

debiera haber aportado un plan de restauracion ambiental para definir
estas medidas. : : - .

No se contempla Ia localizatién de vertederps ¢ instalaciones
auxiliares. de obra, haciéndose nicamente una serie de recomendacio-
‘nes sobre su ubicacién ¥ dejando este aspecto para la fase de disefio del
progccm. - ’

1 estudio de impacto ambiental debiera haber profundizade masen’

la.comparacidn de impactos entre la alternativa seleccionada y la que le

propio estudio proFo_nc ¥& que ¢5 ambientalmente mas adecuada para
evitar-afecciones al sisterna del rio Nora. . : :

) . ANEXO 1V
Resulm de la informacién piblica del estudio de impacto ambiental

Alegante )
Confederacion Hidrogréfica del Norte. Comisariz de Aguas,

Conmtenido. de las alegaciones -
Los aspectos. mds significativos mencionados en Ia alegacion son:

. Se considera necesario la elaboracion de un estudio hidraulico
integral def tramo del rio afectado en el que se defina la incidencia que

los cambios de seccion y pendiente tiene en los tramos en los que se

var{an asi como en los que s¢ mantienen en su estado primitivo.

RESOLUCION de 27 de febrero de 1992, de la Direccicn
General de Politica Ambiental, por la que se hace publica
la Declaracion de Impacto Ambiental sobre el estudio
informativo de la Ronda de Huesca: Conexion N-330 y
N-240 de la Direccion General de Carreteras. )

*. En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamemo
para la ejecucion del Real Decreto legislativo 130271986, de 28 de junio,
de evaluacién de impacto ambientai, se hace pablica para general
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conocimiento, la Declaracién de Impacto Ambiental sobre el estudio
informativo. de la Ronda de Huesca: Conexién N-330 y N-240, de Ia
Dircccion General de Carreteras, que se transcribe a continuacién de

‘esta Resolucién. :

Madrid, 27 de febrero de 1992.-El Direcior generai, Démingo
Jiménez Beltrdn, -

Declaracion de. Impacto Ambiental sobre el estudio informative de la
Ronda de Huesca: Conexién N‘-:SZS() ¥ N-240 de la Direccién General de
o arreteras -

E! Real Decreto Legislativo 130271986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, y su Reglamento de ejecucion aprobado por Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de
formular aracion de Impacto Ambienial, con caricter previo a la

resofucian administrativa que se adopte para la realizacién o, en su ¢aso, -

autorizacion de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en

1 los anexos a las citadas disposiciones.

Conforme al articulo 13 del Reglamento citado, la Direceién General

" de Carreteras remiliG con fecha 21 de febrero de 1989, a la Direccion

General de Politica Ambiental’ la- Memoria-resumen del proyecto
consistente en la Orden de Estudio Informativa, al objeto de iniciar el
procedimiento de evaluacidn de impacto ambiental. L
El estudio informativo analiza la definicidn de las posibles soluciones
de conexién de ronda entre las carreteras N-240 por ef este y la N-330

por ¢l oeste. Las soluciones planteadas se denominan norte y sur, con -

alternativas de trazado en cada una de ellas {Norte {, Hunor 1, Hunor

Z; Sur 1, Sur.2, Husur | 'y Husur 2), de fas que ¢l estudio informativo

selecciona la solucién Hunor 2, con una longitud de 6 kilémetros,
Las caracieristicas mas importantes del trazado propuesio en el

.estudio informativo se relacionan en el anexo I,

Recibida la Memoria-resumen, la Direccién General de Politica
Ambiental establecid a continuacién un periodo de consultas a personas,
Instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental del pro-

10. :
ye-CEn virtud del articulo [4 del Reglamento, I3 Direccién General de
Politica Ambiental di6 traslado a la Direccion General de Carreteras el
contenido de las respuestas recibidas.

La relacién de consultados v un resumen de las respuestas mas
significativas recibidas se recoge en el anexo IL ' .

Elaborado por la Direccion General de Carrcteras el estudio de
impacto ambienial, éste fue sometido a trdmite de informacion publica,
mediante anuncio que se publicd en el «Boletin Oficial del Estadow» de §
de noviembre de 1390, en eumplhimiento de lo establecido en e articulo
15 del Reglamento. -

Los aspectos mas destacados del Estudio de Impacto asi como un
andlisis de su contenido, se recogen en el anexo 1L

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 21 de
febrero de 1989, la Direccidn General de Carreteras remitié a la
Direccion General de Politica Ambiental, ¢l Estudio Informativo, el
Estudio de impacto Ambieatal v el expediente de informacion piblica.

Un resumen del resultado del trdmite de informacion pablica se
acompana como anexo IV. :

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en ¢
cjercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, v
los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado por
Real Decretp (13171988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
efecios ambientales, la siguiente Declaracion de Impacte Ambiental,

.sobre el Estudio Informativo de la Ronda de Huesca: Conexion N-330

y N-240.
DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacién aportada, asi como Ias respuestas a fas
consulias establecidas y alegaciones presentadas, se establecen por la
presente Declaracion de Impacto Ambiental, para que la realizacidn del
proyecto ‘pueda considerarse ambientaimente viable, las siguientes
condiciones de manera que se asegure la correccidn de- los efectos
ambientales negativos: .

1. Proteccion del paisaje~Con objeto de asegurar fa disminucion de
afecciones al entorno. proximo de la traza de la carretera, se tendrd en
cuenta lo siguiente; .

“A la-vista de 1a preocupacion manifestada por la Diputacion General

de Aragon relativa a la afeccion paisaiistica de la via, v a pesar de que
el estudio de impacto ambienial estima en su apaniado (0.9 gue el efecto
negativo de la carretera sobre el paisaje quedard amortiguado por la
presencia de las sierras de Gratal y de Guars, localizadas al norte de la
ciudad de Huesca, deberd considerarse siempre que técnicamente sea
posible una disminucién de la rasante, con objeto de atenuar la
incidencia visual de la via, : :

El balance'del movimiento de tierras que refleja el Estodio Informa-
tivo, entre excavacidn y refleno, origina una diferencia de 288.874,635



