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BOE num, 4¢

1066/1989, de 28 de agosto {«Boletin Oficial del Estado» numero 212,
de 5 de septiembre), se emite por la Direccion General de Telecomunica-
ciones el presente certificado de aceptacién, para el

Equipo: Receptor buscapersonas (solo tono).
Fabricado por: «Indelec», en Espafa.
Marca: «lndelecy.

Modelo: PRG-1012,

por ¢l cumplimiento de la normativa siguicnte:
Articulo 8.2 del Real Decreto 1066/1989.

Con la inscripcién |E | 96 91 0645

y plazo de validez hasta el 31 de diciembre de 1996. Condicionado a la
aprobacién de las especificaciones técnicas.

Y para que surta los efectos previstos en el articulo 29 de s
Ley 3171987, de 18 de diciembre, de Ordenacidn de las Telecomunica-
ciones {«Boletin Oficial del Estado» namero 303, del 19), expido el
presente certificado. :

Madrid, 17 de diciembre de 1991 -E!l Direcior general, Javier Nadal
Arnfio.

RESOLUCION de 22 de enero de 1992, de {a Direccion
General de Politica Ambiental, por la que se¢ hace pablica
la Declaracion de Impacto Ambiental sobre el estudio
informativo de la variante de Buitrago (Madridj, en la
carretera N-1, de Madrid a Irin, puntos kilométricos 76,00
al 78,00 fautovia del Norte} de lu Direccion General de
Carreteras.

4557

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamenio
para la ejecucién del Real Decreto legislativo 1302/1986, de 28 de

Junio, de evaluacion de impacto ambienial, sc hace publica para general.

conocimiento la Declaracion de Impacto Ambiental sobre €l estudio
informativo de la variante de Buitrago (Madrid), en la carretera N-1 de
Madrid a Irin, puntos kilométricos 76,00 al 78,00 (autovia del Norie)
de la Direccién General de Carreteras, que se transcribe a continuacion
de esta Resolucidn.

Madrid, 22 de enero de 1992.—-El Director general, Domingo Jiménez
Beitran. )

Declaracién de Impacto Ambiental sobre el estudio informative de Ia

variante de Buifrago (Madrid}, en la carretera N-1 de Madrid a Irin,

puntos kilométricos 76,00 al 78,00 (autovia del Norte), de Ia Direccién
General de Carreteras

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental y su Reglammento de gjecucion aprobado por Real
Decreto 113171988, de 30 de septiembre, establecen la obligacidn de
formular Declaracion de Impacto Ambiental, con caricter previo a la
resolucién administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso,
autorizacion de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en
los anexos a las citadas disposiciongs.

- Conforme al articulo 13 del Reglamento citado, Ia Direceion General
de Carreteras remitio, con fecha 10 de julio de 1990, la preceptiva
Memoria-resumen consistente en Ia orden de estudio informative de la
carretera N-1 de Madrid a Irin, puntos kilowiétricos 76,00 al 78,00,
variante de Buitrago, autovia del Morte, para iniciar el procedimiento de
evaluacién de impacio ambiental.

- El estudio informativo analiza dos alternativas de trazado denomina-
das Ay B.

Las caracteristicas principales del proyecto se recogen en el anexo |
de esta Resolucion,

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccidon Genersl de
Politica Ambiental estableci6 a continuacién un periodo de consultas &
personas, Instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental
del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 11 de octubre
de 1990, la Direccion General de Politica Ambiental dio traslado a la
Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados v un resumen de éstas se recogen en el
anexo IL

El estudio informativo fue aprobado téenicamente, con fecha i1 de
diciembre de 1990, y se sometid al trdmite de informacion publica junto
con ¢l Estudio de Impacto Anibietital elaborado por la “Direccidn
General de Carreteras, mediante anuncio que s¢ publics en el «Boletin
Oficial del Estado» nimero 18, de 21 de enere-de 1991, en cumpli-
miento de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Con fecha 10 de diciembre de 1990 Ja Direccion General de
Carreteras dio traslado a la Direccidn General de Politica Ambiental del

Estudio dc Impacto Ambiental. Los aspectos mds destacados de
referido estudio, asi como las consideraciones que sobre el misme
realiza 1a Direccién General de Politica Ambiental, se recogen en ¢

| anexo 1L

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 8 de
agoste de 1991, la Direccién General de Carreteras remitid a Iz
Direccion General de Politica Ambiental ¢l expediente de informaciér
publica.

Un resumen del resultado del tframite de informacién publica del
estudio de impacto se acompafa como anexo 1V

El documento técnico de proyecto y el Estudio de Impacto Ambien-
tal seleccionan la alternativa a como més favorable desde el punto de
vista global y ambiental.

En consecuencia, la Direccion General de Politica Ambiental, en e
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislative
130271986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, y los
articulos 4.2 y 16.1 vy 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado pol
Real Decreto 113171988, de 30 de septiembre, formula a los solos efectos
ambientales la siguiente declaracion de impacto ambiental, sobre &
estudio informativo de la variante de Buitrago (Madrid} en la carreter:
§-I d§ Madrid a Inin, puntos kilométricos %6,0(} al 78,00 (autovia de

orte). :

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacion presentada; analhzadas las circunstan
cias del medio por ¢l que discurre la variante y teniendo en cuentz
cicrtas deficiencias del Estudio de Impacto Ambiental recogidas en ¢
anexo IH se establecen las siguientes condiciones para reducir los
efectos negativos de manera que el proyecto sea ambientaimente viable

Condiciones a las gue queda sujeto el desarrollo y ejecucién de
proyecio:

1. Permeabilidad territorial -Dado que el ICONA considera signift
cativas las posibles afecciones producidas por Ia presencia de la via sobr¢
el libre desplazamiento de la fauna silvestre deberin tomarse la
mcdidas adecuadas para asegurar la disminucion de efectos negativos. A
este fin se tendrd en cuenta fa posibilidad de aprovechar los desnivele:
topogrificos para acondicionar pasos naturales, con un disefio adecuadc
de manera que sea atractivo para ¢l uso de la fauna local.

Se independizardn los pasos naturales destinados al libre desplaza
miento de la fauna de los destinades 2 asegurar el mantenimiento de
scrvicio a través de la via, al menos al mismo nivel actual, para ¢
transito de personas v vehiculos en vias y caminos vecinales.

Asimismo, deberan aplicarse las medidas adecuadas para que &
accestbilidad a la solucion A desde la carretera M-127, que procede ds
Gandullas, se une a la N-I, quede perfectamente definida.

2. Proteccion del sistema hidrologico:

a) Habida cuenta de que el trazado de la nueva via segin b
alternativa elegida afecta al arroyo de la Cigienuela, en los punio
kilométricos 101,150 y 101,255, situados a una- distancia horizonta
aproximada de un kilometro del embalse de Puentes Viejas destinado a
abastecimiento de la Comunidad de Madrid, v de acuerdo con &
alegacion presentada por la Confederacion Hidrografica del Tajo
deberdn arbitrarse durante la construccion de la mencionada variante la:
medidas dec prevencién y conirol suficientes para garantizar que n
puedan producirse vertidos accidentales de sustancias contaminante:
procedentss de la actividad de 1a obra, tales como aceites usados
aditivos, betuncs, grasas o emulsiones que lleguen a través de las linea
naturales de alimentacion al referido embalse.

Asimismo, durante la explotacidn se deberan tomar las medidas di
seguridad pertinentes a los efectos de impedir que posibles accidente:
viales de cisternas u'otros medios de transporte de mercancias peligrosa
o 16xicas puedan inutilizar las grandes reservas de agua acumuladas e1
los embalses proximos, con las consecuencias catastroficas que ellc
supondria,

b} Los materiales sobrantes de obra cuyo destino sea a verteden
especifice del provecto se localizardn en zonas que no supongan afeccios
directa o indirecta a terrenos de utilidad agricola o a lineas de drenap
natural del territorio, v en concreto a los arroyos de Ia Cigienuela v di
las Carcavas,

En estas zonas, asi como en los posibles puntos de interés geologico
no se localizardn instalaciones auxibares de obra.

¢) Lacirculacion de maquinaria de obra se restringira a la franja d
ocupacion de terreno delimitada en el documento técnico de proyecte

3. Prevencion de la erosion.~S¢ disefiardn las medidas de preven
cion para evitar riesgos de erosion en el ambito de afeccion de la via
Entre estas medidas se tendrdn en cuenta las siguientes:
_..Canalizacion en cabecera de taludes para recogida de aguas d
escorrentia. T

Bermas intermedias que posibiliten la plantacién y progreso d
especies vegetales, dotados de bajantes y colectores.

4. Prevencidn de ruido.-Se dischardn y aplicardn las medida
adecuadas para disminuir ios niveles de inmision sonora previstos eun ¢
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estudio de impacto en el punto kilométrico 100,700 de la aliernativa
elegida, de manera que no se superen Ios niveles de 65 dB Leg diurnos
y 35 dB Leq nocturnos en los edificios afectados desde dicho punto
kilométrico. '

5. Recuperacion, restauracion e integracion paisajistica de la
vhra.-Con objeto de disminuir los efeclos negativos de los inpactos mas
significativos y de lograr la integracion paisajistica de la obra en su
entorno s¢ cumplira to siguiente:

a) Se aplicarin las medidas correctoras definidas en ¢l proyecto de
construccion y estudio de impacto ambiental, en tanilo no entren en
contradiccién con lo dispuesto en la presente Declaracién de Impacto.

Aquellas medidas propuestas que no sean directamente aplicables se
disefiardn con el detalle que requicre un proyecto ejecutable.

b) Se realizard la recuperacién, restauracion e integracién paisajis-
tica de todas las dreas afectadas por la obra. Deberin aténderse
especificamente; Taludes y laderas, zonas afectadas por movimienios de
tierras, zonas de ubicacion del pargue de maquinaria e instalaciones
auxiliares de obra, vertederos y escombreras especificos de la obra.

A este fin se redactard un proyecto de recuperacion ambiental gue
lome como base el punto 6.3 del Estudio de Impacto Ambiental.

¢} Llas acciones de restauracién y recuperacion ambiental en dreas
afectadas por Ia obra se simultanearin con las actuaciones propias de la
construccidn de la via. A este {in se redactard un plan de obra én el que
se establezea la coordinacidn espacial y temgporal de ambas actuaciones.

d)} Las actuaciones de recuperacién ambiental v restauracion de las
zonas afecladas por la obra a las que se yefiere ¢l punto “b) deberdn estar
gjecutadas en su totalidad con anterioridad a la emision del acta de
recepcion provisional de la obra. | : :

6. Seguimiento y vigilancia.-Se realizara el seguimienio y control
de los impactos identificados en el Esludio de Impacto' Ambicntal, asi
como de las medidas de prevencion y correccion quc sc derivan de las
condiciones de esla declaracion.

Se incorporara al seguimiento anterior los siguicnies informes cn los
plazos que a continuacién s¢ schalan:

. Dentro de los tres meses siguientes a la fecha del acta de comproba-
cién de replanteo de Ia obra:

_ Medidas de prevencion y control a las que se refiere Ja condi-
cién 2.a). i
El plan de obra al que se refiere la condicion 5.c).

. Dentro de los seis meses siguientes a la fecha del acta de comproba-
cion de replanteo de la obra:

Fl disefio de las medidas de prevencion de érosian a las que se refiere
ia condicion 3.

El proyecto de recuperacion ambicntal al que se reficre la condi-
cion 5.b).

Con frecuencia semestral, emitiéndose el primer informe antes de los
ires meses siguientes a la formalizacian del acta de recepeidon provisional
de la obra: : i

Estado y progreso de ia vegetacion wtilizada en la vestawraciéon y
recuperacion ambiental a la que se refiere ia condicion 5.b).

Resultado de las medidas de prevencion y control ambientales para
garantizar la calidad del recurso hidraulico segin lo expuesto en la
condicion 2.a).

Anualmente se remitird un informe general sobre el seguimiento ¥
control de impactos 31 medidas preventivas y de corrcocion, debicndo
emitirse ¢l primer informe antes de los s¢is meses siguientes a la fecha
de formalizacion del acta de reccpcién provisional de cbra.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstangias o
sucesos excepeionales gue impliguen deterioros ambientales o situacio-
nes de riesgo tanto durante la fasc de construccion como la de
funcionamiento.

ILa documentacion derivada de esta condicién se remilird a la
Direccién General de Politica Ambiental, cuando corresponda, durante
el periodo de tres afos, contados a partir de fa fécha de recepcion
provisional de obra.

Del examen de dicha documentacion por paste de la Direccion
General de Politica Ambiental podran derivarse modificaciones de las
acluaciones previsias, en funcién de uwna mejor consecucion de lfos
objetivos de Ia presente declaracidn de imipacto.

Madrid, 22 de enero de 1992.-El Director general, Domingo Jiméncz
Beltrdn.,

ANEXO 1

Resumen del estudio informative de Ix variante de Buitrago (Madrid),
en la earretera N-1 de Madrid a Inin, puntos kilométricos 76,00 al 78,00

El proyecto consiste en un tramo de aproximadamente dos kilome-
tros de longitud en la variante de Buitrago de Lozova. autovia del Norte.

El trazado se localiza en la depresién del rio Lozoya, analizandose
dos alternativas:

La alternativa A discurre al oeste de l1a actual N-I, siendo de nuevo
trazado, con objeto de evitar las edificaciones existentes de las que se
separa unos 100 metros. Tiene una longitud de 2,035 kilometros.

La alternativa B, que se desglosa en B, B; y B3, aprovechan parte del
trazado de la actual M-I, siendo un desdoblamiento de la calzada
existente a 1a salida de Buitrago de Lozoya, convirtiéndola en autovia.

ANEXO 11

Resultado .&e las consultas realizadas por la Direccién General
de Politica Ambiental

Reljacion de consultades %iﬁg:f;:;ﬁ

1. Delegacion del Gobierno en la Comunidad de Madrid. X
2. Ayuntamiénto de Madrid ... .. ... ... X -
30 ICONA X
4. Agencia de Medio Ambiente de la Comunidad Auto-

noma de Madrid. .. ....... ... i X
5. Cétedra de Ordenacion del Territorio ESICCP ... ... -
6. Departamento de Ecologia UCM ... ... ... ... .. ... .. -
7. Cidtedra de Ecologia UAM . ... ... . .............. -
8. Catedra de Planificacidn y Proyvectos ETSIM . ..., -
g  ADENA .. . ... e e -
). Grupo Ecologista de Agronomos..................... -
11. Sociedad Espaficla de Ornitologia .. ... ............... -
12 COMADEM ... . ... . ... ... -
13, CODA ... ... ... ... P -
14,  Ayuntamiento de Buitrago de Lozova................ X
15 Ayuntamiento de Gandullas ... ............... U -
16, Avuntamaénto de Villavieja. .. ... ... ... ... .. C -

Los aspectos mas significativos mencionados en las respuestas son:

Deben tomadrse las medidas oportunas para parantizar el éxito
reproductive de las poblaciones animales afectadas, evitando toda
molestiz relacionada ton las obras durante la época de cria, general-
mente de mediados de abril a finales de junio; una permeabilidad
adecuada de esta.infraestructura gue permita los movimientos naturales
de las especies animales y la disperstn botinica. )

Respecio al acondicionamiento de pasos se recomiendan en ¥rminos
generales bocas de entrada y salida cn cono con didgmetro exterior
minimo de 15 a 20.metros, estrechdndose a un minimo deé seis a ocho
metros . donde sea necesarip. Los pasos subterrdneos deberian tener una
altura minima <¢ cuatro meétros.

Se deben evaluar las. posibles afecciones a vias pecuarias y montes de
utilidad. piiblica, la identificacion de los lugares de paso de las distintas
€SpEcCics. .

pt]ELn relacion a las lineas telefonicas y de electricidad, se deberd realizar
su canalizacién ¢nterrada de acuerdo con las instrucciones de las
Compafias para evitar su posterior gjecucién aérea.

ANEXO 11

Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido

El presente proyccio consiste en ¢l denominado tramo 1 de la
varianie de Buitrage de Lozoya, puntos kilométricos 76,5 al 103,0, que
forma parte de la autevia del Norte, Madrid-Burgos.

El proyecto de construccion de la referida variante fue aprobado con
fgcha 27 de febrero de 1990. Actualmente se encuentra en avanzado
estado de construceion. De este provecto, ¢l tramo I, puntos kilométrni-
cos 76,00 al 78,00, es el objeto de esta Declaracion de Tmpacto
Ambiental. o

Fl estudio informativo ¥ Estudio de Impacto Ambicental consideran
para ¢l mencipnade tramo. I dos alternativas de trazado, A y B. Ambas
discurren por una zoha montafosa localizada en las estribaciones de
Somosierra en la derominada depresion del rio Lozoya,

Desde el punto de vista hidrologico los trazados afecian al sistema
de cmbalse formade por el de Riosequille v Puentes Viejas, del rio
Lozoya, Las principales lineas de alimentacion de ambos embalses son
el arroyo de las Carcavas, de recorride paralelo a Ia N-I, que s¢ veria
afectado por 1a solucién B y el arroyo de la Cigiefivela, que se veria
afectado por 1a solucién A en. el punte kilométrico 101,255, Ambos
ATOY0S Vierten sus. aguas al embalse de Puentes Vigjas.

La vegetacion presente cn el territorio afectado estd representada
principalmente. por encinares, criales, cultivos abandonados, saucedas
en los ¢auces de fos arroyos.

S
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_ Los impactos mds significativos_identificados eon el estudio de
impacto realizado por la Direccion General de Carreteras son: -

Mayor volumen de movimiento de tierras, taludes y desmontes de
mayor envergadura y mayor ocupacion de suelo en 1a solacion A, al ser
de nuevo trazado, que en la B debido a que esta tlima es an
%es{dobiamiento de calzada que aprovecha tramos de la actual carretera

En relacion a las afecciones previsibles por emisipnes sonoras.. 1a
soluciOn A es mds beneficiosa va que, aun temiendo en el punto
kilométrico 100,700 un nivel importante que afectd’a un chal y una
vaqueria, en €l resto del trazado son menores que en la solucion B

Los efectos sobre la vegetacion son menores enla solucion A que en
la B. Mientras que el trazado de la primera disturre por terrenos de
cultivas agricolas y pastos, en la mayor parte abandonados, el trazado
de la solucion B supondria [a eliminacion de la vegetacion de ribera del
arroyo de las Cércavas, con el consiguiente pefjuicio @ la fanng Hgada a
esta vegetacion, condicionando ademds la modificacién del actual
recorrido de diche arroyo, CR L

Desde el punto de vista de la afeccién al paisgje la” solucion A
produce mayor impacto que la B, no obstante ol diseiio’ de medidas

correctoras disminuird notablemente esta afeccign. ,
El ¢studio de impacto propone a su vez la colocacion de pantallas
antisénicas en el punto kilométrico 100,700 de la solucion. A ¥ un plan
de replantacion como medida correclora’ genieral dé los impactes
wdentificados. e o '
En conclusion, el Estudio de Impacto Amibiental considera la
sotucion A més aceptable. o

Andlisis del contenide | :

El estudio de impacto presenta determinadas. carencias de informa-
cion, siendo las mds importantes Ias que se refieren al tratamiento dado
al medio fisico que, basandose en descripciones genemles, no particula-
riza en las caracteristicas propias del territorio’ afectade:. Hubiera sido
necesario un estudio mdas completo sobre la red hidrografica y los
posibles efectos derivades de la obra; dadas sus particulares caracterisii-
cas y el riesgo de vertidos y contaminantes tanto durante la obra como
durante el fimcionamiento de la via. - -

Asimismo, hubiese sido necesario realizar una valoracidon v cuantifi-
cacién de los efectos derivados de los movintientos de tierras, asf como
12 localizacion vy dimensionamiento de 105 desmoiries v terraplenes que
requicre fa obra: )

La identificacién de impactos realizada no se justifica plenamente ni |

se realiza una descripcién ni valoracion de los mismos. S
Unicamente se describen las medidas correctoras relativas a fas
replantaciones a Hevar a cabo en los tefrenos afectados porla obra; sin
entrar en el detalle que corvesponde a la ejecucién de tales medidas.
No se disefan las medidas correctoras que habria que aplicar para
reducir el efecto producido por las emisiones sonoras; especialinénte en
¢l punto kilométrico 100,700 de la solucién A. ~ "~~~ 0 o
No se prevé a través de un plan de obra adecuado la coordinacion
de las tarcas propias de la construccion de Ja viacon las de recuperacion.
No se ha elabofado un programa de vigilancia ambiental que
determine cudles son los efectos previsibles mas importantes sobre los
que debe realizarse el control de su evolucién, . i
El Estudio de Impacto Ambiental, aun cuandoadentfica los impac-

tos mas significatives que puede derivarse de 1a-ejecucion del proyecto, |

no realiza un andlisis y valoracion de los mismos; niconcteta, al detalle
correspondiente al de ejecucidn, la aplicacion de las medidas correctoras
que propone por lo que ha de considerarse como.un ‘estudio preliminar.

Estas deficiencias de informacion son objeto de tratamiento en el
condicionado de la presente Declaracion,

ANEXOIlY
Resultado de la informacién piblica

Relacion de alegantes: : »

Don Frangisco Javier Briceio Gil, representante del’ Ayuntamiento
de Gascones (Madrid). .
Ayuntamiento de Bui de Lozoya.
Confederacién Hi ez del Tajo. _ _
Comunidad de Madnd (Consejerfa de Politica Territorial).

Los aspectos mds significativos mencionados en las alegaciones son:

Las alegaciones hacen referencia a1 ' ‘ :
© La falta de justificacién de la concepcion global del trazado, For ser
una modificacion del proyecto de construccion I-M-4870, dela ¢

en relacion a las afecciones medioambientales, e
No se ha tenido en cuenta un niicleo- de viviendas situadas en ¢l
término municipal de Gascones, guejindose dicha Corporacién local de

que la Administracién conocia la oposicién al g_;a Cto a’f‘de_infringir'
: c

ésta los articulos 10 de la Ley de Carretéras y Veglamento.

Mié;;alcs 26 febrero 1992

eccidn
de la aiternativa A, tanto desde el punto de vista presupuestario como |

Se previenc respecto al riesgo. de vertidos contaminantes directos a
los embalses situados aguas abajo. ) )

Se proponen medidas preventivas, ademds de [a necesidad de
realizar controles exhaustivos sobre vertidos toxicos, y méximas medi-

‘das de ‘seguridad para impedir accidentes de cualquier medio de
- transporte de ‘mercancias peligrosas.

- los‘alegamtes que consideran la solucién A mas conveniente solicitan

Jas medidas necesapias para asegurar la accesibilidad con la N-1, que
_guede definido geométricamente el tramo de fa N-I que se abandona, ¥y

que se coloque adecuada sefializacion.

RESOLUCION de 27 de enero de 1992, de la Direccion
General para la Viviendg y Arquitectura, por la que se
acuerda f:za inscripcidn del Laboratorio «Colas Internacio-
nat, Sociedad Anonimay, site en Jorge Juan, 118, Madrid,
en el Registro General de Laboratorios de Ensayos acredi-
tados para el Control de Calidad de la Edificacion, y la
publicacion de dicha inseripcion.

4558

Vista la comunicacion de la Direccion General de Arquitectura de la
Consejeria de Politica Territorial -de la Comunidad de Madrid, de la
Resolucion de 18 de diciemnbre de 1991, concediendo acreditaciones al
Laboratorio .«Cotas Internacional, Sociedad Andnimay», sito en Jorge
Juan, FI8, Madrid, para la realizacion de ensayos cn las dreas técnicas
de acreditacidén para el conirol de calidad de la edificacién: «Area de
control de hormigén en masa o arinado y sus materiales constituyentes:
cemento, drides, agua, acero para armaduras, adiciones y aditivose,
wAred de- ensayos de laboratorio de perfiles y barras de acero para
estructarasy, wArea de control “in'site™ de la ejecucién de la soldadura
de elementos estructurales de acero», «Area de ensayos dé laboratorio de
mecanica del suelo» vy «Area de suelos, dridos, mezclas bituminosas ¥y
sus materiales’ constituyentes en vialéss, estz Direccion General, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 17 de las disposiciones
reguladoras generales para la acreditacion de Laboratorios de Ensayos
para el Conirol de Calidad de la Edificacién, aprobadas por el Real
Decreio 1230/1989, de 13 de octubre, acuerda:

1. Inscribir el citado Laboratorio en el Registro General de Labora-
torios de Ensayos para el Control de Calidad de la Edificacion, en las
dreas técnicas de acreditacion «Area de control de hormigbn en masa o
armadé y sus matériales constituyentes: cemento, éridos, agua, acero
para armaduras, adiciones é' aditivos»,  con €l nime-
ro 03052HA%} v wArea de ensayos de laboratorio de perfiles y barras de
acero para estricturas», con el ndmerg 03055AP91», «Area de control
“in site” de la ejecucion de la soldadura de elementos estructurales de
aceron, con €l nimero 03056AS89%!, wArea de ensayos de laboratorio de
mecdnica del suelow, con el nimero 030578E91 y «Area de suelos,
aridos, mezclas bituminosas y sus materiales constituyentes en viales,
con el mimero 030585Ve1, .

2. Publicar la inscripcion en el «Boletin Oficial del Estadow.

Madrid, 27 de enero de 1992.-La Directora general para la Vivienda
y Arquitectura, Cristina Narbona Ruiz,

o MINISTERIO
'DE EDUCACION Y CIENCIA

4559 ORDEN de 14 de febreio de 1992 para desarroliar el
Programa de Cooperacidn Educativa con Iberoamérica.

Con-el fin de promover £ incrementar la cooperacion con Iberoamé-
rica, en el marco dé actividades previstas para la celebracion del V
Centenario, €1 Ministerio de Educacién y Ciencia, en colaboracién con
el Instituto de Cooperacion [beroamericana de la Agencia Espafola de
Cooperacion - Internacional, convoca un Programa de Cooperacion.
Educaiiva con fberoamérica, dirigido a todos los paises de la regidn.

Los objetivos del Programa sen:

Intercambidr informacién sobre los sistemas educativos, posibili-
tando Iz adaptacion de las experiencias de los diversos paises a las
situaciones concretas de cada une.

Hacer realidad el principio de solidaridad entre los distintos paises,
complementando los esfuerzos internos de cada uno para beneficiar al
conjunto ‘de-poblaciones.

Aportar posibles soluciones a los problemas comunes existenics en el
imbito de la educacion.

Contribuir .a-Ja formacion de recursos humanos que faciliten la
mejora de la calidad de la ensefianza en cada pais.



