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ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido

El estudio de impacto ambiental se centra tUnicamente en una
alicrnativa debido a que en el Plan General de Ordenacion Urbana de
Madrid queda definida la zona por la gue discurre en su mayor parte la
autovia como reservada para infraestructuras.

Al tratarse de una zona periurbana, altamente antropizada. se prevée
que los impactos mas significalivos sean los siguientes:

Se considera como impacto principal ¢! motivado por la construc-
cion del falso tinel on la zona de bosgue del pargue de ia Elipa por el
cual se verdn afectados un total de 1.690 pinos.

Impacto paisajistico especialmente en los aledafios del parque y en
ia zona colindante con el cementerio de la Almudena. .

) Elxccsa de materiales de desmonte producidos por la excavacion del
1inel. . .

Impacio acustico en especial sabre ¢} tramo final de la autovia, en las
-cercanias del Poligono de Valdebernardo, donde estd previsto la
construccion de viviendas.

Aumente de particulas en suspension tanto durante la ejecucion del

movimiento de tierras como durante la fabricacion y puesta en obra del
aglomcrado asfihico.

. Las medidas correctoras adoptadas para minimizar en lo posible los
mmpactas anieriormente descritos son las siguientes:

Escayolar y retirar fos pinos afectados por la construccion del tinel
en ol parque de ia Elipa para reponerlos una vez finalizadas las obras.

Revegetacion de taludes e instalacion de pantallas vegetales en los
aproximadamente 1.000 metros que linde comin enire Ia autovia v el
cementerio de 1z Almudena.

Dado el gran volumen de materiales sobrantes se prevée gue sean
exiendidos en'la zona disponible a 1a derecha de la traza v en el futuro
parque suburbano, con lo que se conseguird la nivelacion del mismo.

Sc propone la instalacion de wna barrers anti-ruide troncopiramidal
verde que atenge los niveles de ruidos que previsiblemente se produci-
rin en el poligono de Valdebernardo. -

En cuanto al impacte producido por el deterioro de 1a calidad del aire
cn las inmediaciones de la autovia en la fase de explotacién de la obra,
¢l estudio de impacto ambiental se ampara en el efecto beneficioso que
Ia infraestructura originard en otras vias que se veran descargadas de
trifico. asf como en la mejoria de las comunicaciones v el beneficio de
ioda la comunidad, lo cual, dice, compensan los impactos producidos.

Las mcdidas que se sugieren para €vitar Ja coptaminacion atmosii-
rica en la fase de obra son el riego de las zonas de paso de vehiculos y
la utilizacién de filtros adecuados a instalar en ia plania de aglomerado.

Andlisis del contenido

Teniendo en cuenta lo expresado anteriormente y dadas las peculia-
res caracteristicas del ambito territorial afectado por el trazado de Ia
auwtovia, una vez analizado i estudio de impacto ambiental se hacen las
siguicntes consideraciones sobre el contenido del mismo: ’

El indice general del estudio responde.a 1o especificado en el articu-
le 7.” del Real Decreto legisiativo 1302/1986.

El cxamen de las posibles alternativas queda totalmente limitado por
cf hecho de que el Plan General de Ordenacion Urbana en Madrid gueda
reservado al terreno por el que discurre en su mayor parte la autovia
para infraestructuras. No obstante, esta circunstancia no impide gue en
¢l estudio de impacto ambicnial se hubieran considerado posibles
allernativas en lo que se refiere al paso por el bosque del parque de la
Elipa ¥ ¢l ramal de conexién con el camino de 1a Media Legua, entornos
éstos calificados comso parque urbano.

- Dado el cardcter de via periurbana y su futura importancia estraté-
gica al suponer un nexo de conexion entre la autopisia de circunvalacion
M-30 con el nuevo cinturdn M-40 se hace necesario un eswudio rnds
profundo dentro del inventaric ambiental de la situacidon antes y
después de la obra en cuanto a los flujos de trifico se refiere. sin el cual
cs dificil-cuantificar la carga de vehiculos que soportaré la nueva via ¥
ios impactos que ello provocara. :

No se identifica ni valora e efecio que puede producir la presencia
del cementerio como importante fuente de lixiviados. Hubiera sido
micresante la inclusion en el estudio de impacio ambiental de un
andlisis de los sistemas de drenaje de la infracstructura considerando Ja
stluacidn mas critica de mdxima precipitacion. .

La identificacion de impacios parece minimamente correcta
haciendo la salvedad de lo sehalade en los puntos anteriores, no
obsiante, en general, no existe una clara valoracién de su magnitud ni
un anglisis de sus repercusiones tanto mds necesario, habida cuenia de
la previstble edificacidn en los aledanos de 1a nueva via.

Dado ol futuro cardcter totalmente urbano de la via es necesario un
exhaustivo estudio en el cual s¢ identifique y valore la contaminacion

acdslica gue generard la autovia, asi como las medidas correctoras
adoptadas para minimizar al maximo este importanie impacic regativo.
La mectodologia v proceso de cdlculo seguidos en el estudio de impacto
ammbiental para la determinacion de los niveles sonoros carece del rigor
necesario tal v como expone en las consultas el Instituto de Acastica, El
cstudio identifica la colocacidn de una barrera antirruide en las
immediaciones del poligono de Vaidebernardo. de fa cual no se aportan
pianos ni jusiificacién alguna de su dimensionamiento vy emplazamienic
cn'la memoria. .

De tgual forma la contaminacion atmosférica generada por la autovia
tante en su fase de obra como de exploiacion no ha sido estudiada con
¢l ripor v profundidad que se requiere,

Los medidas correcioras adopiadas son unas simples recomendacio-
nes generales que no aseguran sSu correqla glecucion,

No se ha realizado un estudio de integracion paisajistica de 1a via en
¢l entorno, limitdndose a recomendar siembra y plantaciones en los
1aludes. ‘

No se especifica el método y medidas adoptados para acometer con
unas minimas garantias de €xito la operacion de retirar por ¢l sistema
de escayelado 1.690 piros afectados por la construccion del falso tunel
¢n ¢f bosque del pargee de la Elipa, )

No s¢ localiza correctamente la ubicacion del material sobrante
procedente del falso tinel ni existe un céleulo de dimensién de
volumenes gue permila acotar la zona receptora de dichos materiales.

El estudio de impacto ambiental, a la vista de lo expuesto, presenta
significativas deficiencias en cuanto al inventario ambiental, analisis de
impactos vy por tanio de medidas correctoras. Aparece una faita de
coordinacion en el tiempo wa que el estudio ha sido eiaborado
previamente a la recepcion de consultas. En su conjunio ¢l estudio de
gmrpacto ambiental debe calificarse de preliminar. Estas deficiencias de
informacion y andlisis son objeto de tralamiento en ¢l condicionado de
la declaracion de tmpacto ambiental,

'MINISTERIO DE TRABAJO
Y SEGURIDAD SOCIAL

RESOLUCION de 15 de noviembre de 1991, de la Direc-
cion General de Trabajo, por la que se homologa con el
mimero 3.246 la mascarifta awrofiltrante marca «3M»,
niodelo 6986, presentada por la Empresa «3M Espana,
Saciedad Ancnimax, de Muadrid, que la importa de Estados
Unidos de América.
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Instruido en esta Direccidn General de Trabaio expediente de
homologacign de dicha mascarilla autofiltrante, con arreglo a lo preve-
nido en la Orden de 17 de mayo de 1974 {«Boletin Oficial def Estadow
det 29), sobre homologacidn de los medios de proteccién personal de los
trabajadores, se ha dictado Resolucidn, en cuya parte dispositiva se
establece lo siguignie: :

Primero.—Homologar la mascarilla autofiltrante marca «3My,
modelo 6986, presentada por la Empresa «3M Espafna, Sociedad
Andnimay, con domicilio en Madrid, calie Telémaco, 47-53, que la
importa de Estados Unidos de. América, donde es fabricada por su casa
matriz «3IM Companyes de St. Paul {(Minnesota). como mascanlla
autofilirante, para ser usadas Gnicamente en ambientes contaminaedos
con polvo, no pudiéndose utilizar en ningtn caso para proteccitn conira
ambienics contaminados con acrosoles procedenies de pintura, medio
de proteccion personal de las vias respiratorias.

Scgundo.~Cada mascarilla autofiltrante de dichos marca y modelo
Hevarda cn sitio visibie un scllo inalterable v que no afecte a sus
condictones técnicas, v de no ser ello posibie, un sello adhesivo con las
adecuadas condiciones de consistencia y permanencia, con la siguiente
inscriprion: «M.T.-Homol. 3.246.-15-11-91 -Mascarilla autofiltrante
para scr usada unicamente en ambientes pulvigenos, mo pudiéndose
utilizar en ningiin caso para proteccién contra ambientes contaminados
con acrosoles procedentes de pintura.

Lo gue s¢ hace publico para general conocimiento, de conformidad
con lo dispucsio en el aniculo 4.7 de la Orden citada, sobre Homologa-
cign ge los Medios d@ Proteccién Persenal de los Trabajadores, y Norma
Técnica Reglamentaria MT-9, de Mascarillas Autofiltrantes, aprobada
por Resolucidn de 28 de julio de 1975 {«Botetin Oficial del Estados de
9 de septiembre).

Madrid. 15 de noviembre de 1991 -La Directora general de Trabaio.
Soledad Cardova Garrido.



