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a la obra “Ensanche vy mejora del firme de la CN-630, de Gijon a Sevilla.
Tramo: Paradores de Casirogonzalo-Cruce de Montamarta (Zamora)™,
debemos declarar v declaramos ajustadas a derecho las resoluciones
impugnadas, v sin hacer expresa condena €n las costas causadas en este
TECUrSo.» .

Esta Subsecretaria, de conformidad con o estabiecidu en los articulos
103 vy siguientes de la Ley reguladora de la Jurisdiccidn Contencioso-
Administrativa de 27 de diciembre de 1956, ha dispuesto guc se cumpla
en sus propios iérminos la referida sentencia.

Lo gue comunico a2 V. 1. para su conocimiento v cumplimiento.
Madrid, 10 de enero de 1992.-El Subsecretario de Obras Poblicas vy
Transportes, Antonio Llardén Carratald.

Iimo. Sr. Director general de Carreteras.

RESOLUCION de 14 de enero de 1992, de la Direccion
General de la Marina Moercante, por la que se prorroga la
homologacion del chaleeo satvavidas para su wso en bugues
y embarcaciones marca w«Tulan-10».

3188

Por Resolucion de 15 de encro de 1991, la Direccidn General de la
Marina Mercante homologo, con of nimero 0170191, ef chaleco salvavi-
das marca «Tulan-10», fabricado por el Grupg hurri, con domicilio en
avenida Roberto Osborne, nimero 5, 41007 Sevilla. .

A instancia del Grupo hurri, que solicha la prorroga de la citada
homologacidn, y comprobande que ¢} clemento continua cumpliendo
con los requisitos exigidos,

Esta Dircccion General ha resuelio prorrogar el periodo de validez de
ia mencionada homologacion hasia ¢l 31 de diciembre de 1995,

Madrid, 14 de enero de 1992.-E! Director general de la Marina
Mercante, Rafael Lobeto Lobo.

RESOLUCION de 16 de enero de 1992, de Ja Direccidn
General de Politica Ambiental, por la que se hace pblica
la declaracion de impacte ambiental sobre el proyecio de
trazado del aucve acceso desde Madrid (O'Doynell) al
aeropwerto v N-1I de la Direecion General de Carreteras.

3189

En cumiplimiento de lo dispuesto en ¢l articulo 22 del Reglamenic para
la ciccucion del Real Decreto legishative 1302/1986, de 28 de junio, de
Fvaluacion de Impacto Ambientat, se hace piblica para generat conoci-
micnio 14 declaraciéer de impacto ambiental sobre ef provecto de trazado
del muevo acceso desde Madrid ((O'Donnell) al aeropuerto vy N-il de la
Direceion General de Carreteras, que se transcribe a comtinuacion de esta
Resalucion. :

Madrnid, 16 de enero de 1692-E! Director General, Domingo
_hméncz Belirdn. S

DéeTafx;cién de impacte amblentst sobre el proyecto de trazado del noevo
accesa desde Madrid (O'Donnell) al aeropuerta ¥ N-IL, de la Direccién
. General de Carreteras -

El Real Decrelo legislativo 1302/1986. de 28 de junio, de evaluacion
de tmpacto ambicntal v su Reglamento de ejecucidn aprobado pofr Real
Deereto FI31/1988, de 30 de scpticmbre, establecen la obligacion de
formuiar declaracion de impacto ambicntal, con caricter previe, a la

- resolucion administrativa que sc adopie para la reahizacion o, en su caso,
.—autorizacion de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en
jos ancxos a las citadas disposiciones.

Conforme al articuto 13 del Reglamento citado, la Direccion General
de Carreteras remitié con fecha 10 de enero de 1991 a la Direccion
General de Politica Ambiental 1a memoria-resumen del proyecto, al
objele de iniciar el precedimienio de evaluacion de impacto ambiental.

El proyecto consisie €n una autovia periurbana cuyo fin fundamental
responde a la necosigad de dotar de nuevos aecesos al aeropuerto de

- Madrid-Barajas v a la carretera N-H desde Madrid.

Las caracteristicas principales del proyecto de trazado se relacionan
en ¢l ancxe I de esta Reselucion.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direecion General de
Polifica Ambicntal establecio a continuacidn un periodo de consulias 2
personas, Instituciones y Adininistraciones sobre el impacto ambiental
det proyecto.

En virtad del articulo 14 del Reglamento, con fecha 24 de abril de
1991, ia Direccidn General de Pelitica Ambienial dio trasiado a la
Dircccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La ;’clacién de consultados y un resumen de éstas se recogen en et
anexo EL
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A instancias de la Direccion Generai de Politica Ambiental v en
cumplimiento de lo establecido en el articulo 17 del Reglamento, el
cstudio de impacto ambiental elaborade por la Direccién General de
Carrcteras fue sometido al tramite de informacion pubiica medianie
anuncie que se publics en ¢l «Boletin Oficial del Estado» nimere 132,
de 26 de junio de 1991, no habiendose presentado alegacion alguna.

Los aspectos mas destacados del referido estudio, asi como las
consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General de
Politica Ambiental, se recogen en el anexe ML

En conscouencia, 1a Direccion General de Politica Ambiental, en el
gjercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto legishativo
1302/1986. de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, ¥ los
articulos 4.2, 16.1 v 18 de su Reglamento de ejecucidn, aprobado por
Real Decreto 113171988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
efectos ambientales, ia siguiente declaracion de impacio ambiental,
sobre ¢l provecto de trazado del nuevo acceso desde Madrid (O'Donneli)
at acropuerio v N-IL

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la- décumentacion presentada vy subsanadas algunas
deficiencias de informacion observadas e¢n el estudio de impacto
ambiental, parz que la realizacién del proyecte pueda considerarse
ambientalmente viable, se establecen por la presente declaracion de
impacto ambiental las siguientes condiciones. ¢e manera que, cumpli-
mentados los andlists, estudios y prescripciones gue se establecen ¢n las
mismas, s¢ asegure ja minoracion de los posibles efectos ambientales
negativos. -

1. Permeabilidad territorial.~Tanto en la fase de construccién como
cn la de explotacion de la nueva via se asegurard, mediante las
actuaciones necesarias, el servicio de los viales afectados, en especial fa
antigua carretera de Vallecas a la Elipa, ¢ camino de 1a Media Legua y
1a avenida de Guadatajara, tanto a nivel del trifico rodado como al paso
de peatones.

ndependientemente de la solucién final adoptada en lo que se refiere
al ramsal de conexion con el camino de la Media Legua se disefiardn las
medidas oportunas que permitan minimizar ¢l efecto barrera que origina
Ia infracstructura sobre el acceso de los usuarios a las distintas dreas del

arguc.
P 2. Marerigles de desmonte.-Se definird la localizacion de las zonas
destinadas a acoger Jos materiales sobrantes procedentes de 1a excava-
cion del falso tuncl. Se especificard el tratamiento a realizar con e fin
dc garantizar su cstabilidad a largo plazo, asi como su integracidn en e}
cntorno. Se evitard la acumulacion permanente 6 temporal de materiales
procedentes de movimicatos de ticrra en las vias de drenaje naturales.

3. Prevencidn def ruido.-Se realizard un estudic en el cual se
identifique y valore 1a contaminacidn acustica generada por uso de la
nucva via con el objeto de disefiar y provectar las medidas correctoras
necesarias para quc {os niveles de inmisién sonowa, medidos en los
limites del territorio que esté calificado como urbanizable en ¢l Plan de
Ordenacién Urbana del Avuntamiento de Madrid, en el borde del
cementerio y en Jos limites de los pargues, no sobrepasen los limites
estipulados en ia Ordenanza Municipal de prevencidn del ruido.

Las medidas correctoras deberin estar ¢jecutadas en su totalidad con
antcrioridad a la emision del acta de recepeién provisional de la obra.

4. Comtaminacion aimosférica ~Se aportard un estudio en ¢l cual se
deseriba 1a situacidn preoperacional de niveles de inmision de particu-
las, Gxido de nitrdgeno, monoxide de carbono, hidrocarburos, didxido
de azufre y plomo. y se estime ¢l aumento en los niveles de dichos
parimeiros originados por ¢l proyecio. tanto en fase de construccion
como de explotacion,

Sc detallardn las medidas preventivas v correcioras previstas para fa
reduccion de emisiones atmosféricas durante la fase de construccion que
impidan 1a supcracion de los limites de inmision,

5. Flujos de trdfico.~Se suministrarin datos detallados que permita
conecer la incidencia de la autovia tanto en cl periode de construccién
como ¢n el de explotacion sobre los flujos de trdfico. Sobre tales datos
se hasardn los estudios requeridos en las condiciones 3 v 4 referentes a
contaminacion acustica y atmosférica, respectivamente.

6. Alteracidn dei sistema hidrogeoldgico.-Se elaboratd un estudio
que peemita conocer la postbie afeccion de 1a lixiviacion proveniente del
cementerio considerando la situacidn mas critica espectalmente en la
zona de parqucs y resideacias. Del estudio se derivardn las medidas
COTTECtOras necesarias.

Las mcdidas correctoras deberdn estar ejecutadas con anterioridad a

b 12 emision del acta de recepeion provisional de la ebra.

7. Recuperacion, restawracion e fitegracidn  paisajistica de la

- olra.-Con objeto de disminuir los efeclos negativos de los impactos mas
-significativos y de lograr a integracidn pamsajistica de la obsa en su

entorno € cumpiird lo siguiente:

aj Se redactard un proyecto ejecutable de recuperacion ambicntal
que abarque a todas fas areas afectadas por la .

Deberan atenderse especificamente; Taludes, ronas afectadas por
movimicntos de tierra. enlaces. bocas del faiso tinel, visles utilizados
parz e movimiento de maquinaria de obra, zonas de ubicacion del
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parque dJde maquinaria ¢ insialaciones auxiliares de obras, y zonas
recepioras del materiai sobrante del falso tunel.

Se incluirdn en detalle las medidas adoptadas para evitar la intrusica
visual gue tendrd la autovia sobre ei cementerio.

Se especificarin of método, condiciones necesarias y medidas adopta-
<as para garantizar gue la operacion de retirada de fos pinos afectados
por Ia construccion del falso tinel y su posterior replante se efectie con
el menor numero de marras posibies,

b) Las acciones de restauracioa y recuperacién ambiental de dreas
afectadas por 1a obra se simultancardn con las actuaciones propias de la
construccion de la via. A este fin se redactard un plan de obra en el que
se establezcan Iz coordinacidn espacial v temporal de ambas actuacio-
nes.

¢} Las actuaciones de recuperacion ambiental y resiauracion-de las
zonas afectadas por la obra quedardn wtalmentc descritas en el proyecto
a que se refiere el punto a) deberdn estar cjecuiadas en su totalidad con
anterioridad a la emision del acia de recepcitn provisional de la obra.

8. Programa de vigilancia.~Se redactard un programa de vigilancia
ambiental detallado para ¢l seguimicnto y control de los impactos
identificados como significativos en el cstudio de impacto ambiental ¥
en este condicionado, vy de las medidas correctoras gue se deriven, en el
que s¢ detallara el modo de seguimicnto de las actuaciones establecidas.

En dicho programa se establecerd el tipo ¢ informes-y la frecuencia
de su emision. Tales informes, cuando corresponda, deberdn ser
cmitidos hasta tres anos contados a partir de la fecha de recepcmn
provisional de obra.

Ademis se incorporardn al referido programa los siguientes informes

que deberdn ser emitidos igualmente, cuando corresponda, durante el

plazo anteriormente sefalado:
Estado y progreso de fa vegetacidn utilizada en Ia restauracion y

_recuperacién ambienial a la que se refiere la condicion 6.a). La emisidon

de informes tendrd vna frecuencia semestral desde el momento de Ea

implantacion.

informe técnico anual con los resultados de las mediciones de nivel
aclstico a que s¢ refiere Ia. condicion 3, durante los periodos y
momentos d¢ maxima intensidad de crrculacmn tanto diurna como
nocturna. Las mediciones deberdn realizarse tanto en los Hmites del
territorio calificade como urbanizable como en las zonas destinadas a
parque ¥ en ¢l cementerio. En estos altimos casos so6lo se medirdn
niveles acdsticos diurnos.,

Informe sobre el resultado del scguimiento de la oscilacion de los
indices de calidad del aire a que se reficre la condicién 4. Dicho informe
s¢ remitiTd anualmente en la fase de operacion del proyecto. En la fase
de construccion la periodicidad de mediciones se incrementard en
aquellas zonas que por sy proximidad z viviendas o a lugarcs de
csparcimiento publico necesiten de un seguimiento mds severo.

Informe anual sobre el resultado del seguimiento de la .posible
contaminacidn por lixiviados a que se¢ reficre la condicidn 6.

Se emitira un informe especial, cuando se presenten circunsiancias o
SUCCSOS excepcmnaies gue impliquen deterioros ambientales ¢ situacio-
nes de riesgo tante durante la fase de constmuccién como la de
funcionamiento,

9. Remisidn de informacién complementaria al estudio de impacto

 ambiental-Los informes, datos, estudios y demds documentacion

adicional a la contenida en el estudio de impacto ambiental se remitiran
a 1a Direccién General de Politica Ambiental en los plazos que a
continuacién se sefalan:

Dentro de los tres meses siguientes a la fecha del acta de comproba-
cin de replanieo de la obra:

Los estudios a que se refleren las condiciones 3. 4 v 6 y los datos 2
que se refiere la.condicién 5.

Medidas adoptadas para garantizar la permeabilidad territorial a que
se refiere 1a condicién 1.

El programa de vigilancia ambicntal a que se refiere la condicidn 8.

El plan de obra a que se reficre la condicion 7b

Medidas adopadas para parantizar lo especificado en la condicién 2.

Dentro de los seis meses sigutentes a la fecha del acta de comproba- ‘

cién de replanteo de la cbra:

£i7pr0yecto de recuperacidn ambiental a que se refiere la condi-
cion Ta.

Dentro de los nueve meses siguientes a la fecha del acta de
comprobacién de replaniee de fa obra:

Disenio de 1as medidas atenuanies a ias que se reficren las condicio-
nes 3, 4y 6.

Del examen de dicha documentacion por parte de la Direccién
General de Politica Ambiental podrin derivarse modificaciones de las
actuaciones previstas, en funciée de unz mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracion de impacto.

Madrid, 16 de enero de 1992.~El Director general, Domingo Jimeénez
Beltrdn.

ANEXO 1

Principales caracteristicas del proyecto de frazado del nueve acceso
desde Madrid ({’Donnell} al aeropuerto y a la carretera N-Ii

El provecto pretende ser una de fas ramas de conexion entre el niacleo
central de Madrid y la autopista de circunvalacién M-30, con el nuevo
cinturon M-40.

Ei provecto se localiza en el érminc municipal de \1adnd en los
distritos de Moratalaz, Ciudad Lineal y San Blas. Tienc su origen en ¢l
punto kilemétrico 8. 700 de la autopista M-30 (avenida de la Paz, nudo
de O’'Donncll) v finaliza en ¢! distriio Este, ta longitud 01zl de la via es
de 3.230 metros.

El trazado de la autovia presenta pendicnies muy suaves, siendo la
mdkima de 2.66 por 100, asi como radios de curvas grandes.

Los valorcs medios de altura en desmontes o terrapién oscilan entre |

tos 4 v 3 metros con wna altura maxima de 10 metros.
Los punios may significatives del trazade de la amoua son las
HgLilL‘[]iES

Punio kilométrico 0,240 al 0,750. Faiso winel bajo ¢l pargue de la _

Elipa.

Punto kilométrico 0. 759 al 2,250, La autovia discurre bordeando ¢l
lingite det comenterio de Nuestra Senora de la Almudena.

Punto kiloméirico 2,400. Paso sobre el canal de Isabel I y camino
de servicio.

-Punto kilométrico 2,700. Enlace con 1a avenida de Guadalajara.

ANEXO IT

Resultado de las consultas realizadas por la Direccion Genera]
de Politica Ambiental

Relacien de consuliados igg';fs;‘?
oo BCONA X
2. Centro Naczanal de Sanidad Ambienial, Area de Conta-
minacion Atmosférica ... .. .. ... -
3. Instituto de acdstica {CSICY ... ... X
4. Cdtedra de Ingenieria Ambicntal ETSICCCP de Madrid X
5. . Cawedra de Planeamiento Urbanistico ETSA de Madnid . X
6. Dclegacion del Gobiemo en fa Comunidad de Madnd .. X
7. Presidencia de la Comunidad de Madnd ... . ... -
8. Agencia del Medio Ambiente de la Comunidad de
Madrid .0 L -
9. énstsl;zm RLgxanal de Estudio dé Salud ¥ Bienestar
OCIRl . L e -
10, COMADEN . -
14, LA CASA VERDE ... .. .. ... ... ...
120 RETAMA -
13, Ayentamiento de Madnd . .. .. 0 oo X

_También se recibié un escrito de sugereacias del ilustrisimo Ayunta-
micnto de Coslada (Madrid).

El ICONA contestd a las consulias requeridas: «No cabe formular, en |

principio ¢ indtpcndiememen%c de los resultados que se derivea del
oportuno estudio de impacte ambiental. observaciones n:ievames res-
pecto a su actual planteamienton.

Los aspectos mas mgmﬁcalw{}s mencionados en las demds respuestas

son:

Se cuestiona el método seguido para la determinacidn de los mw..%n_s '

SONOFOS quc ¢ alcazardn ea la fase de explotacidn de la obra. Igualmente
se recomienda fa elaboracion de un estudio de descripeion del entorno
en ia sitpacion preoperacional asi como un mayor grado de detalle en el
cileulo, dischio y justificacién de fas soluciones adopiadas. Se hace notar
ta senstbilidad de los tres equipamienios {parque, cementerio v vivien-
das} que se ven afectados por el trazado de la autovia,

Se p:de que con respecto a la calidad del aire también sea estudiada
la situacidn preoperacional, se estime el posable aumento de los niveles
de inmision originado por el proyecto, asi como el detalle de las medidas
preventivas y correctoras durante fa fase de construccion.

Se senala el notable impacto visual que ocasionard fa autovia al
discurrir su trazado sobre espacios abierfos v las notables alturas
madximas de lerraplenes v desmonies,

Con refacion a la alteracidn del sistema hidrogeologico, se reco-
mienda un esiudic detenido sobre los cursos presentes v posibles
afecciones a estos por la presencia de los lixiviados procedentes del
cementerio asi como 1a incidencia de movimientos de tierra y sistemas
de drenaje de la infraestructura.

Se propone reconsiderar el ramal de conexién con el camino de Ia
Media Legua al afoctar a una zona calificada como parque urbano, o. en
su defecto, disetiar las medidas oportunas que permitan el cruce de los
usuarios 2 las distintas areas del pargue.

k3
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ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido

El estudio de impacto ambiental se centra tUnicamente en una
alicrnativa debido a que en el Plan General de Ordenacion Urbana de
Madrid queda definida la zona por la gue discurre en su mayor parte la
autovia como reservada para infraestructuras.

Al tratarse de una zona periurbana, altamente antropizada. se prevée
que los impactos mas significalivos sean los siguientes:

Se considera como impacto principal ¢! motivado por la construc-
cion del falso tinel on la zona de bosgue del pargue de ia Elipa por el
cual se verdn afectados un total de 1.690 pinos.

Impacto paisajistico especialmente en los aledafios del parque y en
ia zona colindante con el cementerio de la Almudena. .

) Elxccsa de materiales de desmonte producidos por la excavacion del
1inel. . .

Impacio acustico en especial sabre ¢} tramo final de la autovia, en las
-cercanias del Poligono de Valdebernardo, donde estd previsto la
construccion de viviendas.

Aumente de particulas en suspension tanto durante la ejecucion del

movimiento de tierras como durante la fabricacion y puesta en obra del
aglomcrado asfihico.

. Las medidas correctoras adoptadas para minimizar en lo posible los
mmpactas anieriormente descritos son las siguientes:

Escayolar y retirar fos pinos afectados por la construccion del tinel
en ol parque de ia Elipa para reponerlos una vez finalizadas las obras.

Revegetacion de taludes e instalacion de pantallas vegetales en los
aproximadamente 1.000 metros que linde comin enire Ia autovia v el
cementerio de 1z Almudena.

Dado el gran volumen de materiales sobrantes se prevée gue sean
exiendidos en'la zona disponible a 1a derecha de la traza v en el futuro
parque suburbano, con lo que se conseguird la nivelacion del mismo.

Sc propone la instalacion de wna barrers anti-ruide troncopiramidal
verde que atenge los niveles de ruidos que previsiblemente se produci-
rin en el poligono de Valdebernardo. -

En cuanto al impacte producido por el deterioro de 1a calidad del aire
cn las inmediaciones de la autovia en la fase de explotacién de la obra,
¢l estudio de impacto ambiental se ampara en el efecto beneficioso que
Ia infraestructura originard en otras vias que se veran descargadas de
trifico. asf como en la mejoria de las comunicaciones v el beneficio de
ioda la comunidad, lo cual, dice, compensan los impactos producidos.

Las mcdidas que se sugieren para €vitar Ja coptaminacion atmosii-
rica en la fase de obra son el riego de las zonas de paso de vehiculos y
la utilizacién de filtros adecuados a instalar en ia plania de aglomerado.

Andlisis del contenido

Teniendo en cuenta lo expresado anteriormente y dadas las peculia-
res caracteristicas del ambito territorial afectado por el trazado de Ia
auwtovia, una vez analizado i estudio de impacto ambiental se hacen las
siguicntes consideraciones sobre el contenido del mismo: ’

El indice general del estudio responde.a 1o especificado en el articu-
le 7.” del Real Decreto legisiativo 1302/1986.

El cxamen de las posibles alternativas queda totalmente limitado por
cf hecho de que el Plan General de Ordenacion Urbana en Madrid gueda
reservado al terreno por el que discurre en su mayor parte la autovia
para infraestructuras. No obstante, esta circunstancia no impide gue en
¢l estudio de impacto ambicnial se hubieran considerado posibles
allernativas en lo que se refiere al paso por el bosque del parque de la
Elipa ¥ ¢l ramal de conexién con el camino de 1a Media Legua, entornos
éstos calificados comso parque urbano.

- Dado el cardcter de via periurbana y su futura importancia estraté-
gica al suponer un nexo de conexion entre la autopisia de circunvalacion
M-30 con el nuevo cinturdn M-40 se hace necesario un eswudio rnds
profundo dentro del inventaric ambiental de la situacidon antes y
después de la obra en cuanto a los flujos de trifico se refiere. sin el cual
cs dificil-cuantificar la carga de vehiculos que soportaré la nueva via ¥
ios impactos que ello provocara. :

No se identifica ni valora e efecio que puede producir la presencia
del cementerio como importante fuente de lixiviados. Hubiera sido
micresante la inclusion en el estudio de impacio ambiental de un
andlisis de los sistemas de drenaje de la infracstructura considerando Ja
stluacidn mas critica de mdxima precipitacion. .

La identificacion de impacios parece minimamente correcta
haciendo la salvedad de lo sehalade en los puntos anteriores, no
obsiante, en general, no existe una clara valoracién de su magnitud ni
un anglisis de sus repercusiones tanto mds necesario, habida cuenia de
la previstble edificacidn en los aledanos de 1a nueva via.

Dado ol futuro cardcter totalmente urbano de la via es necesario un
exhaustivo estudio en el cual s¢ identifique y valore la contaminacion

acdslica gue generard la autovia, asi como las medidas correctoras
adoptadas para minimizar al maximo este importanie impacic regativo.
La mectodologia v proceso de cdlculo seguidos en el estudio de impacto
ammbiental para la determinacion de los niveles sonoros carece del rigor
necesario tal v como expone en las consultas el Instituto de Acastica, El
cstudio identifica la colocacidn de una barrera antirruide en las
immediaciones del poligono de Vaidebernardo. de fa cual no se aportan
pianos ni jusiificacién alguna de su dimensionamiento vy emplazamienic
cn'la memoria. .

De tgual forma la contaminacion atmosférica generada por la autovia
tante en su fase de obra como de exploiacion no ha sido estudiada con
¢l ripor v profundidad que se requiere,

Los medidas correcioras adopiadas son unas simples recomendacio-
nes generales que no aseguran sSu correqla glecucion,

No se ha realizado un estudio de integracion paisajistica de 1a via en
¢l entorno, limitdndose a recomendar siembra y plantaciones en los
1aludes. ‘

No se especifica el método y medidas adoptados para acometer con
unas minimas garantias de €xito la operacion de retirar por ¢l sistema
de escayelado 1.690 piros afectados por la construccion del falso tunel
¢n ¢f bosque del pargee de la Elipa, )

No s¢ localiza correctamente la ubicacion del material sobrante
procedente del falso tinel ni existe un céleulo de dimensién de
volumenes gue permila acotar la zona receptora de dichos materiales.

El estudio de impacto ambiental, a la vista de lo expuesto, presenta
significativas deficiencias en cuanto al inventario ambiental, analisis de
impactos vy por tanio de medidas correctoras. Aparece una faita de
coordinacion en el tiempo wa que el estudio ha sido eiaborado
previamente a la recepcion de consultas. En su conjunio ¢l estudio de
gmrpacto ambiental debe calificarse de preliminar. Estas deficiencias de
informacion y andlisis son objeto de tralamiento en ¢l condicionado de
la declaracion de tmpacto ambiental,

'MINISTERIO DE TRABAJO
Y SEGURIDAD SOCIAL

RESOLUCION de 15 de noviembre de 1991, de la Direc-
cion General de Trabajo, por la que se homologa con el
mimero 3.246 la mascarifta awrofiltrante marca «3M»,
niodelo 6986, presentada por la Empresa «3M Espana,
Saciedad Ancnimax, de Muadrid, que la importa de Estados
Unidos de América.
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Instruido en esta Direccidn General de Trabaio expediente de
homologacign de dicha mascarilla autofiltrante, con arreglo a lo preve-
nido en la Orden de 17 de mayo de 1974 {«Boletin Oficial def Estadow
det 29), sobre homologacidn de los medios de proteccién personal de los
trabajadores, se ha dictado Resolucidn, en cuya parte dispositiva se
establece lo siguignie: :

Primero.—Homologar la mascarilla autofiltrante marca «3My,
modelo 6986, presentada por la Empresa «3M Espafna, Sociedad
Andnimay, con domicilio en Madrid, calie Telémaco, 47-53, que la
importa de Estados Unidos de. América, donde es fabricada por su casa
matriz «3IM Companyes de St. Paul {(Minnesota). como mascanlla
autofilirante, para ser usadas Gnicamente en ambientes contaminaedos
con polvo, no pudiéndose utilizar en ningtn caso para proteccitn conira
ambienics contaminados con acrosoles procedenies de pintura, medio
de proteccion personal de las vias respiratorias.

Scgundo.~Cada mascarilla autofiltrante de dichos marca y modelo
Hevarda cn sitio visibie un scllo inalterable v que no afecte a sus
condictones técnicas, v de no ser ello posibie, un sello adhesivo con las
adecuadas condiciones de consistencia y permanencia, con la siguiente
inscriprion: «M.T.-Homol. 3.246.-15-11-91 -Mascarilla autofiltrante
para scr usada unicamente en ambientes pulvigenos, mo pudiéndose
utilizar en ningiin caso para proteccién contra ambientes contaminados
con acrosoles procedentes de pintura.

Lo gue s¢ hace publico para general conocimiento, de conformidad
con lo dispucsio en el aniculo 4.7 de la Orden citada, sobre Homologa-
cign ge los Medios d@ Proteccién Persenal de los Trabajadores, y Norma
Técnica Reglamentaria MT-9, de Mascarillas Autofiltrantes, aprobada
por Resolucidn de 28 de julio de 1975 {«Botetin Oficial del Estados de
9 de septiembre).

Madrid. 15 de noviembre de 1991 -La Directora general de Trabaio.
Soledad Cardova Garrido.



