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1. Disposiciones generales

TRIBUNAL CONSTITUCIONAL

17951

CONFLICTO positivo de  competencia nimers
3522/1986, promovido por la Jumta de Galicia. en
relacion con determinados preceptos del Real Decreto
237771985, de 18 de diciembre.

El Tribural Constitucional, por providencia de 25 de- mavo
actual, ha admitido a trdémite €f conflicto positivo de competencia
nuimero 522/1986, promovido por la Junta de Galicia, en relacion
con los articulos 3; 7; 8.y 10 en ef parrafo que dice: «con sujecion
a lo establecido en este Reglamenton; E3.1, aparntades ay v ¢); 15; 16;
19; 21.2, éltimo pdrrafo; 24.2; 25; 26.1; 27; 34; 35; 42, 52 v 53;
desposiciones adicionales 1.0.2; 47 y 8.% vy disposictones transito-
rias 1.°, 2.%, 3.* v 4., asi como, por conexion directa o causal, el
resto de los preceptos que regulen materias que afecten a Ia
titularidad de las competencias que corresponden a la Comunidad
Autonoma de Galicia, del Real Decrsto 2Z377/1985, de 18 de
diciemnbre, por el que se aprueba el Reglamento de Normas Bdsicas
sobre Conciertos Educativos, '

Lo que s¢ spubii_ca para general conocin-aiemc‘
Madrid, 25 de junio de [986.-El Secretanio de Justicia.

17982 CONFLICTO positivae. de competencia numero
64971988, promovidg por el Gobierno Vaseo,

_ El Tribumal Constitucional, por providencia de 25 de junio
. actual, ha admitido a tramite el conflicto positivo de competencia
nimera 64571986, promovido por »1 Goblerno Vasco, en relacién
con los articulos 7.¢} vy 8, ambos de la Orden 7/1986, de 27 de
eneroc, del Ministeno de Defensa, por la que se aprueba la
normativa aplicable al transporte de mercancias peligrosas por
carreters en vehiculos de las %uerzas_ Armadas.

Lo que s¢ publica para geﬂerai conacimiento.
Madnid, a 25 de junio de 1986.-El Secretario de Justicia,

CONFLICTO positive de competencia  niimerg
8324 986, promovids por el Gobierno en relacidn con
una Orden de 29 de enero de 1986 de Iz Conseferia de
la Presidencia de la Jumta de Galicia. -

El Tribunal Constitucional, por providencia de 25 de junio
actdal, ha admitido a tramite el conflicto positivo de competencia
nimero 652/1986, promovido por ef Gobterno, en relacién con la
Orden de 29 de gnero de 1986, de¢ la Consejeria de la Presidencia
de la Juntz de Galicia, por fa que sz aprueba el modelo de guia
provisional para miquinas recreativas en Galicia. Y se hace saber
que en el mencionado conflicto se ha invocado por ef Gobierno el

~articulo 1612 de la Constitucién, lo que produce a2 suspensitn de
la vigeacia y aplicacién de la mencionada Orden impugnada desde
el dia 9 de junio actual, fecha de la formalizacién del repetido
conflicto. .

Lo que se publica para general concocimiento.

Maddd, 25 de junio de 1986.-El Presidente dei Tnbunal
Constitucional, Francisco Tomas y Valiente. .
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17954 PLANTEAMIENTO de la cuestion de inconstitucic-

nalidad nimero 66471986,

El Tribunal Constitucional, por providencia de 25 de junio
actual, ha admitido a trimite la cuestién de inconstitucionalidad
nimero 664/1986, promowvida por la Sala de lo Contencioso-
Administrativo de {a Audiencia Territorial de Pamplona, por
supuesta inconstitucionalidad de la disposicién adicional 6.7 3 de
la Lev 5/1983, de 29 de junio, de Medidas Urgentes en Materia
Presupuestaria, Financiera y Tributaria, por aposicion a los articu-
los 134.7, 9.3 y 14, en relacidn con el 33.3 de la Constitucion.

Lo que se publica para general conocimiento. o
Madrid, 25 de junia de 1986.-El Secretario de Justicia,

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

ORDEN de 2 de julio de 1986 por la que se actualiza
el Reglamento de Circulacion 4érea.

17955

Exc¢elentisimos sefiores:

La medificacidn del apéndice C det Reglamento de Circulacion

Aérea es consecuencia de la actualizacidn en parte de los anexos,
procedimientos para los servicios de navegacién aérea y documen-
tos OACT relacionados con lz identificacyén e interceptacién de
asronaves civiles, gue figuran refundidos en ¢l DOC 9433.
AN/926, de abril de 1984, inciuida 1a enmienda nimero.] de 19 de
marzo de (983,

Estas modificaciones al ser de dmbito mundial, se considera
necesario introducirlas en la reglamentacion cspaifiola, en aplica-
cion de! articulo 2.° del Decreto 3063/1965, de 16 de junio, por ¢
que se aprobd el Reglamento de Circulacidn Adrea.

En su virtud, a propuesta de los Ministros de Defensa J’ de
Transportes, Turismo y Comunicaciones, este Ministerio de la
Presidencia ha 1enido a bien disponer:

Articulo Gnico.-Se modifica la hoja C-16 del apéndice C del
Reglamento de Circulacitn Aérea, segin figura en los textos
actualizados de las hojas C-16.1, C-16.2 v C-16.3, ancxo 2 esta
QOrden, debiéndose difundir en la irformacion aerondulica.

Lo que comunico a VV. EE. para su conocimiento y efectos.
Madrid, 2 de julio de 1986,

MOSCOSO DEL PRADO Y"Muﬁoz

Excmos. Sres, Ministros de Defensa y de Transportes, Turismo y
Comunicaciones.

ANEXO
Hojz C-i6.1

IDENTIFICACION E INTERCEPTACION DE AERONAVES CIVILES
PROCEDIMIENTOS DE INTERCEPTACION

Normas

"Los siguientes procedimientos, sefiales visvales y empleos de la
radiocomunicacion se aplicarin sobre el termitono y aguas temite-
riajes de Espana en el caso de interceptacion de aeronaves civiles.

Son de aplicacién igualmente las restantes disposiciones, reco-
mendaciones y normas recogidas en fos anexos 2, 4, 6, 10, t{ vy 15
de ja QACI, PANS-RAC (Doc 4444} relativas a Ia interceptacion de
aeronaves civiles y Convenio de Chicago con especial reterencia a
cuanto determine ef anticulo 3 bis,

1. Una aeronave que es interceptada por otra acronave debe
inmediatamenie: ’

a) Seguir las instrucciones dadas por la aeronave interceptora
interpretando y respondiendo a las sefiales visuales contenidas en
este 1exta.

b} Notficar, si es posible, a lz dependencia de trdnsito aéreo
responsable del espacic aérec en el que se encuentrz la aeronave.

¢) Efectuar una llamada general en la frecuencia de emergen-
cia de 121.5 Mhaz, a los efectos de tratar de establecer comunicacio-
nes por radio con la zeronave interceptora o con la dependencia de
control de interceplacidn, indicando la identidad y posiciéa de la
acronave y el tipo de vuelo, =

* 81 no se ha establecido contacto y es posible, repitiendo esta
llamada en ia frecuencia de emergencia de 243 Mhz.

&) S estd equipada coo respondedor SSR, seleccionara en fa
clave 7700 el modo A, salvo disposicion en contrario de la
dependencia ATS apropiada. -

2, Si alguna instruccion” recibida por radio, de cualquier
fnente, estuviera en conflicto con las instrucciones dadas por la
aeronave interceptora mediante seftales visuales, la acronave inter-
ceptada debe requerir aclaracién inmediata mientras continua
cumpliendo con las instrucciones visuales dadas por lz aeronave
interceptora.
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1 S algima instruccién recibida por radio, de- cualquier

fuente, estuviese en conflicte con las instrucciones dadas por la Frases Pronunciseion Spnifieade

aeronave intercepiora per radio, la acronave inierceptada requerird

aclaracion inmediaia mientras continia cumpliendo con las ins- | *Hijack. |Jai-chak He sido objeto de apoderamients ikicio.

trucciones dadas por radio por la aeronave interceptora. Land Land Permiso para aterrizar
4. Si st ha establecido contacto radio con la aeronave intercep- (lugar) {lugar) en {Jugar) o

tom, pero no es posible comunicarse en un idioma comin, 5¢ | Daccend. | Dissend Pecmiso para d

infentard hacer liegar la informacién esencial v acusar recibo de las cend. | Lwssen ermiso para descender.

instrucciones por medic de las siguientes frases y pronunciaciones:

De la aeronave interceprada:

. * Segun las circunsiancias no siempre serd posible o conve.
niente utilizar el @rmino «Hijacks, '

De la aercnave interceptora;

Frases Pronunciscion Significado > =
Fnses_ Protunciasion Sigaificado
Wilco, Uilco Cumpliré instrucciones. :
Can not | Can not Imposible cumplir. Follow. Folou Sigame.
Repeat. | Ri-pir Repita instrucciones. Descend. | Dissend Descienda para aterrizar.
Am lost {4m lost Posicién desconocida. YP au la;d' r},’“ ]?.’}d Aterrice ep este aerddromo.
Mayday. |Mede Me encuentro en peligro. cd. ros Puede proseguir.
Heja C-16.2

) SENALES QUE SE HAN DE UTILIZAR EN CASO DE INTERCEPTACION - \

Serales iniciadas por la aeronave interceptora y respuesia de la aeronave interceptada
" Serie Sehales 'de 1 atronave interceptora ’ Significade Respuesia de la acromave inlerceptada Significado

1 Dia -Alabear las alas desde upa posicién al |Ha sido usted Aviones: _ - Comprendide,
frente y normalmente 2 la izquierda de la | intercep Dia-Balancear las alas y seguir a la aeronave | 10 cumpliré.
aeronave mterce?mda y después de reci- tado. interceptora. < )
bir respuesia, efectuar un viraje lento, S{game, -
normalmente a la izquierda, hacia el
rumbo deseado. i e

Noche.-Igual y, ademds, encender y apagar Noche ~Igual y, ademds, encender y apagar
las Juces de navegacion a intervalos lre- ' las luces de navegacién a intervalos irre-
- gulares, . gulares. S '
Nota 1.-Las condiciones meteoroldgicas o Helicapteros: _
del terreno pueden obligar a la aeronave Dia o noche.—Balancear la aeronave, encen-
- interceptora a colocarse a} frente ya la . der y apagar las luces de- navegacion a
derecha de !a seronave interceptada, y 2 intervalos irregulares y seguir a la aero-
efectuar el viraje subsiguiente hacia lz Rave interceptora.
derecha. . .
Nota 2.-5i la aeronave interceptada no puede
mantener la velocidad de la aeronave [ -
interceptora, s prevé gue esta ullima b . .
~ efectie una seric de circuitos de espera en
hipodromo y atabee ias alas cada vez que
~ pase a la aeronave interceptada, ) _

2 Dia o noche.—Alejarse bruscamente de la | Prosiga. Aviones: ) Comprendi’_do.
aeronave interceptada, haciendo un viraje : _ lo cumplire,
ascendeme de 90° o més, sin cruzar la | D@ o noche-Balancear las alas.
linea de vueio de la aeronave iniercep- Helicopteros: T
tada.” .- N ;

Dia o noche.~Batancear la aercnave.
3 Diza-Volar en circuito alrededor del aerd- | Aterrice en este| Aviones: ' Comprendido,

dromo, desplegar ¢l tren de aterrizaje y
sobrevolar la pista en la direccién de
atervizaje o, si la aeranave imerceptada es
un helicoptero, sobrevolar la zona de
awerrizaje de helicépteros.

Noche.-lgual y, ademds, llevar continua-
mente encendidos los faros de atermzaje.

acradromo

Dia.-Desplegar ! tren de aterrizaje, seguir a
la-aergnave interceptora v, si después de
sobrevolar la pista s¢ considerm que se
pueds aterrizar sin peligro, proceder al
aterrizaje. -

Noche.-Igual y, ademas, llevar cominua-
mente encendidos los faros de alerrizaje
{si los posee},

Helicopteros:

Dia ¢ noche.-Seguir a la aeronave interce
tora y proceder al atemzal}c, licvando
encendidos continuamente los faros de
aterrizaje (si los posee). :

.

1o cumphire.
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Sedales iniciadas por la aeronave interceptada y respuesta de Iz aerongve interceptory -
Senie Senales de la aeronave ioterceplada Sigruficado Respuesta de la seronave infercepions” Significadn
4 Aviones: . El aerédromo Dia o noche.-Si se desea que la aeronave | Comprendide,
Dia.-Replegar el wen de aterrizaje mientras que usted ha)  interceptada siga a la aeronave intercep- sigame.
5¢ pasa sobre ia pisu de aterrizaje a una {i&Slgnado 5 tora hasta un aerddrome de alternatwa. Ia
altura de mds de 300 metros (1. pies) madecuado. aerorave infercepiora replega el tren de

pero sin exceder de. 600 metros {2.000
pies} sobre el nivel del aerddromo, ¥
continvar volando en circuito airededor
del aerddromo, -
Noche.~Ercender v apagar los faros de atern-

aterrizaje y utiliza las scitales de la sene 1,
prescritas para las aeromaves intercepto-

5i se decide dejar en iibertad a la acronave, Comprendido,

zaje pasando sobre la pisia a ana altura de interceptada, la aeronave interceptora uti- prosiga.-
mds de 300 metros (1.000 pies} pero sia lizar las senales de la serie 2, prescritas
exceder de 600 metros (2.000 pies} sobre para las aeronaves interceptoras.
el nivel del aerédromo, y continuar
volando en circuito alrededor del aerd-
dromo. Si mo estd eén condiciones de
utilizar los faros de aterrizaje, hidgase con
cualquier otras iaces disponibles.
5 Aviones: : Imposible cum- Dia 0 noche.-Utilice 1as sedales de ta sene 2,: Comprendido.
[¥a o noche.-Encender ¥y apagar rcpe‘ida. ph{ prescritas para las aeronaves intercepto-
mente 1odas las luces disponibles a inter- ras.
valos regulares, pero de manera que se -
distinga de las luces de desteilos.
6 Aviones: En pcligro. Diz 0 noche.-Ulice las sefiales de la sene 2, Comprendido.
Dfe o noche—Encender y apagar todas las prescritas para las aeronaves iptercepio-
~luces disponibles a intervalos irregulares. ras.
Helicépteros: n
Dia o noche -Encender y apagar todas las . - .

luces disponibles a intervalos irregulares

Hoja C-16.3
. ManiosrAs
I. Maniobras de identificacion
t.1 La aeronave inlerceptdm se aproximard a la interceptada

por detrds. . _
L.2 La geronave interceptora principal o daica interceptora

3.2 En el caso de que se exija a una aeropave interceptada que
aterrice en el termtorio que vuela, se cuidard de que sea el adecuado

- para el aterrizaje sin peligro del 1ipe de aeronave de que se trate.

3.3 En el case de que se exija a una aeronave interceptada que
atertice en el territorio gue vuela, se cuidard de que el aerodromo
designado sea el adecuado para el aterrizaje sin peligro del tipo de
aeronave de que se trate,

3.4 Sies posible, deberd proporcionarse por radiotelefonia a la
acronave mnterceptada toda ja informacién necesania

para facilitar

L

adopiard una posicidn a la izquerda (fado de babor) de la

: . b2 1 AIna 2PTOXEMACIOn v atermzaje scguros.
interceptada, al mismo nivel, dentro del campo de visidn del piloto Y e 8

-
.

‘: de la aeronave interceptada y a no menos de 300 metros de la _

;'1_‘.‘-_. misma. . ) :

S inuwserorada por tncima y o L opanada de o MINISTERIO DE JUSTICIA
* : :

1.3 Una vez establecida Ia velocidad y posicién, ia aergnave
interceptora principal o Unica, comenzard lg aproximacion lenta-
mente, af mismo nivel, tomando las precauciones necesarias para
evitar que ta maniobra pueda ser considerada como peligrosa por
los pasajeros o la tripulacién. -

1.4 Completada la identificacion si no procede continuar la
interceptacion, cambiard la direccién lertamente, efectuande un
picado poco pronunciado. .

| Las restantes aerozaves participantes, si las hubiere, debe-
rdn permanecer bien apartadas de ia interceptada y con igual
maniobra reunirse con la interceptora principal.

. 2. Maniobras de guia

2.t Sise considera necesarlo iniervenie en la navegacion de la
aeronave interceptada, ia interceptora principal o dnica intercep-
tora adoplard una posicién ligeramente adelantada vy a ia izquierda
{lado de babor) de la acronave interceptada, para permitir que el
piloto al mando de esta tltima vea las senales visuales dadas.

22 Condiciones meteoroldgicas o topogrificas pueden obligar
a la aeronave interceptore ocasionalmente a colocarse a la derecha
{lado de estribor} de la aeronave interceptada, cuidando especial-
mente de quedar en todo momento dentro det campo de visién de
Ia geronave interceptada.

. 3. Guiado de la aeronave interceptada

3.1 Se cuidard de no llevar # la aeronave interceptada a volar
en condiciones en que la visibilidad estd por debajo de 12 recesaria
para mantener el vuelo en VMC y que las maniobras que se exijan
n¢ disminuyan la eficacia operacional de la misma.

ORDEN de 26 de junio de 1986 por la que se modifica
el articulo 40 de la Orden de 15 de noviembre de 1982
por la que se aprobd la Ordenanza pdra el Registro de
Venta a Plazos de Bienes Muebles.

17956

Hustrisimo sefior:

El articuls 40 de la Orden de 13 de noviembre-de 1982
estabiecia que el pago de los derechos arancelanocs commespondientes
a las operaciones registrales pracicadas en los Registros de Venta
a Plazos de Bignes Muebles se efectuaria mediante la utilizacién de

- scllos arancelanos, en la cuanta necesaria segin las normas gue el

mismoe articulo establece.

Este sistema de pago estd ofreciendo numerosas incanvenientes
en ia practica, después de lz entrada en vigor det Impuesto sobre
el Valor Aftadide, que obliga a la utiizacién de los seilos aranceia-
rios y a un pago compiementario en metdlico equivalente a la
cuantiz del Impuesto que se devenga por razon de ios honorarios
en las operaciones registrales correspoadientes. Estos problemas se
agudizan en los supuestos de envio de cantratos por correo, al tener
que hacer efectivo por separado ¢l importe del impuesto.

Los ¢itados inconvenientes practicos hacen aconsejabie la
sustitucién de 1os citados sallos arancelarias por ef page en medlico
de los derechos correspondientes, sin variar la cuantia de los
mismos.

En su virtud, este Ministerio ha acordado:

Articulo dnico.-Se modifica el articulo 40 de ta Orden de 15 de
noviembre de 1982 por la que se aprobd la Ordenanza para el
Registro de Venta a Plazos de Bienes Muebles, el cual quedard
redactado en la forma siguiente:
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