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efectuado la detencion, en los supuestos de los apartado a) y f) del
articulo 26.2 de la Ley, se dejardn sin efecto, permitiéndose al
extranjero la salida del territorio espaifiol en un plazo de cinco dias.
4. No obstante lo dispuesto en los parrafos 2 y 3 del presente
articulo, se continuard la tramitaciéon de los expedientes para
determinar la procedencia o improcedencia de la expulsion y, en el
primer caso, la prohibicién de entrada en Espaiia. !

Art. 89. Realizacion de la expulsion.

Tanto las expulsiones acordadas por las autoridades gubernati-
vas como las dispuestas por las autoridades judiciales —una vez
recibidas de éstas, en su caso, las comunicaciones prevenidas en el

articulo 21.3 de la Ley Orgdnica 7/1985, de 1 de julio- se llevaran

a cabo por orden del Director de la Seguridad del Estado o de los
Gobernadores civiles, por delegacién de aquél, en la forma
siguiente:

a) Se procederd a notificar a los interesados la orden de salida
del territono espaiiol, dandoles al efecto un plazo prudencial, que
no podri ser inferior a setenta y dos horas. -

‘b) Transcurrido el plazo sefialado sin que se haya efectuado la
salida obligatoria, se podra ordenar la detencién y conduccion al
puesto fronterizo, puerto o aeropuerto, a través del cual haya de
hacerse efectiva la salida.

c¢) No obstante lo dispuesto en los apartados anteriores, en los
supuestos del articulo 30 de la Ley, la notificacién y ejecucion de
la orden de expulsion se efectuara de forma inmediata.

d) Para llevar a cabo la expulsion de los extranjeros que
hubiesen sido detenidos y quedado a disposicion de la autoridad
judicial, de acuerdo con lo establecido en el parrafo segundo del
articulo 26.2 de la Ley Orginica 7/1985, de 1 de julio -si no
hubiesen sido puestos en libertad por dicha autoridad dentro del
plazo de cuarenta dias a que se refiere el mismo precepto—, debera
interesarse de la propia autoridad judicial el cese del internamiento
a efectos de poder llevar a cabo la conduccion al puesto de salida.

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

CORRECCION de errores de la Orden de 12 de mayo
de 1986 que desarrolla el Real Decreto 1485/1985, de
28 de agosto, sobre estructura orgdnica bdsica del
Ministerio de Asuntos Exteriores.
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Advertidos errores en el texto de la citada Orden, publicada en
el «Boletin Oficial del Estado» nimero 119, de 19 de mayo de 1986,
paginas 17765 a 17773 se transcriben a continuacién las oportunas
rectificaciones:

Articulo 1.°, punto tres, parrafo segundo, donde dice: «La
obtencién y procedimiento de informacién ...», debe decir: «La
obtencién y procesarniento de informacion ...», y donde dice: « ...
tanto en Espafia como en el extrangero ...», debe decir: «... tanto en
Espaiia como en el extranjero ...».

Articulo 2.°, punto dos, nimero 1, donde dice: «Direccién
Ceremonial», debe decir: «Direccién de Ceremoniab».

Ariiculo 9.%, punto cuatro, donde dice: «Cuatro.-», debe decir:
«Tres.-», en este mismo punto, en el ndmero tres, después de
«Secretaria Ejecutiva del Comité Cultural Hispano-Norteameri-
cano, con nivel organico de servicio», afadir «, y con un Nego-
ciado».

Articulo 10, punto 3, nimero dos, donde dice: «Direccién de
Cooperacion Aérea y Maritima», debe decir: «Direccion de Coope-
racion Aérea y Espacial». ’

Articulo 13, punto ocho, nimero 1.1, suprimir el parrafo: «...
con un Negociado de: —Publicaciones.».

LArticulo 14, punto tres, numero 2.2, donde dice: «Despacho de
Embajadas y Consulados», debe decir: «Despachos de Embajadas
y Consulados».

Articulo 15, punto cinco, nimero 1.1, donde dice: «Direccién
de Pasaportes y Visados», debe decir: «Seccion de Pasaportes y
Visados», y en el punto dos, nimero 1.4, donde dice: «Negociado
de Documentacion», debe decir: «Negociado de Extradiciones».

Articulo 16, punto uno, después de «Direccion General de
Politica Exterior para Europa», anadir: «Direccion General de
Politica Exterior para Iberoamérica»; donde dice: «Direccién Gene-
ral de Organismos y Conferencias Internacionales», debe decir:
«Direccion General de Organizaciones y Conferencias Internacio-
nales».

ENMIENDAS al Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974
(Londres, 1 de noviembre de 1974, f)ubI_icado en el
«Boletin Oficial del Estado» del 16 al 18 de junio de
1980), aprobadas el 17 de junio de 1983, por el Comité
de Seguridad Maritima dé la Organizacion Maritima
Internacional en su cuadragésimo octavo periodo de
sesiones. (Continuacion.)
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(Continuacion.

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUUCION
Y EL EQUIFO DiE BUQUES QGUE TRANSPOITEN
CASES LICUADOS A GUEANELS

RESC LU/CiOM MSC.5(48)
Aprobada 17 junio 1983

APROBACION DEL CODIGO INTERNACIONAL PARA
LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE
TRANSPORTEN GASES LICUADOS A GRANEL
(CODIGO INTERNACIONAL DE GASEROS - CIG)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDOQ la resolucion A 328(I1X), por !a que la Asamtlea le autori-
zaba a modificar el Cédigo para la construccion y el equipo de buques que trans-
porten gases licuados a granel segun resu!tara necesario, .

TOMANDO NOTA de la resolucion MSC.6(48), por la que aprueba, entre
otras cosas, errniendas al capitulo VIl del Convenio internacional para la seguri-
dad de ia vica humana en el mar, 1974 {Convenio SOLAS 1974), a fin de hacer que
lo dispuesic en el Codigo internacional para la eonstruccién y el equipo de buques
gue transporten gases licuados a granel (Cédigo Internacional de Gaseros — CIG)
sea cbligatorio en virtud de ese Convenio.

HABIENDO EXAMINADO el texto del propuesto Codigo Internacional de
Gaseros (CIC):

1 £PRUEBA el Cédigo Internacional de Gaseros (CIG), cuyo texto figuraen el
anexo de la presente resolucion;

2 TOMA NOTA de que, en virtud de |0 dispuesto en la parte C del capitulo VI|
del Convenio SOLAS 1974 en su forma enmendada por la resolucion MSC.6(48),
las enmiendas al Cédigo Internacional de Gaseros (C1G) se aprobaran, se pondran
en vigor v se llevaran a efecto de conformidad con lo dispuesto en el articulo V1II
de ese Convenio;

3 PIDE 2! Secretario General que remita a todos los Gobiernas interesados I3
enm.iendas al Cédigo Internacional de Gaseros (C1G) aprobadas como se indica mas
arriba y que comprenden la incorporacion de productos nuevos en el capitulo 19,
y recomiende, en espara de que entren en vigor esas enmiendas, que dichcs produc-
10s nuevos sean transportados en los buques gaseros de conformidad con lo
dispuesto en las citadas enmiendas;

4 PIDE ADEMAS al Secretario General que tenga a bien enviar un ejemplar de
ia Lresente resolucion, junto con el texto det Codigo Internacidhal de Gaseros (CIG),
& 10dos los Miembros de la Organizacion y a todos los Gobiernos Contratantes cel
Convenio SOLAS 1974 que no son-Miembros de la Organizacion.

Preambulo

1 La finzlidad del presente C4digc es sentar una NOrma internacional para ia
scguricad del transporte maritimo a granel de gases licuados y otras sustancias
enumeradas en el capitulo 19 del CAdigo, estableciendo !as normas de proyecto vy
construccion de los buques destinados a dicho transporte y e equipo que deben
llevar con miras a reducir ai minimo |os riesgcs para el buque, la tripulaciéon de
éste y el medio ambiente, habida cuenta de 13 naturaleza de los productos
transportados. -

2 ta idea fundamental es fijar Ia relacion que debe existir entre distintos
tipos de buque y los riesgos inhererites a 10s productos regidos por el Codigo. Cada
uno de éstos puede tener una O varias caracteristicas de peligrosidad, comprendidas
las de inflamabilidad, toxicidad, corrosividad y reactividad. También puede consti-
tuir un riesgo el transporte de 1os productos en condiciones cribgenas O bajo
presion.

3 Los abordajes vy varadas graves pueden causar dafios en 10s tanques de carga
y producir derrames incontrolados del producto. Estos derrames pueden dar lugar
8 la evaporacién y dispersion del producto y en algunos casos provocar la fractura
por_ fragilidad del casco del buque. Las prescripciones del Codigo tienen por
finalidad aminorar este riesgo tantu como permitan el estado actual de los cono-
cimientos y la tecnologia. '

4 En todo momento, durante la preparacién del Codigo, se tuvo presenie la
necesidad de .ba‘sar éste.en firmes nrincipios de arquitectura e ingenieria navales
y en el conocimiento mas completo de los riesgos propios de los diferentes produc-
tos abarcados que se pudiese tener: se reconocid asimismo que la tecnologia del
provecto de bugues gaseros no sélo es compleja sino que ademas evoluciona rapida-
mente, o que hace que e! Codigo no deba permanecer inmutable. Por tanto, la



BOE num. 140

Jueves 12 junio 1986

21403

Organizacion lo examinara periddicamente,
aaquirida y los progresos registrados.

teniendo en cuenta la experienci3

5 Las prescripciones relativas a nuevos productos y a las condiciones nece-
sarias para su transporte se distribuiran en forma de recomendaciones, con
caracter provisional, una vez aprotadas por el Comité de Seguridad Maritima de
la Organiracién, con anterioridad a ia entrada en vigor de las enmiendas apropiadas,
en virtud de lo dispuestc en el ariiculo VIl del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974,

6 El Codigo se ocupa primordialmente del proyecto y el equipo del buque.-Sin
embargc, para garanticar la ausencia de riesgos en el transporte de los productos
la totalidad del sisterma debe scmeterse @ evaiuacion. La Organizacion estd estu-
diando o cstudiard 'mas adelante otros aspectos importantes de la seguridad en
el transporte de los productos, como son los de formacion, utilizacibn, control
del trafico y manipulacién an puerto.

7. La elanoracion del Codigo se ha visto facilitada sobremanera por la labor de
la Asociacion Internacional de Soc:zdades de Clasificacion (1ACS), cuyas prescrip-
ciones unificadas aplicables a bug 'es 1anque para gases licuados. se han tenido
en cuenta en los capitulos 4, 5y 6.

8 La aracibn del capitulo 10 se ha vista asimismo muy facilitada por
pertinentes tal:ajos Je @ Comisidn £ isctrotdenica Iniernacional (CEI}.

9 €n el capitulo 18 dol Codigo, que trata de la utilizacién de [os buques desti-
cadns 2l trarsporie de gases licuados, se poren da relieve reglas de caracter
opcracional reccgicas en otros capitulcs y se sefialan las demas caracteristicas
imporiantes de sequrid.ad que son propias de la utilizacién del buque gasero.

10  La presentacidn del Codigo se ha armonizado con la del Cédigo internacional
rara la construccion y el equipo de buques que transporten productos quUimMicos

peiigrosos & granel (Codigo lmernacnonal de Juirniqueros — C1Q), aprotado por el

Comité ce Seguridad Maritima en su 48° periodo de sesiones.

CAP!ITULO 1 — GENERALIDADES

1.1 Ambito de aplicacion

11.1 ElI Codigo es aplicable a los buques independientemente de sus dimensiones,
incluidos los de arqueo bruto inferior a 500 toneladas, dedicados al transporie de
gases hcuados cuya presion de vapor exceda de 2.8 bar absolutos a !a temperatura
de 37.8°C, y a otros productos, que se enumeran en el capitulo 19;.cuando se trans-
porten 3 granel.

1.1.2 Saivo disposicidn expresa en otro sentido, el Codigo se aplicard a todo buque
cuya quilla haya sido colocada, o que se encuentre en la fase en que:

.1 comienza la construccibn que puede identificarse como propia del

buque, 0

2 ha comenzado, respacto del buque de que se trate, el montaje que
suponga la utilizacién de no menos de 50 toneladas del total estimado de
material estructural © un 1% de dicho total, si este segundo valor es
menor,

el 1 de julio de 1986 o posteriormente.

1.1.3 Todo buque, independientemente de la fecha de construccién, que sea trans-
formado en buque gasero el 1 de julio de 1986 o posteriormente, sera considerado
' buque gasero construido en la fecha en que comience tal transformacion.

1.1.4.1 Cuando los taniques de carga contengan productos para cuyo transporte el
Codigo exija un buque de tipo |G ni tos liguidos inflamables cuyo punto de infla-
macidn sea igual o inferior a8 60°C (prueba en vaso cerrado) ni los productos infla-
mables enumerados en el capitulo 19 del Codigo se transportaran en tanques
situados dentro de las zoras de proteccidn descritas en 2.6.1.1.

1.1.4.2 De modo anélogo, cuardo los tanques de carga contengan productos para
cuyo transporte el Codigo exija un buque de tipo 2G/2PG. Ios liquidos inflamables
arriba mencionados no se transportaran en tangues situados dentro de Ias zonas de
proteccién descritasen 2.6.1.2. -

1.1.4.3 En cada caso la restriccion es aplicable a las zonas de proteccidn que
queden dentro de la extensiodn iongitudinal de !os espacios e bodega, por 1o que
respecta a los tanques de carga que contengan productos para cuyo transporte el
Codigo exija un buque de tipo 1G 0 2G/2PG.

1.1.4.4 Los liquidos inflamables y los productos arriba mencionados podran trans-
portarse dentro de estas zonas de proteccién cuando la cantidad que en los tanques
de carga se retenga de productos para cuyo transporte el Codigo exija un buque de
tipo 1G o 2G/2FG se utilice unicamente con fines ce enfriamierto o de circulacién
9 ccmo combustible.

1.1.5 Salvo por lo que respecta a lo dispuesto en 1.1.7 1, cuando se proyecte trans-
portar productos regidos por el fresente Codigo v productos reyidos por el Codigo
internacional para la construccion v el equipo de buques que transporten productos
quinmicos peligrosos @ granel, aue ha do aprobar ol Cornité de Sequridec Maritiria
con la aneridad que le ha conferido {a Asamblea de la Organizacion mediante lu
resolucion: A 490(X11), segln piicda dicho Cadigo (Codigo CIQ) quedar cnmendadn
pot la Organicaion, @l buqie cumplird con lo prescrito en ambos Cédigos respectio
de 10s productos que se transporten.

1.1.6 Cuando exista el pronésito de transporar productos que quepa considerar
incluidos en el dmbito de aplucaﬂOn de: Codigo, pero gue no figuren en la enumera-
cion del capitulo 19, (as AdminisTaciores y las Administraciones portuarias intere-

1.071 crigeiones del presente Cadigo tendran precedencia cuando un
buaue es1é proveliado vy censtruido para el transporte de Ics productos siguientes.

(1 ios enumeralyus exclusivamente en el capitulo 19 del presente Codigo: v
2 uno 0 mas de los producios enumerados tantc en el presente Codigo:

comu cn el Coédigo Internscional de Quimiqueros. Estos productos se
indican con un asterisco () en ia columna “"a’’ del capitulo 19

1172
mas do
Inierna:

"NdY un bugue esté exclusivamente desiinado al transporte de uno o
arocuies indicazos en 1.1.7 1.2.se le aplicard io prascriio en el Codigo
1al ve Guimiqueros en sy forima enmendada.

1.1.8 El cumplimiento por parte del buuue de lo prescrito en el Cbdigo Inerna-
cional de Gaseros aparecerd indicado en el Certificado internaciongl de aptitud para
el transporte de gases licuados a grangl que se c.ta en 1.5 El cumplimiento de las
enmiendas al COCigo, segun proceda, aparecers asimism.o indicadu en el Certificado
internaciona! de aptitud para el transporte de gases licuados a granel.

1.2 Riesgos

Los nesgos prapios de 10s gases gue se consideran en el presente Codigo son
los de incendio, toxicidad, cosrosividad, reactividad, baja temperatura y presion.

1.3 Definiciones

Salvo en los casos en qua figure una disposicion expresa cn otro sentido, seran
de aplicacién al Cédigo las deliniciones dadas a continuacion. En el capntu[o 4 figu-
ran otras definicioncs.

1.3.1 “Espacios de alojamiento” espacios pUblicos, pasillos, aseos, camarotes,
oficinas, enfermerias, salas cinematograficas, salas de jucgo y pasatiempos. pelu:
querias, oficios no equipados para cocinar y espacios analogos. Espacios publicos
son las partes del espacio gcneral de alojamiento utilizadas como vestibulos, come-
dores, salones y recintos semejantes de caracter permanente.

1.3.2 Duwisiones de clase "A’ "":
de 1983 al SOLAS.

1374 “Administracion”
wlar el buque.

: las deflmdas en laregla 11-2/3.3 de Ias Enmiendas

1 el Godierno dnl Estado cuyo pabelldn tenga Jurecho &

i

1.33.2 “Administracibn portual:a™: 13 autoridad competente lel pais en ur o de
cuy0s puertos €l buque electia opzraciones de carga o descarga.

13.4 “Punto de ebullicion™ temperatura a la que el producto muestra tener una
presion de vapor igual a la oresidn atmostérica.

1.25 “Manga (3)" anchura maxima del bugue medida en la seccidn media de
éste, hasta la linea de trazado de la cuaderna en Ios buques de forro metskco, o
hasta la superficie exterior del casco en {os bugues con forro de otros materiales. La
manga {B) se medira en metros.

13.6 “Zona de la carga”: ‘parte del buque en que se encuentran el sistema de
contencion de la carga y las camaras de bombas y de compresores para !a carga; 1a
cual comprende las zonas de cubierta situadas a 1o largo de toda la eslors y de toda
la manga de la parie del bug.:e que quede por encima de los espacios citados. Dado
que los haya, quedaran excluidos de la zona ce la carga los coferdanes y los espacios
perdidos o para lastre situados er. el extremo popel del espacio de bodega que esté
méas a popa 0 en el extremo proel del espacio de bodega que esté mas a proa.

1.3.7 “Sigtema de contencidr de la carga’” ta disposicion que comprende, si han
sido instalados, una barrera grinaria y otra secundaria, el correspondiente aisla-
miento térmico y cualesquiera espacios intermedios. asi como toda estructura
adyacente que pueda ser necesaria para dar soporte a estos elementos. Cuando la
barrera secundaria forme parte de la estructura del ¢asco podra estar constituida por
un inamparo limite de! espacio de bodega.

1.38 “Camasra de control de la carga’": espacio desdc el cual se controlan las
operaciones de manioulacion de 'a carga de conformidad con .0 Jispuesto en 3.4.

1.3.9 "Carga”. los productos enumerados en el capitulo 19 cuando los transportan
a granel buques regidos por el C6cigo.

1.3.10 ‘"Cspacios de servicio de la carga’”. los situados dentro de la zona de I3
carga y, destinados a servir como talleres, armarios y pafioles, cuya superficie sea de
mas de 2 m? , utilizados para equivo de manipulacion de la carga.

13.11 "Tanque de carga’” recipiente estanco proyectado de modo que sea el
elemento primario de contencion de la carga; la expresion designa a todos los
elementos de ese tipo, estén relacionados o no con el aislamiento o con barreras
secundarias, 0 con ambas €c0sas.

1.3.12 "'Colerdan’” espacio de separacién situado entre dos mamparns o cubiertas
consecutivos de acero. Puede ser un espacio perdido o para lasire.

1.3 13 “Puestos de control” espacios en que se hallan los aparatos de radiocomu-
nicaciones o los principales aparatos de navegacion ¢ la fuente de energia de emer-
gencia, o en Ics que esta centralizado el equipo detéctor y extintor de incendios. No
figura aqui el equipo especial cor:traincendios cuya ubicacion en la zona de la carga
sca la mejor a efectos practicos.

1.2 04

COwmINg
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13.15 * Limites de inflamahilidad”: condiciones qua detérminan el estaco de una
mezcla coroustible/comburente en el que, aplicando una fuente de ignicién exte-
ricr suficientemente intensa, cabe producir inflamacidn en un aparato de vrueba
determinzdo. ’

1.3.16 ''Buque gaserc”. buque de carga construido o adaptado y utilizado para el
wransporie a granel de cualquiera de |0s gases licuados u otros productos enumera!
dos en 13 tabla del capitulo 19. :

1.3.17 “Espacio 0 zona peligrosos a causa del gas’”

.1, todo espacio de la zona de la carga no dispuesto o equipado de manera
aprotaca para garantizar que su atmdsfera s mantendrd en todo
mMOo:ento en una condicion tal que esté a salvo del gas,

.2 todo espacio cerrado y situaco fuera de la zona de la carga por el que
pasen uberias que contengan productos 1iquicos O gaseosos O en et que
werminen *sles tuberias, a mends que hava instalados dispositivos aproba-
dos pars Ln.pedir que escapen vapores del producto a lz atmésfera del
a35ac10 de que se trate,

1040 sistema de contencidn de la carga v !as tuberias de 1a carga;

4. todo espacio de bodega donde se transporte carga en un sistema de
contencidn de la carga que necesite una berrera secundaria;

42 1000 espacio de bodega donde se transporie c¢arga en un sistema de
contencidn de la carga que no necesite una barrera secundaria;

.5 1odo espacio separado de uno de los espacios de bodega descritos en 4.1

por un solo mamparo de acero, hermeético al gas;
6 tcda camarade bomkas y de compresores para la carga;

7 toda zona de a3 cubierta expuesta O espacio semicerrado de la misma
siluados @ menos de 3 m de cualquier orificio de salida de tanque de
carga, salida de gas o vapor, brids de tuberia de la carga o valvula de la
curga, o de orificios de entrada y aberturas de ventilacién de las camaras
de bombas y de compresores para la carga;

.8 I3 cubicrta expuesta que quede encima de la zonade lacargay aproay a
vopa de ésta en una distancia de 3 m, hasta una allura de 2.4 m por
encima de la cubierta de internperie;

.9 toda rong situada a menos de 2.4 m de la superficie exierior de un

sislema de contencion de la carga si dicha superficie estd 3 a intemperie: -

.10 todo espacio cerrado o saerricerrado en ¢l que haya tuberias que conten-.
gan zroducios; No se consideraran a este respecto espacios peligrosos
4 ceusa del gas los provistos de equipo detector ce gas que cumplen con
13.6.5, ni los espacios en que se aproveche co.no curmbustible gas de eva-
poracidn y cumplan con el capitulo 16; .

11 tudd compartimierito destinado a conductos fiexibles de la carga, ©

12 todo cspacio-cerrado o s2micerrado en el que haya una abertura que dé
directamente a3 cualquier .espacio. 0 zona peligroso a causa del gas.

1.3.18 “Espacio a salvo del gas"': espacio distinto del espacio peligroso a causa del
Qas.

1.3.19 "Espacio de bodega”: espacio que queda encerrado en la estructura del
buyue en que se encuentra un sistema de contencion de la carga.

1.3.20 “Independiente’”. lo &5, por ejemplo, el sisterna ce tuberias o ce respiracion
nc conectado en modo algurio a otro sisterna, sin que ademas se disponga de
medios para una posible conexion a otros sistemnas.

1.3.21 "Espacio aislante”* el ocupado total o parcialmente por material de aisla-
miento, puede ser O NO un espacio iterbarreras. ‘

1.3.22 “Espacio interbarreras’. el situado entre una barrera primaria y otra secun-
daria, esté 0 NG tota!l o parciaimente ocupado por material ce aislamien1o o de otra
clase,

1323 "Esiora {Li” €l 96% ce la eslora total medida en una flotacion cuya
distancia &l canto supcrior de Ja gquilia sea igual al 83% del puntal minimo de
trazado, 0 la eslora medida en esa flotacion cesae la cara proel de la roda hasta €l
eje de la mecha del timon, si esta segunda magnitud es mayor. En los buques
proyectados con quilia inclinada, la flotacion en que se mida la estora habra de ser
paralela a la flotacion de proyecto. La eslora (L) se medira en imetros.

1324 “Espacios de catégoriz A para mdaquinas'’: espacios, y troncos de acceso
corresp.ondienies, Gue contiencn. B

1 moiores de combustion interna utilizados para la propulsién principal, o

2 motores de combusudn interna utilizados para fines que no sean los de
propuision principal, si lienen una potencia conjunta no inferior a
375 kW, o bicn

.3 cualguier caldera 0 instalacién de combustible liguido.

1.3.25 “Espacios de mjquinas’: 1odos los espacios de categoria A para maquinas v
todos 10s que corticnen 1as maquinas propulsoras, calderas,.instalaciones de combus-
uible liquido. méanuinas de vapor y ¢e combustidn interna, generadores y maguiiaria
elictrica principal, estaciones de tcma de combustible, maquinaria de refrigeracion,
estabilizacién, ventilacion y climatizacién, y espacios analogos, asi como los tréncos
de zcces0 a 10dos ellos. ’

1.3.25 "MARVS": designacion del 1arado méximo admisible de las valvulas alivia-
doras de presion de |os tenques de carga.

1.3.27 “lInsielecion de combustible !fquido’™ enuipo que sirve para preparar el
combustinie gue alimenta !as caideras o los calentadcres de commbustible para
molores ce combustion interna, la exnoresidon comprende cualesquiera bombas de
combustiole v filtros y calentadores de combustible que funcioner a una presion
manom.étrica superior a 1,8 par.

1.3.22 “Orjaiucacion” la Organizacidn Marituna Internacionatl (OM1).

1329 Permeatalidod de un espacio’™. relacion existénte entre el volumen que,
ALr0 de €30 05racio, se supone coupadd por agua y su volumen total,

1.3.30.1 “Barrera primaria”: elemento interior proyectado de modo que contenga
la carga cuando el sistema de contencion de ésta comprenda dos mampares limite.

1.3.30.2 ‘Barrera secundaria”. elemento exterior de un sistema de contencion de
la carga, resistente a 'cs liquidos, proyectado de medo que contenga temporalmente
toda fuga previsible de carga liquida mas alla ge la barrera primaria y evite que la
termperatura de la estructura del buque descienda a un punto gue encierre peligro.
En el capitulo 4 se definen con mayor amplitud l0s tipos de barrera secundaria.

1.53.31 "Densidad relativa”. relacién entre la masa de un volumen determinado de
un producto y la masa de un volumen igual de agua dulce.

1.3.32 “Separado’’: lo es, por ejemplo, el sistema de tuberias de la carga o de
respiracion de ésta no conectado a otro sistema de tuberias de la carga o de respira-
cion de ésta. La separacién podra establecerse en la fase de proyecto o por métodos
operacionales. Lcs métodos operacionales ‘no deberan utilizarse dentro de un
tenque de carga v habran de consistir en:

.1 retirar carretes O valvulas y obturar los extremos de las tuberias; 0 en

2 " instalar dos bridas de gafas en serie y los medios necesarios para detectar
fugas en la tuberia entre ambas bridas.

1.3.33 “Espacios de servicio”: cocinas, oficios equipados para cocinar, arrnarios,
carterias y camaras de valores, pafioles, talleres que no formen parte de los espacios
de maquinas, vy Otros espacios semejantes, 3si como 10s troncos. que conducen a
todos elios.

1.3.34 ""Convenio SOLAS 1974": el Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1974.

1.3.35 “Enmiendas de 1983 al SOLAS": las enmiendas al Convenio SOLAS, 1974
aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion en su 48° periodo
de sesiones, el 17 de junio de 1983, mediante la resolucion MSC.6(48).

13.36 “Cobertura de tanque'’: estructura de proteccidn destinada a preservar
contra dahos el sistema de contencién de ta carga por donde éste sobresale a través
de la cubierta de intemperie © a garantizar la continuidad e integridad de la estruc-
tura de cubierta.

1.3.37 “Bédveda de tanque’’: prolongacién hacia arriba de una parte de un tanque
de carga; en ‘0s sistemas de contencidn de la carga situados debajo de cubierta la
bbveda sobresale a través de la cubierta de intemperie o de la cobertura del tanque.

1.3.38" “Productos toxicos”: los identificados mediante una “T* en la columna ““f"
de la tabla del capiwlo 19.

1.3.39 ’Presién de vapor’': presién de equilibrio def vapor saturado por encima del
liquido, expresada en bares absolutos a una temperatura dada.

y <11 “Lspacio perdido’: espacio cerrado, situado en 1a zona de la carga fuera
stema de contencidn, que no es espacio de bodega, espacio para lastre, tanque
a combustible liquido, cdmara de bombas o de compresores para la ¢~ ~i
ninguno de los espacios utilizados normalmente por el persunal.

1.4 Equivalencias

1.4.1 Cuando el Cédigo estipule !a instalacién o 8l emplazamiento en un buque de
algun accesorio, material, dispositivo, aparato o elemento de equipo. o de cierto
tipo de éstos, O la adopcion de alguina disposicién particular o de un procedimiento
o medida cualesquiera, la Administracién podra permitir la instalacion o el emplaza-
miento de cualquier otro accesorio. material, dispositivo, aparato o elemento de
equipo, o de cierto tipo de éstos, 0 la adopcidn de una disposicién o de un procedi-
miento ¢ medida distintos en dich buque si, después de haber realizado pruebas o
utilizado otro método conveniente, estima que los mencionados accesorio, material,
dispositivp, aparato 0 elemento ce equipo, o tipo de éstos, o la disposicion, el
procedimiento o la medida de que se trate, resultaran al menos tan eficaces como
los prescritos en el Codigo. No opstante, la Administracién no podra permitir méto-
dos o procedimientos de orden operacional en sustitucién de determinados acceso-
rios, materiales, dispositivos, aparatos © elementos de equipo, 0 de ciertos tipos de
€és10s, prescritos en el Codigo. :

1.4.2 Cuando la Administracidn permita la sustitucion de algiin accesorio, material,
dispositivo, aparato o elemento de 2quipo, © de cierto 1ipo de éstos, o de una dispo-
sicién, un procedimiento o una medida, comunicard a fa Organizacitn los pormeno-
res correspongﬂlentes, Jjunto con un informe sobre las pruebas presentadas, a fin de
que la Organizacion pueda transmitir estos datos 3 los demas Gobiernos Contra-
tantes del Convenio SOLAS 1974 para conacimiento de sus funcionarios.

"1.5 Reconocimientos y certificacién

1.5.1 Procedimiento para efectuar los reconocimientos

1:5.1.1 El reconocimiento de buques, por cuanto se refiere a la aplicacion de lo
dns_)puesto en las presentes reglas v a la concesidn de exenciones respecto de las
mismas, sers realizado por funcionarios de la Administracién. No obstante. la
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Administracién podra confiar los reconocimientos a inspectores nombrados al
efecto o a organizaciones reconocidis por ella.

1512 La Administracion que r:ombre inspecicres O reconozca organizaciones
para realizar reconocimientos facuitara a'todo inspecior nombrado u organizacidon
reconocida para que, COMO MiNimo. puedan:

.1 exigir la realizacion de reparaciones en el buque; v

.2 realizar reconocimientos cuando 10 solicize 1a autoridad del Estado rector
del puerto* interesada.

A ion notificard a la Organizacion cudles son las atribuciones concretas
Quie Mayd 10 a 'os inspectores No. .,5 0 a las organizacionus reconocidas. y
las condiciones en que le5 haya sido de egada autoridad. a fines de informacion a los
Gobiernas Contratzies, .

Gl ol d

—

1.5
que el

1.3 Cuando el inspecier nombradd o la organizacidn reconocida dictaminen
ado del buque 0 de su equipo nc corresponde en lo esencial a los
dei certificado, o que es tal que ¢l buque no estd en condiciores de
sin pehigro para € mismo ni para las perscnas que pueda haber 3
spector o 1a organizacion hardn que inmediatamente se tomen medidas
s v, a su debido tiempo, notificaran esto a la Administracion. Si no se
toman dichas medidas correctivas, se retirara el certificado pertinente y esto sera
inmediitamernite notificado a la Administracidn; y cuando ei buaue se encuentre en
puerto de otro Gobierno Contratante, también se dara notificacion inmediata a
le sutoricad del Estado rector del puerto interesada.

a 1o Gal

1.56.1.4 En 1odo caso, la Administracidn garantizara la integridad y la eficacia del
reconocimicnto y se comprometerd a hacer que se tomen las disposiciones necesa-
rias £ara Car cumplimiento a esta cbiigacion,

Bl

1.5 2 Prescripciones relativas a los reccnocimientos

1221 Laestue

ra, el equipo, Ios actesorios, 10s medios y los mater.ales (sin gue
cntren aqui i0s COIMPoNenies en relacion con los cuales se expidan el Certificado de
seguridad de vonstruccidn para buque do carga, el Certificade de seguridad del
€quiro para bugue de carga y el Certificado de sequri raciotelegrafica para
sugie ce corga © e Certificado de seguricad racictelcfbnica para buque de cargs,
de 1600 buGue Jesero serén 0o:1o de los siguitnies reconoLimientos:

.1 un reconocimiento inicial antes de que el bunue entre en servicio .o de
se¢ expida por primera vez el Certificado internacional de aptitud
para €l transporte de gases licuacos a g:anel. dicho reconocimiento
comprenderd un examen compicto de |3 estructura, el equipo, 10s acCeso-
rias, i3 disposicion y 10s materiaies del buque. en 1a medida ¢n que éste
0s1¢ recigo per el Codigo.-Este reconocimiento se realizard de modo gue
garantice  que la estructura, el eguipo, los accesorios, 13 cisposicion y los
riateriales cumplen plenamerite con todas las disposiciones aplicables de!
Coédigo;

.2 un reconocimiento periddico @ intervalos czificados por la Adminis-
iraciodn, perc g 1e no excedan d2 5 afios, realicado de mado que garantice
que la estructura, el equipo, i0s accesorios, ta disposicion y los materiaies
currplen con las disposiciones apiicables de! Codigo;

.3 un reconocimiento intermed:o, como minimo, durante ei periodo de
validez del Ceriificado internacioral de eptitud para el wansporte de
gases licuados a granel. Cuando se efectie colamente un recono 1ento
intermedio durante. uno cualquicra de los periodos de valides del certifi-
cado, se efectuara nc maés ce 6 mases antes ni mas de 6 meses después ce
transcurrida la mitad del periodo de valides del certificado. Los reconoci-
mientos intermedios se realizaran de modo que garanticen que el equipo
de seguridad, y equipo de otra indoie, y los sistcmas de bombas v (uberias
correspondientes cumplen cor las disposiciones aplicables del Codigo y
euien N buep estado de funciciamicn1o Fsos reconocimic
1~ dios se consignaian en ¢l Ceriificado internationar de apt

ironsporie Jde goses hicuados & grancl,

4 un reconocimiento arual otligalorio dentro de los 3 mases anteriores o

costnores al ariversario de la cxpedicion de! Certificado inte 'nf,uo'ual de
ud para ¢l transporte de gases licuados a granel, que cor
amen general a fin de garanzicer Gue ls estructura. el cau
i a di ién y 'os matericles conundan siendo en iodos los
wentidos satisfactorios para el servicic a que esté el buque destinc:io. Tal
recorocirmiento se consignara en el Certificade internacion:il de aptitud
para el transporte de gases licuados a granel;

0O, i03 acce-

5oout ru;onc"irhim':) 2dicionai, ys general, ya parcial, sejun a:it as
circunstancias, cuandc ses recesario despuds de s investigacion roiscrita
<n 1.5.J.J y sicmpre que se efectien a bofdo reparaciones ¢ renuvaciones
importartes. Tal reconocimiento habra de garantizar que se hic.cron de
modo efectivo las reparaciones O renovaciones necesarias, que los mate-
riales utilizados en tales reparaciones O rencvaciones y 13 calidad de és Ias
son satisfactorios, v.qJe el bugue estd en condiciones de hacerse g la
sin pehigro ara él mismo ni para las personas que pueda huber a Lurdo.

1 5.3 Aantenimiento de las condiciones comprobadas en el reconocimiento

2y su £quipo serdn mantenidos de modo que se conserven ajusta-
es del presente COCiGo, pars dsi garantizar que el buque sequird
es10ndo €0 Condicions de hacer.e a 1a Mmar sin peligro para éi mismo ni para ias
perscnas que pueda haber ¢ bordo

* Autoricad del Estado rector del purrto tiene el significado que se le da en el capitulo J,

regla 19. oel Protocolo de 1978 relativo al Convenio SOLAS 1974,

5.3.2 Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque en virtud de (o
dispuesto en 1 5.2, no se efectuard ningun cambio en ia estructura, el equipo, l0s
accesorios, la disposicion ni los materiales que fueron objelo del reconocimiento,
sin previa autorizacion de la Administracion, salvo que se trate de sustitucion
directa.

1.5.3.3 Siempre que et bugue sulra un accidente o que se le descubra algun defecto
y éste 0 aqué! afecten a su segur.dad o a la eficacia 0 a la integridad de sus disposi-
tivos de salvamento o de otrc equipo, el capitan o el propietario del buque
informaran lo antes posible a 1a Administracion, al.inspector nombrado o a la
organizacién reconocida encarga.jos dge expedir el certificadc pertinenie, quiencs
hardn que se inicien Ias invesiig:ciones encaminadas a determinar si es necesario
realizer el reconocimiento prescrito en 1.5.2.5, Cuando el bugue se encuentre en
un puerto fegido por otro Gobierno Contratante, el capitan o el propietario infor-
maran también inmediatamente « la autoridad del Estado rector del puerto intere-
sadd. y el inspector nombrado ¢ 1a organicacién reconocida comprobaran si se ha
rendico ese informe.

1.5.4 Expedicion de certificado

1541 A 10do bugue gasero gue cumpla con las prescripciones pertinentes del
presente Codigo se le expedird, t7as el reconornrmen(o inicial 0 un reconccimiento
pariddico, un certificado llamade Certificado internacional de aptitud para el trans:
Porie de gases licuados a granel, del que figura un modelo en el apéndice.

1.5.4.2 El certificado aue se expida en virtud de lo dispucsto en la presente
scecidn esturd disponibie @ bordo a fines de inspeccidn en todo momento.

1.5.4.3 Cuando un bugue haya sido vroyectado y construido conforme a lo
dispuesto en 1.1.5, se le expedirdn Certificados internacionales de aptitud -de
confornmudad con lo prescrito eri la presente seccion y en |a seccion 1.5 del Cédigo
Internacional de Quimiqueros.

155 Expedicién o refrendo de certificado por otro Gobierno

1551 Todo Gobierno Contratante oodra, a peticion del Cobwrno de olro
Estato, hacer gue un bugue que tenga derecho a enart:olar el pzbelldn de ese ouro
E5telo sea oiieto de reconocimiento y, si estima que cumple con o prescrito en el
presit: Cédigo, expedir 0 astorizer & Que s€ expida a este bugue ¢! certificado vy,
near o autoriar.a que se refrende el certilicado que haya a
Lorco de conformidad con e! presente Codigo. En odo certificaao asi expedido
constard qe io lue a peticidn del Gobierno del Estedo cuyo pabellén tenga el
tugue derecho o enarbolar.

=

1.5.6 ODuracion y validez de! certificado

1.5.6.1 Ei Cervticedo interraciora! de aptituc para el trarsporte de gases licuados
3 granel se e<ped.rd pars un per.odo especificado por ja Administraciéon que no
excedera de H afos contados & partir de la fecha del reconocimiento inicial o del

reconocimiento periddico.

1.5.6.2 "Nec se autorizara ninguna prorroga del periodo de validez de 5 afios del
certificado.

1.5 6.3 Ei certificado pergera su validez:

1 si no se han efectuado los reconocimientos gentro de los intervalos
estipuladus en 1.5.2;

2 cuando el bugue cambig su pabellén por el de otro Estado Solo se exne-
dira- un nuevo certificado cuando el Gobierno gue 10 expida se haya
cerciorada plenamente de que el bugue cumple con o prescrito en
1.5.3.1 y 1.5.3.2. Si se produce un canbio entre Gobiernos Contratantes,
el Gobierno de! Estado cuyo pabelion el buaue tenia antes derecho a
enarbolar transmitird lo antes posible a 1a Administracién, previa peticion
de ¢sta cursaca dentro del plazo de 12 meses oespués de efectuado el
cembio, copies de los certificados que llevaba el buque antes del cambio
y. si &stan disponibles, copias de 105 informes de 10s reconocimientos
pertinentes.

CAPITULO 2 — APTITUD DEL BUQUE PARA CONSERVAR LA
FLOTABILIDAD® Y UZICACION DE LOS TANQUES DE CARGA

2.1 Generalidades

211 Los'buqups regides por el Codigo deberdn resistir 19s efectos r.ormales de las
iNUNUAcICHes Gue e produrcan J raiz de averias del casco causadas Dor fuerzas exte-
riores. Agarnds, coinG selvaguardia para el bugue v el medio ambicnte. os tanques
de ¢arga estaran proteyidos contra el riesgo de una perforacion si el bugue ! sufre una
pequeiia averia a causa de, por ejemplo, el encontronazo con un pantalan O un
remoicador, y protegidos en cierta medida contra positles averias en caso de abor-
doje o _vurad_a; situandolos,.con respecto a las planchas del for. o :xterior ce! buque,
a igs distancias minimas especif.cadus. Tanto la averia que Naya Gue SUCOLEr COMO
la distancia de los tanques d= arge al torro del bugue dependeran del grads de
peligro inherente al productc 1re 1sportada.

2.1.2 Los tuguss regidos por el Cadigo se proyeciaran con arreglo a una de las
normas siguientes:

. . .
Véanse las Directrices para la aplicacion uniforme de las prescripciones relativas a la conser-

vacién de la flotabilidud, que figuran en el Cddigo de Graneleros para Productos Quimicos 1%
en ¢l Codigo de Gaseros.
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.1 Bugue de tipo 1G: burque gascro destinado a transportar productos indi-
cados en ci capitulo 19 que exijan la adopcién de medias preventivas de
un rigor Maximo para impedir escapes en cargamentos constituidos por
tales productos.

.2 8uque de tipo 2G: buque gasero destinado a transportar productos indi-
cados en i capitulo 19 que exijan la adopcibn de importantes medidas
preventivas para impedic escapes en cargamentos constituidos por talks
procductos. -

.3 Buque de tipo 2PG: buque gasero de eslora igual o inferior a 150 m,
destinado a transportar productos indicados en el capituio 19 que exijan
la adopcidn de importantes medidas preventivas para impedir escapes en
cargamentos constitu-dos por tales productos y a bordo de) cual vayan
és1o0s en tanques indi:pendientes de tipo C (véase 4.2.4.4) proyectados
para un MARVS de al menos 7 bar de presidn manométrica y una
temperatura de proyecto en el sistema de contencién de la carga igual o
superior a —55 C. Obsérvese gue los buques gue se ajusten a lo antedicho
peroztéue midan mas de 150 m de eslora seran considerados como- de
tipo 2G.

A4 Buque de tipo 3G: buque gasero destinado a transportar productos indi-
~ cados en el capitulo 19 que exijan la adopcién de medidas preventivas
moderadas para impedir escapes en cargamentos constituidos por tales

' productos.

Asi, pues, los buques de 1ipo 1G son buques gaseros destinados al transporte
de productos-de los que se considera que encierran el mayor riesgo global, y los de
tipo 2G/2PG vy tipo 3G al trarsporte de procuctos que encierran riesgos gradual-
mente decrecientes. Por consiguiente, todo buque de tipo 1G tendrd que poder
resistir averias de un grado rmaximo de nravadid y sus tanaues de carga irdn situados
e modo qua lu distencia que 108 selore wel forro sea la mayor de les prescritas.

2.1.3 Los tipos ce buques neceszrios para lus distintos oroductos aparacen ingi-
€4COos en 1a columna “¢” de !a tabla del capitulo 19.

2.1.4 Si se proyecta que un buque transporte mas de uno de los productos enume-
rados en el capitulo 19, el grado de averia aplicable serd el correspondiente al
producto Cuyo transporte se rija por las prescripciones mas rigurosas en cuanto a
1ipo de buque. Sin embargo, las prescripciones relativas a la ubicacion de los distin-
10s tanques de carga seran las aplicables a los tipos de buques que proceda utilizar
respectivamente para (0s productos que se proyecte transportar.

2.2 Francobordo y estabilidad al estado intacto

2.2.1 Podra asignarse a los buques regidos por el Cédigo el franccbordo minimo
permitido por el Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor.
Sin embargo, el caladc correspondiente a tal asignacidn no serd superior al maximo
permitido por el presente Codigo. _
2.2.2 La estabilidad del buque en todas las condiciones de navegacién y durante
las operaciones de carga v descarga se ajustara a una norma que sea aceptable para
{a Administracion.

22.3 Al calcuiar el efecto de las superficies libres de los liquidos consumibles con
respecto a las condiciones de carga se supondra que, para cada tipo de liquido, por
1o menos un par de tanques transversales 0 un.solo tanque central tienen superficie
libre, y se 1endrd en cuenta el tanque o la combinacidn de tanques en que el
efecto de las superficies libres sea maximo. El efecto de las superficies libres en los
compartimientos no averiados se calculars siguiendo un método que 1a Admimistra-
cion juzgue aceptable.

2.2.4 En general no se utilizara lastre s6lido en los espacios del doble fondo de la
zona ae cargi.. No_obstante, cuando por consideraciones relacionadas con la estabili-
dad sea ingvitable poner en tales espacios lastre solido, la disposicion de éste estara
reg'da por la necesidad de garantizar que los esfuerzos de choque resultantes ce la
zveriz de fondo no se transmitan directamente a la estructura de los tanques de
carga

225 Se facilitara al capitdn un cuadernillo de informécién sobre carga y estabili-
dad en el que figuren pormerores de las condiciones tipicas de servicio y de las
operaciones de carga, descarga y lastrado, asi como datos para evaluar otras condi-
ciones ce cerge y un resumen de las caracteristicas que permiten al buque conservar
1a flotabitidad. Asimismo, el cuadernillo contendra informacion suficierite para que
ei capitan pucda cargar y manejar el bugue sin riesgos y segun buenas practicas
marinieras. ’

23 Descargas situadas en el costado del buque por debajo de la cubierta de
franccbordo

2.3.1 La provisidbn vy la regulacion de las valvulbas instaladas en las descargas que
atraviesen @) forro exierior desde espacios situados por debajs de la cubierta de
fiancobordo, o dasde el interior de superestructuras y casetas de !a cubierta de

ANCH do. que Heven puerias estancas 3 la intemperie, satisfardn 10 orescrito en
a-pertinente cel Conveniv internacional sobre lineas de carga que haya en
con 13 salvedad de gue esas valvulas s6lo seran.

A una valvula automatica de retencidn dotada de un medio positivo de
cierre gile se pueda accioniar desde un punto situado por encima de 13
cubicrta de francobordo; o

2 cuando la distancia vertical desde la linea de carga de verano hasta el
extremo interior del tubo de descarga exceda de 0,01L, dos valvuias
au:tomaticas de retencidn sin medios positivos de cierre, a condicion ce
que la valvula interior sea siempre accesible a fines de examen en circuns-
tancias normales de servicio.

232 A efectos del presente capitJlo, Ias expresiones “linea de carga de verano” y

“Cubierta de francobordo’ tienen :os significados definidos en el Convenio interna-
cional sobre lineas de carga que haya en vigor.

2.3.3 Las vélvulas automaticas de retencién a que se hace referencie en 2.3.1.1y
2.3.1.2 seran de un tipo que ia Administracion juzgue aceptable y plenamente
eficaces para impedir la entrada de agua en el buque, teniendo en cuenta el incre-
men10 de carena, el asiento y la escora mencionados en las prescripciones rela ivas
a la conservecion de !a flotabilidad recogidas en 2.9.

2.4 Condiciones de carga

Se investigard la apiitud para conservar 1a flotabilidad después de averia a
partir de la informacién sobre carga presentada a la Adrministracion respecto de
todas las condiciones de carga y las variaciones de calado y asiento previstas. No
sera necesario aplicar las prescripcianes relativas a la conservacion de |3 flotabilidad
cuando el buque s¢ halle en la condicion de lastre®, a condicidn de que no quede 3
bordo mas carga que la que se vaya a utilizar a fines de refrigeracion, circulaciéon o

-aprovisionamiento de combustible.

25 Hipétesis de averia

2.5.1 Las dimensiones maximas de la averia supuesta seran las siguientes:
.1 En el costado:
1.1 Extensidn longitudinal: 1/3L3’ o bien 14,5 m, si este
valor es menor
.1.2  Extensién transversal: B8/5 o bien 11,56m, si esle
medida hacia el interior del valor es menor
buque, desde el costado, -
perpendicularmente al cje
tongitudinal, al nivel de la
linea de carga de verana
13 [xtetson vertical: hacia arriba, sin
dosde la inea Je trazado de timite
la chapa del forro del fondo
en el eje longitudinal
.2 Enelfondo: a 0,3 L de la perpen- en cualguier otra
dicular de proa del parte del buque
ouque
2 . 2 .
2.1 Extension longitudinal:  1/3L3 o bien 14,5m, 1/3L3 obien5 m,
si este valor es menor  si estevalor es menos
2.2 Extensibn transversal: 8/6 o bien 10 m, si B/6 o bien 5 m, si
este valor es menor este valor es menor
2.3 Extension vertical: B/150bien2m,si  B/15obien2m,si
este valor es menor, este valor es menor,
midiendo desde la midiendo desde la
linea de trazado de linea de trazado de
la chapa del forro la chapa del forro
del fondo en el eje del fondo en el eje
longitudinal fongitudinal
(véase 2.6.3} (véase 2.6.3).
2.5.2 Otras averias

Al . . . . L s

.1 Si una averia de dimensiones inferiores a las especificadas como maximas
en 2 5.1 originase una condicidn de mayor gravedad habria que tomarla
como hipdtesis también.

.2 Se tendra también en cuenta la averla sufrida en el costado, en cualquier
parte de la zona de 13 carga, que se extienda 760 mm hacia el interior del
biique perpendicularmente al forro del casco, y 10s mamparos transversa-
les se supondran averiados cuando los subparrafos aplicables de 2.8.1 asi
lo prescriban.

2.6 Ubicacion de los tanques de carga

2.6.1 Los tanques de carga estardn situados a las siguientes distancias, rmedidas
hacia el interior de! buque desde el forro:

.1 Buques de tipo 1G: desde Ia chapa del forro del costado, una distancia no
menor que la extension transversal de la averia especificada en 2.5.1.1.2,
y desde la linea de trazado de la chapa del forro de! fondo, en el eje longi-
tudinal, no menor que la extension vertical de la averia especificada en
2.5 1.2.3; en ningan punto serd de menos de 760 mm desde la chapa del
forro

X}

Buques de tipos 2G/2PG v 3G: desde ia linea de trazado de la chapa del
{forro de! fondo, en el eje longitudinal. una distancia no menor que la
extension verticat de la averia especificada en 2.5.1.2.3, en ningin punto
seré de menos ce 700 mm desde la chapa del forro.

262 A efectos de ubicacion de los tanques, la extensibn vertical de 'a averia

_su_ud.a_m.nl londo se medira hasta el facro interior de! doble fendo. si se utilizan
urina o de seinimembrana, v hasta el fondo de 10s tangues de Canga

cus0s  La extension transversal de 'a averia sufrida cn el cosiado se
<1a, ~l mampard longitudinal si se utilizan tangues de membrana o de
rana, v hasta el lateral ¢e los 1anques de carga en los demas casos (véase
auarag 2.1). En cl caso de tanques de aisiamiento interno, Ia extension de la averia
mechrd hasta la chapa de soporte del tanque.

5.3 Salvo en los buques de tipo 1G, los pozos de aspiracion iastalados en los
1anqu(.s de carga podran adentrarse en la extensién vertical de la averia de fondo
—_—

No ser_a' necesaric tener en cuenta al determinar la condicién de lastre, el contenido de los

in%iueiics tanques de purga independiantes que haya en cubierta.
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especiticada en 2.5.1.2.3 a condicion de que tales pozos sean Ge Jas menores dimen-
siones ocsibles y que |a medida en que se adentren por debajo de la chapa del forro
\nterior no exceda del 25% de la profundidad del dooie fondo o bien de 350 mm, si
esta magruiud &s inferior, Cuand> no haya doble fondo, la megida en gue se
adentren por debajo del limite superior de la averia de fondo no excederi de
350 mm. Al determinar los comparzimientos afectados por la averia cabri no terar
en cuenta los pozas de aspiracion instalados de conformidad con el presente parrafo.

2.7 Hipotesis de inundacién

271 Ei cumplimients de 1o prescrito en 2.9 habrd de confirmarse por medio de
c !25 2n los que se engan en ¢ -enta las caraczcri§1icas de proyecto del Suque; la
aisposicion, la configuracion y el cocntenido e los compartimientos averiados; la
disiribucion, la densidad relatwva y el efecto de las superficies libres de [0s liquidos;
y ¢l calgco y el asiento para 10das Jas condiciones de carga.

272 Las permeepti

cades’ de Ics espacios, Gue se supone averiados, sefar las
siguientes :

Espacios Permeabilidad
Asignacdos a nartrechos -0,65
Qcupados como atojarmientos 0,95
Ocupados por maquinaria 085 .
Espacios perdidos 0,95
Destinados 3 liguidos consurm. bles 0a0,92*
Destinados a otros liquidos 0a0.95"

2.7.3 Cuando la averia suponga perforacién de un tanque que conlenga liquido se

considarara que el contenido de tal compartimiento se ha perdido pQr completo y
que ho sido reemplacado por agua salada hasta el nivel del plano final de equilibrio.

2.7.4 Cuando se frrevea una averia entre mamparos transversales est3ncos, tal como
se especificaen 2.8.1.4, 5y .6, los memparos transversales se espaciarsn con distan-
cia intermedia at menos igual a la extension longitudinal de la averia especificada en
2.5.1.1.1 a fin de Gue quepa considerarlos como eficaces. Si los mamparos transver-
sales estan espaciaclos a una distancia raenor, se supondra que uno 6 mas ce ellos, de
los situados dentro de !a extensior: de la averia, no existen a efectos de deter:nina-
ci6én de los compartimientos inundados. Ademdas se supondré avefiada 10da parte de
un mamparo transversal gue limite compartimientos laterales o compartimientos de
dqbic fondo si los mamparos estancos limite quedan dentro de Ia extensian de la
perforac.en vertical u horizoral orescrita en 2.5. Asimismo se supondra que ha
sufrido daios tedo mamparo transversel que forme una bayoneta 0 un fichd de ings,
e 3 Mo de fonaitud situasos dentro i 1 extension ae 1a pferfcrocion de 'a averia
e parrafo no se considerard que forma bayornia
2mpara del pique de pona v !a 1ana da! pique de popa.

2.7.5 E! huque estard proyeciado de modo que la inurdacidn asimétrica quede

- reducida a! minimo compatibie con s adopcion de medidas eficaces.

276 No setomardn en consideracion, dado que existan, las disposiciones de equili-
brado que recasiter mecanismos auxiliares tales cormo valvuias o tuberias e adriza-
miento transversa!, para reducir el angulo de escera o alcanzar 2l margen minimo de
esiabilicad restdual seflalado en 2.9.1, y dekeera mantenerse estabilidad residual sufi-
ciente 2n todzs las faces del equilibrado cuando se esie tratando de conseguir éste.
Cabra consicerar que los espacios unidos por conductos de gran area de seccion
transversal sor comunes.

2.7.7 Sien fa exwension de la supuesta perforacién debida a averia, segan 'o defini-
do en 2.5, se encuertran tuberias, conduclos, 1roncos o tureles, las medidas adop-
wadas impedirdn que por medio de estos elementos pueda ilegar la inundacion
progresiva a compartimientos distintos de 10s que se supone que. en relacidn con
cada caso de averia, se inundardn.

2.7.8 Se prescincirs de ia fiotabilidad ce 1eda superestructura GUE OCUpe una posi-

cion inmediatamente superior 3 la averia de cosiado Sin embargo, podrén tenerse

en cuenta Iss partes no inundadas de 1as superestructuras gue se nallen fuera de la

ex1ension de ia averia, a conaiion de que:

17 eswen separadas del espacio averiado por divisiones esisncas y se cumia
con 0 prescritd en 2.9.1.2.1 respecto de es10s €spacios intaclos. y

2 laT wberturas practicadas en tales divisiones puedan cerrarse med
puerias de corredera estarcas telemandadas y 1as aberturas RO prot
no gueden sumergidas cuando se esté dentro del margen minimo de esta-
pilidad residual prescrito en 2.9.1: sin embargo, cabra permitir la inmer-
5:9n de 1oua. otra abertura que pueda cerrarse de mancra estanca a la
intemperie. - .

2.8  Normas aplicables respecto de averias

28.1 Los bugues habran de poder resistic las averias _ind.cadas en 2.5 dadas las
hipbtesis de mnundycion establecidas en 2.7 y en la medida determinada por el 1ipo
de bugua, con arglo & las siguientes NorMas:

1 buques Je tipo 1G: se supondré que resisten aveiias en cualquier punto
de-su es‘ora; :

2 bugues de 1,0 2G de méas de 150 m de eslora; se supondra que resiste.
averiss en cusiGuier punto de su esiora;

W

bucues de tra 26 de eslera igual o inferior & 150 1! se supondri que
resisien gveriuc 2n cualquier punto de su eslora, saivo las que afucten a
L0 U Gtro e los mamparcs que [imiten un espacic ¢e maguinas situado
a popa,

® L3 permeabilidad de los compartimientas parciaimente |lenos guardard proporcidn con la
cantidad de liauiad transportada en ellcs.,

-

UL 201G Se SUDCMINL Qe TESISESN Hver s 1n ¢ qun panto
73, 33lvO liE Qi LGN 3 Mdn.pdros transversiles esinGiailos
ancid-interme.iia superios a la extension longitudina de I averia
sdacn 25111,

©

buaues de tipo 3G de eslora igual 0 superior a 125 m. se supondr que
rexisien averiss en cualquier punto de su eslora, salvo las que afecten a
mamparos transversales espaciados con distancia intermedia superior a la
extensidn longitudinai Je 1a averia especificada en 2.5.1 1.1,

.6 buques ce tipo 3G de eslora inferior a2 125 m. se supondra que resisien
averias en cualguier puATO de su esiora, salvo las que afecten a mamparos
transversales espaciadus con distancia intermedia superior a la extension

longitudinal de la averia especificada en 251 1.1 v las que afecten al

espacio de Mdguings cuando éste se halle a popa. Sin embargo. la

Administracion cpera examinar Ja aptitud que Para resistir la inunca-

€id tenga el espacio Je Maquinas. -

2.8.2 En el caso de buques peauefios de los tipos 26/2PG ¥ 3G que ro se ajusien
en 1cdos l0s aspéctos & lo dispuesto en 28.1.3, 4y 6. la AGministracion podra
considerar la concesion de dispe-sas especiales a condicidn solamente de Qque Quepa
wGomaer otras modidds que marn(e1gan el misn:o grado de segu. idad. Sera necesario
azrobar & indicar con twda clar Jaa la indo'e ce tales medidas y hacer que éstas
Suedan ser puesias en conociminto de 13 Administracion portuaria Oe cuaiquier
dispensa de estc tino habra de quedar constancia on el Certificado ;nternacional de
aplitud para el transporte de gases licuados que se citaen 154

29 Prescripciones relativas a la conservacion de la flotabilidad

Los bu_qvuvs rcgic0§ por ei 2odign deberan. poder resistir, la; averias Supuesias
que se espe;n_fuctan en 25, con arreglo a las normas estiputadas en 2.8 y en la condi-
¢ibn de equilibrio estable, y ajustrse 3 10s criterios siguientes.

291 &n cualquier fuse de inuncation

-1 considerados el incremento de carena. 13 escora y. el asiento, la flotarion
hubrd de queoar por dcbajo det horde inferior de toda abertura pov 1a que
pueda producirse inundacién proyresiva o descendente Enue esas aberty-
ras se cuentan lgs de 10s conducios de aire y las aberturas que w Cierran
€on puorias eslancas a la intemperie 0 1apas de escofilla del mismo tipo.
pugden no figurar entre ellas jas aberturas que se ciefran con 1apas de
régisiro estancas y portilos sin brazola esancos, pequefias tapas de
escotillz estancas de tanques de Car3a que Mantienen 1a elevada int>aridad

de larcubiena, Puerias de carredera estancas telemandadas y poriilios ge
tipo fijo:

[N}

el anguto ge €SCOra maximo debido a 1a inur.dacion asimétrica no exce-
dera de 30°, y :

w

la eslfal:l:ilidaq'res{aual €0 fas fases intermedias de inundacién sers la que la
A:kn.mzslracmn Juzque satisfactoiia. Sin embargo. en ningGr caso serj
considerablemente inferior a la prescrita en 29.2.1,

29.2 Enlaconuicton de equilbrio wna. gespués de la insac

VR cutvy de Bracos advizantes Rahca e ser, mds shd de g poy
S1aliLno, un ares gue cHMOo MIninLG .nita 20° en combinacion &
hraze adrizanie residial MINIMS de por 10 neaos 0.1 m deairo o
arvo de 20°. el gre aLarcada por Ja curva, dentro e dicho arco, ro set4
inferior @ 0,0175 m/iad. Las aberturas no protegidas no deberan cuedar
surnergidas ceando se este dentro de este margen. a menos Gue se
S\Jponge 1NuNCado el asEpacio de que se 1rate. Centro del citaaco marge:
pOodra permiticse la inmersidn ce cuaiquiera de las aberturas enuiieragas
en 2.9.1.1 y de las demds que puedan cerrarse de manera &stan-a a 1a
intemperie; y

2 13 fuente de energia eléctiica ce emergencia habré de pader funcionar
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