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TARIFA .A.

SERRA SERRA

Para construcción de modelos y eJecución de ensayos

Pesetas

816.000

413.000

261.000
107.000

30.000

203.000
38.000

I. Construcción de carenas y apéndices

1. Construcci6n de un modelo de carena en para~

fina, sin apéndices, para esloras menores de
cinco metros o.. o.. '00 .. o 'OO oo, .

(Para esloras mayores de cinoc metros el
precio se incrementari. en -80.000 pesetas por
cada metro de eslora,) .

2. Construcción de un modelo de carena en ma­
dera, sin apéndices, para. esloras menores de
cinco metros ... ... ... ..o o.. ..o .. o .0. ... ... ..0 ...

(Para esloras mayores de cinco metros el
precio se incrementará. en 80.000 pesetas por
cada metro de esloraJ

3. Constrocción de una carena sin apéndices, mo-
dificación de otra anterior .0 ..

4. Fundición y retRollado de la proa ..
S. Construcción de codaste y tim6n para buques

de una hélice .. 0 0 oo.

e. Construcción de henchimientoa. arbotantel y
Um6n p&ra carenas de dos hélice. 'o. ..o o" .0.

T. Construcción de quillas de balance gemelas ...

11410 ORDEN ,OO3/1984סס/121 de 10 de mayo. por la qua
se" actualizan las tarifas por servtcioB prestados
por ei Canal de Experiencias Hidrodindmic48 de
El Pardo.

Al objeto de actualizar las tarifas de precios del Canal de
Experiencias Hidrodinámicas de El Pardo. recogiendo los incre­
mentos de costes habidos en el trienio 1981'1983, se hace ne~
sario modificar los precios actualmente vigentes. según Or­
den 112/3000111981. de :; de mayo (.Boletín Oficial del Estado_
número 117), por lo que, a propuesta del Patronato, en virtud
de las facultades conferidas por el Decreto 189/1974. de 24 de
enero, previo acuerdo con el Ministerio de Industria y Energía
y de conformidad con lo informado por el Ministerio de Eco­
nomia y Hacienda. dispongo:

Artículo 1.0 El importe de los precios exigibles por el Canal
de Experiencia..,; Hidrodinámicas de El Pardo, como pago de los
estudios. pruebas y demá.s trabajos de su especfrtca actividad
que le sean solicitados, será el fijado en las tarifas anexas a la
presente Orden.

Art. 2.° Dichas tarifas entrart\n en vigor al día siguIente de
la publicación de esta Orden en el ..Boletín Ofidal del Estado•.

Madrid. Id de mayo de 1984.

Diego Silva Santana. quien postula por si mismo, y de otra,
como demandada, la Administración Pública. representada y
defendida por el Abogado del Estado, ocntra resoluciones del
Ministerio de Defensa de S de diciembre de 1980 y Si de febrero
de 1981, se ha dictado sentencia con fecha 7 de abril de 1983,
cuya parte dispositiva es como sigue:

.Fallamos: Que estimando parcialmente el recurso conten.
cJoso--actmínistrativo interpuesto por don Diego Silva Santam.,
en su propio nombre y derecho, contra resoluciones del Miw
nisterio de Defensa de :; de d1cíembre de 1980 y 5 de febrero
de 1981, debemos dec1arar y declaramos no ser las mismas en
parte aiustadas a derecho, Y. en consecuencia. las 8'l1ulamos,
asimismo. parcialmente .. reconociondo. en cambio. a dicho re­
currente el derecho que tIene a percibir el complemento de
destino por responsabilidad en la funci6n. desde la fecha de
su efectividad econ6mica en el empleo de SaTgento, hasta la
entrada en vigor de la Ley 5/1976, de 11 de marzo, condenando
a la Administraci6n al pago de las cantidades que resulten, sin
expresa imposición de costas.

Firme que sea la. presente sentencia. remítase testimonio
de la misma con el expediente administrativo al Ministerio de
Defensa. para su eiecución y cumplimiento.

Ast por esta nuestra sentencia'. de la que se unirá certifi­
caci6n al rollo. lo pronunciamos. mandamos y firmamos._

En su virtud, de conformidad con lo establecido en la Ley
Reguladora d.e la Jurisdicción Contencioso~Administrativa.de 'Z1
de diciembre de 1956. y en uso de las facultades qUe me con­
fiere el articulo 3.0 de la Orden del Ministerio de Defensa
número 54/1982 de 16 de marzo. dispongo qUe se cumpla en
sus propios términos la expresada sentencia.

Lo que digo a VV. EE.
Dios guarde a. VV. EE. muchos atios.
Madrid, 2 de marzo de 1984.-P. D., el Director general de

Personal, Federico Michavila Pallarés.

Excmos. Sres Subsecretario y Director general de Mutilados de
Guerra por la Patria.

ORDEN 111/00284/1984, de 2 de marzo, por la que
se dtspone el cumplimiento de la sentencia de la
Audiencia Nacional, dictada con fecha 24 de mar·
ZO d. 1983, en el recur.o contencioso-administra­
tivo interpuesto por don Anselmo Sanz VinU6sa,
Teniente Coronel honorario de InJameria. Caballe­
ro mutilado permanente.

Excmos. Sres.: En el recurso contencioso-ad.ministrativo se­
guido en única instancia ante la Sección Tercera de la Audien­
cia Nadonal, entre partes, de una, como demandante, don
Anselmo Sanz Vinuesa. quien postula por si mismo, y de otra.
como demandada. la Administnl.ci6n Pública. representada-y
defendida por el Abogado del Estado, contra resoluciones del
Minister~o de Defensa ~ 9 de junio y 11 de agosto de 1980,
.e ha dictado sentencia con fecha 2.f de marzo de 1983, cuya
parte dispositiva es como sigue:

.Fallamos: Que estimando parcialmente el recurso conten­
cioso-adm.1nistratlvo interpuesto por don Anselmo Sanz Vinue­
-, en su propio nombre y derecho. contra resoluciones del
Mfni.5terio de Defensa de 9 de junio y 11 de agosto de 1980,
debemos declarar y declaramos no ser las mismas en parte
ajustadas a derecho, y, en consecuencia. las anulamos. asi­
mismo, parcialmente, reconociendo. en cambio, a dicho recu~
rrente el derecho que tiene a percibir el complemento de des­
Une por responsabilidad en la runción, desde la recha de 1 de
abril de 1973, hasta la entrada en vigor de la Ley 511976. de
11 de marzo, condenél'Odo a la Administración al pago de las
cantidades que resulten. sin expresa imposición de costas-

Firme que sea la presente sentencia, remítase testimonio
de la misma con el expediente administrativo al Ministerio de
Detensa, para su ejecución y cumplimiento.

Así por esta nuestra sentencia. de la que se uniré certifi~
caci6n al rollo. lo pronunciamos, mandamos y firmamos_~

En su virtud, de conformidad COn lo establecido en la Ley
Reguladora de la Jurisdicción Contencioso-Adminlstrativa de 27
de dicierr:bre de 1956, y en uso de las facultad€!s qUe me con­
fiere el articulo 3.° de la Orden del Ministerio de Defensa
número 51/1982, de 16 de marzo, dispongo qUe se cumpla en
sus prcpios términos la expresada sentencia.

Lo que digo a VV,EE.
Dios guarde a VV. EE. muchos años.
Maoirid. 2 de marzo de 19S4.-P. D. el Director general de

Personal. Federico Michavila PalJarés.

Excmos. Sres Subsecretario., Director genera.l de Mutilados de
Guerra por la Patria..

..Fallamos: Que estimando parc1.8'lmente el recuno conten­
cioso-administrativo interinesto por don Ralmundo Carc1a
Iriarte. representado por el Procurador setl.or Dorremochea.
contra resoluciones del Ministerio de DeCensa de 29 de octu­
bre y 18 de diciembre de 1979. debemos declarar y declaramos
no ser las mismaos en parte alustadslil a derecho, y, en conse­
cuencla, las ~nulamo9. asimismo, parcialmente. reconociendo,
en cambio, a dicho recurrente el derecho que tiene a percibir
el complemento de destino por responsabilidad en la función,
desde la fecha de la efectIvidad económica de su ascenso 8'
Sargento. sin perjuicio de la prescripción que pueda haberse
operado, hasta la entrada en vigor de la Ley 5/1978. de 11 de
marzo, condenando a la Administración al pago de las can­
tidades que resulten. sin expresa imposición de costas.

Firme que sea la presente sentencia, remítase testimonio
de la misma con el expediente administrativo al Ministerio de
Defensa, para su ejecución y cumplimiento.

Así por esta nuestra S€ntenciEl', de la que se uniré. certifi­
caci6n al roilo, lo pronunciamos, mandamos y firmamos.-

En su virtud, de conformidad oon lo establecido en la Ley
Reguladora de la Jurisdicción Contencioso-Administrativa de 27
de diciembre de 1956, y en uso de las facultades qUe me con­
fiere el articulo 3.- de la Orden del Ministerio de Defensa
numero 54/19lJ2. de 16 de marzo, dispongo que se cumpla en
sus propios términos la expresada sentencia.

Lo que digo a VV. EE.
Dio! guarde a VV. EE. muchos atios.
Madrid, 2 de marzo de 1984.-P. D.. el Director general de

Personal, Federico Michavila Pallarés.

Excmos. Sres Subsecretario y Director general de Mutilados de
Guerra por la Patria.

11409 OIlDEN 111/00005/1984. de 2 do marzo. por la que
se diSPOne el cumplimiento da la sentencia de la
Audiencia Nacional, dtctada con fecha 7 da abril
de 1983. en el recurso contencioso-administrativo
interpuesto por don Diego SUva Santona, Sargen­
to de la Legi6n, Caballero mutilado permanente.

Excmos. Sres.: En el recurso contencioso-administrativo se~
guido en única instancia ante le. Secci6n Tercera de la Audien­
cia Nacional, entre partes, de una, como demandante, don
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Pesetas

Pesetas

11I. Ensayos

11. Construcción de propulsores

16 Construcción de una. hélice de z palas,
tu mafia autopropulsión ." ".. o.• o.. 145.000 + 45.000 . Z

17. lonstrucción de dos bélices gemelas de
z palas, tamaño autopropulsión ... 244.000 + 64.000 . z

18 ConstrucLión de una hélice de paso re-
gulable de z palas, tamafio autopropul-
s~6n o o,. o,. ••• ••• 277.000 + 45.000 . Z

UI, l.onstru.xion de una hélice de paso re-
gulable de z palas. tamaño cavitaciÓn. 310.000 + 45.000 . z

20 eonstrucción de dos hélices gemelas de
p:J.50 regulable de z pajas, tamaño .au-
tupropu sión o•• o.. ••• ••. 365.000 + 61.1l00 . Z

21 ConstrUcción de una hélice de z palas,
tarnaRa cavilación .. '.. 0'_ •. 210.000 + 39.000 . z

22 (onstru-::ci6n de una hélice de z pajas
diferentt's, tamafio cavitación .. 274 000 + 55.000 . z

23 Para hélices construidas en bronce el
p:'ecio se inrrementará en un 25 por 100

81.000

52.000
75.000

99.000

99.000

50.000
50.000

276.000

566.000

50.000

508.000

61.000

450000

406.000

406.000

406.000

334.000

250000

247.000

lU.OOO

l1lll.OOO

14:1.000

122.000

56.000

155.000

Pel8tu

0,7 O,lIS

000 < .6 < 1.000 1.000 < .6 <6.000

0,6

Primera condición " ".
SfH'l1nu.1 cnndición para otro estado de carga

y vek,·jdad .. ' .

Ensa\-G de espiral de Dieudonné para un esta-
do ~Ú~ carga y velocidad o , •• , .,.

E!lsavo je giru y pull-out. con tres angulas de
ti ,nón a cada banda. por cada velocidad y si-
tU .. H ión de carga , , ."
rn<;ayo de giro en iguales condiciones que el
Iw·e¡·icf. midiendo adcmas el par en la mecha
y la esior3. del modelo ,.... . " .
'-'l',Joda de: par en la mecha en trayectoria
re<-'tilínea para nueve ángulos de timón, por
caril" ve.!)cidad v calado , : :., .,.
Los pr~ci(ls de los enbSYOS de .maniobrabl.hdad,
parl::l. bu=¡ ues con dos o más timones, se l~cre­

m'_"nlaráh en un 20 por 100 por cada. timón
adicional.

Jll'>tala,ión v calibración de los equipos en el
m0dl';o el ensayar ,.. " , ,.,
Ensa\'o de autopropulsión sin deducción de
trirción para d€termi.nar la v~locidad del mo-
delo libre en e pantano a partir de las rpm de
la hédce ,. ., , , ··0
I:'.,:~ayo de zigzag para cuatro combinaciones
d(' ánguiQ del tim6n \' de rumbo {un mfnim~
de 12 corridas), un mismo timón, una velOC1­
dad y estado de carga:

f rdl,"ra condición ", .
Sei(UI1CLl condición para otro I:lst&do de carga

'i velo ..:idad .. ,.

Ensayo de zigzag en iguaJes condiciones que
en e: punto 58. mldlendo además el par en la
m·chH v la escora del modelo·

VII Maniobrabilidad

VI. Cavitoción

Ens¡-¡yo de cavitaci6n con observación estro­
bo~ópL..:a. determin¡:mdc la extensión del fenó-
meno, primera condición .. , ". , .
SUi-~sivas condiciones con el IDlsmo dispositivo
de estela ' . ., , ", ., .
Construcción de un dispositivo para simulación
de est",l", variable , , .
lt.sayo de incepción para determinar el nú­
mero de cavitación en funciQn del grado de
aVd.l'ce ~ara distintos tipos de cavitación
Ensavo de erosión en modelos de propulsores
~n cavit.ación, para cada condición .. , " .. " ...
¡',JlSl:lVO je propulsor aislado en el túnel de ca­
vltación para hasta tres numeras de cavita-
L·lon . ,

V. Estudios diversos

AnaJisis de los resultados de las pruebas de
mar de un buqu~ y estImación de la velocidad
a un ca~ado distinto (solamente cuando el bu­
que ha sido ensayado en el Centro) .. 0 "0 ...

Predicción de veloudad en base a la estadís-
tica del Canal... . , ,
PlOyoct:J hidrodinámico de timones .
Proyecto hidrodinámico de henchimientos en
buques de dos hélices ,., '"
l-'royectu hidrodinámico de arbotantes 'Y boci-
nas en buques de dos hélices ... ".
Proyecto hidrodinámico de orificio para béIi~

ces de maniobra .
Estudio de la situación de quiUas de balance.
Levantl::l.r cartilla de trazado a partir del plano
corregid.,) para el modelo y dibujo del plano de
formas y normalizado ... ... .., ·oo .,.

Dibujo sobre el transversal de la carena de
laS lienas de corriente, a partir de las fotogra-
fias obtenidas en el ensayo , oo,

DesplazamIento
• plena carga

53

64

62

54

55

59

6G

57

61

56

56

51.

yates, etc.. las tarUas I a III que preceden se multiplican
por el factor de reducción, función de desplazamiento. dado
por la escala siguiente:

5:::

50

46

45.

42.

47
4'

43
44.

41

Factor de reduc-
ci6n oo.... 000

36.000

311.000

07.000

132.000
81.QOO

111.000

210.000

28.000

Pel8ta8

24 Ensayo de remolque para una gama d~ vuluci-
dc\des d8 cinco nudos ... ... ... ... 222.000

25 r1sayo de aUIOprOp'..l,sión para buques de una
hélice, ~n una gama de velocidades de cin-
co nudos ..... , ... ... ... 2tKlOOO

26 E,lsayo ce autopropuislon para buques de dos
hJlices. en una gama de velocidades de cin-
co nudu.5 ... ... ... 334.000

27 i:"lsayo d<.' l:\ulopropulsi6n para buques de tres
o cualm hé:ices, en una gama de velocidadl:ls
ell) cinco nudos ... ... 381.000

28. rilsayO de tracción a punto fijo 144.000
29 t-:lsayo.-ie Clutupropu:sión en arrastre p",ra una

v ...locidaJ dada. con diferentes tracciones 238.000
30 t::llsayo de propulsor aislado para una gama

c"mple1d de grados de avance del propulsor ... 160.000
31 Eo.ilsayo pa.ra la mediCión. de la distribución de

e..,te:a, elJ eí disco- de la hélice. para un calado
y velocidad buques de una- hélice ... ... 189.000

3:! Ensayo pare la medición de la distribuci6n de
estela en e. disco de la bélice, para un calado
'j velo,:,dAd. buques de dos hélices ... 286.000

::n F: itudio del flujo en L·;¡& zona del buque. me­
diante fjjm8.ción submarina, -primera condi-
cIón ., ... ...... 189.000

(For cada condkión posterior el precio se
i¡:crementl::l.rá en 100.:>00 pesetas.)

34 E lsayos de lineas de corriente por medio de
fotografías wbmarinas, primera condición ... 174.000

35. E.lsayos de Hneas de corriente, -cada condición
"'l'~uiente ... ... .... . . , . . 165.000

~6 E \sayo de remolque para el tarado de un mo-
linete.. ... ... ... ... ..., .. 112.000

37 E' preci:J de los ensayos de remo}q~e y auto­
p,'opulsión, cuando la gama de velocIdades ex­
cpda de cinco nudos. se calculará segun la
fórmula:

P{N y) ::::; PIS) 11 + O,12(N v - 5ll

donde N v es la gama le velocidades enstl,yadas
en nudaló y PIS) el precio de la tarifa corres­
pondiente a la gama normal de cinco nudos.

38 Empleo de una bélice de -stock.. apropiada 83.000
39. Empleo de una carena de ..stock.. 115.000

IV. Tarifas para buques cuyo despla.zamiento a plena
carg« sea inferior a 500 toneladas

40. Para buques comprendldos en este caso, con la excepción
do buques espenales, tales como buques de alta velocidad,

8. Construcción de una tobera fija para autopro-
pulsión o •• o •• o., oo .... o •• o ..... o •• o..... o., .. , o ••

9. Construcción de un t1món-tobera para auto·
prepulsi6n o toltera asimétrica .. o., o •• o ..... ".

10. Cuadriculado del modelo para observación de
ola o ensayos de lineas de corriente '" o •• o •• '"

11. Co.strucci6n de oruidas en el casco para es­
tabilizadores o hélices de maniobra o, .... o •• o"

12. Colocación de arbotantes y timones en buques
de dos hélices o •• o •• o •• o o •• o, O" o •••••

13. Trazado de formas a escala del modelo a par­
tir de los planos enviados por el cliente a es·
cala reducida o.. o" ... o •• O" O" "O, o •• .-•• o •••••

14. Construcción de un timón metálico para eo-
sayos de maniobrabilidad. O" ......

iS. Cl)Dstrucci6n de aletas estabilizadoras
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CENTRO DE CA'.CULO Pesetas

Programas de Arquitectura Naval

CONDICIONES GENERALES

Todos los precios aquí reseñados comprenden lOS trabajos
de preparación y perforación de datos, el tiempo del ordenador
v la impresión de resultados o el 'dibujo de los pl~nos corres­
pondientes di ha lugar. existiendo 'únicamente las limitaciones
que se expresan en su propio apartado.

Los cálculos de arquttecturanaval realizados con el orde­
nacl.al' necesitan una previa definición matemática de la carena
y sus compartimientos. Como prueba de esa definición se ad·
juntará un plano de seccione5 transversales de la carena de los
compartimientos definidos, que ~a.rantiza.n la precisión de los
resultados. Si el cliente proporciona esta definición en los for­
matos adecuados no se garantiza la calidad, sino solamente que
las semi mangas, alturas, etc .. · serán idénticas a las enviadas
por el cliente.

En casos urgentes pueden ser entregados los resultados en
un tiempo de dos dlas, llt"v8ndo una sobrecarga de urgencia
del 50 por 100 en estas tarifas.

n :=: número de resultados = número de son-
das X número de asientos.

. Mínimo por compartimiento.. ... ... ... ... ... ... 3.000

Cálculo de los momentos escoran tes produci-
dos por los corrimientos de grano, según 188
condici,lnAS establecidas por el Convenio para
la Seg'uridad d"J la Vida Humana en el Mar de
1960, en el capítulo VI, regla 12:

VIII. Definición matemcitica de formas

65. Definición de la carena ajustándose al plano
de formas y cartilla de trazado enviados ......

66. Definición de compartimientos.' Cada compar-
tlmienw " " , .

67. Definición de una nueva forma por transfor­
mación de otra ya definida, ajustando longitu­
des de los cuerpos cilíndricos, coeficiente de
bloque. abscisa del centro de carena, eslora,
mAn~a puntal v calado (método de Lackenbyl.

RR Si el cL~nte proporciona la definición de las
formas en los formatos adecuados, la compro­
bación, introducciÓn en la hase de datos. etc.

A!) Si el cl;ent", proporciona la definición de los
compar l imientos en los formatos adecuados. la
íomprob¡lclÓn, introducción en la base de da­
tos. por compartimiento .. ; ......

IX. Cálculo de arquitectura naval

70. Curvas de Bonjean, hasta 15 L. A ....
71. Carenas recta~. hasta 15 L. A. '" ." .....•...•••
72 Tablas hidrostáticas. para un asiento y hasta

1.000 calados " :..
73. Carenas inclinadas. para ro ángulos de escora

y 10 calados ; .
74. Superfi:::,ie mojada. hasta 10 L. A .. " ..
75 Tabla dE- capacidades de un compartimiento,

dado vo!umen. coordenadas del centro de gra­
vedad del volumen de ese comp3rtim\ento,
área mom~ntos estáticos v momentos de iner­
cia de flotación hasta 15 distintas longitudes
de la ,>onda oreviamente definida .

76 Calibración de formas, dando el volumen de
las formas para cada altura de sonda y cada
asiento del buque:

Por compartimiento ...

9.000

36.000

36.000

29.000

15.000

25.000

51.000
44.000
13.000

15.000

20.000
15.000
12.000
33.000
16.000
15.000
16.000
29.000

12,000

33.000

Para proyectos de carenas y propulsiones

La tarifa para el proyecto de formas de carena (Tc) y para
el proyecto de propulsores (Tpl desarrollados por el Canal
de Experiencias Hidrodinámicas de El Pardo es funci6n de
la. potencia total del buque (P), expresada en CV, con
arreglo d la escala siguientel

- Para potencias de 1.000 CV o menores:-
Te = 278.000 pesetas; Tp = 128.000 pesetas.

Para potencias comprendidas entre 1.000 CV ~ 10000 CV:
Te = sP + 270.000 pesetas¡ Tp = sP + 123.000 pesetas.

Para potencias comprendidas entre 10.000 CV y 20.000 CV:
Tc = 7P + 280.000 pesetas¡ Tp = 3P + 143.000 pesetas.

- Para pot-encias comprendidas entre 20.000 CV y 50.000 CVi
Tc = 6P + 300.000 pesetas¡ Tp = 2P + 163.000 pesetas.

- Para potencias superiores a 50.000 CV:
Tc = 600.000 pesetas¡ Tp = 263.000 pesetas.

El importe correspondiente al proyecto hidrodinámico de
propulsores de palas regulables seré. superior en un 60 Dar
100 al lnd:cado anteriormente.

99.

TARIFA _B_

87. Diagrama de curvas de Bonjean ..
88. Diagrama, de curvas hidrosté.ticas .
89. Dibujo de capacidades de compartimientos .
90. Diagrama de curvas de estabiUdad con buque

intacto o con inundación ... ... ... ... ... o•••••

91. Dia.e:rama de curvas dé estabilidad durante
la inundación . oO ..

92. Diagrama de GM mlnimo ..
93. Diagrama de situaciones de carga. ., .
Q4 Diagrama de esloras inundables .
95. Diagrama de trimados oO' .

96. Diagrama de ángulo lfmtte .
97, Diagrama de resistencia longitudinal .
98. Diagrama de botadura .... oO ... '"

X. Diagramas de arquitectura naval

La representación gráfica de los resultados obtenidos se
puede realizllr en cualquier formato UNE normalizado, desde
A-4 hasta A-O, o en diagramas cuyas dimensiones sean múlti­
plos enteros, cU'lle~quiera de las dimensiones del UNE A-4. Los
gráficos pueden sPT dibujados en forma vertical o apaisada.

Pesetas

79. Estabilidad después de averías. Se calcula la
altura metacéntrica inicial mínima para que
después de la inundación de algún compar­
timiento la altura metacéntrica {inal sea po~
sitiva. Hasta 10 escoras '" , .

80. Situaciones de carga. pados desplazamiento y
centros de gravedad. 4e cada condición de
carga a 7Jstudiar, se calcula la posición de equi­
librio, y manteniendo el asiento hallado. se
calcula la curva de brazos de palanca de esta­
bilidad estática y dinámica para los ángulos
de escora especificados. Se calcula corrección
por superfi.:ies libr~s para una condición y
10 ángulos de escora , , '" ..

81 Eslora inundable. Para cada situación. definir
la curva de esloras inundables con 10 tangen·
tes a la línea de margen y cinco permeabi-
lidades . .

82. J)¡a~rama ele trimados Dando una situación
inicial defi¡tida nor un desplazamiento y su
cpntro de graverlad, se calculan las variacio­
nes de --:alado en ll=l!O perpendiculares de proa
y popa al colocar un peso de 100 toneladas en
rada una de d;rhas perpendiculares Hasta
10 condiciones , .

83 Variación de eauilibrio y estabilidad. Se calcu­
lan las variaCIOnes de los calados a proa y
popa de la carena v de la altura.metacéntri­
ca, incluvenrlo la corrección por superficies
libres, si las h:w. cuando se introduce una
car.'ta pn allmno elp los compartimient,os. Hasta
10 condiri0re6 .

84. An~ulo límít.e de ~scora. Se calcula la distan­
cia a la f 1ot8rié1n de una serie de puntos dados
al VAriar la (O'slnra del buque para una situa­
ción dada Por ("'·ria situadón, hasta 30 puntos.

85 Resistencia lr.ra.. ¡tllc!:n&1. Se calculan las curvas
dl'l carlla. e",f¡;rr7 os ccrtantes y momentos flec­
tores que R.ct':;~'n <>ob're el buque en equilibrio,
riada la di<>trihl"-;nn de pesos. Opcionalment~

'>e puede n'alizar el estudio con ola trocoidal
Por cada situación ... ... ... ... ...

R6 C'álrulo pstÁtiío de h('todura. Por marea a es­
tudiar

3000

3000

1.600

3.000

20.000

15.000
17.000

58.000

47.000
6.000

35.000

41.000

Pesetas

75,000 + n

13 X n
61.000 + (n­

-4.000l X 14

Estudio gener4i de equilibrio y estabilidad del
buque. Partiendo de las formas que definen la
carena v :05 compartimientos se puede calct.:.lar:
a) Dados el desplazamiento y el centro de gra­

vedad, encontrar la posición de equIlibrio
Que adopta el buque ... 14.000 + 1.500 X n.

b) Curva de brazos de estabilidad con blÍ..;ue
intacto o con inundación. hasta 10 esco­
ras ... ... ... ... ... ... ... 44 ,000 + 2.300 X n

e) Si en los caso~ al o b) se realiza estudio
durante la inunriación, la tarifa queda
multiplicada por dos.

o = número de compartimientos que intervie­
nen en e! cálculo, Que pueden aparecer con
carga sólida o carga I1quida o inundados.

Por encima de los 10.000 resul­
tados

o a 5 000 resultados .
5.000 a 10000 resultados.
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donde:

Precio = (M + p x hl 1,5

M = precio de los materiales empleados
p = precio a aphcar por hora trabajada
h = número de horas invertidas.

El factor 1,5 se aplica para tener en cuenta los gastos
generales.

111. El abono de los trabajos realizados por el Canal, factura­
dos de acuerdo con Jo estipulado en las tarifas anteriores,
deberá. hace.rse mediante 1& situación de un crédito irTe­
v0C8bl~ p()r el importe total de dichos trabajos en la
cuenta corriente número 522 que el Canal üene eL el Banco
de España, Madrid. Cuando dicho abono se realice con
un ret;'asc superior a dos meses a partir de la fecha de
envío de las facturas correspondientes, el Canal estará
autorizado a presentar al cobro una fa.ctura complemen­
taria por un importe igual a un 1 por 100 mensual de los
cargos pendientes por cada mes de retraso en .el citado

MINIS'I ERIO
ECONOMIA y HACIENDA

11411

DE

REAL DECRETO 989/1984, de 9 de mayo, por el
que .e autoriza la garantia del Estado sobre sl 80
por lOO de la operación de pr4starno por importe
máXimo de :JO.OOO.rxxJ de dól.:lres USA, proye~~

por -Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria Es·
pañola, S. A._, con un grupo de Bancos encabeza­
do por .Banco Arabe Español, S. A,••

En cumplimiento de lo dispuesto por la Ley 811972, de 10 de
mayo; Decreto 280211973, de 2 de noviembre~ Real Decreto 3048/
HIB2, de 12 de noviembre, y Ordenes del Ministerio de Obras
Publicas de 27 da julio de 1973, en relación con lo dispuesto
en el artículo 116 de la Ley 11/1977, de • de enero; General Pre­
supuestaria, procede autorizar la garantía del Estado a la
operación financiera que más adelante se detalla, reservando
aJ Ministro de Economía y Hacienda, dentro de la competen·
Cla que le ,corresponde en tal materia, o que, en su caso, se
desprenda de la autorización que a este efecto se le confiere
en el presente Real Decreto, el otorgamiento del aval del Te­
soro, y, si tuera preciso, detenninación definitiva de las ca­
rncterlsticas de la operación financiera, relevantes a efectos
de la garanUa que se presta, así como la de dictar los r-:,o­
nunciamientos que se precisen al efecto indicado y aquellos
que" sean consecuenc1a de estas actuaciones y Que vengan
exigidos por la. naturaleza de dicha operación financiera.,

En su virtud, a propuesta de Ministro de. Economfa '1 Ha­
cienda, previa deliberación del Consejo de Ministros· en su
reunión del dia 9 de mayo de 1984,

Dado en Madrid a 9 de mayo de 1984.

abono, Para el envio de los resultados de los estudios y
ensayos realJudos será preceptivo que el clJente esté
al corriente en el pago de los cargos facturados con ante­
lación.

El Ministro de Economía J H&eienda,
MIGUEL BOYER SALVADOR

JU AN CARLOS R.

DISPONGO,

Articulo 1.0 Se aUtoriza la garantía solidaria del Estado
sobre el 60 por 100 de las obligaciones patrimoniales deriva·
das del préstamo que -Autopista Vasco-l..ragonesa, Concesio­
naria Española, S. A._. proyecta concertar con un grupo de
Bancos, encabezado por .Banco Arabe Español, S. A~ por
importe máximo de 30.000.000 de dólares USA o su equivEl.·
lente en cualquier otra divisa, cuya operación financiera ha
sido autorizada por Acuerdo de la Dirección General del Te­
soro y Política Financiera de 14 de marzo de 1984, con deter·

. mineción de sus características V condiciones, entre las que
se encuentra la autorización para que la disposición de los
fondos del préstamo se efectue en marcos alemanes.

La garantia estatal, autorizada con arreglo a lo preveni­
do en el pánafo anterior, se aplicará a la parte del préstamo

-comprendida en las dos :Jltimas cuotas de amortización.
Art. 2.° La efectividad de la garantía que se autoriza que­

da condicionada al cumplimiento, por parte de la Sociedad
cont'€sionaria, de todas las limitaciones establecidas en la
normativa que rige la concesión de que es titular. A estos
efectos, la Sociedad concesionaria deberá proceder, en mo·
mento anlerior o simultáneo a la disposición de los fondos
del préstamo, a la amortización de recursos ajenos o al desem­
bolso de cepital social en la cuanUa que se precise para que
este último alcance, como mínimo, el limite porcentual esta­
blecido en el articulo 7.° del Decreto 2802.11973, de 2 de noviem·
breo El estricto cumplimiento de 10 dispuesto en este articulo
deberá ser especialmente vigilado .por la Delegación del Go­
bierno en las Sociedades Concesionarias de Autopistas Nacio­
nales de Peaie, sin cuya autorización no podrá. efectuarse dis­
posición alguna de los fondos del préstamo.

Art. 3. ° La efectividad de la garantía que se autoriza Que­
da, asimismo. condicionada a la existencia de margen sufi­
ciente en la autorización presupuestaria de avales, referido n
la fecha en qUe sea formalizado el correspondiente aval del
Tesoro.

Art. 4." El Ministro de Economía y Hacienda, en uso de la
competencia que a estos efectos le corresponde, otorgará el
aval de] Tesoro a dicha operación financiera, con arreglo a lo
prevenido en los articulos precedentes, y se pronunciara, por
sí o por la autoridad en QuIen delegue, sobre todos los extre­
mos ne,esarios y 'Que sean consecuencia de las autorizaciones
pn>redentes

Art. 5.° El presente Real Decreto surtiraefeeto desde la fe­
che. de su notificación a la Entidad concesionaria.

203.000

Pesetas

NORMAS PARA LA APLICACION DE LAS TARIFAS

La ejecuciÓn por el Canal de Experiencias Hidrodinámicas
de El Pardo de los trabajos, eDSl\Yos y proyectos de formiS de
carenas y de propulsores se rige por las siguientes norm.a.s:

lOS. La rea:izadón de proyectos de formas de carenas r de
propulsores y toberas está. condicionada a que el chente
solicite, al mismo tiempo que esta clase de estudios. la
ejecución de los correspondientes Emsayoa de nJ.Odelos. Se
exceptúa !3' caso de proyecto de hélices de respeto de un
propulsor ya ensayado, que en general no requerirá real1·
zación de ensayos.

106. En buques de desplazamiento superior a 1.000 toneladas,
el encargo de la primera serie de ensayos de autopropul­
sión para cada calado ensayado deberá comprender tam·
bién el encargo de los correspondientes ensayos de remol­
que, necesarios para una mayor seguridad en la correlación
modelo-buque V en la evaluación hidrodinámi:::a del pro­
yecto.

107. Deberá~ encargarse al Canal ensayos de determinacIón de
estela y de propulsor aislado cuando se precise, bien sea
el proyecto de un propulsor o la ejecución de ensayos
de cavitación.

108. El Canal de Experiencias Hidrodinámicas de El Pardo
desarroIlfl rá los proyectos tomando como base los datos
contenidos en los trazados primitivos enviados por el
cliente, o bien partiendo simplemente de los datos gene­
rales de desplazamiento, potencia, velocidad, etc., ·que
aquél haya fijado. Durante la ejecución de estos ensayos
el Canal mantendrá estrecho contacto con el cliente, a
fin de tener en cuenta sus puntos de vista.

109. Los ensayos y estudios que se efectúen serán tratados por
el Canal de Experiencias Hidrodinámicas de El Pardo con
la más ahsoluta reserva, no dándose a la publicidad ni
comunicándo~ a terceros, a no ser que en cada caso
una autorización escrita ·del cliente lo permita. En los
casos en que proceda se aplicará la Ley de Secretos
Oficiales V Decreto que la desarrolla, asi corno las normas
unificadas de protección de secretos oficiall":s de las Fuerzas
Armadas, cUJindo se trate de trabajos realizados para las
mismas. . ..

110. En tod.JS aQu~nos casos en que los estudios y trabajos
desarrolJedos por el Canal no estén comprendidos en las
tarifas ~A.o ti ..B. que anteceden el precio a abonar por
estos trabaio3 se estipulará por la fónnula:

XL Predicci.ones de potencias

104. Redacción de un informe incluyendo datos
estadísticos de EHP, para una gama de bu·
queso a partir del banco de datos, y predio­
ciones de potencia para un nuevo proyecto.

JO. Cuando el proyecto de formas realizado por el Canal im­
plIque solamente bien sea la modificación del cuerpo de
proa o del cuerpo de popa de la carena original se aplica­
rá únicamente el 50 por 100 del importe de 1& tarifa
anterior.

101. 1& tarifa indicada 18 aplicará al proyecto de la primera
variante de carena o propulsor que se realice por el Canal.
Por cada nueva variante de proyecto que se reaUce, inclu­
yendo hélices de respeto. se aplicará el -50 por 100 del
importe de la tarifa 99. .

102. La tarifa para el proyecto hldrod.tn~mico de una tobera o
tobera-timón seré. igual • la tarifa para el protecto de la
hélice correspondiente.

103. Cuand,) el proyecto del Canal se aplique a una o varias
unidades suc¡:,sivas, se abonará al Canal un canon de
repetición igual al 2S por 100 de la tarifa Indicada en el
apartado 98, por cada una de las unidades siguientes a
que se aplique dicho proyecto.


