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numero 267, de fecha 6 de noviembre de 1982, se transcribe a
continuacién la oportuna rectificacién:

En la péagina 30573, articulo 20.1, linea 6., donde dice:
«.. en la Norma UNE-23-727-80;», debe decir: «.., en la Norma
UNE 23-727-81,». ’

MINISTERIO DE TRANSPORTES,
TURISMO Y COMUNICACIONES

26065 ORDEN de 10 de junio de 1983 sobre normas com-
plementarias de aplicacién al Convenio Interna-
(Conclusién.) cionat para la Seguridad de la Vida Humana on

ei Mar, 1974, y su Protocolo de 16878, a los buques
y embarcaciones mercantes nacionales. (Conclu-
sién.)

Iustrisimos sefiores:

El Real Decreto 1681/1082, de 25 de junio («Bolet{n Oficial
del Estado» numero 1768), por el que se dispone gue los pre-
ceptos del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humena en el Mar, 1974, y su Protocolo de 1078, sean de
aplicacién a todos los bugques y embarcaciones mercantes na-
clonales, con las limitaciones que aconsejen sus caracteristicas
y actividades que realicen, establece en su articule 2.° que
por el Ministerio de Iransportes, Turlsmo y Comunicaciones
(Direcciéa General de la Marina Mercante), se dicten las dis-
posiciones necesarias para su desarrollo,

En su virtud, este Ministerio, a propuesta de la Direcciéon
General de la Marina Mercante, tiene & bien disponer:

Primero.—Se aprueban las normas complementarias para
la aplicacién dei Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar, 1974, y su Protocolo de 1878,
a los bugues y embarcaciones mercaptes nacionales, que fi-
guran como anexc de esta Orden y que se insertan en letra
cursiva a continuacién de las reglas del Convenio, segin han
sido modificadas por su Protocolo, a las cuales afectan.

Segundo.—Queda derogada la Orden ministerlal de 22 de
julio de 1965, supiemento al «Boletin Oficial del Estados al-
mero 308/1968 sobre normas complementarias para la aplica-
cién del Convenic Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1060, con ias modificaciones y/o adiciones

establecidas por las Ordenes ministeriales de 8 de octubre
de 1968 (.Boletin Oficial del Estados nGimero 250), 30 de junio
de 1968 («Boletin Oficial del Estado» namero 177), 20 de energ
de 1970 («Boietin Oficial del Estados namero 28), 2 de marzo
de 1971 (<Boletin Oficial del Estados namero 119), 26 de abril
de 1071 (-Boletin Oficial del Estador namero 145), 12 de julic
de 1881 («Boletin Oficial del Estado» numero 233), 1 de diciem-
bre de 1875 («Boletin Oficial del Estados namero 292), 23 de
julio de 1075 («Boietin Oficial del Estado» numero 198), 13 de
“febrero de 1876 («Boletin Oficial del Hstados namero 48), 30 de
noviembre de 1977 t«Boletir Oficial ael Estado» niimero 9/1978),
15 de julio ds 1878 («Boletin Oficial del Estados nGmeros 154 y
172), 28 de julio de 1878 (<Boletin Oficial del Estado» nime-
ro 208) y 4 de noviembre de 1980 («Boletin Oficial del Estados
namero 289), las cuales quedan también derogadas, asi como
cuantos preceptos de otras disposiciones que se opoongan al
cumplimiento do la presente Orden, sin perjuicio de lo que se
establece en el articulo 3.°

Tercero.—Continuardn en vigor hasta que se publiquen otras
especificaciones técnicas por Resolucién de la Direccion General
de :a Marina Mercante, las especificaciones concernientes a los
equipos que se detallan a continuacién, contenidas en el ca-
pitulo IV de las normas complementarias para la aplicacién

derlﬁ Convenio Internacional de SEVIMAR de 1880 que se re-’
sefian:

Regla 8.

8. Estaclon de.ondas decamétricar
Regla 10.

Autoalarm.. radiotelegrafica.

Regla 11.

2. Receptores direccionéles.

Regla 12,

Instalacién radiotelegréafica para los botes salvavidas con
motor,

HRegla 13.

Aparato portitil de radio para embarcaciones salvavidas.

Lo que digo a VV. Il. para su conocimiento y efectos.
Madrid, 10 de junio de 1883.

BARON CRESPO

Ilmos. Sres. Subsecretario y Director general de la Marina
Mercante.
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CAPITULO IV
RADIOTELEGRAFIA Y RADIOTELEFONIA

PARTE A.—AMBITO DE APLICACION Y DEFINICIONES

REGLA 1.——AMBITO DE APLICACION

a) Salvo disposicion expresa en otro scntido, ¢l presente Capitulo es
aplicable a todos los buques regidos por las presentes Reglas.

b} El presente Capitulono esaplicable a buques para los que de otro
modo regirian las presentes Reglas, mientras naveguen por los Grandes
Lagos de América del Norte y las aguas que comunican a éstos entre si.y
las que les son tributarias, hasta el limite Este que marca la salida inferjor
g«; (lf) esclusa de St. Lambert en Montreal, provincia de Quebec, Cana-

a (*).
'

¢) Ninguna disposicién del presente Capitulo impedird Jue un bu-
quc o una embarcacion de supervivencia en peligro emplee lodos los me-
digs de que disponga para lograr que se le preste atencion, seialar su po-
sicion y obtener ayuda.

1. Al final dy este Capitulo figuran los aparatos radivcléctricos
que se exigen a lodos los buques y embarcaciones nacionales,

“de acuerdo con la clasificacion nacional de la Regla-2 de{ Ca-

pitulo 1.

2, Todos los equipos radioeldciricos que se mencionan en este
Capitulo, tanio para buques obligados a llevarlos, como no,
estdn sujetos a la aprobacidn de la Direccion General de la
Marina Mercante, tal camo se define en la regla 2 del Capiti-
lo 1, debiendd cumplis para su instalacion los irdmites y condi-
ciones exigida:

—

(*) Por razones de sequridad, eslos buques estin sujetos a normas de fadiocomunicaciones

;s;eéc:iacl;s. Que figuran en ¢l acuerdo concertado al respecto por Cunadd ¥ los Estados Unidos de

REGLA 2,~~EXPRESIONES Y DEFINICIONES

A las efectos del presente Capitulo, las expresiones dadas a continua-
cion tendrin el significado que aqui se les asigna, Todas las demds expre-
siones utilizadas en ¢l presente Capitulo que estén también definidas en
¢l Reglamento de Radiocomunicaciones lendrdn el significado que en di-
cho Reglamento se les da.

a) Por «Reglamento de Radiocomunicaciones» se entenderd el Re-
glamento de Radiocomunicaciones ancjo o que se considere ancjo al mds
reciente Convenio Internacional de Telecomunicaciones que esté en vi-
gor en ¢l momento de que se trate,

b) Por «autoalarma radiotelegrifican se entenderd un aparato re-
ceptor de alarma que responda automdticamente a la seial de alarma ra.
diotelegrilica y que haya sido aprobado,

¢) Por «autoalarma radiotelefénica» se entenderd un aparato recep-
tor de alarma que responda automdlicamente a la sedal de alarma radio-
telefonica y que haya sido aprobado.

d) Las expresiones «estacidn radiotelefénican, «instalacidn radiote-
lefonican y «servicio de escucha radiolelefonican se entenderdn referidas
a la radiotelefonfa ¢n ondas hectométricas, a menos que expresamente se
indique otra cosa, .

&) Por coficial radiotelegrafistan se cntenderd la persona que tenga,
por lo menos, un certificado de operador radiotelegrafista de primera o
segunda clasc o un certificado general de operador de radiocomunicacio-
nes para ¢l servicio mdvil maritimo, ajustados a las disposici del Re-
gl de Radioct icaci , ¥ que d pefie su ido en la
estacion radiotelegrifica de un buque equipado con dicha estacidn en
cumiplilmicnlo de lo dispuesto en la Regla 3 o en la Regla 4 del presente-
Capitulo,

) Por «aperador radiofelefonistan se entenderd la persona que tenga
un tftulo adecuado, ajustado 4 las disposici del Regls de Ra-
diocomunicaciones, ’

g Por «instalacién existenten se entenderd:

) una instalacién totalmente montada a bordo de un buque antes
de la fecha de entrada en vigor del presente Convenio, sea cual
fuerc la fecha en que se produzea la-aceplacion de éste por parte
de la Administractdn correspondicate; y

Ii) una lnstalacién montada en partc a bordo de un buque antes de
In fecha de entrada en vigor del presente Convenio y el resto de la
cual esté constituida por elementos instalados en sustitucién de
-otros idénticos, o por elementos que cumplan con las prescrip-
ciones def presente Capitulo.

h) Por «instalacién nuevan se entendend cualquier instalacidn que
no sed una instalacion existente,

A los efectos del pdrrafo d), la banda de ondas hectométricas
e considerard que comprende de 1.605 a 4.000 kHz. .

REGLA 3.—ESTACION RADIOTELEGRAFICA

Los buques de pasaje, sea cual fuere su tonelaje, y.los buques de carga
.de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas, irin equipados con
una estacion radiotelegrifica que cumpla con las disposiciones de las Re-
glas 9 y 10 del presente Capitulo, a menos que la Regla 5 del mismo los
exima de la obligacion de llevarla, ’

Todo buque que tenga instalada una estacién radiotelegrdfic:.,
se considerard para todos los efectos de reconocimienio, insper-
cion, personal competente reglamentario, servicios de escu-
cha, etc., como un buque «obligado» a levarla. :

ReGLA 4, —ESTACION RADIOTELEFONICA

Los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a.300 tonela-
das, pero inferior a 1.600, a menos que vayan equipados con una esta-
cidn radiotelegrifica que cumpla con las disposiciones de las Reglas 9
¥.10 del presente Capitulo, irdn provistos de una instalacion radiotelefo-

fica que cumpia con las disposiciones de las Reglas 15 y 16 del presente _

Capitulo, siempre que en virtud de lo dispuesto en ia Regla 5 del mismo
no estén exentos de la obligacion de llevarla,

1. Todo bugque nacional, cualquicra que sea la actividad a que se

© dedique. cuyvo tonelaje sea igual o superior a 150 roneladas de
registro hruto sin alcanzar las 1.600. y los de la Clase T, a
menos que lleve instalada una estacion radiotelegrafica con-
Sforme a las Reglas 9 y 10 de este Capitulo. o se haya concedi-
do una exencion cn virtud de la Regla 5 siguienie. asi como
todo bugue al cual se le haya eximido de llevar una estacion
radiotelegrdfica, estard obligado a llevar una esiacion radio-
relefonica que se ajuste a lo exigido en las Reglas 15 v 16 de
sste Capitilo.

2. No obstante. salvo dispusicion expresa en contrario. quedan
exceptuados de la obligatoriedad de disponer de esiacion ra-
diotelefonica quie se ajuste a lo dispuesto en las Reglas 15y 16
de este Capitulo los buques que efectiien sus servicios dentro
de puertos, radas o bahias.

3. Los buques de pesca que permanezcan en la mar mds de se-
tenta y dos horas, cuyo tonelaje sea inferior a 150 toneladas
de registro brito, deberdn ir dotados de un equipo radiotelefo-

- nico de ondas hectométricas aprobado, y cumplir, ademds, los
otros isitos que conc fi para esios buques,
las citadas Reglas 15 y 16,

[ 4
4. Todo buque que tenga instalado un equipo o estacion radiote-
lefonica, de cualquicr clase que estos sean, se considerard
para 1odos los efectos de inspeccion, personal competente re«

glamentario y reconocimiento y aprobacién de aparatos y ser-
vicios de escucha, como un bugue «obligador a llevario.

S. Radiotelefonia de ondas decamétricas.~Los equipos radiotele-
Jfonicos de ondus decaméiricas se ajustaran a las especifica-
ciones en vigor para ellos.

REGLA 5. —EXENCIONES RESPECTO DELAS REGLAS 3 v 4

a) Los Gobicrnos Contratantes estiman sumamente descable no
apartarse de la aplicacion de las Reglas 3 y 4 del presente Capitulo. Sin
embargo, la Administracion podra conceder a determinados buques, de
pasaje o de carga. exenciones de cardcter parcial o condicional (o lo uno
y lo otro) o exencion 1otal, respecto de lo dispuesta en la Regla3 o en la
Regla 4 del presente Capitulo.

. .
b) Las exenciones admisibles en virtud del parrafo a) de la presente
Regld se concederan solamente a bugues que electiien viajes en los que la
distancia maxima a que sc alejen de la costa, la duracién de Ja travesia, la
ausencia de ricsgos de navegacion en general y las demas condiciones
que alecten a la seguridad sean tales que hagan irrazonable o innecesaria
la plena aplicacion de la Regla 3 o de la Regla 4 del presente Capitulo.
_Para decidir si procede conceder o no exenciones a determinados bu-
ques, las Administraciones tendrin en cuenta el efecto que tales exencio-
nes puedan producir en la cficacia general del servicio de socorro para la
seguridad de todos los buques. .as Administraciones tendrén prescnte la
conveniencia de exigir que los buques eximidos de la obligacion de salis-
facer lo dispuesto ¢n la Regla 3 de! presente Capitulo vayan provistos, a
titulo de condicion necesaria para la exencion, de una estacion radiotele-
fonica que cumpla con las disposiciones de las Reglas 1S y 16 de este
mismo Capitulo.

. © Las Administraciones remitirdn a la Organizacion, lo antes posi-
ble a partir del 1 de enero de cada aiio, un informe que indiquc todas las
exenciones concedidas en virtud de los parrafos a) y b) de la presente Re-
gla durante el afio ¢ivil precedente y las razones por las que fueron con-
cedidas.

Podrdn quedar exentos de la obligacion de Nevar la estacion
radiotelegrdfica a que sc refiere la Regla 3:

1. Los buques de pasaje, cualesquiera que sean sus dimen-
siones, de las Clases C y G y aquellos bugues que naveguen exclu-
sivamente dentro de las zonas en las que, segiin resolucion de la
Direccion General de la Marina Mercante, se estime innecesarid
la instalacion radiotelegrdfica, .

En todvs estos casos de exencion, los buques vendrdn obliga-
dos a llevar una esiacion radiotelefénica conforme dispone la Re-
gla 4 del Capitulo 1V o la Regla 18 del Capitulo V' segiin los ca-
508, o alcanzandoles la excepcion de la norma complemeniaria 2
de la Regla 4,

2. Los buques de carga de 1.600 toneladas o mds de regisiro
bruto que no sc alejen miis de 100 millas de lu costa nacional si-
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guiendo una derrota directa, mediante resolucidn en cada caso, st
la Direccion General de la Marina Mercante apreciase que sa
dan las circunstancias previsias en el pdrrafo b) de la presente
Regla.

&;:'n analogla con Io eslablecido en el apariado anterlor, estos
buques vendrén obligados a llevar una estacion radiote-
lefonica conforme a lo dispuesto en la Regla 4, caso de haber sido
eximido.

PARTE B.—SERVICIOS DE ESCUCHA

REGLA 6, —SERVICLOS DE ESCUCHA RADIOTELEGRAFICA

a) Todo buque que, dé conformidad con lo dispuesto en la Regla 3
o en la Regla 4 del presente Capitulo, esté equipado con una estacién ra-
diotelegralica llevard, mientras esté en la mar, un oficial radiotelegrafista
cuando menos, y 5i no va provisto de un autoalarma radiotelegrafico
mantendrd, a reserva de lo dispuesto en el parrafo d) de la presente Re-
gla, un servicio de escucha continua en la frecuencia- de socorro utilizada
en radiotelegrafia, desempefiado por un oficial radloteregraﬁsta que em-
‘plee auriculares o altavoz,

-

b) Todo buque de pasaje que, de conformidad con lo dispuesto en
1a Regla 3 del presente Capitulo, esté equipado con una eslacién radiote~
legralica, si va provisto de un autoalarma radiotelegrifico mantendra, a
reserva de lo dispuesto en el parrafo d) de la presente Regla y mientras
esté en la mar, un servicio de escucha en la frecuencia de socorro utiliza«
da en radiotelegrafia, desempefiado por un oficial radiotclegrafista que
_emplee auriculares o altavoz y realizado como a,continuacion se indica;

i) siel buque transporta o esta autorizado a lransportar hasta 250
pasajeros, durante ocho horas diarias, como minimo, de escucha
total;

ii) sitransporta o estd autorizado a transporiar més de 250 pasaje-
ros y efeclia un viaje de duracion superior a dieciséis horas ens
tre dos puertos consecutivos, durante dieciséis horas diarias,
como minimo, de escucha total. En esle caso, ¢l buque debern
llevar dos oficiales radiotelegrafistas cuando menos;

iii) si transporta o estd autorizado para transportar més de 250 pa-
sajeros y eféctoa un viaje de duracion inferior a diecisés horas
entre dos puertos. consecutivos, durante ocho horas diarias,
como minimo, de escucha total.

¢) i Todo buque de carga que, de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 3 del presente Capitulo, esté equnpado con una esmmon
radiotelegrilica, si va p deun ™
mantendrd, a reserva de lo dispuesto en el parral'o d) de la pre-
sente Regla y mientras esté en la mar, un servicio de escucha en

la frecuencia de socorro ulilizada en radiolelegrafia. desempeiia-
do por un oficial tadiotelegrafista que emplee aunculares o alta-
voz, durante vh total de ocho horas diarias como minimo.

=

Todo buque de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 to-
neladas, pero inferior a 1.600, que esté equipado con una esta-
cion radiotelegrifica en cumplimiento de lo dispuesto en la Res
gla 4 dcl presente Capitulo, si va provisto de una autoalarma ra-
diotelcegrilica mantendrd, a rescrva de lo dispuesto en ¢l parrafe
d) de la presente Regla y mientras est¢ en la mar. un servicio de
escucha en la. frecucncia de socorro utilizada cen radiotelegrafia,
desempeniado por un oficial radiotclegrafista que emplec auricu-
lares o altavoz. durante los periodos que determine la Adminis-
tracion. Las Administraciones tendran ¢n cuenta, sin embargo,
la convenicncia de exigir, siempre que sea posible, un total de
ocho horas diarias de escucha como minimo.

&

Durante el periodo en que, en cumplimiento de lo dispueslo en
la presente Regla, un oficial radiotelegrafista deba escuchar en
la frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia. dicho ofi-
cial podrd interrumpir la escucha micntras csté comunicando en
otras frecuencias o ejecutando otras tareas esenciales relaciona-
das con el servicio radioeléctrico, pero solamente en caso de que
sca imposible realizar esa escucha por medio de auriculares de
dos lineas o de un altavoz. El servicio de escucha sera descmpe-~
fiado siempre por un oficial radiotelegrafista que emplee auricu«
lares o altavoz durante los periodos de silencio determinados
por ¢l Reglamento de Radiocomunicaciones.

En la expresion «tareas csenciales relacionadas con el servicio
radioeléctricon, empleada en esta Regla, quedan comprendidas
reparaciones urgentes de;

1. Equipo de mdiocomunicaciones utilizado para fines de se-
guridad:

2. Equipo de radionavegacion, por orden del Capitan,

1)) Ademais de lo dispuesto en el apartado i) del presente pérral'o
en bugques distintos de los de pasaje con varios oficiales radiote-
legrafistas a bordo, en caos excepcionales, es decir, cuando re-
sulte imposible realizar la escucha por medio de auriculares de
dos lincas o de un altavoz, el oficial radiotelegrafista podrd inte-
rrumpir la escucha por orden del Capitdn, & Fn de efectuar ope-
raciones de mantenimicnto necesarias para impedir averias in-
minentes en:

=~ ¢l equipo de radiocomunicaciones utilizado para fines de see
guridad,;

~ el equipo de radionavegacién;

= otros aparatos electrénicos de navepacion, y lus reparaciones
necesarias, a condicion de que;

1. A juicio de 1a Administrclén inleresada, elOficialRa-
diotelegrafista esté debid: capacitado para desem-
pefiar estas funciones,

2. Elbuque esté equipado com, un setector de recepcién.que
satisfaga las prescripciones del Reglamento de Radioco-
municaciones,

3. Elservicio de escucha desempefado siempre por un Ofi«
cial Radiotelegrafista que emplee auriculares o altavoz
durante los periodos de silencio delennmados por el Re-
glamento de Radiocomunicaciones.

&) Todos los buques provistos de autoalarma radiotelegrifica len-
drdn ésta en funcionamiento mientras se lnllen en la mar, siempre que
10 estén efectuando una escucha de conformidad con lo dispuesto en log
pdrrafos b), ¢) o d) de la presente Regla y, a ser posible, durante la reali-
zacién de las operaciones de radiogoniometria,

f) Los perfodos de escucha previstos en la presente Regla, incluidos
los determinadas por la Administracidn, habrin de ser mantenidos pre.
ferentemente durante los prescritos por el chlamcmo de Radiocomunis
caciones para el servie® radiotclegrafico,

1. El servicio radiotelegrdfico serd desempeitado a bordo de los
bugques mercantes nacionales por Qficiales Radiotelegrafistas
de la Marina Mercante, de acuerdo con lo que determina el
decreto de 12 de diciembre de 1963 («Boletin Oficial del Esta-
doy, num. 10, de 1964).

2, Todo buque mercanle nacional, cualquiera que sea su clase y
tonelaje, cuando disponga de estacion radiotelegrafica, man-
tendrd en la mar escucha por medio de unOficial Radiotele-
grafista en la frecuencia de socorro y llamada —500 kHz.—
como minimo durante el niimero de horas diarias que se fija
en el cuadro que figura a continuacion, en el cual se indica
también el nimero de oficiales radiotelegrafistas exigido para
asegurar esla escucha asi como la clasificacion para la co-
rrespondencia publicd de las estaciones radiotelegrdficas de
los buques, de conformidad con lo precepiuado en el Regla-
mento de Radiocomunicaciones. Durante los perfodos en 7ue
no permanezca a la escucha en la frecuencia de socorro y If
mada un oficial radiotelegrafista, se pondrd en servicio una
autoalarma.

0,
1y
1y

Molele)grdi.ms
3
2pAA
lyAA
1yAA
AA
AA

por medio de un operadar, no necesitan

Horas de
servicio diarias
en 500 khz
24
6
8
8
8

2

n 500 kHz, cuando la su:ién_del buque jdispone de antoalar-

escucha

a

legrafistas serd suficiente para que el vicio de escucha prestado diriamente

Categoria
dela
Estacion
F A
2 [

3.
3.
3.
4

tida por |3 ardepanza laboml

que, por estar

de primera

Clase de buques

entre puertos consecutivos ¥ con un TRE de 10.000
Chagdo un buque carezca de antoalarma, el numero de Oficiales Radiotel

toneladas o superior ...............
4-2) Dedicados a viajes que excedan de dieciséis horas

entre puertos consecutivos y con un TRB inferior a

10.000 toneladas. . . .
A-3) Dedicados a vigjes que no excedan de dieciséis horas

ERUTE PUETIOS CONSECULIVOS. c o ne-vsivcssnsnnoanane

por ands wao de Llas, 0o wbuse la dumcion maxima de servicio admi

porten 250 pasajeros o MEROS . ........cousaraaravece

C) Buques que no sean de pasaje:

A-1) Dedicados a viajes que excedan de dieciséis horas

Dorten mds de 250 pasajeros:
C-2) TRB inferior a 1.600

ma (AA), salvo en ¢f caso de las

L
€9 Este migneso de Oficiales Radiolelegrafistas s ef minimo exigido sblo pare ta escucha reglamentaria e
ate aparato.

A) Bugues de pasaje awtorizados a trarsporiar 0 gue irans-
B) Buques de pasaje autorizados d transportar o que trans-
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3. Para las estaciones de segunda, tercera y cuarta categoria los
horarios de escucha se ajustardn a lo establecido en el apéndi-
ce 12 al Reglamento de Radiocomunicaciones, observandose

los siguientes:
Categoria y ntimero

y tfzglz;’deyhams HORARIOS DE SERVICIO

de servicio de’la (hora del bugue) (*}

estacion

De 00,00a 04,00 h.

De 08,00 a 12,00 h.

2.« De 16,00 a 18,00 h.

(HI6) De 20,00 a 22,00 h.

Mds cuatro horas de servicio en los
periodos que fije el Capitdndel bu-
que (*%)
De()8,00a 12,00 h.
. y dos hord® entre 18,00 a 22,00 h.. '
(H8) Mus dos horas continuas de servicio
- fijadas por elCapitdndel buque,

@ De 08,30a09.30 h.
(HX) Y el resto del horario fijado por el
Capltdn del buque (*?)

(®) Aunque el korario de servicio se refiere a la hora del bugue. ello es exclusl-
Yamenie a efectos dei establecimiento de tal servicio. Sin embargo. las anotaciones
en ¢l Diario Radio refativas a comunicaciones. referencias en telegramas. etc., asi
como la escucha en los periodos de silencio, se seguirdn refiriendo a la hora TMG.

{*®) Al elegir lo, periodos optativos. el Capitdn del buque tendré en cuenia las
Instrucciones que al respevio hayd podido recibir de la Adminisiracion o de su ar-
mador. asi como las necesidades esenciales de comunicacidn del buque. incluida
la recepeion de avisos a los naveganies 5 de boletines metearoldgicos y. en especial,
las iransmisiones. de la informacién meieorologica que por parte de los bugues se
Jacilita af Instituto Nacional de Meteorolagia.

>

No obstante, cuando por tratarse de travesias cortas los hora-
rios que se fijan en el cuadro anterior no.se adapten a los pe-
riodos de navegacion del buque, el capitdn podrd establecer el
horario que considere mds conveniente.

5. La escucha de los bugues obligados a llevar estacion radiotele-
grdfica de ondas decamétricas (Grupo I, Clase A y los de la
Clase B, si efectiian viajes largos) se mantendra en la forma si-
guiente:

5.1. Dentro del alcance de las estaciones costeras nacionales
de ondas medias se escuchard sélo en 500 kHz.

8.2, Fuera del alcance de dichas estaciones costeras, que se
estima en 300 millas aproxi , 5€ h
en 500 kHz, y, simultdneamente, en la banda de fre-

ctiencias de ondas cortas cuya propagacion resulte me-
Jjor, segiin hora y distancia, a la estacidn de Aranjuez
Radio. Esta doble escucha se efectuara por auriculares y
altavoz, este iiltimo para la de 500 kHz.

Los Oficiales Radiotelegrafistas de servicio no podrdn abando-
nar la guardia durante las horas de escucha reglameniarias,
salvo en los casos previstos en el parrafo d) de la presente Re-
gla, previa autorizacion del Capitdn, el cual responde del
cumplimiento de estas normas.

7. A los efectos del pdrrafo d), if), 1), de esta Regla, el Oficial
Radiotelegrafista debe estar en posesion, como minimo, del
tiulo de Oficial Radiotelegrafisia de la Marina Mercante de
segunda clase. -

8. Los Oficiales Radiotelegrafistas sélo podrin cursar a otras esta-
ciones, sinautorizacion previadel Capitdn. notas quie se refie-
ran a las incidencias del servicio. En ningiin caso cursaran no-
tas ni radiogramas que proporcionen datos sobre las condicio-
nes de seguridad del bugue, su situacion o movinientos sin di-
cha autorizacion.

Lyl

REGLA 7.—SERVICIO DE ESCUCHA RADIOTELEFONICA

8) Todo buque equipado con una estacidn radiotelefénica, de con-
formidad con lo dispuesto ¢n la Regla 4 del presente Capitulo, llevard, a
fines de seguridad, cuando mcnos un operador radiotelefonista (que po-
drd ser el Capitdn, un oficial o miembro de la tripulacion que lenga cerdi-
ficado de radiotelefonista) y, micntras gsiémn la mar, mantendrd un ser-

.vicio de escucha continua en la [recuencia de socorro utilizada cn radio-

telefonia, cn el lugar de a bordo desde el cual se gobierne normalmente el
buque, medianle un receptor de escucha en la frecuencia de socorro uti-
lizada en radiotelefonia y empleando un altavoz, un altavoz con filiro o
una auloalarma radiotelefonica,

b) Todo buque que, de conformidad con lo dispuesto ¢n la Regla 3
o en'la Regla 4 del presente Capitulo, esté equipado con una estacion m-
djotclegrifica manigndrd, mientras esté en la mar, una escucha continua
en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia, en el lugar que la
Administracién dclermine, mediante un receptor de escucha que opere
en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia y empleando un
altavoz, un aliavoz con filtro o un autoalarma radiotelcénico.

1. Los bugues de menos de 300 toneladas de registro bruto que
lleven estacion radiotelefinica y los bugues pesqueros de me-
nos de 150 1oncladas de registro bruto que, por permanecer en
la mar mas de setenta y dos horas, estén obligados a llevar un
equipo radiotelefonico de ondas hectométricas aprobado, no
estdn swjetos @ mantener este servicio de escucha en la fre-
cuencia de sacorro utilizada en radiotelefonia con un receptor
separado, pero escuchardn en esa frecuencia en los perfodos

~

de silencio, minutos cero a tres y treinta a treinta y tres de cada
hora. Podrdn escuchar durante los minuios diez a veinie y
cuarenta a cincuenta de cada hora, en la frecuencia 2.272
kHz, para enlazar con otros bugues nacionales.

Los buques con estacion radiotelefonica serdn, en general,
considerados como de cuarta categorfa a efectos de correspon-
dencia publica.

|

. Los bugques a que se refiere el pdrrafo b) mantendrin escucha
radiotelefonica en la frecuencia de socorro utilizada en radio-
telefonia, en el lugar de a bordo desde el cual se gobierne nor-
malmente el buque, a excepcion de los que tienen estacion de
primera categoria, que podrdn mantenerla en la cabina radio-
telegrdfica.

Bt

4. Los bugues mencionados en el pdrrafo a) llevérdn los opera~
dores radiotelefonistas navales y radiotelcfonistas navales res-
tringidos (que podrdn ser el Capitdn, un oficial o un micmbro
de la tripulacién), titulares de los correspondicnies certificados
de radiotelefonista, en la siguiente proporcion:

4.1, Los bugques de registro bruto igual o superior a 500 tone-
ladas, pero inferior a 1.600, un operador radiotelcfonista
naval y otro operador rudiotelefonista naval restringido,
Si el bugue lleva el operador radivielefonisia naval dedi-
cado exclusivamenté a tareas radiotelefénicas no serd
obligatorio el otro operador radiotelefonista naval res-
tringido. Los buques que no cuenten en su dotacion con
un radiotelefonista naval dispondrin de un plazo de un
afio a partir de la entrada en vigor de estas Normas, para
que el Capitdn, un oficial-o un miembro de la tripulacion
obtenga dicho titulo. .

4.2.  Los buques de registro bruto inferior a 500 toneladas, un
radiotelefonista naval restringido, excepto si efectiian
navegaciones en las que se alejen a mds de 400 millas
del litoral espafiol, en cuyo caso deberan llevar un radio-
telefonista naval, A los buques que les afecte esta tiltima
circunstancia v su operador sea radiotelefonista naval
restringido, tendrdn un plazo de dos afios a partir de la
entrada en vigor de estas Normas, para que el operador
obrenga el titulo de radiotelefonisia naval.

REGLA 8.—SERVICIOS DE ESCUCHA RADIOTELEFONICA EN ONDAS METRICAS

Todo buque equipado con una estacién radiotelefénica de ondas mé-
tricas, de conformidad con lo dispuesto en la Regla I8 del Capitulo V
mantendri un servicio de escucha en el puente durante los periodos y en
los canales que pueda determinar el Gobierno Contratante a que se hace
relerencia en dicha regla.

1. Entanto no se regule internacionalmente este servicio de escu-
cha, los bugues que. ademds de estacion radiotelefonica de on-
das mélricas, cuenten con otro tipo de radiocomunicaciones,

tendrdn escucha conti) en la frecuencia de socorro de
estabanda, 156,80 MHz canal 16), mientras se encuentren en
la mar, a menos de 30 millas de la costa, salvo cuando estén
realizando un comunicacion en esta banda con otra estacion,

2. Los bugues cuyo iinico medio de radiocomunicacion sea la es-
tacion radiotelefinica de ondas méiricas, mantendrin escucha
continua en la frecuencia de socorro de esta banda mientras se
encuentren en la mar, salvo cuando estén realizando una co-
municacion con otra estacion.

3. Cuando las caracteristicas del equipo lo permitan, se autoriza
la escucha seciiencial en dos frecuencias (doble escucha), una
de las cuales ha de ser la de socorro en la banda deondas mé-
tricas, 156,80 MHz (canal I6).

N

PARTE C.—PRESCRIPCIONES TECNICAS

REGLA 9.—ESTACIONES RADIOTELEGRAFICAS

. 3) La cstacion radiotelegrifica estard situada de modo que no haya
interferencia alguna originada por ruidos exleriores, scan éstos mecini-
cos o de otra indole, perjudicial para la recepcion de las sefiales radio~
eléctricas. Ird emplazada en el punto mas alto que quepa asignarse en el
buque, con miras a garanlizar el mayor grado posible de seguridad.

b) La cabina radiotelegrdfica tendrd amplitud suficienle y ventila-
cién adecuada para el buen funcionamiento de las instalaciones radiole-
legrificas principal y de reserva, y no se hara uso de clla con ningiin fin
que pueda entorpecer Ia utilizacion de la estacion radiotelegrdfica. :

©) El dormitorio de uno, al mehos, de los Oficiales Radiotclegrafis-
tas, estard situado lo mas cerca posible de la cabina radiotelegrifica. En
los buques nuevos, dichos dormitorios no estaran situados dentro de la
cabina radiotelegrafica. ’

d) Entre 1a cabina radiotclegrifica y el puente, v, si lo hay, cual-
quier otro lugar desde el que se gobierne el buque, habri un eficiente sis-
tema de llamada y comunicacion oral, en ambos sentidos, que scra inde-
pendiente de la red principal de comunicaciones dcl buque.

¢) La instalacién radiotclegrifica estard monlada en una posicién
tal que quede protegida contra los efectos perjudiciales del agua y de las
temperaturas extremas. Serd de ficil acceso, tanto para utilizacién inme-
diata, ¢n caso de peligro, como para la realizacion de reparaciones.
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f) Se instalard un reloj de funcionamiento seguro cuya esfera mida
12,5 centimetros (cinco pulgadas) de didmetro como minimo, provisto
de segundero concéntrico y graduado de modo que indique los periodos
de silencio prescritos por el Regl de Radi icaci para
el servicio radiotelegrafico. Ird firmemente montado en la cabina radio-
telegrdfica, en una posicion tal que el Oficial Radiotelegrafista pueda ver
toda la esfera con facilidad y precision, desdé su puesto de trabajo radio-
telegrifico y desde el puesto de prueba del receptor de la autoalarma ra-
diotelegralica. :

g) La cabina radiotelegrdfica contard con una luz de emergencia de
funcionamiento seguro constituida por una limpara eléctrica permanen-
temenl(c dispuesta para iluminar de modo satisfactorio, tanto los mandos
de funcionamiento de las instalaciones radiotelegraficas principal y de
reserva como el reloj prescrito en el pérrafo f) de la presente Regla. En
las instalaciones nuevas esta limpara, si estd alimentada por la fuente de
energia de reserva prescrita en la Regla 10, a), iii) del presente Capitulo,
funcionara controlada por conmutadores bidireccionales colocados cer-
ca de la entrada principal de la cabina radiotelegrifica y en el puesto de
trabajo radiotelcgralico, a menos que por la disposicion de la cabina ra-
diolelegrifica no esté ello justificado. Dichos conmuladores llevaran las
indicaciones escrilas que mucstren claramente su finalidad,

h) En la cabina radiotelegrfica'se guardard una limpara eléctrica de
inspeccion-alimentada por la fuente de energia de reserva prescrita en la
Regla J0, a), iii) del presente Capitulo, y provista de un cable flexible de
longitud adecuada, o bien, una lintema eléctrica de mano,

i} La eslacion radiotelegrafica estard provista de las piezas de respe-
to, las herramientas y el equipo de pruebas que se precisen para mante-
ner Ja inslalacidn radiotelegrifica en'buenas condiciones de funciona-
miento micntras el buque esté en 1a mar. El equipo de pruebas compren-
deri uno o0 mds instrumentos para la medicién de voltajes en corriente
alterna y continua, y de ohmios,

oD s hay una cabina radiotelegrafica de emergencia habilitada apar-
te, se le aplicaran las prescripciones establecidas en los parrafos d), e), f),
g) y h) de la presente Regla,

En los buques nuevos se exigird lo siguiente:

1. Lascabinasde T. S. H. en los de pasaje dispondrin, como mi-
nimo, de una superficie util de 11 metros cuadrados. En los
que no sean de pasaje, la superficie minima seré de 8 metros
cuadrados. Su forma serd, aproximad , rect I
con una relacion méxima largo/ancho de dos y, a ser posible,
con la dimension mdxima en el sentido de babor estribor. En.
el caso de no cumplirse alguno de estos requisitos, la Direc-
cion General de la Marina Mercante determinard, al aprobar
¢l proyecto del buque, la superficie exigible en cada caso.

2. Las baterias principales de alimentacion y los grupos conver-
tidores, si los hay, se alojardn en un departamento préximo a
la cabina de radiotelegrafla, que dispondrd de ventilacidn y,
como minimo, de una superficie util de 3,5 metros cuadrados,

- para las primeras, y 2.6 metros cuadrados, par,los segundos.
Las baterias podrin tambicén ir a la intemperic en cajas estan-
cas con ventilacion.

w

El montaje de los grupos se hard con sus cies en el sentido
proa popa. El armavia para baterias auxiliares, si las hay, con
sus paneles desmontables, deberan tener adecuada ventilacion
al exterior, estar protegido contra la entrada de agua salada y
estar provisto de los elementos necesarios para establecer di-
cha ventilacion,

4. Todas las batertas dispondrdn de medios adecuados y seguros
para su carga de la red principal del buque.

w

El departamento destinado a la T. S I debera permitiv ¢
montaje de la estacion de forma que el operador trabaje mi-
rando a proa o a popa y pueda vigilar en todo momento los
aparatos de medida y actuar sobre los mandos de los equipos
con comodidad.

6. El nivel de interferencias eléctricas pardsitas en cualquier
punfo de la banda de frecuencius comprendidas entre 405
kHz, y 535 kliz, en la cahina radio, deberd estar, cuando me-
nos, 20 dB8 por debajo de la seiial minima de 50 microvoltios-
metro, aun estando en ntarcha los grupos de los emisores ra-
dio del bugue.

=

Intre la documeniacion de toda estacion de T, S. H. deberd fi-
gurar descripeion p esquema completo de conexiones de todos
los aparatos y de su instalacion.

8. Los bugues del G.upo T, Clase A y Tos de la Clase B, si ofec-
titan viajes largos obligados a montar estucion de ondas deca-
métricas habran de reunir, ademds, las siguientes condiciones,

8.1, Dispondrdn de una superficie adicional de dos meiros
cuadrados sobre la exigida en la norma 1 de esta Regla.

8.2, El nivel maixime de interferencias eléctricas pardsitas
tolerado por la norma 6 de esta Regla en la banda com-
prendida entre 405 kHz. y 535 kHz, se considerarg am-
pliado también g la banda comprendida entre 4 Mz, y
30 Mz,

8.3, TLaf e m. eficaz inducida en la antena receplora por
perturbaciones cléciricas a bordo y aplicadu a los bornes
del receptor no debe ser superior en ningiin caso a tres
microvoltios,

Serdn de aplicacion a esta estacién los demds preceplos
contenidos en esta Regla y que se reficren a:

3.4

a) Alojaniiento y situacion de baterlas de acumulado-
res y grupos convertidores.

b) Posicion de trabajo del opcrad«_:r.
"¢} Piezas de recamblo,

9. 4 los bugues de 1.600 toneladas de registro bruto o mds, que
no estando obligados a montar estacion radiotelegrdfica.de
ondas decamétricas la lleven, se les exigird también la superfi~
cie adicional de cabina determinadc en 8.1, si dicha estacion
estd ituida por equipos independicentes de los obligad

10. Los rlélmlox a que se refiere el pdrrafo g) deberdn llevar la ins-
cripcion «Luz de Emergencia» realizada en pintura fosfores-
cente, claramente legible sin luz.

REGLA 10,—INSTALACIONES RADIOTELEGRAFICAS

a) A menos que en la presente Regla se disponga expresamente otra
cosa: :

i) la estacién [ndinlclggréﬁca comprendera una instalacién princi-
pal y uma.instalacién de reserva, cléctricamente separadas y
eléctricamente independientes Ja una de la otra;

i) la instalacion principal comprenderd. un transmisor principal,
un receplor principal, un receplor de escucha en la frecuencia
de socorro utilizada en radiotelefonia y una fuente de encrgia
principal;

iii) lainstalacion de reserva comprendera un transmisor de reserva,
un receplor de reserva y una fuente de energia de reserva;

iv) se proveerin ¢ instalardnuna antena principal v otra de reserva,
aunque Ia Administracion podrd eximir a tualquier buque de la
obligacion de llevar aritena de reserva si eslima que su instala-
cién no es factible o que es irrazonable, pero cntonces ¢l buque
tendrd que llevar una antena de respeto apropiada y completas
mente armada, que pueda quedar instalada inmediatamente,
Ademas, en todo caso habrd a bordo hilo de antena y aisladores
sulicientes para montar una ant¢na adecuada. La antena princi-
pal que se halle suspendida cptre soportes expuestos a vibrar irg
debidamente protegida contra las roturas.

b) En las instalaciones de los buques de carga (salvo las de buques
de carga de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas, efectuadas a
partir del dia 19 de noviembre de 1952), si ¢l transmisor principal cum-
ple con todas las prescripcioncs rclalivas al transmisor de reserva, este
Wltimo no serd obligatorio.

o) i) El transmisor principal y el de reserva podrin quedar conecta-
dos y sintonizados rapidamente con la antena principal y, si la
hubiere, con la de reserva.

iy El receptor principal y el de resérva podran quedar conectados
ripidamente a cualquier antena con la que deban ser utilizados.

d) Todos los elementos dé la instalacién de reserva iran emplazados
a la maxima altura quc quepa asignarles, con miras a obtener la mayor

“seguridad posible.

¢) Tanto el transmisor principal como el de reserva serdn capaces
de transmitir en la Niecuencia de socorro utilizada en radiotelegraffa, em-
pleando una clase de emision asignada por el Reglamento de Radioco-
municaciones a dicha frecuencia. Ademds, el transmisor principal ten-
dra capacidad para transmilir, por lo menos, ¢n dos [recuencias de traba-
jo, en las bandas aulorizadas cntre 405 kHz. y 535 kHz., utilizando las
clases de emisidn asignadas por el Reglamento de Radiocomunicaciones
a cstas frecuencias, El transmisor de reserva podrd scr un transmisor de
socorro de barco, tal como éste viene definido cn el Reglamento de Ra-
diocomunicaciones y con los limites de utilizacion que fija dicho Regla-
meato,

) Siel Reglamento de Radiocomunicaciones prescribe una emision
modulada, los transmisores principal y de rescrva tendrdn una profundi-
dad de modulacién del 70 por 100 como minimo y una [recuencia de
modulacion de entre 450 y 1,350 Haz.

g) Cuando estén conectados a la antena principal, los transmisores
principal y de reserva tendrdn el alcance normal minimo que se ¢specifi-
cn a continuacion, es decir, deberdn ser capaces de transmitir seiiales cla-
ramenle perceptibles de buque a buque durante cl dia y en condiciones y
circunstancias normales con los alcances especificados *. (Normalmente
se recibirdn seflales claramenle pereeptibles si ¢l valor eficaz de Ia inten-

(%) Si se carcee de una medida dizecla de fa intensidad de campo, los dalos siguientes podrdn
servir de guia para determinar aproximadamente ¢l alcance noemal:

N Potencia lotal en
:/r‘l::i?lt\‘; ::’n’:}‘rﬂs‘ Metros/amperios! antena (vatios)!
200 128 200
175 102 125
150 76 71
125 SR 41
100 45 25
75 34 14

1 Iista cifra representa el producio de Ta altura mixima de la antena, cxprcsaqu cn melros,
sobre [a linea de mixima carga, por la corricnte de la antena cxpresada en amperios {valor efie

caz).
Los valores dados ¢n 1a segunda coluna del cuadro corresponden a un yalor medio de Ja ra«
on;

Allura ciectiva de Ta ntena =047

" T Altura mdxima d¢ la anicha .

z6n varia con las condiciones que en cada caso s¢ den de la anlena y puede Mucluas
v 0.7, aproximadamente, .

1 Los valores dados en la tercera columna del cuadra corresponden a un valor medio de ls
razén:

Polencia radiada por la anlena
Potencia total ¢n antcna

=008

i Bsta razdn varia considerablemente con [os valores de la altura efictiva y de la tesistencla do
a antena. N
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sidad de campo ¢n el receptor es de 50. microvoltios por metro como mi-
nimo).

Alcance normal minimo
en millas marinas

Transmisor | Transmisor
principal | dereserva

Todos los buques de pasaje, y los de carga
de arqueo bruto igual o superior a 1.600

toneladas. ...... 150 100
Buques de carga de arqueo bruto inferior
a 1.600 toneladas...........oevvennnn 100 15

-

h) i) Los receptores principal y de reserva serdn capaces de recibir
en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia y en las
clases de emision asignadas por el Reglamento de Radiocomu-
nicaciones a dicha [recuencia,

1i) Ademds, el receptor principal permitird recibir en las frecuen-
cias y en las clases de emision utiljzadas para la transmision de
sefiales horarias, mensajes meteoroldgicos y otras comunicacio-
nes relacionadas con ia seguridad de la navegacion que la Admi-
nistracion pueda considerar necesarnas.

{ii) El receptor de escucha en la frecuencia de socorro utilizada en
radiotelefonia estara presinlonizado a esta [recuencia, Llevard
un filtro o un dispositivo para silenciar el allavoz,. si éste se
encuentra en el puente, en ausencia de una sefial de alarma ra-
diotelefénica, El dispositivo silenciador seré facil de conectar y
desconectar y podra ser utilizado cuando, en opinién del Capi-
tan, las condiciones sean tales que el mantenimiento de la escu-
‘t;ha con el altavoz pudiera restar seguridad a la navegacion del

uque.

iv) 1. Si se provee transmisor radiotelefdnico, éste llevard un dis-
positivo de generacién automdtica de la sefial de alarma ra-
diotelefénica, proyectado de manera que no pueda ser ac~
cionado por error y«que cumpla con lo dispuesto en la Re-
gla 16 ¢) del presente Capitulo. Dicho dispositivo podré ser
desconectado en cualquier momento para permitir la trans-
mision inmediala de un mensaje de socorro.

2. Se proveerdn los medios necesarios para comprobar perid-
dicamente el buen funcionamiento del dispositivo de gene«
racidn automatica de la sefial de alarma radiotelefdnica en
frecuencias distintaside la de -socorro utilizada en radio-
telefonia, haciendo uso para ello de una antena artificial
adecuada,

) El receptor principal tendrd sensibilidad suficiente para producir
seilales en los auriculares o por medio de un altavoz aun cuando la ten-
8ion de entrada ¢n el receptor no sea mas que de 50 microvoltios. El re-
ceptor de reserva tendrd sensibilidad suficiente para producir dichas se-
flales aun cuando su tensién de entrada no sea mas que de 100 microvol-
tios.

j} Mientras el buque esté en la mar se dispondrd en todo momento
de un suministro de energia eléctrica suficiente para hacer funcionar la
instalacién principal con el alcance normal sefialado en el parrafo g) de
la presente Regla y para cargar todas las baterias de acumuladores que
forman parte de la estacién radiotelegrafica. En e] caso de buques nue-
vos, ¢l voltaje de alimentacidn de la estacion principal se mantendra
dentro de un + 10 por 100 del valor nominal. En el caso de buques exis-

tentes se [e mantendrd lo mds cerca posible del valor nominal y, si es fac-"

tible, dentro de un x 10 por 100 deeste valor.

k) La instalaci6n de reserva llevard una fuente de energia mdepen-
diente de la de fuerza propulsora del buque y de la red eléctnica de éste.

D 1) Lafuente de energia de reserva estard conslituida de preferencia
por baterias de acumuladores que se puedan cargar por medio de
la red eléctrica del buque, y en cualquier circunstancia cabrd ac-
tivarla ripidamente y podrd hacer funcionar el transmisor y el
Teceptor de reserva, en condiciones normales de servicio, duran-
te seis horas seguidas, por lo menos, ademds de poder suminis-
trar las cargas complementarias que se mencionan en los parra-~
fos m) y n) de la presente Regla (*).

) La fuente de energia de reserva tendrd capacidad suficienté para
hacer funcionar simultineamente el transmitor de reserva y, si
la hubiere, la instalaciéon de ondas métricas, durante seis horas
por lo menos, a no ser que exista un conmutador que asegure
que solo cabrd el funcionamiento alternado de ambas instalacio-
nes. El uso que la instalacién de ondas métricas haga de la fuente
de energia de reserva quedara limitado a la transmisién de co-
municaciones de socorro, urgencia y segunidad. Otra posible so-
lucién consiste en proveer una fuente de energia de reserva dis-
tinta para la instalacion de ondas mélricas.

1) La fuente de energfa de reserva se utilizar4 para alimentar la ins-
talacién de reserva y el disposilivo de manipulacién automdtica emisor
de la sefial de alarma especificado en el parrafo r) de la presente Regla, si
es de accionamiento eléctrico.

La fuente de energia de reserva también podrd ser utilizada para ali-
mentar:

) laautoalarma radiotelegrifica;

ii) Ia luz de emergencia especificada en Ja Regla 9 g) del presente
Capitulo;

(*) Para determinar la cantidad de electricidad que habrf de suministrar [a fuente de encrgfa
e reserva se recomienda utilizar como guia la [ormula siguiente:

172 del consumo de corriente del transmisor. con manipuladar bajo (sefial).

+ 1/2 del consumo de comiente de! transmisor, con el manipulador levantado (especio),

+ ¢! consumo de corrienle dsl receplor y de los demds cm:unlos conectados a [ fuente do
onergla de reserva,

iii) el radiogoniémetro;
iv) lainstalacién radiotelefonica de ondas métricas;

v) el dispositivo generador de la sefial de alarma radiotelefdnica
cuando lo haya a bordo;

vi) cualquier dispositivo prescnlo por ¢l Reglamento de Radioco-
municaciones que permita pasar de la transmision a la recep
cion, y viceversa,

A reserva de lo dispuesto en el pérrafo n) de la. presente Regla, la
fuente de energia de reserva no serd ulilizada para fines distintos de los
especificados en el presente parralo.

n) No obstante lo dispuesto en el pirrafo m) dc la presente Regla, la
Administracidn podra autorizar en los buques de carga el uso de la fuen-
te de cnergia de rescrva para alimentar un reducido nimero de circuitos
de emergencia de baja potencia lotalmente situados en la parte superior
det buque, como el del alumbrado de emergencia de la cubierta de botes,
a condicion de que dichos circuitos puedan ser desconectados facilmenite
en caso aecesario y de que la [uente de energia tenga capacidad suficiente
para surminisirar la carga o las cargas adicionales.

o) La [uente de energia de reserva y su cuadro de distribucién irdn
emplazados a la altura maxima que quepa asignarles y scran de ficil ac-
ceso para el oficial radiotelegralista. El cuadro de distribucion estara si-
tuado, siempre que esto sca posible, en una cabina radiotelegrafica; si no
lo estuviesc, dispondra de iluminacign.

p) Mientras el buque csté en la mar, las baterias de acumuladores,
ya formen parte de la instalacién principal, ya de la de rescrva, seran car-
gadas todos los dias hasta su tope maximo normal.

q) Se tomaran todas las medidas convenientes para eliminar en lo
posible las causas de interfcrencias radioeléctricas derivadas de aparatos
eléctricos y. de otro tipo instalados a bordo y para suprimir. dichas inter-
ferencias. Si es necesario se lomarin medidas que garanlicen que las an~
tenas conectadas a receptores de radigdifusion no entorpecerdn con in-
terferencias ¢l buen funcionamienlo de la estacién radiotelegrifica. Se
tendra especialmente en cuenta esla prescripcion en el proyecto de bu-
ques nuevos.

1) Para transmitir la ceial de alarma radio(elegrdfica habrd, ademds
de los medios de mdnlpulacmn manual, un dispositivo de manipulacién
automdlica capaz de accionar el transmisor principal y el de reserva.
Este dispositivo podrd quedar desconectado en cualquier momento para
hacer inmediatamente posible la manipulacién manual del transmisor.
Si es eléctrico, deberd poder funcionar con allmen(acnon de la fuente de
energia de reserva,

s) Mientras ¢l buque esté en la mar, el transmisor de reserva, si no
se le utiliza a [ines de comunicacién, serd sometido a prueba todos los
dias empleando una antena artificial adecuada y por lo menos una vez
en cada viaje con la antena dc reserva, si ésta va instalada. Se probard
también a diario la [uente de energia de reserva.

) Todo equipo que forme parte de la inslalacién mdloldcgmrca
serd de funcionamiento seguro y estara construido de modo que resulte
ficilmente accesible 2 fines de mantenimiento.

u) No obstante lo dispuesto en la Repla 4 del presente Capitulo, en
el caso de buques de carga de arqueo bruto inferior a 1.600 toncladas, la
Administracion podré aceptar una aplicacion no rigurosa de lo prescri

en la Regla 9 del presente Capnulo y en la presente Regla, a condicidn
de que la calidad de la estacién radiotelegrafica no sca interior a la cx1g|-
da en virtud de las Reglas 15 y 16 del presente Capitt
radiotelefdnicas, en la medida en que puedan serle apl
cular, tratdndose dec bugues de carga de arqtieo bruto igual o sup
300 toneladas, pero inferior a 500, la Administracion podrd no exigir;

i) el receptor de reserva;
i) la fuente de cnergia de reserva en las inslalacioncs existenles;

iii) la proteccién de la antena principal contra roturas por efecto de
la vibracién;

iv) que los medios de comunicacion entre la eslacion radioleleprafi-

. ca y el puente sean independichtes de la red principal de comu-
nicaciones;

- v) que el alcance del Lransmisor sca superior a 75 millas,

1. En los huques nacionales que, obligados o no, Heven una
estacion radiolelegrdfica:

1.1. Se incluird ademds en ella, con cardcter obligatorio, un
equipo radiotelefonico de ondas hectométricas que in-
cluva un aparato generador de lu sefial de alurma radio-
telefonica, tal como se describe en el pdrrafo h) iv). Esta
norma se aplicard solamente a los buguies nucvos.

Los buques exisientes, que lleven estacion radiotele-
grdfica, incluirdn en ésta un equipo radiotelefonico de
ondus hectométricas, si ninguin otro de los equipos insta-
lados tienen posibilidad de transmision y recepcion ra-
diotelefonica en dicha banda.

1.2, El altavoz del receptor de escucha en lu frecuencia de so-
corro a que se refiere el parrafo hj iiij, o el recepior com-
pleto, estard situado en el higar desde donde se gobierne
el bugue normalmente, a excepcion de los que tienen es-
tacion de primera categoria, en los que podrd ir situado
en la cabina radiotelegrdfica. Dicho altavoz ird dotado
de un dispositivo silenciador conectable a voluntad. Este
receptor serd obligatorio para los buquvx cuya quilla
haya sido colocada (o cuya consiruccién se halle en fuse
equivalente) el 1 de julio de 1979 o posteriormente, y
para los que efectian viajes internacionales. Los buques
existentes el I de julio de 1979 que no efectiien viajes in-
ternacionales y que lleven estacion radiotelegrdfica, ven-
drin obligados a llevar esie recepior a partir del 1 de ju-
lio de 1982,
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2. La estacion radiotelegrdfica que voluniariamente instalen
los brgues no obligados a llevarla, deberd incluir como minime,
ademds del equipo resefiado en 1.1, y el receptor citado en 1.2.:

2.1, Un transmisor principal con un alcance minimo de 150
millas y un transmisor de reserva con un alcance mini-
mo de 75 millas o sélo un transmisor principal si éste
puiede ser también alimentado de una fuente de energia
de reserva en las condiciones que se especifican en el
apartado l) de esta Regla *,

2.2, Un receptor que cubra la banda de ondas medias y reti=
na las caracteristicas generales exigidas a los receplores
principales y que pueda ser alimentado indistiniamenfe
de la fuente de energia principal y de la de reserva,

2.3. Ur_la antena dispuesta para ser utilizada tanto como
_ principal como de reserva.

2.4, Una autoalarma radiotelegréfica.

Cuando estos buques dispongan de una instalacién
radiotelefonica que cumpla con 1odos los requisitos exis
gidos en las Reglas 15 y 16 de este Capitulo, serdn consi-
derados como bugues con esiacion radiotelefonica cuan-
do ocasionalmente no lleven oficial radiotelcgrafista,

2.5. Una fuente de energia principal y otra de reserva.

3, Instalacion de ondas decamétricas. -

3.1. Los buques del Grupo I, Clase A y los de la Clase B, si
efecttian viajes largos, estdn obligados a monar una es-
tacion de ondas decaméiricas. El iransmisor serd capaz
de emitir en las frecuencias y clase de emision que-asig-
na el Reglamento de Radioconiunicaciones para radio-
telegrafia a las esiaciones de barco en estas bandas.

* En cf caso de anlenas aulosoportadas si sc carcee de una medida directa de intensidad de
campo, los datos siguientes podrin servir de guia para determinar aproximadamente el alcance
normal,

Alcance normal en millas marinas Mctros 'ampenios (**)
* 200 305
175 218
150 150
125 1o
100 BS N
75 55

{**) Producto de la distancia fen metros) entre el punto mis alto de [a antena y la linea de
mixima carga. por la comente (en ampenos) medida en la base de la panie radiante de la ante-
na. Los valores dados en la segunda columna se fundan en las curvas de propagacion indicadas
tn 13 Recomendacion 38.2 del. CCIR. am como en ¢l mewodo. los resultados expenmentales y
Jos cdlculos del informe 502-1 de dicho orgamsmo y su Ruego 43-1. E) valor necesano en me-

3 varia i con las i que en cada caso s¢ den ¢n la ante-

na,

32, A'los demds buques. no obligados, si mentan una insta-
lacion de oridas decamétricas, la Direccion General de
la Marina Mercante podrd no exigirles que alcancen las
mismas caracieristicas que fas insialaciones para bu-
ques obligados, segtin se determine.

REGLA T 1. —AUTOALARMAS RADIOT ELEGRALICAS

a)  Toda autoalarma radiotelegrafica instalada después del 26 de ma-
yo de 1965 cumpl como minimo, con las siguientes prescripeiones:

1) Dado quc no haya interferencias de ninguna clase, habrd de po-
der ser accionada, sin ajuste manual, por cualquier seial de
alarma radiotelegréfica transmitida, en la [recuencia de socorro
u.lglmldu en radiotelegrafia, por cualquier transmisor de esta-
cion costera, de socorro de barco o de embarcacion de supervi-
vencia que funcione de conformidad con lo dispuesto en el Re-
glamento de Radiocomunicaciones. siempre que la intensidad
de la sefal en Ta entrada del receptor sea superior a 100 micro-
voltios ¢ inferior a un voltio.

ii) Dado que no haya interferencias de ninguna clase, habra de po-
der ser accionada bien por tres, bien por cuatro rayas consecuti-
vas, cuando la duracion de éstas varie entre tres segundos y me-
dio y el valor mds aproximado posible a seis s¢gundos, y cuan-
do la duracion de los intervalos oscilz entee un segundo y medio
y ¢l valor miis pequedio posible, preferiblemente no superior a
diez milésimas de segundo,

iii) No podri ser accionada por parasitos atmosféricos ni por nin-
guna scnal que no sca la de alarma radioteleogrifica, siempre
que las schales recibidas no constituyan, de hecho, una sefial
comprendida entre los limites de 1olerancia indicados en el pre«
cedente apartado ii).

iv) La sclectividad de la autoalarma radiotelegrafica serd tal que pro-
porcione una sensibilidad practicamentc unilorme en una ban-
da que abarque no menos de 4 kHz. m1 més de 8 kHz. a cada
lado de la frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafla y
que fuera de esta banda proporcione una sensibilidad que dis-
minuya tan rapidamentc como permitan las mejores normas
técnicas.

v) Sies pp§ihlc. la autoalarma radiotelegrafica deberd ajustarse
automiticamente en presencia de pardsilos atmosféricos o de
otras sefales interferentes, de manera que en un lapso razona-
blemente corto se acerque al estado en que puede distinguir con
facilidad maxima la sefal de alarma radiolelegrafica,

" vi) Cuando la accione una sefial de alarma radiotelegrifica, o si fa-
Ila, la auloalarma radiotelegrifica hara que suene una seflal de
aviso conlinuo en la cabina radiotelegrafica, el dormitorio del
oficial radiotelegrafista y el pucnte, Si es posible, el aviso se

producira también en caso de que falle un clemento cualquiera
del sistema receptor de alarma. Para corfar la sefial de aviso ha-
brd un solo interruptor inslalado en la cabina radiotelegrifica,

7il) A fines de comprobacién periédica de la aptoalarma radiotele-
grdfica,ésta conlard con un generador peesintonizado a la fre.
cuencia de socorro-utilizada en radiotelegrafia y con un dispo-
sitivo de manipulacién gue permila producir una sefial de alar-
ma radiotelegrifica con la inlensidad minima indicada en i),
Habré' también medios para conectar auriculares que hagan
posible escuchar las sefiales recibidas por la autoalarma radio-
telegréfica.

vili) Laauloalarma radiotelegidfica podra soportar vibraciones, hu-
medad y cambios de temperatura equivalentes a los registrados
_en las duras condicionet que s¢ dan a bordo de los buques en la
mar, Y seguir funcionando ¢n ellas.

b) Antes de aprobar un nuevo tipo de autoalarma radiotelegréfica,
1a Administracion interesada se cerciorard, mediante prucbas pricticas
realizadas en condiciones de funciomamiento equivalentes a Jas dadas en
1a realidad, de que el aparalo satisface las normas prescritas en el parras
fo a) de la presente Regla. .

¢) En los bugues provistos de autoalarma radiolelegrifica, un ofis
cial radiolelegralista comprobard el buen funcionamicnio de cste apara-
to cada veinticuatro horas, como-minimo, mijentras se esté en la mar. Si
no funciona bien, el Oficial Radiotelegrafisia dard cuenta del hecho al Ca-
pildn o al oficial que esté de guardia en ¢l puente.

d) Un oficial radiotelegrafista comprobara periédicamente el buen
funcionamiento del receplor de la auloalarma radiotelegrafica, provisio
éste de su antena normal, escuchando las sefiales y comprobandolas con
otras similares recibidas en la frecuencia de socorre utilizada en radiote-
legralia por medio de la instalacion principal.

¢) En la medida de lo posible, I auloalarma radiotelegrafica no de-
berd influir, cuando esté concctada a una antena, en la precision del ras
diogonidmetro. .

REGLA 12.—RADIOGONIOMETROS

B) i) El radiogonidmetro que describe la Regla 12 del Capitulo V
serd cfliciente y podri recibir sefiales con minimo ruido de re«
ceptor y obtener marcaciones que permilan delerminar la des
mora y la direccidn verdaderas. .

if) ' Podrd recibir sefiales en las frecuencias utilizadas en radiotele-
grafia asignadas por el Reglamento de Radiocomunicaciones a
fines de socorro y de radiogoniometria y a radiolaros mariti-
mos.

. .
iii) Dado que no haya inlerferencias, el radiogoniémetro lendrd
sensibilidad suficiente para permitir la obtencién de marcacio-

nes cxaclas aun con una sefial cuya intensidad de campo no
exceda de 50 microvollios por metrg.

iv) Dentro de lo factible, ¢l radiogoniémelro estard situado de
modo,que la interferencia con que los ruidos mecdnicos o de
otta indole dificullen la determinacion eficiente de las marcas
ciones sea la menor posible.

¥) Dentro de To factible, cl sistema de antenas del radiogoniéme-
tro estara instalado de modo que la proximidad de otras ante-
nas, plumas de carga, drizas metdlicas u otros objelos metdlicos
de gran tamafo entorpezean lo menos posible la determina«
cién eliciente de las marcaciones.

vi) Habrd un eficiente sistema de llamada ¥ comunicacion oral, en
ambos senlidos, entre el mdiogoniometro y el puente.

vii) Todos los radiogonidmelros deberdn cstar calibrados, desde
que s les instale a bordo, de modo satisfactorio para la Admi-
nistracion. Se verificara la calibracion mediante marcaciones
de comprobacion o elecluando una nueva calibracién siempre
que Ja posicion de cualquicra de las antenas o estrucluras de
cubicrta experimente cambios que puedan influir sensiblemens=
tc en la exactifud del radiogoniometro. Las caracteristicas de la
calibracion seran comprobadas & intervalos de un afto o de du-
racion lo mas aproximada posible a un afo. Se llevard un regis-
tro de las calibraciones y de todas las comprebaciones de s
exactitud.

b) i) Elecquipo de radio. de recalada en fa frecuencia de socoro uli-
lizada en radiotelefonia, permitiri obtener marcaciones radio-
goniométricas ¢n dicha recuencia sin ambigiicdad de senlido ¥
dentro de un arco de 30 grados por ambas bandas de la proa.

i) Al instalar y probar el equipo mencionado en ¢l presente parra-
fo se.tendrin cn. cuenta las recomendaciones pertinenles del
Comité Consultivo Internacional de Radiocomunicaciones _
(CCIR). :

fi) Setomaran todas las medidas que razonablemente quepa adop-
\ar para garantizar la capacidad de recalada exigida en esic pa-
rrafo. En los casos en que por dificultades 1écnicas no se pueda
conseguir esa capacidad de recalada, las Administraciones po-
dran eximic a buques determinados de cumplir con lo prescrito
cn el presente parralo.

La exigencia del equipo de radio de recalada para buques
nuevos, que expresa la Regla 12 del Capitulo V, podrd cumplirse
con la instalacion de radiogoniomelro aprobado capaz de recibir
sefiales y obtener marcaciones en la frecuencia de socorro ems
ple[ada én radiotelefonia, o bien, wiilizando vun receplor direccio
nan
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REGLA 13 —[INSTALACION RADIOTELEGRAFICA PARA RO TE
MOTOR

LVAVIDAS A

a) La instalacién radiotelegrafica prescrita en la Regla 14 -} Capi-
tulo I}l comprendera un transmisor, un receptor y una {uente de encigia.
Estara concebida de modo que en caso de emergencia pueda ser ut
por una persona ne capacilada especialmente.

b) E! transmisor tendré capacidad para transmitir en la [recuencia
de socorro utilizada en radiotelegrafia. empleando ura ¢ le emision
asignada por ¢l Reglamento de Radiocomunicaciones a frecuencia.
Tendra también capacidad para transmitir en la frecuencia y en la clase
de emisién asignadas por el Reglamento de Radiocemunicaciones a las
embarcaciones de supervivencia, para uso de las bandas corapreadidas
enire 4.000 y 27.500 kHaz.

¢) Siel Reglamenlo de Radiocomunicaciones prescribe una emisién
modulada. el transmisor tendri una profundidad de modulacién del 70
por 100 como minimo y una frecuencia de modulacion de entre 450 y
1.350 Hz.

d) Ademads de manipulador para transmisiones manuales, el trans-
misor lendra un dispositivo de manipulaciéon aulomatica para la transmi-
sion de las senales sadiotelegrilicas de alarma y de socorro.

e) En la frecuencia de socorro ulilizada-en radiolelegrafia. el trans-
misor tendra un alcance normal n‘u’nimn (segun se especifica en la Re-
gla 10 g} del presente Capitulo) de 25 millas utilizando la antena fija (*).

f) El receplor serd capaz de recibir en la frecuencia de socorro ulili-
1 zada en radiolelegralia, v en las clases de emision asignadas por el Regla-
mento de Radiocomunicaciones a dicha frecuencia,

g) La fuente de energia eslard conslituida por una bateria de acumu-
ladores de capacidad suliciente para alimentar el transmisor durante cua-
tro horas seguidas en condiciones normales de servicio. Si la baieria es de
un tipo tal que necesite ser cargada, se dispondra de los medios que per-
mitan cargarla con la red eléctrica del buque. Los habra, ademas, para
cargarla después de quc cl bole salvavidas haya sido pucsto a flote.

h) Cuando la instalacion radiolclegrifica y el provector prescrilo en
la Regla 14 del Capitulo L1 hayan de recibir energia de la misma bateria,
ésta tendrd capacidad suliciente para suministrar la carga adicional del
proyector.

i) Se proveeri una antena de Lipo fijo con medios que le den soporte
a la mayor altura posible. Ademas, si esto ¢s factible, habra una antena
soslenida por una cometa o un globo.

J) Micntras el bugue esté en Ia mar, semanalmente un oficial radio-
telegrafista probard el transmisor utilizando una antena artificial adecua-

da y cargara completamente la baterfa si ésta es de un tipo que hace esto
necesario. ;

—_—

(*) Si se carece de una medida de intensidad de campo. cabri admitir que se abtendri esle al-
cance si el producto de la altura Je la antena sobre 1a linca de Notacion por la cornente de la ante-
na({valor cficaz) ¢s de 10 metros/amperios.

REGLA 14.—APARATO RADIOELECTRICO PORTATIL PARA EMBARCACIONES
DE SUPERVIVENCIA ~

- »

a) [laparato prescrilo por la Regla 13 del Capitulo 111 comprenderd

un transmisor, un receptor, una antena y una fuente de energia. Eslarda

concebido de-modo que en caso de emergencia pucda ser wilizado por
una persona no capacida especialmente,

. b) Elaparato seri ficil de transportar. estanco, capaz de flolar cn el
mar y susceptible de ser lanzado al mismo sin sulrir dcspc(lcclos. Todo
equipo nuevo sera lo mas liviano y compacto pnsnbh:_ y. preferentemente,
utilizable tanto en los botes como en las balsas salvavidas.

¢) El transmisor serd capaz de transmitir en la frecuencia de socorro
utilizada en radiotelcgrafia empleando una clase de emisidn asignada por
¢l Reglamento de Radiocomunicaciones a dicha frecuencia. Podra, asi-
mismo, transmitir, en la frecuencia utilizada en radiotelegrafia y em-
picando una clase de emision asignada por ¢l Reglamento de Radioco-
municaciones a las embarcaciones de supervivencia, en las bandas com-
prendidas entre 4.000 y 27.500 kHz. Sin embargo, la Administracién po-
drd permitir que el transmisor sea capaz de transmitir en la frecuencia
utilizada en radiotelefonia y de emplear una clase de emision asighada
por el Reglamento de Radiocomunicaciones a dicha frecuencia, y que
esto ocurra en jugar de Ja posibilidad de transmiltir en-la frecuencia utili-
zada en radiotelegralia asignada por el Reglamento de Radiocomunica-
ciones a las embarcaciones de supervivencia, en las bandas comprendidas
entre 4,000 y 27.500 kHz., o por afiadidura a esla posibilidad,

d) Si el Reglamento de Radiocomunicaciones pregeribe una emision
modulada, el transmisor tendra una profundidad de modulacion del 70
por 100 como minimo y, en el caso de emision radiotclegrifica, una fre-
cucncia de modulacidn de entre 450 y 1.350 Hz,

¢) Ademds de manipulador para transmisiones manuales, cl trans-
misor lendra un dispositivo de manipulacién aulomatica para la transmi-
sion de las seftales radiotelegrificas de alarma y de socorro. Si el transmi-
sor puede emilir en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia
estara provisto, asimismo, de un disposilivo de transmision .automndlica
de la sefial de alarma radiotelefénica que cumpla con lo prescrito en la
Regla 16 ¢} del presente Capitulo.

) Elreceplor sera capaz de recibir en la frecuencia de socorro utilis
zada cn radiotclegralia y en las clases de emision asignadas por ¢l Regla-
mento de Radiocomunicaciones a dicha [recuencia. Si el transmisor pue-
de transmitir en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonfa, ¢l re
ceptor podra recibir también en dicha frecuencia y en una clase de emi-
sion asignada por el Reglamento de Radiocomunicaciones a ella,

g) Laantena contara con sus propios medios de sustentacién o serd
susceptible de ir suspendida del palo de un bote salvavidas a la mayor als

tura posible. Conviene. ademds, que, si esto ¢s factible, haya una antena
sostenida por una cometa o un globo,

h) Ef transmisor suministrard a la antena prescrita en ¢l parrafo a)
de la presente Regla una potencia adecuada en radiolrecuencia (*) y esta-
ra alimentado, prelerentemente. por un generador movido a mano. Si
est3 alimentado por bateria. ésta‘habra de cumplir las condiciones estipu-
ladas por la Administracion para garantizar que es de tipo duradero y de
capacidad adecuada.

i) Mientras ¢l buque esté en la mar, semanalmente un oficial radio-
lelegrafista o un operador radiotelefonista. segun proceda. probard. el
transmisor utilizando una antena artificial adecuada v cargara completa-
mente la bateria si es de un tipo que hace esto necesario.

) A los cfectos de la presente Regla. equipo nuevo significa ¢l equi-
po suministrado a un buque después de la fecha Jde entraca en vigor del
presente Convenio. ' .

Ei Oficial Radiotelegrafista cuidarad de que e aparato se conser-
ve en todo momento en las debidas condiciones de estanqueidad y
lisio para ser lanzado al agua v fincionar. La estangueidad se
comprobarad siempre en la visita anual reglamemaria de inspecs
cion radioelécirica.

ReGra 15.—F

ACIONES R:\DIOTLLIZ['(’).\:I(‘.\S

a) La estacion radioteleldnica ird siluada en la parte superior del
bugue. de imanera que en la mayor medida posible csté protegida contra
todo ruido que pueda impedir la debida recepeidn de mensajes y sefiales,

b) Habrd una comunicacion eficiente entre la estacidn radiotelefd-
nica y el puente. ’

+ ) Seinstalard un reloj de funcionamiento seguro, firmemente mon-
tado en una posicion tal que toda su esfera pueda ser observada ficil-
mente desde cl puesto de trabajo radioteleldnico. .

d) Se proveerd una luz de emergencia de funcionamiento seguro. in-
dependiente de la red del alumbrado normal de la instalacion radiotele-
[Onica. permanentemente dispuesta para iluminar de modo adecuado los
mandos de funcionamiento de la instalacién radiotclefonica. el reloj y el
cuadro-de instrucciones, respectivamente, prescritos en los parralos c)
v 1) de la presente Regla.

¢) Cuando la fuente de energia esté constituida por una o varias ba-
terias, Ja estacion radioteleidnica estard provista de medios que permitan
apreciar su estado de carga.

*} Para sauisfacer lo dispueslo en la presente Regla cabrd considerar como suficientes las si-
guienies caracteristicas' de rendimiento: Polencia de entrada de 19 vatios. por lo menos. en el
anodo de la crapa final 0 potencia de salida de radiofrecuencia de 2 vatios. como minmo temi-
sion A2), a S00 kH/.,_ €r una antena artificial con resistencia electiva de 1S ohmios v capacidad
de 100 x 107 faradios en serie. La profundidad de modulacién sera del 0 por 100 coma mini~
mo.

) Habri un cuadro de instrucciones. colocado de forma. que sea
perlectamente visible desde el puesto de trabajo. que resuman claramen-
te el procedimiento radioteleldnico de socorro.

1. En los bugues de nueva construccion comprendidos en el pd-
rrafo 3 de las normas de aplicacion de lu Regla 4 de esie Capi-
ndo thugues de pesca menores de 130 toneladas de regisiro
hruto. que permanezcan en la mar mds de seienta y dos ho-
rasi, el espacio donde se instale el equipo radiotelefinico debe-
ra estar cerrado y debidartente protegido comra la enirada de
golpes de mar. En los buques existenies, cuando dicho espacio
no sea cerrado. el equipo radiotelefonico deberd ir colocado en
el interior de un armario o taquilla.

&)

Las baterias y grupos de los equipos radioweletonicos a que se
rcfiere el parrafo anierior iran situados deniro de armarios o
taquillas en puentes cerrados o en espacios de la superestriec-
mra —a popa o debajo del puente, con sus accesos normales
cerrados en la mar— de fdcil acceso. donde se encuentren a
cubierta de la lluvia v de las salpicaduras de los golpes de mar
en caso de mal tiempo o.ir contenidos en cagas estancas.

En todos los casos ha de asegurarse la debida ventilacion
de lus baterius.

RGN TO—INSTALACIONES RADIO LT ELONIC AS

a) Ta instalacion radiotelefénica comprenderd equipo de transmi-
sion y recepeion. asi como fuentes de energia adecuadas (todo ello llama-
do en los parrafos que siguen «el transmisom. «el receptom, «el receplor
de escucha en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonian y «la
fuente de energia», respectivamente,

b) Ll transmisor serd capaz de transmitir en la frecuencia de socorro
ulilizada en radiotelefonia y, por lo menos en otra lrecuencia. en las ban-
das comprendidas entre 1.605 y 2.850 kHz.. empleando las clases de
emision asignadas por el Reglamento de Radiocomunicaciones a dichas
frecuencias. En funcionamiento normal, una cmision de doble banda la-
teral o de banda lateral iinica con onda portadora completa (es decir,
A}H) tendrd una profundidad de modulacion de. por Jo menos. un 70
por 100 a la intensidad de cresta. La modulacion de una emision de ban-
da lateral unica como portadora reducida o suprimida (AJA, A2J) serd
tal que los productos de intermodulacién no excedan de los niveles pres-
critos en el Reglamento de Radiocomunicaciones.

c) 1) Encelcaso de buques de carga de arqueo bruto igual o superior a
500 toneladas, pero inferior a 1.600, el transmisor 1éndrd un al-
cance normal minimo de 150 millas, es decir, deberd ser capaz
de transmilir sefiales claramente perceptibles de buque a buque,
durante el dia y en condiciones y circunstancias normales a di-
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cho alcance (*). (Normalmente se recibirdn sefiales claramente
perceptibles si el valor eficaz de la intensidad de campo-produci-
da en el receptor por la onda portadora fio modulada es de, por
lo menos, 2,5 microvollios por melro.)

i) En el caso de los buques de carga de arqueo bruto igual o supe=~
rior a 300 toneladas, pero inferior a 500:

1. En las instalaciones existentes, el transmisor tendra un al-
cance normal minimo de 75 millas,

2. En las instalaciones nuevas, el transmisor suministrara a la
antena una potencia de 15 voltios como minimo (onda por-
ladora no modulada),

d) El transmisor llevard un dispositivo de generacién aulomdtica de
Ta sefial de alarma radiotelefénica, proyectado de manera que no. pueda
ser accionado por error. Este dispositivo podra ser desconeclado en cual-
quier momento para permitir la transmision inmediala de un mensaje de
socorro. Se proveeran los medios necesarios para comprobar periddica~
mente el buen funcionamiento de dicho dispositivo en frecuencias dis-
tintas de la de socorro utilizada en radiotelefonia, empleando una antena
artilicial adecuada.

) El dispositivo preserito en el pérrafo d) dc la presente Regla cume-
plird con las siguicntes prescripciones;

i) Ta tolcrancia en la frecuencia de cada tono serd de + 1,5
por 100;

i) la tolerancia en la duracién de cada tono serd de + 50 milési=
mas de segundo; .

iii) el intervalo entre tonos sucesivos no excederd de 50 milésimas
de segundo;”

iv) la relacién entre la amplitud del tono mds fuerte v la del mis dé-
bil estard comprendida entre 1 y 1,2,

0 El receptor prescrito en el parrafo a) de la presente Regla sera ca«
paz de recibir en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelelonia vy,
por lo menos, en otra [recuencia disponible para las estaciones radiotele~
[6nicas marilimas en las bandas comprendidas entre 1.605 y 2.850 kHz,,
empleando las clases de emision asignadas por el Reglamento de Radio
comunicaciones a dichas [recuencias. Ademas, el receplor permitira re-
cibir en aqucllas otras [recuencias que, utilizando las clases de emisién
asignadas por ¢l Reglamento de Radiocomunicaciones. se emplean para
la transmision por radiotelefonia de mensajes meteoroldgicos y de las de~
mds comunicaciones relativas a la seguridad de la navegacion que la Ad-
ministracion pueda considerar necesarias. E! receplor tendri sensibili-
dad suliciente para producir scfiales por medio de un altavoz con tensidn
de entrada en el receplor de no mis de 50 microvoltios.

(%) Si se carvee de una medida de la intensidad de campo, cabri
alcance mediante a
una i

miur gue se obtendri esie
potencia en faantena de 15 siuos fonda portadora no mmlu‘l.:], con
Il 27 por 100,

g El reeeptor de escucha ¢n la frecuencia de socorro utilizada en ra-
diotelefonia estard presinlonizado a esta {recuencia. Llevard un filtro o
un dispositivo para silenciar el altavoz en ausencia de una sefal de alar-
ma radiotelelonica. Este dispositivo silenciador sera ficil de conectar 'y
.desconectar y podri ser utilizado cuando, en opinidn del Capitan, las
condiciones sean tales que el mantenimiento de la escucha con el altavoz
abicrto pudicra restar seguridad a la navegacion del buque,

h) Para poder pasar rdpidamcnte de la transmision a la recepcidn
en ¢l caso de que se emplee conmutacion manual, el mando del disposi-
tivo conmutador estard situado, a ser posible, en ¢l microlono o en el mi-
crotelélongo.

) Mientras el buque esté en la mar, en todo momento habra dispos
niblc una fuente principal de encrgia suficiente para hacer funcionar la
instalacion con el alcance normal prescrito en el parrato ¢) de fa presente
Regla. Si se instalaran baterias, éstas tendrin en todo caso capacidad su-
liciente para hacer tuncionar el transmisor y el receptor durante seis ho-
ras seguidas, por lo menos, en condiciones normales de servicio (‘) En
las instaluciones de buques de carga de arqueo brulo igual o superior 4
500 toneladas. pero inlerior a 1.600, que estén montadas a partir del dia
19 dc noviembre de 1952, se proveerd una fuentc de encrgia de reserva
en la parte superior del buque, a menos que la fuente principal de ener-
gia osté va situada alli.

j) La fuente de energia de reserva, si la hay, sdlo serd utilizada para
alimentar:

i) lainstalacién radiotclefonica;
if) Ia luz dec emergencia prescrita en la Regla 15 d) del presente Ca-
pitulo;
jii) el disposilivo prescrito en el parrafo d) de la presente Regla para
generar la seial de alarma radiolcletonica;
1v) lainstalacion radiotelefdnica de ondas métricas,

k) No obstante To dispuesto en ¢l parrafo j) de la presente Regla, la
Administracion podri autorizar el uso de la fuente de cnergia de reserva,
si la hay, para alimentar un ndlogomomelro cuando haya sido provisto,
y algunos circuitos de cmergencia de baja potencia lotalmente situados
en la parte superior del bugue, como el del alumbrado de emergencia de
Ta cubierta de botes, a condicion de que estas cargas adicionales puedan
ser desconectadas ficilimentc y de que la [uente de cnergia lenga capacis
dad sulicieile para suministrarlas,

) Micntras ¢l buque esié en la mar, todas las baterias inslaladas se
mantendrin cargadas de modo que las prescripciones del parrafo i) de la
presente Regla queden satisfechas,

(*) Para dererminar 1a cantidad de electricidad que habrdn de suministrar fas haterias prese
eritas con capacidad Je reserva para seis horas, se recomienda utilizar como guis la formula sie
guiente:

172 de consumo de corriente necesario para la Iransmisidn oral,

+ el consumo de corricnle del receplor.

+ ¢} consumo Je corriente e todas las cargas adicionales para Ias que lus baterias hayan de
suministrar cnergia en caso Je peligro o energencia,

m) Se proveerd y se'instalard una antena que, si se halla suspendida
entre soportes expuestos a vibrar, en los bugues de carga de arqueo bruto
igual o superior a 500 toneladas, pero inferior a 1.600, iri.debidamente
protegida contra las roturas. Ademads habrd una antena de respeto com-
pletamente armada que pueda quedar instalada inmediatamente o, de no
ser esto posible, hilo de antena y aisladores suficientes para montar una
antena de respeto. Se proveerdn también las herramientas necesarias
para montar dicha antena.

1. El dispositivo que genera automdticamente la . sefial de
alarma radiotelefonica, se exigird tanto a los buques obligados
internacionalmente por el Convenio a llevar instalacion radiotcle-
Jinica de ondas hectoinétricas, como a los que estdn obligados a
ello por disposiciones nacionales. Este dispositivo podrd ir incor-
porado al transmisor o ser elemento independiente.

2. El receptor a que se refiere el prrafo g) de esta Regla esta-

rd enclavado en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefo-
- nia y no tendrd posibilidad de recepcion en otras frecuencias,

Este equipo no se exigird a los buques de mds de 150 tonela-
das de regisiro bruto y que no alcancen las 300 toneladas de regis-
tro bruto, salvo los de la Clase T. Los buques existentes de la Cla-
se T cuyo tonelaje sea inferior a 300 toneladas de registro bruto
instalardn este receptor en el plazo de in ario, a pariir de la
t'nlrmla en vigor de estas Normas.

3. Todo bugue nacional de 150 toneladas de redistro bruto o
mds, obligado a Hevar estacion radiotelefonica segiin- -la norma de
aplicacion I de la Regla 4 de este Capitulo, estard obligado a lle-
var una fuente de energia de reserva situada en su parte alta, la
cual solo podrd alimentar las instalaciones, aparatos y circuitos
referidos en j) y los permitidos en k) de esta Regla, incluido tam-
bién un radioteléfono de ondas métricas (VHF) y deberd tener ca-
pacidad suficiente para hacerlo continuamente durante seis horas
como minimo. Mieniras el buque se encuenire en la mar, esta ba-
teria se mantendrd en estado de plena carga.

Cuando la fuente de alimentacion y la de reserva - estén ambas
constituidas por baterias. deberdn ir situadas las dos en Ic parte.
alta del buque y cada una de ellas padra alimentar uhicamente
ias instalaciones. aparaios y circuitos relacionados en j) y fos per-
mitidos en kj de esta Regla. incluido también un radioteléfono de
ondas métricas (VHF), y tendrd capacidad suficiente para hacerlo
independiente y continuamente durante seis horas.como minimo.
Mientras el bugue se encuentre en la mar, por lo menos una de
estas haterias se mantendrd en estado de plena carga en todo mo-

mento.

La estacion radiotelefonica estard provista de medios para
comprobar el estado de carga de las baterias. Este estado de carga
serd tal que en un plazo mdximo de dieciséis horas se puedan lle-
var las baterias a su mdxima carga.

Las balerias y grupos de la estacidn radiotelefdnica irdn situa-
dos dentro de un armario o taquilla en puentes o espacios cerra-
dos de la superestructura, de ficil acceso, o ir contenidos en cajas
estancas. En todos los casos ha de asegurarse la debida ventila-
cion de Ia: baterias,

4. Los buques menores de 150 toneladas de registro bruto,
obligados a llevar equipo o estacion radiotelefonica segun las nor-
mas de aplicacién 1 y 3 de la Regla 4 de este Capitulo, dispondrdn
tambicén de alimentacion principal y de reserva, siéndoles de apli-
cacion las normas contenidas en el punto 3 anterior, si bien podrd
autorizarse la alimentacion de otros aparatos destinados exclusi-
vamente para la navegacion, ademds del radiogoniometro previs-

_toen k) de esta Regla.

5. Se exigird antena de repuesto a los buques nacionales de

300 roneladas o mds de registro bruto.

6. Se podrd conceder exencion de la obligacién de montar
una estacion radiotelefonica de ondas hectométricas a los buques
que se detallan a continuacion:

6.1, Bugues de Pasaje de la clase G, H, I, ]y K, si disponien-
do de una estacion radiotelefonica de ondas métricas,
exisie en la zona cobertura completa de una Estacion,
Costera de Ondas Mérricas v el 1ipo de viajes que efecnia
hace innecesario, a juicio de la Administracion, el uso de
un equipo radiotelefonico de ondas hectoméiricas.

6.2, Buques de Servicio de Puerto de la clase T, si disponen
e una estacion radiotelefonica de ondas métricas y efec-
than sus servicios dentro de puerto, radas o bahius.

REGLA 17T.—ESTACIONES RADIOTELEFONICAS DE ONDAS METRICAS

a) Cuando se instale una eslacion radiotelefénica de ondas métricas,
de conformidad con lo dispuesto en la Regla 18 del Capitulo V, dicha es-
tacidn ird situada en la parte superior del buque y contard con una insta-
lacién radiotelefénica de ondas métricas que cumpla con las disposicio-
nes de la presente Regla y comprenda un transmisor y un receptor, una
fuente de cnergia capaz de hacer funcionar éstos a su potencia nominal y
una antena adecuada para emitir y recibir eficazmente sefiales en todas
las [recuencias que se utilicen,

b) Dicha instalacién de ondas métricas cumplird con las prescrip:
ciones establccidas en el Reglamento de Radiocomunicaciones para el
equipo ulilizado ef ¢l servicio radiotelefénico mévil maritimo de ondas
métricas y sera capaz de funcionar en los canales especificados por el Re-
glamento de Radiocomunicaciones y 1al como pueda prescribir el Go-
biemo Conlratante a que sc hace referencia en la Regla 18 del Capitu-
lov.

¢) EIl Gobierno Contratante no exigird que la potencia de la onda
portadora del transmisor sca superior a 10 vatios. Dentro de lo posible,
la antcna ird situada de modo que desde la posicion que ocupa haya visi-
bilidad sin obstaculos para todo ¢l horizonte (*).

(*) A titulo de gufa se supone que cada buque llevard una antena de ganancla unilaria pola-
Tizada verticalmgnte ¢ instalada a una altura rominal de 9,15 metros (30 pies) sobre el nivel del
8gua, un transmisor con potencia de salida de radiofrecuencia de 10 vatios y un receptor con
:nsbe idad de 2 mu.mvollms en los terminales de entrada, para una relacion sefal/ruido de 20

cibelios,
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d) E) mando de control de los canales de ondas métricas dgslinad'os
a la seguridad de 1a navegacion estari en el puente y al alcance inmedia-
1o del puesto de derrota. y si luera necesario se dispondrin también los
medios que hagan posible las radiocomunicaciones desde los alerones
del puente.

1. Los buques naricnales, ya sean nuevos o existentes, estardn
" obligados a llevar estacion radiotelefonica de ondas métricas
en los siguientes casos: :

1.1.  Los buques de pasaje. cualquiera que sea su clase, aun-
que efectiien sus servicios dentro de pucertos, radas y ba-
hias. '

1.2. Los buques de carga de 50 toneladas dc registro bruto o
mds. -

1.3. Los buques de pesca de registro bruto igual o superior a:

© 300 toneladas de registro bruto y los de tonelaje com-
prendido entre este limite y 50 toneladas de registro
bruto. estos ultimos si no llevan estacion radiotelefoni-
‘ca de ondas hectomérricas. los buques existentes de
regisiro brufo inferior a 300 1oncladas dispondrdn de un
plazo-de un afio, a partiv de la entrada en vigor de estas
Normas, para su instalacion.

14. Los buques de servicios de puerto, si tienen propulsion
propia.

1.5. Los buques de recréo de registro bruto igual o superior a
20 toneladas si no llevan estacion radiotelefonica de on-
das hectométricas y los inferiores a 20 toneladas de re-
gistro bruto i tienen espacios cubiertos habitables y per-
manecen en la mar mds de seiemia v dos horas. Los
buques existentes, menores de 20 toneludas de registro
hruto, obligados a llevar el equipo de ondas méiricas,

dispondrdn de un plazo de dos afios. a partir de la -

entrada en vigor de estas Normas, para su instalacion.

1.6, Los bugues.no incluidos.en las normas ameriores, si es-
tan obligados a tomar practico.

N

Se podrd conceder exencién de la obligacién de llevar una es-
tacién radiotelefénica de ondas métricas a los"buques que se
detallan a continuacion: :

2.1, Los buques de pasajé de las Clases G. H, e. I, si dispo-
niendo de un equipo radiotelefonico de ondas hectomé-
tricas, existe en la zona cobertura completa de una Es-
tacién Costera de ondas hectométricas y si el tipo de
viajes que efectua hace innecesario, a juicio de la Admi-
nistracion, el uso de una estacion radiotelefonica de on-
das métricas.

2.2, Los buques de pasaje de las Clases G. H. I, Jy K y los
buques de servicios de pugrto de las Clases T y S, si las
caracleristicas estructurales de los mismos, tal como no

disponer de espacios cubicrlos, etc., hagan irrazonable, a
Juicio de la Administegcion, esta exigencia. En este caso

podrd exigirse el lleva? a bordo un radioteléfono poridtil, -

que cumpla con las prescripciones del Apéndice 19 del
Reglamento de Radiocomunicaciones, con capacidad
para el niimero de canales que se determinen por la Di-
reccion General de la Marina Mercante.

3. Enel puenic de gobicrno se instalard una unidad de control
—o el propio radioteléfono si careciese de control a distan-
cia— de forma que desde aquél pueda mantenerse la escucha
y establecerse las comunicaciones.

Cuando el equipo cuente con mds de un control de opera-
clén, el que esté situado en el puente de gobierno serd prefe-
rente y desde ¢l podrd interrumpirse cualguier comunicacion
establecida desde otro control.

REGLA 18.—AUTOALARMAS RADIOTELEFONICAS

a) Laautoalarma radiotelefonica cumplird como minimo con las gl-
guicntes prescripciones:

i) las frecucncias de respuesia maxima de los circuitos sintoniza-
dos y de otros dispositivos de seleccion de tonos estardn sometl-
das a una tolerancia de = 1,5 por ciento en cada caso, y la res-
puesta no serd inferior al 50 por ciento de la respuesta mdxima
para las frecuencias que no sc aparten mds de 3 por cicnto de la
[recuencia en que se obtenga dicha respucsta;

i} en ausencia de ruidos ¢ interferencias, el equipo de recepeién
automitica podrd funcionar accionado por la sefial de alarma
en un lapso de no menos de cuatro y no mds de seis segundos;

ili) el cquipo de recepcién automdtica responderd a la seflal de
alarma en condiciones de interferencia inlermitente causada
por ruidos atmosféricos y seflales fuertes que no sean de alarma,
preferiblemente sin necesidad de ningiin ajusic manual y duran-
te todo perlodo de ha que s¢ tenga con el equipo;

1) el equipo de recepcién automdtica no podrd ser accionado por
ruidos atmosiéricos ni por sefiales fuertes que no sean la de alare
ma; - .
v) el cquipo de recepcién automdtica qo'nscrvarﬁ su electividad
més alld del alcance al cual la transmisién oral resulle satisface
toria; o
- vi) el cquipo de recepcidn automdtlea podrd soportar vibraciones,
humedad, cambios de lemperatura y variaciones del voltaje de
alimentacién equivalentes a los registrados en las duras condie
ciones que se dan a bordo de Jos buques en el mar, y seguir funs
cionando en ¢llas:
i) en la medida de lo posible, el equlpo de recepcidn automdética
. dara aviso de los fallos que Ie impidan funcionar normalmente
durante Ias horas de escucha,

b) Antes de aprobar un nuevo tipo de autvalarma radiotelefénica,
la Administracion se cerciorard, mediante prucbas practicas realizadas
en condiciones de funcionamiento equivalentes a Jas dadas cn la reali-
dad, de que el aparato satisface las normas prescritas en el parralo a) de
la presente Regla, .

PARTE D.—REGISTROS RADIOELECTRICOS
REGLA 19.—REGISTROS RADIOELEC TRICOS

a) El registro radiocléctrico (diario del servicio radioeléctrico) que exi-
g¢ ¢l Reglamento de Radiocomunicaciones para los buques equipados con
una estacion radiotelegrifica instalada de conformidad con lo dispuesto
en la Regla 3 o en la Regla 4 del presente Capitulo, se guardara en la ca-
bina radiotelegra(ica durante el viaje. Todo oficial radiotelegralista ano-
tard en dicho registro su nombre, las horas en que empieza y termina su
escucha y todos los incidentes relacionados con el servicio radioeléctrico
que ocurran durante la ¢scucha y parezcan tener importancia para la se-
guridad de la vida humana en el mar, Ademis se consignaran en-el regis-
tro; : .

i) las anotaciones prescritas por el Reglamento de Radiocomuni-
caciones;

ii) detallés de Tas operaciones de mantenimiento de las baterias,
incluida su carga, en la forma que prescriba la Administracion;

iii) declaracion diaria de que se ha cumiplido con lo dispuesto en la
Regla 10 p) del presente Capilulo;

iv) detalles de las prucbas a que lueron sometidos ¢l tramsmisor de
reserva y la fuente de energia de reserva de conlormidad con lo

dispucsto en la Regla 10 s) del presente Capitulo;

=

v) en los buques equipados con autoalarma-radiotelegrifica, los
detalles de las prucbas clectuadas de conformidad con lo dis-
pucsto en la Regla 11 ¢} del presente Capitulo;

vi) detalles de las operaciones de mantenimiento de las baterias,

incluida su carga (si procede), de eonlormidad con lo dispuesto

en la regla 13 j) del presente Capitulo, asi como de las pruebas
que alli se prescriben respeclo a los transmisores instalados en
los botes salvavidas a motor;

vii) detalles de las operaciones de mantenimicnto de las balerias,
incluida su carga (si procede), de conformidad con lo dispuesio
en la Regla 14 1) del presente Capitulo, asi coimto de las pruebas
que allf se prescriben respecto a los aparatos radiocléctricos
portaliles para las embarcaciones de supervivencia;,

=

viii) la hora en que se interrumpié el servicio de escucha de confor-
midad con lo dispucsto en la‘Regla 6 d) del presente Capitulo,
asi como el motivo, y la hora en gue s¢ reanudd la escucha.

?& El registro radiocléclrico (diario del servicio radiocléctrico) que

prestribe el Reglamento de Radiocomunicaciones para los buques cqui-
pados con una eslacién radiotelefénica de conformidad con lo dispuesto
en Ia Regla 4 del presente Capitulo ird guardado en el lugar en que se
hace la escucha. Todo operador debidamente capacitado y todo Capitén,
olicial o micmbro de la tripulacién que efectué una escucha de acuerdo
con lo dispucslo en la Regla 7 del presente Capitulo, anolard en ¢l regis-
1ro radiocléctrico, adernas de su nombre, los pormenores de todos los in-~
cidentes relacionados con el servicio radiocléctrico que ocurran durante
Su escucha y parczcan tener importancia para la Scguridad de la Vida
Humana en ¢l Mar. Ademds se anolardn en el registro;

1) los detalles prescritos por cl Reglamento de Radiocomunicacios
nes;

i) la horacn que empicza la escucha al salir el buque de puerto yla
hora en que termina al llegar el buque a puerto;

fli) Ia ‘hora et que por cualquicr motivo s¢ interrumpe la escucha,
asi como dicho motivo y la hora en que reanude la escucha;
fv) detalles de las operaciones de mantenimiento de las baterfas (sl
las hubiere), incluida su carga, de conformidad con lo dispuesto
en la Regla 16 1) del presente Capitulo;
¥) detalle de las operaciones de mantenimicnto de las baterfas, in-
cluida su carga (si procede), de conformidaa con lo dispucsto en
. la Repla 14 i) del presente Capitula, asi come de las pruebas que
alll se prescriben respecto de los apa ocldaricos partdtis
les para las embarcacioncs de supery

vorlid,

©)  Los registros radiocléclricos estarin siempre a hposicion de log
oficiales facullados por la Administracidn para inspeccionarlos,

1. Eldiario del servicio radiotelegrdfico exigido por.esia Rogla se
considerard a todos los efectos como documento oficial. Su for-
mato serd el siguiente: )

1.1, Las dimensiones de sus pdginas serdn de 210 x 297
m/m y estard encuadernado en forma apaisada.

1.2, Counstard cada diario de cien hojas e ivdn foliadas s0lg-
wmente las pdginas usignadas para las anotaciones de la
escucha radio,

1.3 El formato de la primera pégina de cada ejemplar serd
el que se detalla en el modelo A, y antes de comenzar a
ser utilizado deberd estar debidamente autorizado con
su firma por el Capitdn del bugue respeciivo, estampada
en el lugar destinado a esie fin en dicha primera pdging,
El resto de las hojas que han de componer este diarlo
estardn impresas por su anverso con el recuadro del mge
delo B, y por su reverso, con el recuadro del modelo C,

1.5, Cada oficial radiotelegrafista anotard al entrar de-guare
dia, en la pdgina foliada correspondiente, su nombre y
apellidos, la hora en que comienza y termina la escuchg
Y cuantas Incidencias ocurran durante la misma relge
cionadas con la Seguridad de la Vida Humana en el
Mar, firmando inmediatamente despuds de la ltima
anotacion, asf como el nmimero de identificacion de cada
mensqje.

14,
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16. Todas las anotaciones que se efectiien en este diario de- ™~ 24. El resto de las hojas que han de componer este diario
berdn hacerse con yjnia o boligrafo. : : estardn impresas por su anverso con el recuadro del mo- -
1.7, Este documento deberd conservarse siempre en la cabl- . delo B y por su reverso con el recuadro del modelo E.
na radiotelegrdfica .a disposicion de las Autoridades 2.5, Todo operador radiotelefonista y todo Capitdn, Oficial o .
. Locales Maritimas e I"Sﬂl’l‘“’"”_Rad“’”’“”“’”‘”v y miembro de la dotacién que monte escucha, de acuerdo
una vez utilizadas todas sus pdginas deberd hacerse con la Regla 7 de este Capitulo, anotard al entrar de
constar en la ultima la fecha en que se archiva, fir man- guardia. en la pdgina folada correspondienie, su nom-
do el Capitdn, correspondiendo su custodia y archivo @ bre y apellidos la hora en que comienza y termina la es-
la Empresa que exploie el servicio radiotelegrdfico de cucha y cuantas incidencias ocurran durante la misma
diche buque. relacionadas con la Seguridad de la Vida Humana en el
1.8. Los diarios del servicio radiotelegrdfico del bugue co- Mar, firmando inmediatamente después de la uliima
rrespondientes al iillimo afio se conservardn a bordo anotacién. ’
hasta que la Inspeccion Radiomaritima haya pasado su - 26, Sdlo es obligatorio para los bugues de 300 toneladas de
., 4, visia anualln_’glamgnlanq. i . . R.B. 0 mds que monten estacion radiotelefonica.

2 K diario del servicio radiotelefénico exigido por esta Regla se Los bugques que ademds de-montar estacion radiote-
considerard a todos-los efectos como documento aficial Su legrdfica tengan instaludo un equipo radiotelefénico, es-
Jormato serd el siguienie: ‘tardn obligados a Hevar este regisirg.

2.1, Las dimensiones de sus pdginas serdn de 210 X 297 m/[m, ) A .
A g 27. Todas las anotaciones que se efectiien en este diario de-
¥ eslard encuadernado en forma apaisada. berdn hacerse con tinta o boli
.22, Constard cada diario de cien hojas e irédn foliadas sola- cersec o boligrafo.
mente las pdginas asignadas para las anolaciones de la 28. Los diarios del servicio radiotelefénico del buque corres-
escucha radio. pondientes al ultimo afio se conservardn a bordo hasta
2.3. El formato de la primera pdgina de cada ejemplar serd que la Inspeccion Radiomaritima haya pasado su visita
el que se detalla en el modelo D y antes de comenzar @ anual reglameniaria,
ser utilizado deberd estar debidamente autorizado con
su firma por el Capitin del Buque respectivo, estampa-
dd'en el lugar desiinado a este fin en dicha primera pd-
gina. ‘ (
MODELO A

JDIARIO DEL SERVICIO RADIOTELEQRAFICO

Nombre del buque Distintivo de llamad; Tonclaje de
R.B..ccue ., Nombre de la Compailia que explota el servicio radiof wmmumemn
Comunicaciones y datos cuya anotacién en este libro es preceptiva: .

a) Todas las comunicaciones relativas al trdfico de socorro, Integramente,

b) Las comunicaciones de urgencia y de seguridad.

¢) Las comunicaciones entre la estacion del barco y las estaciones terrestres o méviles,

d) Los incidentes de servicio de toda clase.

e) La situacién del barco, al menos una vez por dia,

f) Las sefiales que se hayan ofdo de llamada o trdfico de alarma, socorro, urgéncla y seguridad, aunque el bugue no haya
intervenido en los mismos, asi como las horas en que se conecta o desconecta la autoalarma, si la hay.

g Una declaracion diaria de que se han cargado en Ias veinticuatro tiltimas horas las baterlas de acumuladores de las
instalaciones radiotelegrdficas principal y.de reserva. X

h) Detalle de las pruebas realizadas cada dia con el transmisor y fuente de energla de reserva, de acuerdo con el pdrrafo 5)
de la Regla 10 del Capinilo 1V del Convenio de Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974/1978.

i) En los bugues que Heven instalada una autoalarma radiotelegrdfica los detalles de las pruebas realizadas, de acuerdo
con el pdrrafo ¢) de la Regla 11 del Capitulo 1V del Convenio.

J) Detalle del entretenimiento de las baterias, incluso un informe de la ¢arga (cuando sea de aplicacién) exigida por el pd-
rrafo j) de la Regla 13 del Capitulo 1V del Convenio y detalle de las pruebas exigidas por dicho pdrrafo con relacién a los irans-
misores instalados en los botes salvavidas de motor.

k) Detalle del eniretenimiento de las baterias incluyendo un informe de la carga (cuando sea de aplicacién) exigida por el

pdrrafo i) de la Regla 14 del Capitulo IV del Convenio, y detalle de las pruebas exigidas por dicho pdrrafo relativas a los apara-
tos portdliles de radio para embarcaciones y balsas de salvamento.

) La fuerza y calidad de las seflales se anotardn en la coll correspondienty ipleando el Cddigo SIMPO (Véase
apéndice 14 del Regl de Radioc icaciones. Ginebra, ]976.)
m) En la col «Horay se 4 para cada comunicacidn la hora en que comi ¢ Inmedi te debajo la hora

en que termina. Todas las horas se anotardn en TMG.

NOTAS IMPORTANTES

1.+ Las anotaciones efectuadas en este Diario por el personal de guardia de radiotelegrafla tienen validez de documento oft~

cial. .
2.« De la falsedad de los datos especificados en el mismo u omisién de aquellos citya anotacidn es preceptiva serdn respone

sables ante las Autoridades competentes los Oficiales Radiotelegrafistas respectivos.

3.2 Este libro deberd conservarse siempre en la cabina radiotelegrdfica a disposicion de los Inspectores Radiomaritimos.

4.¢ Deberdn estar foliadas correlativamente todas las pdginas destinadas a la escucha radio, no llevando numeracion qlgu-
na el reverso de las mismas en las que se han de hacer constar las pruebas y declaraciones exigidas en los pdrrafos g), h), ) yJ)
anteriores. Cada cuaderno constard de cien hojas. . -

5.+ Cada Oficial anotaré al entrar de guardia, en la pdgina foliada correspondiente, su nombre y apellidos, la fecha en que
comienza y termina la escucha y cuantas incidencias ocurran durante la misma relacionadas con la Seguridad dg'la Vida Hu-
mana en el Mar, firmando inmediatamente después de la ultima anotacién.

6.« Toda anoiacién en este Diario deberd hacerse con tinta o boligrafo.

7.4 En la columna «Detalles de las seales» se anotardn los datos.de los apartados a), b), ¢), )y f), y cualesquiera otros que
no tengan lugar especifico,

Autorizado por el Capitdn
(fecha, firma y sello).

MODELO B

ANOTACIONES DE LA ESCUCHA RADIOELECTRICA DURANTE LA TRAVESIA DE...cccceeeeee Aiivorirnernsne

Fuerza y calidad

Frecuencias de 1a seal

Detalle de las seflales

Homm
Fecha ana’

Emisién Recepe. Emilida Recibida
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MODELO ¢

Situacién del buque Fecha Hora_ Latitud LOngHUQ v

Durante el dia

se efectud Ia carga de las siguientes baterias de acumuiadores..

Denominasién Tlem; PR Yolt: TIntensidad
de la bale_rdmd . queha ,Z'{m Volé#gg:ml i:iciaalf ~ de ?accrt‘)s:ri:nte ODSERVACIONES
y :: ?mp;::-lh .ﬂ en carga 0 IcpOsO en carga

-y

Hora.en que se han probado el transmisor de reserva ylafuente de alimentacion de reserva y resultado wwmummmmusmnumsnironmmm
Hora en gque se ha probado la larma y resultad: N

Fecha en que se han probado los transmisores instalados en los botes salvavidas de motor y r
Fecha en que sehan probado los aparatos portdtiles de radio para embarcaciones salvavidas y resultados ammvmumsniammunie

trad,

(Fecha yrﬂrma del Oficial de Radio, Jefe de 1a Estacién),

MODELO D

DIARIQ DEL SERVICIO RADIOTELEFONICO.,

Nombre del buqueé ..,

v o . Dislintivo de llamada

Tonelaje dé R.B, s

Comunicaciones y datos cuya anotacidn en este libro es precepliva:

a) Tod®s las comunicaciones relativas al trdfico dz socorro, infegratiente,

b) Las comunicaciones de urgencia y seguridad,

¢) Las comunicaciones entre la estacién del barco y las estaciones terrestres o méviles,

d) Los incidentes de servicio de toda clase,

e) La situacién del barco, al menos vuna vez por dia,

A Las sefiales que se hayan oldo de llamada o trdfico de alarma, socorro, urgencia y seguridad, aungue el buque no
haya intervenido en los mismos.

. ' & Una declaracion diaria de que s¢ han cargado en Ias veinticuatra iltimas horas las baterias de acumuladores de la
instalacion radiotelefonica.

h) La hora en que comience la escucha cuando el bugue abandone el puerto y la hora en que-termine cuando el bugue
lleguie a puerto,

i) La hora en que, por cualquier razén, se interrimpa la escucha, asi como su motive, y la hora en gue se haya ream
dado la escucha, -

i) Detalle del entretenimiento de las batertas, ineluyendo un informe de la carga (cuando sea de aplicacion) exigida por
el pdrrafo i) de la Regla 14 de este Capitulo, y detalle de las pruebas exigidas por Jdicho pdrrafo, relativas al aparato poridtil
de radio para embarcaciones y balsas de salvamento,

NOTAS IMPORTANTES:

i 1" Las anotaciones efeciuadas en esie Diario por el personal de guardia de radiotelefonia tienen validez de documento
oficial. ’

7 i i 1 i ¥ Cle) (acidn es precepliva, serdn res-
@ De la falsedad de los datos especificados en el mismo u omisidn de aquellos ciya ano i g \ ser ¢

pu:?\'ﬂhlg a:h{aﬁz.\' Autoridades competentes las personas que hayan montado el Servitio de esccha durante g[ periodo co-
rrespondiente. de acuerdo con lo que se especifica en el pdrrafo b) de la Regla 19 del Capitulo IV del Convenio para la Se-
guridad de la Vida Hurnana en el Mar, 1974/78. . 3

3.4 Este libro deberd conservarse siempre en ka cabiva radiotelefénica a disposicidn de los Inspectores Radiomaritimos.

4.+ Toda anolacion en este Diaria deberd hacerse con tinta o boligrafo.

5.4 Todas las horas son TMG. . .

6.4 Enlacolumna «Detalles de las seflalesy se anotardn los datos de los apartados a), b), ¢), d), f, b), D y cualesquicra otros
guie no tengan lugar especifico,

~

Autorizado por el Capitdn

(Fecha, firma y sello)
MODELO E . ;
Sitacién del buque Fechamn Hora Latitud Longitudu
Durante el did o $€ efectud la carga de las siguientes baterfas de acumuladores
'Denominagidn Tlempo . Intensidad
,ﬂ'c‘f,‘;zi‘;,,:,;‘,’n e ba ciado Vo . | Volule ol & I comene OBSERVACIONES
amp~h.

Fecha ent que se han probadn, si los hay, los aparatos portdtiles de radio para embarcaciones salvavidas y resultado: . ......

(Fecha y frma del Oficial d¢ radio, Jefe de Ia Estacién).
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APARATOS RADIOELECTRICOS QUE DEBEN LLEVAR
LOS BUQUES NACIONALES, CLASIFICADOS POR SU

ARQUEO Y CLASE

1, Aparatos comunes a todas las clases de bugues, segiin su are
queo.

LI

12,

13,

14,

15.

186.

1.

N

Estacién radiotelegrédfica,

L;z:;i)e 1.600 toneladas o mds de R.B. (Capltulo 1V, Re=
8 ,

Autoalarma radiotelegrdfica,

Los que lleven estacidn radiotelegrdfica y menos de tres
operadores. (Capitulo IV, Norma 2 a la Regla 6).
Radiogoniémetro,

Los de 1.600 toneladas de registro bruto o mds,
(Capitulo V, Regla 12.)

Sondador de eco ultrasonoro.

Los buques nuevos de registro bruto igual o superior a
300 toneladas, y los existentes con registro bruto igual o
superior a 3.000 toneladas. (Capltula V. Norma 4 a la
Regla 12,) :

Radar,

Los buques de 1.000 toneladas o mds de registro brutoy .

los de registro igual o superior a 500 toneladas si efec-
tiian irdfico internacional. Los buques de 10.000 tonela-
das de registro bruto, o mds, llevarén un segundo radar,
(Capitulo V..Norma 1 a la Regla 12).

Equipo de radio de recalada.

Los buques nuevos con registro bruto igual o superior a
1.600 toneladas (Capitulo V, Regla 12, y 'Capl"l’:lo HA
Norma I a la Regla 12)

Aparato radiceléctrico portdtil para embarcaciones de
supervivencia:

Todos los buques de los grupos I y II con registro bruto
igual o superior a 300 toneladas o que efectien vigjes
internacionales, si se alejan mds de 20 millas de la costa
o de las plataformas marinas o instalaciones a las que
pucdan dar servicio y todos los buques de la clase « Ry de
3OO0 foneladas de registro bruto o mds. (Capitulo I,

o Normas 1 y 2 ala Regla 13).

18.

1.9,

Li0.

L1k

112,

Radiohaliza para localizacién de siniestros.

Tz{dr).&' los buques de 20 toneladas de registro bruto, o
mas que no tengan obligacion de lievar aparato portdtil
de radio para emharcaciones de superviviencia salvo los
de las Cluses J, Ky S,y los obligados a llevar aparato

portdtil si han obtenido exencion. (Capimido I
Sl Reln 1) {Capitulo 1. Norma

Istacion radiotelefdnica completa,

Todos los buques con registro bruto iguul o superior a
300 roncladas, si no llevan estacion radiotelegrdfica y
los de la Clase T. (Capitulo 1V. Norma | a la Regla 4 p
Norma 2 a la Regla 16.).

Estacién radiotelefonica sin receptor de escucha en la
Jrecuencia de socorro, '

Los de 150 toneladas o mdés de registro bruto sin alcane
zar las 300, salvo los de la Clase T. (Capitulo 1V. Nor=
ma lala Regla 4 y Norma 2 ala Regla 16,)

Generador de alarma radiotelefonica.
Todos los buques que cuenten con equipo radiotelefdnlco

de ondas hectoméricas. (Capitulo 1V, Norma 1 a la
Regla 16.)

Estacion radiorelef;inira de ondas méiricas. (Capitulo
1V, Norma 1 a la Regla 17),

~— Los buques de carga de 50 0 mds Yoneladas de reglse
1ro bruio.

= Los buques de pesca de mds de 3
registro bruto. 00 toneladas de
— Los bqu:e: de pesca de 50 a 300 toneladas de registro
bruto, i no llevan estacion de ondas hectométricas,

Los bugues existentes dispondrdn del plazo de um
afio, a partir de la entrada en vigor de estas Normas,
para su insialacion.

== Los buques de recreo de 20 toneladas de registro
bruto o mds, si no llevan estacion de ondas hece
tométricas. ., .

= Los buques de recreo, si tienen espacios cublertos
habitables y permanecen mds de 72 horas en la mar.
Los buques existéntes dispondrdn de un plazo de dos
ailos, a partir de la entrada en vigor de estas Normas,
para su instalacion.

2. Ademdsde los aparatos ¢ a todos los biigues, segvin su

arqueo, deberdn llevar los sigui de acuerdo con la clasifi«
cacién de la Regla 2 del Capitulo 1.

2.1. GRUPOL

Estacién radiotelefdnica de ondas métricas. (Capltulo
IV, Norma Il ala Regla 17)

2.11. Clase 4
Estacién Radiotelegrdfica. (Capllu[a 1V, Regla

3,

Estacién Radiotelegrdfica de ondas decamétris
cas. (Capitulo 1V, Norma 3 a la Regla 10.)

Si llevan 1.500 personas o mds: un bote salvavi
das a motor a cada banda con instalacion radio~
telegréfica fija, y una radiobaliza para localiza-
cidn de siniestros. (Capitulo IlI, Regla 14 y Nor-
ma 2 a esta Regla.)

Si llevan mds de 199 pérsonas y menos de 1.500;
un bote salvavidas a motor con instalacién radio-
telegrdfica fija. un aparato radioelécirico poridtil
para embarcacion de supervivencia y una radio-
baliza para localizacion de siniestros. (Capitulo
LI, Regla 14y Norma 1 a esta Regla.)

Si llevan 199 personas o menos, un aparato ra-
dioeléctrico portatil para embarcaciones de su-
pervivencia, si se alejan mds de 20 millas de lg
costa y efectuan viajes internacionales. (Capitulo
Ill, Regla 13) ¢

2.12, ClaseB
Estacion Radiotelegrdfica. (Capitulo 1V, Regla
3

Estacidn Radiotelegréfica de ondas decamétrie
cas, si efectian viajes largos. (Capitulo IV, Regla
10, Norma 3)"

Aparato radioeléctrico portdtil para embarcacio-
nes de supervivencia si efectian viajes interna-

cionales y se alejan mds de 20 millas de la costa,
(Capitulo 111, Norma ! a la Regla 13)

2.13. ClaseC.

Estacién radiotelefonica. (Capitulo 1V, Norma 1
ala Regla 5.j .

Aparaio radioeléctrico portdtil para embarcacio-
nes de supervivencia si se aleja simulianeamente
de la costa y de la plataforma a que da servicio
mas de 20 millas. (Capitulo 1], Norma I, 2 a la
Regla 13)

Cluses Gy H.

Estacion radiotelefonicas. (Capitulo 1V, Noma 1
alaRegla5) -

214

22, GRUPOIII

‘221, ClaseT. )
Estacion radiotelefénica de ondas heciométricas
con receptor de sintonia fija en 2182 kHz. (Capl-
tulo 1V, Norma I a la Reglad)
Estacion radiotelefonica de ondas méiricas. (Ca-
pitulo 1V, Norma 1l ala Regla 17) ‘

222, ClaseS:
Estacion radiotelefénica de ondas métricas, st
tienen propulsion propia. (Capitulo 1V, Norma 1
alaReglal?)

223, ClaseR.
Aparato radioeléctrico poriéiil para embarcacio-
nes de supervivencia, si el registro brito es igual
o superior a 300 toneladas. (Capitulo 11I, Norma
2alaReglall)
-Equipo radiotelcfénico de ondas’ hectométricas,
si el registro bruto es inferior a 150 toneladas y
permanecen en la mar mas de 72 horas. (Capitu-
lo1V, Norma 3 ala Regla 4)
Estacidn radiotelefonica de ondas métricas, los
de 300 roneladas o mds de registro bruto y los
nuevos de 50 toneladas o mds de registro bruto
si no llevan estacion radioielefonica de ondas
hectométricas. Los puques exisientes de 50 tone-
ladas o mds de registro bruto dispondrdn de un
plazo de un aho, a partir de la entrada en vigor
de estas Normas, pard s instalacion.
Radar si han de efectuar navegacién de altura y
gran altura, cuando se trate de buques que pes-
quen en pareja, Serd suficiente que el buque que
ejerce el mando de la pareja cumpla con la ante-
r'ior‘ exigencia. (Capitulo V Norma 2 ala Regla

bt
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CAPITULO Y
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

RIGLA |.—AMBITO DE APLICACION

El presente Capitulo. salvo disposicion expresa en olro sentide que
pucda figurar en el mismo, es aplicable a todos los bugues en la realiza-
cion de cualquier viaje. excepcion hecha de los buques degperra y de los
buques que sélo navegugn por los Grandgs Lagos de América del .Non'c
y las aguas que comunican a éstos entrg si y las que le son tribularias, bi-
mitadas al Este por la salida inferior (aguas ahajo)l de la Esclusa de St,
Lambert en Montreal, provincia de Quebec (Canada).

1. A los efectos de aplicacion de los requisitos de este Capl-
Iulo v de cnalesquiera otros de aplicacion a los buques de pesca
en relacion con las navegaciones que efectiian se entiende por:

1.1. Pesca local—La efectuada con embarcaciones de hasta

10 toncladas de registro bruto, siempre que no rebasen
los 37,5 Kw de potencia efectiva de su equipo propudsor,
Sfuuera de aguas abrigadas, sin perder en ningtin momens
10 de vista 1a costa y deniro de los limites de la provincia
maritima.

1.2, Pesca de litoral —La que se practica dentro de la-zona

comprendida entre el litoral y la linea de 60 nullas para- ~

lela al-mismo.

1.3.  Pesca de altura—La que se lleva a L’_lﬁ‘('lu Suera de la ex-
presada linea de 60 millas y en la zona comprendida
entre los paralelos 6O0°N p 0" y los meridianos 10°E y
2000,

.

14, Pesca de gran aliwra—Ta que se ejerce sin limitacion
de mares ni distancias a la costa fuera de la zona com-
prendida anteriormenie,

3. Los bugues existentes deberan cumplimentar las pres-
cripciones de este Capitulo. 4 tal objeto. con ocasion de lg reno-
vacion de los Certificados de Reconocimiento del Material Nduti-
co, lag Nutoridades Locales Maritimas elevardn propuestas a la
Direccion General de Marina Mercante acompariada de los in-

Jormes del Inspector de Seguridad Maritima y. si procede del Ins-
pector Radiomaritimo, de 1odas aquellas mejoras que a su juicio
deben introducirse en los referidos buques para que, en lo posible
¥ razonable, cumplimenten los presentes requisitos,

REGLA 2. —MENSAJES DE PELIGRO

a) El Capil’:in de lodo bugue que se encuentre con hiclos o derrelic-
tos peligrosos o con cualquiera olra causa que suponga un peligro inme-
diato para la navegacién. o con una tempestad Iropical, o que haya de
hacer frente a lemperaturas del aire inferiores a la congelacion junta-
mente con vienlos duros que ocasionen una seria acumulacién de hielo
en las superestructuras, o con vienlos de una fuerza igual o superiora 10
(escala Beaufon) respecto de los cuales no se haya recibido aviso de tem-
pestad, esta obligado a transmitir la informacién que proceda, por Wodos
Jos medios de que disponga, a los buques que se hallen cercanos. asf
como a las autoridades competentes utilizando el primer punto de la
costa con cl que pueda comunicar. No hay obligactén fjada en cuanto a
la forma de envio dc esta inlormacién. La transmision podra ser efectua~
da en lenguaje corriente (prefenblemente en inglés) o utilizando el Codi-
go Internacional de Sefales. Deberii ser difundida entre todos los buques
cercanos y enviada al primer punto de la costa con el que quepa establea
cer comunicacion acompafada de la peticion de que sea retransmitida a
las autoridades apropiadas.

b)" Todos tos Gobicrnos Contralantes lomardn las medidas necesa-
rias para garantizar que la informacién recibida acerca de cualquicra de

“los peligros indicados en el parrafo a) de la pesente Regla serd rapida-

mente puesla cn cqonocimiento de quienes pucdan verse afeclados y de
otros Gobiernos inleresados.

¢) La transmisién de los mensajes relativos a los cilados peligros
gera gratuita para los buques interesados.

d) Todos los radiomensajes transmitidos de conformidad con ¢l pd-
rrafo a) de la presente Regla irdn precedidos de la senal de seguridad, utis
lizandose para cllo ¢! procedimiento que prescribe cl chla'mcnlo de Ra-
diocomunicaciones segun lo definido cn la Regla 2 del Capitulo 1V,

REGLA 3.—~INFORMACIGN QUE DEDE FIGURAR EN LOS MENSAJES DE PELIGRO

Los mensajes de peligro deberdn contener la siguiente informaciéns
@) Hielo, derrelictos y otros peligros inmediatos para la navegacién

N Naturaleza del hielo, derrelicto o peligros observados;

i) Posicién del hiclo, derrelicto o peligro cuando por dltima vez
fueron observaflos;

i) Feche y hora (hora media de Greenwich) cn que por ultima vez
se obscrvd ¢l peligro.

b) Tempcstades tropicales (hucaranes en las Antillas, tifones en el
Mar de China, ciclones en el Océano Indico y tempestades de natural¢za
andloga en otras regiones): .

i) Notificacion de que el buque se ha encontrado con una lempes«
tad tropical. Se interpretard esta obligacion en un sentido am-
plio, transmitiéndose la informacién cuando el capitan (enga
motivos para creer que se esta formando una tempestad tropical
0 que ésta se encuenlra en sus cercanias;

ii} Fecha, hora (hora media de Greenwich) y situacidn del buque
cuando se efectud la observacion;

iii) En el mensaje figurarin cuantos datos quepa incluir de entre los
siguientes:

~— Presion barométrica, preferiblemente corregida (expresada
en milibares, milimetros o pulgadas, e indicando si se da co«
rregida o no); ' .

— Tendencia barométrica (cambios registrados en la presion
barométrica durante las 3 horas Gltimas);

— Direccion verdadera del viento; :

— Fucrza del viento (escala Beaulort);

— Estado de Ja mar (calma, marcjadilla, fuertc marcjada 0 mar
arbolada); : -

— Mar tendida (pequefia, regular, grande) y direccién verdade-
ra quc lleva desde su procedencia. La indicacion del periodo
o de la longitud de la mar tendida (corta, regular, larga) es

_ lambién muy positiva;

— Rumbo verdadero y velocidad del buque. -

¢) Observacioncs ulteriores,

Es conveniente, aunque no obligatorio, que cuando un capitdn hava
informado acerca de una tempestad tropical o de otra de caracteristicas
peligrosas. se. eflcctien y se transmitan nucvas observaciones, hora a
hora, si esto s posible, v en todo caso a intervalos de no mas de 3 horas,
mientras-el buque siga expucsto a electos de la lempestad.

d)  Vientos de fuerza igual o superior a 10 (escala Beaufort) respecto
dc Jos cuales no sc haya recibido ningun aviso de tempestad.

Se hace aqui referencia a tempestades distintas de las (ropicales que
se mencionan en ¢l parrafo b) de la prescnic Regla; ante una de estas
tempestades los datos del mensaje scran anilogos a tos enumerados en
dicho pdrrafo, excluidos los relativos al estado de la mar y a la mar ten=
dida.

¢) Temperaturas del aire inferiores a la de congelacion juntamente
con cientos duros que ocasionen una seria acumulacion de hielo en las su-
perestructuras: ) )

i) Fecha v hora (hora media de Greenwich),
ii) * Temperatura del aire;

iii) Temperatura del mar (si es posible determinarla);
ivy Fuerza y direccion del viento,

Ejemplos:

Hielo

TTT Hiclo. Gran iceberg visto a 4605 N., 4410 W, a [as 0800 GMT,
15 mayo.
Derrelictos

TTT Derrelicto. Derrcticto observado ¢asi sumergido a 4006 N,
1243 W., a las 1630 GMT, 21 abril.

. Peligro de navegacion

TTT Navegacién. Ilu'quc faro Alfa no esta en su posicion. 1800
GMT, 3 encro. -~

Tempestad tropical

TTT Tempestad. 0030 GiMT, 18 agosto, 2004 N,, 11354 E., bardme-
tro corregido 994 milibares, tendencia a bajar, 6 milibares. Viento NW.,
fuerza 9. fuertes chubascos de agua. Mar tendida, grande, del E, Rumbo
067,5 nudos.

TTT Tempesiad. Parece aproximarse: un huracan. 1300 GMT, 14
septicmbre. 2200 N, 7236 W. Bardmetro corregido 29,64 pulgadas, ten-
dencia a bajar, 0,015 pulgadas, Viento NE,, fuerza 8, chubascos frecuen-
les. Rumbo 035, 9 nudos.

TTT Tempestad. Indicios de que se¢ ha formado un intenso ciclén,
0200 GMT, 4 mayo, 1620 N., 9203 E."Barémctro sin corregir. 753 mili-
metros, tendencia a bajar, 5 milimetros, Vienio S. cuarta al SW,, fuerza
5. Rumbo 300, 8 nudos.

TTT Tempestad. Tifén al sudeste. 0300 GMT. 12 junio. 18(2 N,,
12605 E. Barémetro bajando rdpidamenle. Viento N, aumentando.

TTT Tempestad. Fuerza de Viento 11, sin aviso dc tempestad recibi-
do. 0300 GMT, 4 mayo, 4830 N, 30 W. Barametro corregido 983 mili-
bares, tendencia a bajar, 4 milibares, viento SW., fucrza 11, destrogiro,
Rumbo 260,6 nudos.

Hielo

TTT Seria formacién de hiclo. 1400 GMT. 2 marzo. 69 N.. 10 W,
Tevsnperalura del aire, 18, Temperatura del mar, 29, Viento NE., fuer~
Za8,

REGLA 4 —SERVICIOS METEOROLOGI 03

a) .Los Gobiemnos Conlratantes se obligan a estimular la campila-
cién de datos meteorologicos por parte de los buques que s¢ hallen en Ja
mar y a disponer el examen, la difusién y el intercambio de dichos dalos
como mejor convenga 4 los fines de ayuda a la navegacion. Las Adminis-
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teaciones estimularin el empleo de instrumentos de alta precision y facis
litaran la comprobacion de éstos cuando asi sc les solicite.

b) Los Gobiemos Conlratanles se obligan a colaborar de modo es-
pecial, hasta donde les sea posible, en la ¢jecucion de las medidas que en
relaciéon con cstos fines de orden meteorologico se indican a continua-~
cién,

D) Prevenir a los buques contra vientos duros. tempeslades y lem-

pestades Lropicales, 1anto mediante radiomensijes como por el
desplicgue de sefiales apropiadas en puntos costeros;

i) Emitir diariamente por radio boletines meteorolégicos adecua-
dos para la navegacion, en los que figuren datos acerca del
tiempo reinante, oleaje y hielos, prondsticos y, si es posible, la
informacién complementaria que permita preparar en alta mar
simples mapas meteoroldgicos, asi como estimular la trasnmi-
s5ion de mapas meteorologicos adecuados por facsimil;

En Espadia funciona un Servicio de Radiacion de Partes Me-
reorologicos que difunde diariamente a iravés de las emisoras de
Radio Nacional y de una red de emisoras costeras, paries de in-
Jormacién y prediccion del tiempo meteoroldgico preparados en
Centros de los Instinutos Nacional de Meteorologia e Hidrografi-
co de la Marina,

iij) Preparar y editar las publicaciones que puedan ser necesarias
para la eficiente realizacion en la mar de las actividades relacio-
nadas con la meteorologia y disporer, si cllo es posible, la pu-
blicacion y la facilitacion de mapas meteorologicos diarios para
informacion de los buques que se hagan a la mar,

La Seccion Maritima del Institute Nacional de Meteorologia
edita periddicamente publicaciones sobre lu mancra de efectvar
las observaciones a bordo de buques, atlas de nubes, claves para
el cifrado de observaciones, etc.

El Instituto Hidrogrdfico de la Marina edita, asimismo. algu-
nas publicaciones de este tipo,

iv) Disponer lo necesario para que ciertos bugies seleccionados
scan dotados de instrumentos constrastados (lales como un ba-
rémetro, un barégralo, un sicrometro y aparatos apropiados
para determinar la iemperatura del mar) destinados a este servi-
cio y efectuen observaciones metcorologicas en las horas princi-
pales establecidas para la realizacion dc observaciones sinopli-
cas de superficie (cuatro veces al dia por lo menos, sicmpre que
las ciréunstancias lo permitan) asi como alentar a otros buques a,
que electuen observaciones de formas distintas, sobre lodo en
zonas de navegacion escasa; eslos buques deberan transmitir sus
observaciones por radio, en interés de los diversos servicios me-
teoroldgicos oliciales, y repetirlas en inlerés de los buques que s¢
hallen cerea de una tempe: tropical o sospechen la proximi-

dad de una tal tempestad, efectien o transmjtan sus observacio-

nes a intervalos mds [recuentes, si esto es posible. teniendo pre-
senles las tareas nduticas gue ticnen ocupada a la oficiahdad en
tiempo lempestuoso. . N

Al objeto de establecer la colaboracion que fiju esta Regla 1. ef
Gohierno espaniol ha dictado el Decreto de 24 de noviembre de
1955, que reguda el funcionamienio de los buques que le ha co-
rrespondido a Espaiia mantener como bugues seleccionados.

V) Organizar la reCepeion v la transmision, por medio de estacio-
nes ¢osteras de radio. de o jes meteorologicos proceden-
“1es de buques destinados a ésto: ratard a los bugues gque
no puedan comunicar dircctaniente con Lierr a que retransmii-
tan sus mensajes meteorologicos a traveés de los Barcos Meleo-
roldgicos Estacionanos o de otros bugues yue estén en contaclo

con tierra;

vi) Alentar a todos los capitanes de buque a que transnutan la
oportuna informacion a los bugues que se hallen en sus cerca-
nias y-a las eslaciones costeras, cuando se encuentren con vien-
tos de una velocidad igual o superior a 50 nudos (fuerza 10, en
Ja escala Beaufort);

vil) Tislorzarse por conseguir un procedimiento uniforme en cuanto
a los servicios meteoroldgicos internacionales ya senalados y,
en la medida de lo posible, ajustarse al Reglamento téenico y a
las Recomendaciones de la Organizacion Meteoroldgica Mun-
dial, a la cual los Gobicrnos Contratantes pueden remitir, a fi-
nes de estudio y asesoramiento, cualyuier cuestion de orden
meteorologico que surja de la aplicacion del presente Conveniv,

c) LA informacion estipulada en la presente Regla sera facilitada en
debida forma a los fines de transmision y transmitida siguiendo ¢l orden
de prioridad prescrito por el Reglamento de Radiocomunicaciones, y
durante la transmision de informacion meteorologica, prondsticos v ad-
Jvertencias dirigidos « 1odas las estacionesy, todas las cstaciones de bar-
€0 se ajustaran a las disposiciones del Reglamento de Radiocomunica-
ciones, :

d) Los prondslicos. adveriencias ¢ informes sindpticos y metcorolé-
gicos de otro lipo destinados a buques an cmitidos y difundidos por el
servicio nacional que se halle en la mejor situacion para atender a varias
zonas y areas, de conformidad con acuerdos de cardcter reciproco con-
centados por los Gobiernos Contratantes interesados,

El Instituto Nucional de Meteorologia sirve las zonas que fis
guran en ¢f grafico que se inserta a conlinuacion.

REGLA 5.— SIRVICIO DE VIGILANCIA DE HIELOS

a) Los Gobicrnos Contralantes se obligan a mantener un Servicio
de vigilancii de hiclos y un servicio de estudio y observacion del régimen
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de hielos en el Atldntico Norte. Durante loda la estacion de hielos se vi-
gilaran los limites Sudeste, Sur y Sudoeste de las regiones de icebergs
proximas a los Grandes Bancos de Terranova con objeto dc informar de
la extension de esta peligrosa zona a los buques que por alli pasen; para
estudiar ¢l régimen de hiclos en general: y a fin de prestar asistencia a los
buques v a las tripulaciones que ta necesiten. en la zona de operaciones
de los. bugues patrulleros, Durante el resto del ado proseguiran €l estudio
y la observacion de los hiclos segln proceda,

b) A los buques y acronaves utilizados para el servicio de vigilancia
de hiclos y el estudio y observacion del régimen de hiclos, el Gobierno
que rija estas actividades podra asignarles otros comelidos, siempre y
cuando ¢éstos no enlorpezean la misién primordial de dichos buques y
aeronaves ni aumenten ¢l costo del servicio.

RIGEHA 6.— VIGIANCIA DE TIELOS. ADMINIS TRACION Y GASTOS

ados Unidos de América conviene en se-
guir administrando ¢l servicio de vigilancia de hielos y continuar ¢l estu-
dio y la observacion de los hielos, junto con la difusion de la informacion
asi obtenida. Los Gobiemos Contratantes especialmente interesados en
estos servicios se obligan a contribuir a los gastos de mantenimicnto y
desempceiio de los mismos: las contribuciones estardn basadas respectiva-
mente en el lonclaje bruto total de los bugues de cada Gobicrno contri-
buyente que pasen por las regiones de icchergs patrulladas por el Servie
cio de vigilancia de hielos; cada Gobierno Contratante especialimente,in-
teresado se obliga en particular a aportar anualmente, para los gasios de
mantenimicnto y descmpeiio de estos servicios, una suma delerminada
por la relacion existente entre el lonelaje bruto total de Jos buques suyos
que pasen durante la estacion de hielos por las regiones de icebergs pa-
trulladas por el Scrvicio de vigilancia de hiclos y ¢l tonelaje bruto lotal
del conjunto de buques de todos los Gobicrnos conlribuyentes que pasen
durante la eslacion de hiclos. Los Gobiernos no Contralantes especial-
mente interesados podrin contribuir a Jos gastos de mantenimiento y de-
sempefio de dichos servicios aportando sumas delerminadas sobre la
misma base. El Gobierno administrador facililard anualmente a cada
Gobicrno contribuyente un estado de cuentas ¢n ¢l que figuren los gastos
totales de mantenimiento v el desempefio del Servicio de vigilancia de
hiclos v la parte proporcional correspondiente a cada Gobierno conlrie
buyente.

) El Gobierno de los

b)  Cada uno de los Gobiernos contribuyentes tiene derecho a modi-
ficar su contribucion o cesar de aportarla, y otros Cobiernos interesados
pucden contraer la obligacidn dc contribuir a los gastos. El Gobierno
contribuyente que haga uso de este derecho seguird respondiendo de la
contribucion que le corresponda hasta el 1 de¢ septicmbre siguiente a la
fecha en que haya notificado ¢l proposito de modificar su conlribucién o
de cesar de aporntarla. Para poder &ercitar ese derecho deberd notificar at
Gobiemo administrador su propdsito seis meses anies, por lo menos, de
dicho 1 de septicmbre,

c) Si en un momente dado el Gobicrno de los Fstados unidos de
América desea dejar de prestar estos servicivs, o si uno de los Gobiernos
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contribuyentes mamﬁcsla el desco de poner finasu o‘wlu,acnon de contri-
buir pecuniariamente o modificar su contribucion. o si otro Gobierno
Contratante desea obligarse a contribuir a los gastos, los Gobiernos con-
(ribuyentes zanjardn la cuestion en armonia con sus intcreses comunes.

d) Los Gobicmos contribuyentes ucnen dereche a introducir, de co-
mun acuerdo ¥ cuando sea oporturo, !z« modificacionss que se juzguen
convenicntes en las disposiciones de la presente Regla y de la Regla 5 del
presente Capitulo.

€) En los casos en que la presente Regla prevea ta posibilidad de que
se lome una medida previo acuerde de los Gobiernas contribuyertes, las
propuestas formuladas por Lualqmcra de los Gobicrnos® Contratantes
para la adopcion de lal-medida serdn puzstas en cenocimiento del Go-
bicrno administrador, el cual se dirigiri a los demis Gobiernos contri-
buyentes con miras a esclarecer si éstos aceplan tales propuestas, y los
resultados de estas indagaciones scran nstificados a los demis Gobiemos-
contribuyentes y al Gobierno Centratante que haya formulado las pro-
puestas. De modo especial, las disposiciones relativas a las aportaciones
con que se contribuya al costo de los servicios seran revisadas por los
Gobiergs contribuyentes a intervalos no mayores de tres afios. El Go-
biermo administrador sera el primero en actuar como proceda para lo-
grar este lin, -

REGLA 7.~ YELOCIDAD EN LAS PROXIMIDADES DE 1ItELOS

E! Capitin de todo buque al que se le haya informado de la presencia
de hielos en la derrota que el buque sigue o cerca de ésta, esid obhigado
durante la noche a navegar a una velocidad moderada o a modificar su
derrota para distanciarse de la zona peligrosa.

REGLA 8.— ORGANIZACION DEL TRAFICO

a) La costumbre de scguir, sobre todo en zonas de convergencia, de-

rrotas aprobadas con objeto de separar el trifico y de evitar el paso por

- zonas designadas como zonas que los buques en general o ciertas clases

de buques deban cludir, o con objeto de evitar situaciones que entrafien

riesgo, ha contribuido a la seguridad dé la navegacién y se rgcomlenda.
que todos los buques interesados la observen.

b) La Organizacidn es el Unico organismo internacional reconocido
para establecer y adoptar en el plano.internacional medidas relativas a la
organizacién del trifico maritimo y zonas que los buques en general o
ciertas clases de buques deban eludir. Es incumbencia suya recopilar y
difundir entre los Gobicrnos Contratantes toda la informacién pertinen-
te en este sentido.

c) Laseleccién de derrotas y la iniciativa en la adopcién de medidas
al respecto, asi como la delimilacion de lo que constituya zonas de con-
vergencia, incumbiran primordialmente a los Gobiemos interesacios.
Los cuales, en la creacion de dispositivos de separacion del trifico que
alecten a aguas internacionales, o de otros dispositivos cuya adopcion por

parte de la Organizacién deseen, tendrin presente la informacién perti-
pente publicada por la Orgamzacnon

d) Los Gobiemos Contratantes ejerceran su influencia para garanh-
zar la utilizacion correcta de las derrotas adopladas y haran cuanto esté
€n su mano para que las medidas tomadas por la Organizacion en rela-
¢ion con la organizacion del trafico maritimo sean observadas.

e) ' Los Gobiernos Contratantes instardn también a (odos los buques
que realicen travesias cn las proximidades de los Grandes Bancos de Te-
ITanovas a que, en la medida de lo posible, eviten los caladeros de Terra-
nova situados al Norte del paralelo 43 y a que sigan derrolas que queden
fuera de las regiones manificsta o supuestamente peligrosas por la pre-
sencia de hielos.

REGLA 9,—EMPLEO IMPROPIO DE SENALES DE SOCORRO

En todos los buques y aeronaves estd prohibido el empleo de sefiales
intemacionales de socorro, salvo para indicar que un buque o una aero-~
nave estan en peligro, y el emplco de cualquier seiial que pudiera ser
‘conlundida con una sefial internacional de socorro.

REGLA 10.— MENSAJES DE SOCORRO. OBLIGACIONES Y PROCEDIMIENTOS,

a) El Capitdn dc todo buque que, hallindose éste en la mar, reciba
una sefial, de la fuente que sca, al efecto de que un buque, una aeronave
a una embarcacidn de supervivencia se hallan en peligro, esid obligado a
acudir a toda mdquina en auxilio de las personas siniestradas, informan-
- do a éstas, si es posible, de que acude a auxiliarlas, Si no puede acudir a
prestar ese auxilio o si, dadas las c1rcunslanc:as cspec1qles‘ del caso de
que se trate, estima que es irrazonable o innecesario hacerlo, anotari en
el Diario de navegacién las razones por las cuales no acudlé en auxilio
de las personas siniestradas.

Anexo IV del Reglamento Internacional para Prevenir
los Abordajes, 1972.

ANEXO 1V
Seriales de peligro

- 1. Las seriales siguientes, utilizadas o exhibidas juntas o por sepa-
rado, indican peligro y necesidad de ayuda:

a) un disparo de cafion, u otra senal detonante, repetidos a interva-
los de un minuto aproximadarmente;

b) un sonido continun pl oducido por cualqurer aparato de sefiales
de niebla;

¢) cohetes o granadas que despidan estrellas rojas, lanzados uno a
uno y acorios mlervalos

d} una seiial emitida por radiotelegrafia o por cualquicr otro siste-
ma de senales consisientes en el grupo (SOS) del Codigo Morse;

[

=

una sefial emitida por radiotelefonia consistente en la palabra
«Mavday»,

f) la serial de peligro « NC» del Cédigo Internacional de Sefiales;

& una sefial consistenle en una bandera cuadra que tenga encima o
. de[)ajo de ella una bola u objeto andlogo;

h Ilnmarrula.t a bordo {como las que se producen al arder un barril
de brea, petréleo, etc.);

i) un cohete-bengala con paracaidas o una bengala de mano que
produzca una luz roja;

J) una seiial fumigena-que produzca una densa humarcda de color
naranja;

k) nwvimienlos lentas y repetidos, subiendo y bajando los brazos
extendidos lateraimente;

) la sefial de alarma radiotelegrdfica.
m) laseial de alarma radiotelefonica;

n) sefiales transmilidas por radiobalizas indicadoras de la posicion
en caso de emergencia.

2. Esta prohibido utilizar o exhibir cualquiera de las seiales ante-
riores, saivo pura indicar peligro y necesidad de ayuda, y uiilizar cual-
quier sefial que pueda confundirse con las anteriores.

3. Se recuerdan las secciones correspondienies del Codigo Interna-
cional de Senales. del Manual de Biisqueda y Salvamento para Buques
Mercantes y de las siguientes seniales:

a) un trozo de lona de color naranja con un cuadrado negro y un
circulo, u otro simbolo pertinente (para identificacion desde el
airej;

b} una marca colorante del agua.

™~

Las sefiales de alarma r grifica y radiotelefdnica son las que figu-
ran a continuacion: .

1. Radiotelegrafia—Emitida en 500 kHz., la sefial de alarma ra-
diotelegrdfica estd constituida por una serie de doce rayas de cuatro ses
gundos de duracion cada una, con intervalos de un segundo entre raya y
raya. Esta sefial anuncia que va a seguir una llamada o mensaje de so-
corro.

2. Radiotelefonia—(Banda de frecuencia entre 1605 y 4000 kHz),
emitida en 2.182 kHx., la sefial de alarma mdmlelefnurr estd constitui-
da por dos tonos trasmitidos alternativamente, uno en 2.200 ¢/s. yotrode
1.300 ¢/s durante 250 milisegundos cada uno. Esta sefial anuncia que va
a seguir ina llamada o mensaje de socorro.

3. Radiotelefonia (Banda de frecuencia entre 156 y 174 MHz). Emi-
tida en 156.800 MHz (canal 16), la sefial de socorro sera la misma del
punio anterior.

b) El Capitdn de un buque que se halle en peligro ticne derecho,
previas las consulias que pueda efectuar con los capitanes de los buques
que respondan a su llamada de socorro, a requerir ¢! auxilio del buque o
de los buques que en su opinién mejor puedan prestarlo, y el Capitan del
buque o los capilancs de los buques requeridos estardn obligados a satis-
facer el requerimiento acudiendo a toda maquina en auxilio de las perso-
nas siniestradas.

¢) El Capitan de un buque quedara relevado de la obligacién im-
puesta por el parrafn a) de la presente Regla, cuando tenga conocimiento
de que uno o mids buques que no sean el suyo han sido requendos y estan
satisfaciendo el requerimiento.

-d) El Capitdn de un buque quedard relevado de la obligacion im-
puesta por el parfafo a) de la presente Regla, v, si su buque ha sido re-
quendo de la obligacion impuesta por el parralo b) de la presente Regla,
si las personas siniestradas o el Capitan de otro buque que haya llegado
ya al lugar en que se encuentran dichas personas le informan de que el
auxilio ya no es necesario.

¢) Las disposiciones de la presente Regla sc entienden sin perjuicio
de lo dispucsto en la Convenio intzmacional para la unificacidn de cier-
tas reglas relativas al auxilio y salvamento cn el mar, [irmado en Bruselas
¢l 23 de septiembre de 1910, especialmente por lo que respecta a la obli-
gacion de prestar auxilio impuesta por el articulo 11 de dicho Convenio,

REGLA 11.— LAMPARAS DE SESALES

Todos los buques de arqueo bruto superior a | 50 toneladas llevaran a
bordo, cuando cfectien viajes internacionales. una cficiente limpara de
seﬁa]cs diurnas que no dependa exclusivamente de la fucnte de cnergia
eléctrica principal del buque.

Las condiciones minimas que deben satisfacer los proyectores de se-
Rales de dia, para ser homologados, son las siguientes:

1, El aparato debe consistir en un proyector de serales y una
bateria contenidos dentro de sendas cajas cerradas, las cuales
no deben pesar mds de 20 Kilogramos en toial y deben ser fii-

“cilmente transportables.

2, El proyector ha de ser de construccion sélida v su envuelta
debe ser hermética a la qu ¥ @ prucba de salpicaduras de
agua,
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E! individuo gue maneje el proyector deberd poderlo hae
cer funcionar estando de pie o apoyado en la esiructura del
buque, no debiendo exceder su peso de 5 kilogramos,

La iluminacion serd por medio de una ldmpara eléctrica de
Silamenio, contenido deniro de una ampolla cerrada con
casquillo que permita qjustar su enfoque; en la caja del
proyector deben 1r dos ldmparas de respeto, pero si las sefias
les se realizan manipulando la corriente a través de la lams
para, deberd duplicarse esia cifra. La vida de la ldmpara no
debe ser menor de 50 horas, cuando se la encienda con el
voliaje que proporciona {a bateria después de 15 minutos de
descarga. Toda lémpara que se suministre con el proyector,
debe proporcionar, cuando se cologue, un haz de luz que
cumpla con los requisitos gue se detallan en fos siguientes
pirrafos.

La luz de la ldmpara debe concentrarse en un haz por mes
dio de espejos y/o lentes,

La potencia luminica en el eje del haz no serd menor de
60.000 bujias. .

La potencia luminica del haz en cualquier direccién
deniro del cono que determina un angulo de 0°,7 medido so~
bre el eje. no serd menor de 30.000 bujias. La potencia lumi-~
nica del haz en cualquier direccion dentro del cona que de-
termina un dngulo de 3' medido sobre el eje, no serd menor
de 6.000 bujias.

Se suministrard un filtro neutro para reducir la potencla

- haninica en el eje del proyector a un valor comprendido

b

10,

1

=~

12,

13

entre |18 v 1115, Este filiro debe poder acoplarse de una
manera segura en ia purie delaniera del proyecior, y quiitarse
¥ ponerse cuando sea necesario,
El proyecior ira equipado ¢on un dispositivo visual o anteojo
apropiado que permila dirigir el haz de luz a la esiacion res
cepiora.

Las sefiales se haran por:

a;  movimientos de e:-pejos v/o lentes;

bj- movimiento de obturadores; . .

¢J manipulando.la corriente que pasa a través de la ldnts
para.

\ Si se uriliza el sistema a), el haz de-luz, cuando no esié
apuntando en la linea de vision, debe dirigirse hacia abajo,
de forma que ef borde superior del haz. cuando ¢sté en esia
posicton, sea mds bajo y no corte el borde inferior del haz
cruando esté apuniado en la linea de vision.

St se emplea el sisierna by de obturadores, ésios se move-
ran formando una sola pieza, debiendo girar cada pieza se-
etn un eje que pase por su linea ceniral (en forma de persia-
naj. .

Si se emplea el sistema ¢} se pondrd especial cuidado
para asegurarse de-que el proyector cumple los requisitos del

pdrrafo 8 que sigue, y el niimero de respetos serd doble, o
seu que llevaran cuatro ldmparas en cada caja del proyecior.

La luz se encenderd presionando sobre el puiio o' mango del
aparato o por cualguier ofro sistema que haya sido aproba-
do. El movimiento del espejo, lentes u obturadores se reali-
zard por medio de una llave o disparador que actue de una
Jorma cficiente. La presion necesaria para hacer funcionar
el disparador o la lave serd de 350 a 500 gramos. La llave 0
disparador estatan construidos de forma que, aun cuantio el
operador lleve guantes muy gruesos, pueda transmitir a una
velocidad de unas 12 palabras por minuio.

La corriente del proyector la proporcionara una bateria in-
dependiente, pudiendo estar provisto también de un trans-
JSormador o resistencia que le permita tomar corriente del
barco.

La bateria que proporcione la corriente serd de capacidad su-
ficiente para permitir que el proyector funcione sin interrup-
cion durante dos horas como minimo, e ird metida en una
caja apropiada que proporcione suficiente proteccion contra
cualquier averia mecdnica. El peso de la bateria, incluida su
caja, no debe exceder de 12 kilogramos. La caja ird protegida
en su interior contra los defectos de derrames del electrolito,

Los terminales de la baterfa ivdn conectados a hornes fijos a
la caja de enchufe hembra en su exterior para conectar
provector por medio de clavijas macho, cuidando que el con»
Junto de enchufe ¥ borne constituya un sistema de conexion
eléctrico estanco al agea. La clavija macho ird unida a un ca-
ble con robusta proleccién de goma que irg conectado al
proyeclor.

Cuando se suministre un adaptador (iransformador o resise
tencia) para conectar la linterna a la red del barco, éste debe
estar protegido contra las salpicaduras de agua, y no debe
calentarse en exceso cuando funcione,

El proyector, baterla y todos sus componentes deben estar
construidos de tal forma que no les afecte ni un frio excesivo,
ni el calor, nila humedad.

Todas lus partes metdlicas irdn protegidas contra pl 6xi-
do por un sistema aprobado. La envolventc del proyector irg
bien protegida contra la corrosion por medio de no mepos
de dos capas de pintura o por cualquier otro medio que sea
ignalmente satisfactorio,  terminado por una capa de negro
mate. Las cajas del proyector y baterta llevardn, como min’
mo, dos capas de piniura, siendo la segunda negra mate.

REGLA 12.—APARATOS NAUTICOS DE A BORDO

a) Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 1.600 tone-
ladas, pero inferior a 10.000. toneladas llevarin por lo menos un radar.
Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 10.000 toneladas

. llevaran por lo menos dos radares, cada uno de ellos capaz de funcionar

independicntemente del otro. Todos los radaves instalados en cumpli-
miento de la presente Regla serdn de un tipo aprobado por la Adminis-
tracion.y se ajustaran a normas operacionales no inferiores a las adopta-
das por la Organizacién. En ¢l puente de estos buques habra medios que
permitan cfectuar el punteo con Jos datos proporcionados por el radar.

b) Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 1.600 tone«
Iadas irdn provistos, cuando efectiien viajes inlemnacionales, de un radio-
goniémetro que satisfaga las disposiciones de Ja Regla 12 del Capitulo
1V, La Administracién podrd, en zonas en que considere irrazonable o
innecesario que se lleve tal instrumento, eximir del cumplimiento de
esta prescripcion a buques cuyo arqueo bruto sea inferior a 5.000 tonela-
das, dando la debida consideracion al hecho de que el radiogoniometro
es valioso no solo como instrumento naultico, sino también como ayuda
para la localizacién de buques, aeronaves y embarcaciones de supervi-
vencia, '

¢) Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 1.600 tone-
ladas irdn provistos, cuando efectien viajes internacionales, de un giro-
compis, ademés de la aguja magnética, La Administracion podrd, si
considera irrazonable o innecesario exigir girocompas, eximir del cum-
plimiento de esla prescripcion a buques cuyo arqueo bruto sea inferior a
5.000 toneladas,

d) Todos los buques nucvos de arquco bruto fzual o superior a 500
toneladas irdn provistos, cuando cfectiicn viajes internacionales, de una
ccosonda, N )

) Sibien se tomar4n todas las medidas convenicntes para mantener
los aparatos en condiciones de operar con eficiencia, no se considerard
que el funcionamiento defecluoso del equipo radar, del girocompis o del
ecosonda incapaciten al buque para navegar o que.es razon suficiente
para demorarlo ¢n puertos en que no se disponga facilmente de medios
de reparacion.

f) Todos los buques nuevos de arqueo bruto igual o superior a 1.600
toneladas irin provistos, cuando cfeclien viajes internacionales, del
equipo de radio necesario para las operaciones de recalada empleando la
[recuencia de socorro utilizada en radiotelefonia, dé conformidad con las
disposiciones pertinentes en la Regla 12 b) d¢l Capitulo IV,

I. RADAR

L1 Los buques mayores de 1.000 toneladas de registro bru-
16, cualquiera gue sea la navegacion que realicen y los
mayores de 500 toneladas de registro bruto que efectiien
Irdfico internactonal deberdn estar dotados de un equi-
po de radar.

1.2, Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a. -
10.000 toneladas llevardn, por lo menos, dos radares,
cada uno de ellos capaz de fincionar independiente-
mente del otro, conforme se indica en el apartado a) de
esta Regla.

13, El equipo radar proporcionard una indicacion, en reli-
cion con el buque, de la posicion de otras embarcacio-
nes de superficie asi como obstrue ciones, boyas, litorales
¥ marcas de navegacion de tal mancra que sirva para
evitur abordajes y para la navegacion en general.

14, El sistema de antenas se insialard de tal mancra que
eficacia de la pamalla no se vea reducida por la proximi
dad a la antena de orros obicios. Se evitardn, sobre todo
drgides maerios hacia proa.

1.5, Frecuencias de emision

La frecuencia de emision, debe estar.comprendida en lus
handas 9.225-9.300 Mhz. 0 9.320-9.800 Mhz. Sin gimbar-
go, en los. segundos radares instalados tano a tindo
obligatorio” como a titwlo volumtario, la frecuencia de
emision puede también estar comprendida emre 2.920 v
3.166 Mhz,

16, Bugques de pesca

16.1, Los buqucs de pesca qie vavan a cfectuar neve-
gacion de aliura v gran alnea, deberan estar
dotados de un equipo de radar que cumpla con
las especificaciones técnicas que se definen a
continuacion.

16.2. Cuando se trate de buguies que pesquen en pa-
reja, serd suficiente que el buque que cjerza el .
mando de la parcia cumpla con lo previsto en ef

. - ' L J
)mrmjo anferior.

1.7. Radar para buques de pesca. para bugues no obligados

a llevarlo o segundo radar para bugues no obligados a
Hlevarlo,
Deberdan cumplir como minimo las caracteristicas gue
Jiguran en el Cuadro de Caracieristicas Normalizadas
de la Recomendacion 45 «Radar», el cual se reproduce
a continuacion.

1.7.1.  Aleance efective
En un bugue dando baldnces de 10" a cada
banda, ¢l equizo debe representar con claridad:

1.7.1.1, un bugue de 5.000 toncladas de registro
bruto a una distuncia de 7 millas nauticne
cualguicra que sea su silueta aparente
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1.7.1.2. un objeto, tal como una boya luminosa de
navegacién a una distancia de 2 millas
néuticas, si tiene una superficie de eco de
10 metros cuadrados aproximadamente.

El equipo debe poder presentar el objeto men-
cionado en el pdrrafo 1.7.1.2 hasta una distancia
minima de 92 metros (o 100 yardas).

Debe disponerse de medios para reducir el mi-
nrimo la aparicién de respuestas indeseables,
debidas a las precipitaciones y al mar

172, Poder separador

1.7.2.1. Enazimut. El equipo debe poder pre-
sentar con indicaciones distintas dos
objetos situados a la misma distancia
Y cuya diferencia de azimut no sea su-
periora 3°.

1.7.2.2, En alcance. El equipo debe poder pre-
senta~ con indicaciones distintas ¢n la
escala menor del aparato, dos objetos
que se encueniren en la misma demo-
ra y que estén separados enfre s 68,25
metros (0 75 yardas).

173, Precisién de las medidas

1.7.3.1. En azimut. El equipo debe ofrecer me-
djos para medir, con un error no supe-
rior a 2, la demora de cualquier objeto
Situado a una distancia igual o supe-
rior a 3/4 de milla ndutica, cuyo eco se
haya detectado.
Cuando se utilice un indicador pano-
rdmico de posicion (PPI), debe repre-
sentarse electrénicamente, sobre si
mismo, el rumbo del buque.

1.7.3.2. En distancia. El equipo debe disponer
de medios para medir, con un error no
superior al 6 por ciento, la distancia a
. que se encuentra cualguier objeto que
esté alejado tres cuartos de milla nau-
tica, 0 mds, y cuyo eco haya sido de<
tectado. El error en la medicién de dis-
tancias inferiores a tres cuartos de mi-
lla ndutica no debe ser superior a 82
metros (0 90 yardas).

1.74. Duracién y resistencia a los efectos del clima,

La instalacion de rzdar debe poder funcionar
sin interrupcion en las condiciones de vibracion,

humedad y cambios de temperatura que sean
de esperar en cl buque en el que esté situada.

1.2.5. Mancjo

El equipo debe ser, en todos los aspectos, apro-
piado para que el operador de guardia pueda
manejarlo, y debe poder ponerse en funciona-
miento y mancjarse desde la posicién principal
de observacion: todos los controles que el opera-
dor necesite utilizar deben ser accesibles y de
Jdcil manejo. Debe disponerse de medios que
permitan poner al equipo en plenas condiciones
de funcionamiento en un intervalo de cuatro
minutos, contados a partir dei momento de ha-
ber sido conectado por primera vez. El equipo
no debe perder su eficacia por motivo de las va-
riaciones en el voltaje nominal de suministro
que es razonable esperar que existan a bordo de
los buques.

1.7.6.  Frecuencia$ de emisicn

La frecuencia de emisidn debe estar comprendida
en las bandas 9.225-9.300 Mhz. o 9.320-9.800
Mhz.

RADIOGONIOMETRO

Todos los bugues de 1.600 toneladas ¢ mds de registro bruto
Jrdn provistos de un radiogonionietro y ademds, los buques
nuevos, de un equipo de radiorrecalada. Este ultimo puede
constituir un solo equipo con el radiogonidmetro.

En todo caso el radiogoniémiro cumplird las prescripciones
de la Regla 12 del Capitulo {V.

AGUJA GIROSCOPICA

Los buques de pasaje de 1.600 o mds toneladas de registro
bruto, cualquicra que sea el servicio que desemperien, los de
carga del mismo tonelaje que efecttien trdfico internacional y
los buques de carga de 5.000 toneladas o mds de regisiro bru-
to, cualquiera que sea el trdfico-que realicen, vendrdn obliga-
dos a llevar un equipo de aguja giroscdpica.

Los bugques asi equipados asegurardn la estabilidad del vol-
taje en la alimentacién del compds; ademds dispondrén de
un dispasitivo sonoro de alarma que avise al oficial de guar-
dia de toda interrupcion en la corriente de alimentacién. Se
recomicnda el empleo de «Avitotimonely.

f. ECOSONDA

Vendrdn obligados a llevar una ecosonda de tipo aprobado
s bugues nuevos de 500 toneladas o mas de registro bruto y

los exi de 3.000 toneladas o mds de registro bruto sea

cual sea el viaje que efectiien.

Esta ecosonda debe cumplir como minimo las siguientes con-

diciones: .

4.1, Proporcionard informacidn fidedigna sobre ld profun-
didad del agua debajo del buque para ayudar a la n~-
yegacion, -

4.2, Alcance de profundidad

En las condiciones normales de propagacion, el apara-
2o deberd poder medir cualquier profundidad bajo el
transductor entre 2 y 400 metros.

4.3. Escalas de alcance.

4.3.1.  El aparato proporcionard un minimo de dos es-

: calas, una de las cuales, la profunda, abarcard
todas las profundidades y la otra, la superficial,
un décimo de las mismas. :

432, La escala de exposicion no serd inferior a 2,5
m/m por metro.

4.4, Mdétodo de presentacion

4.4.1. La presentacién primaria puede consistir en
una exposicion grdfica que proporcione la pro-
Jundidad inmediata y un registro visible de los
sondeos. Se pueden utilizar otras formas de ex-
posicién, pero sin que afecten a la operacion
normal de la principal. :

4.4.2.  Elregistro deberd mostrar, en la escala profun-
da, por lo menos 15 minutos de sondeo.

4.43. Ya por marcas en el papel registrador va de
otra manera habrd una indicacién clara de que
solo queda un 10 por ciento de longitud de papel
en el rollo.

4.5. Iluminacion

Deberd iluminarse adecuadamente el aparato para po-

der reconocer los mandos y poder ver los registros y es-

Zalas en todo momento. Habrd alumbrado de penum-
ra.

4.6, Ritmo de repeticion

El ritmo de repeticién de impulsos no serd inferior a 12
Ppor miruto,

Exactitud de medida

Basada en una velocidad del sonido en el agua de 1.500
metros por segindo, la tolerancia permitida en la pro~
JSundidad indicada debe ser de: ;

=+ 1 metro en la escala superficial

= 5 metros en la escala profund,

o bien :

= el 5 por ciento de la profundidad indicada, la que sea
mayor.de estas dos cifras por escala.

4.7.

48. Balance y cabeceo

_ El aparato deberd cumplir los niveles establecidos en
estas normas aun cuando el balance del bugue alcance
una amplitud x 10.° 0 el cabeceo x 5.°,

49. E;tergiu

4.9.1. El aparato deberd poder funcionar de acuer-
do con estas normas pese a las variaciones
energéticas que suele haber en un buque.

4.9.2, Habré medips de proteccién del aparato con-
tra corrientes y voltajes excesivos e inversio-
nes temporales y accidentales de la polaridad
energética.

4.9.3.  Sihkay mds de un generador habra que tomar
medidas para pasar del primero al segundo o
Siguientes con la mayor rapidez.,

l.jo, Interferencias

4.10.1. Se tomardn todas las medidas ranozables y
Jactibles para eliminar radiointerferencias, y
Sus causas, con los demds aparatos a bordo.

4.10.2. El ruido mecdnico de los elementos del apa-
rato serd suficientemente bajo como para no
interferir la audicion de sonidos de que de-
penda la seguridad del buque.

4.10.3. Cada elemento del aparato estaré marcado
con las distancias minimas de respeto que de-
ben separarlo de un compds normal 0 mag-
nético.

4.11. Durabilidad y resistencia a los efectos del clima,

El aparato deberd funcionar continuamente en las
condiciones de mar, vibration, humedad y gambios de
temperatura a que pueda verse sometido el buque al
que se destina.
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4.12, Asuntos varios

4.12.1. El aparaté indicaré tipo, mimero y fabrican-
~ e

4.12.2, Elaparato serd construido de tal manera que
sea accesible para mantenimento y servicio,

4.12.3. Habré informacién que permita a las perso-
nas competentes del buque hacer funcionar y
mantener el aparato eficientemente.

REGLA 13.—DOTACION

Los Gobiernos contratantes se obligan, en relacién con los buques de
sus respectivos paises a mantener o, si es necesario, adoptar medidas que
garanticen que desde el punto de vista de seguridad de la vida humana en
¢l mar dichos buques llevarén dotacién suficiente y competente,

El Cuadro Indicador de Tripulaciones Minimas en vigor fija el per-
sonal que han de llevar los bugues mercantes y de pesca nacionales.

REGLA 14,—AYUDAS A LA NAVEGACION

Los Gobiernos Contratantes se obligan a disponer lo necesario para el
bl liento y el mantenimiento de las ayudas a la navegacion, in-
cluidos radiofaros y ayudas electronicas, que, a juicio suyo, justifique el.
volumen de trifico y exija el grado de riesgo, y hacer que la informacién
relativa a estas ayudas sea puesta a disposicion de los interesados.

REGLA | 5.—BUSQUEDA Y SALVAMENTO

a) Cada uno de los Gobiernos contratantes se obliga a garantizar la
adopcion de las medidas que exija la vigilancia de coslas y el salvamento
de personas que se hallen en peligro cerca de las costas, en el mar.

Dichas medidas comprenderan el establecimiento, la utilizacion y el
mantenimiento de las instalaciones de seguridad maritima que se juz-
guen necesarias y de posible empleo, considerados la densidad del trafico
maritimo y los peligros existentes para la navegacidn, y, proporcionarin,
en Ja medida de lo posible, medios para la localizacién y el salvamento
de personas.

b) Cada uno de los Gobiernos Contratantes se obliga a facilitar la
informaci6n correspondiente a los medios de salvamento de que dispon-
g8a’y, si procede, los planes que pueda tener para modificar los mismos.

REGLA {6.—SENALES DE SALVAMENTO

A continuacién se indican las scilales que dcberdn ser utilizaslas por
estaciones de ecmbarcaciones salvavidas y unidades de salvamento cuan-
do comuniquen con buques o con personas que estén en peligro y por
buques o personas que estén en peligro cuando comuniquen con cstacio-
nes de embarcaciones salvavidas y unidades de salvamento maritimo,
Las sefiales que utilizardn las acronaves afectas a operaciones de busque-
da y salvamento para orientar a los bugues vienen indicadas mas adelan-

. te, en el parrafo d). En todo buque al que sca aplicablc el presente Capi-
tulo habra una tabla ilustrada y-fiacilmente accesible para el oficial de
“guardia, en la que se describan las siguientes sciiales:

a) Respucstas de estaciones de embarcaciones salvavidas o de uni-
dades de salvamento maritimo_a sefiales de socorre emitidas por un bu-
que 0 Por personas;

Seiial Significado

De dia.—Seilal de humo anaranja- y.Les vemos. Se les prestard auxis -

do o combinacion de luz y soni- lio lo antes posible.»
do (luz detonante) constituida
por tres seiales simples que se
disparardan a intervalos de un

> . dra el mismo signtficado.)
minuto aproximadamente.

De noche—Cohete de estrellas | «lLes vemos, Seles prestard auxi-
blancas constituido por tres se- lio 1o antes posible.»
fiales simples quo se dispararin .
a intervalos de un minuto apro- | (L repeticién de estas sefales len-
ximadamente, drd el mismo significado.)

En caso necesario las seflales diumas podrdn ser emitidas de noche
y las sefiales noctumas, de dia.

by Sciiales de desembarco pam guia de embarcaciones menores
con tripulacion u otras personas en peligro;

Seiial Slgnificado

De dfa.—Movimiento vertical de

una bandera blanca o de los bras -
z0s, o disparo de una scrial de
estrellas verdes, o transmisién
de la letra «K» del Cidigo (—-)
por medio de un aparato emisoc -
de scflules luminosas o aciisti-

cas.

«Este es el mejor lugar para de-
sembarcar,»

(La repeticién de cstas sefiales {ene

Seiial - - Significado
De noche.—Movimiento vertical
de una luz o bengala blanca, o
disparo de una sefial de estrellas
verdes, o transmision de la letra
«K» del Cédigo (—-) mediante
un aparato emisor de sefiales lu-
minosas o acusticas. Cabe dar
una . alineacion (indicacion de
direccidn) colocando una luz
blanca e inmavil o una bengala
del mismo tipo a un nivel mas
bajo que ¢l observador en la di-
reccidn que se.quicra indicar,

«liste s el mejor lugar para de-
sembarcar.y» :

De dia.—Movimiento horizontal
de una bandera blanca o de los
brazos cxtendidos horizontal-
mente, o disparo de una sefal de
estretlas rojas, o transmisién de-
la letra «S» del Cédigo(...) con
un aparato emisor de sefiales lu-
minosas o acusticas.

«Desembarco aquf sumaments .
peligroson

De noche.—Movimiento horizon-
tal de una luz o una bengala
_blancas, o disparo de una sefial
de cstrellas rojas, o transmision
de la letra «S» del Cédigo (. . .)
con un aparato emisor de seila-
les luminosas o aciisticas.

De dia.—Movimiento horizontal
de una bandera blanca seguido
de la colocacion de ésta en el
suelo y de la traslacion de otra
bandera blanca en la direccién
que se desee sefialar, o disparo
de una seflal de estrellas rojas
verticalmente y de una sefial de
estrellas blancas dirigida hacia
el lugar que ofrece un mejor
desembarco, o transmision de la
letra «S» del Cédigo (.) y a |°
continuacion de la letra «R» del
Caédigo (-—) si a la derecha de
la direccién que lleve la embar-
cacion en peligro hay un lggar
mejor para desembarcar, o de la
letra «L» del Cédigo (—--) si
ese mejor lugar de desembarco
estd a la izquierda de la direc-
cién que Ileve [a embarcacién
en peligro.

-

«Desembarco aqui sumamente
peligroso. En la direccién indi-
cada hay un lugar mis propicio
para el desembarco.»

Seiflal Significade

De noche.—Movimiento horizon-
tal de una luz o una bengala
blancas seguido de la coloca-
cion en el suelo de la tuz o ben-
gala blancas y de la traslacion
de otra luz o bengala blancas
en la direccion que se desee se-
falar, o disparo de una sefial de
estrellas rojas verticalmente y
de una scial de estrellas blancas )
dirigida hacia el lugar que ofre- | «Desembarco aqui sumamente

ce un mejor desembarco, o peligroso. En la direccidén indi~
= transmision de la letra «$» del cada hay un lugar més propicio
Cdédigo (...) y a continuacion la para el desembarco.»

letra «R» del Codigo (-—)1si a
la derecha de la direccion que
lleve la embarcacién en peligro
hay un lugar mejor para desem-
barcar, o de la letra «L» del Co-
digo (—) si ese mejor luga- de
desembarco esta a la izquicrda | »
de Ja direccion que lleve la em- J
barcacion en peligro.

¢) Scilales que procede wtilizar en relacion con el empleo de cquipo
salvavidas costero:

Seilal Significado
En general] «Afirmativo.»
De dia.—Movimienlo vestical de Concretamente: .
una bandera blanca o de los «Sujelamos la guian.~—(lanzada
brazos o disparo de una seqial de con cohele))
estrellas Yerdes. «El motdn de rabiza ha sido he-
cho firme.n
De noche.—Movimicnlo verlical «lLa guindaleza ha sido hecha
de una luz 0 una bengala blan- | . firme» .
cas o disparo de una sefial de es- «Hombre en la canasta salvavi-
trellas verdes, das.»

J «Cobren.»

De dia.—Movimiento horizontal l
de.una bandera blanca, o de los

brazos extendidos horizontal- | En general: «Negativoy .
mente, o disparo de una scAal Concretamente:
de estrellas rojas. «Larguen amarras.»

gucno, aguanten»

De noche.—Movimiento horizon- asta de cobrar).

tal de una luz o una bengala
blancas o disparo de una sciial
de estrellas rojas.
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2.1, Los de 22 metros, o mas, de estora, un ejemplar de

d) Sefiales que utilizardn Jas acronaves afectas a operaciones de f,"‘fff, u:,a dﬁel"a’se Z,‘}f":fa?)af, :;;' Iu)r“::gi'?la{{re derrota
bisqueda y salvawento para orientar a buq_ues hacia una aeronave, un marco coﬁ eristal: v on C‘K’d“ :mé) IJFU‘::I: bolesporl‘:m
bugue o personal en peligro (véase Nota al (inal del presente apartado); P 4 Sk sabva-

vidas y balsas de salvamento, un ejemplar de la Tabla
B, estibado en la caja en que se guarda el material
menudo del equipo.

Los de 9 metros, o mds, de eslora y menores de 22,
un ejemplar de Ig- Tabia B en el puente de navega-

i) Las maniobras enumeradas a continuacion. realizadas por una
acronave en el orden que se indica. significan que la aeronave
esta dirigiendo a una embarcacién de superficie hacia una aero- 2.2,
nave o una embarcacion de superficie ¢n peligro:

1) Descripcidn de un cfreulo, cuando menos, alrededor de la cién, protegido convenientemente, y en cada una de
embarcacion de supexficie; sus balsas de salvamento, un ejemplar de la Tabla B,

2) Cruce a escasa altitud de la derrota estimada de la embarca- estibado en la caja en que se guarda el material
-cién de superficie, cerca de la proa de ésta, acelerando Y

menudo del equipo. .
descelerando el motor o variando el paso de la bélice; 3. Los Capitanes y Patrones de los buques deberin hacer uso

3) Vuelo en la direccién que la embarcacion de superficie deba de las indicaciones de estas Tublas cuando las circunstan-
seguir. cias asi lo exiven.
La repeticion de ¥stas maniobras tendrn el mismo signi-
ficado: fABLA B
i) La maniobra indicada a continuacion, realizada por una aero- SENALES DE SALVAMENTO s 4o smcor et 01 o bt © ot
nave, significa que ya no se necesita la ayuda de la embarcacion Renoussts @b e1tacanay de Swobnanio @ e unidadss co lAMERly marilmc 4 wAlleS B0 13COTD e Bar

de superficie destinataria de la seial:_ :;z:“s MANUALES SERAL LUMINOSA  OTRAS SERALES  SIGNIFICACION
~— Cruce a escasa altitud de la estela de la embarcacién de : ;

superficie, cerca de la popa de ésta, acclerando y decele-
rando el motor o variando el paso de hélice. e

Nota: La Organizacién nolificari por anticipado ¥ segiin proceda los ; e
cambios que puedan producirse en estas sedales. . Setab de humy saenia.

§ aunifa To mis

o repeicids de @ -
i Fens al mimo vigeili
wdal

TABLAS DL SENALES PE SALVAMENTO

- g f T
Tabla A ~Sefiales de Salvamento para ser wtilizadas en el e
puente,
Tabla B.—Sedales de Salvamento para ser wiilizadas en botes
salvavidas y balsas de salvamento. G oe i e de e sunde po— sy los movenn de de _
Estas Tablas repr tacio ifica fi | SENALES DE DESEMBARCO DESTINADAS ou"ég EANLSELI e:lqaémcmones MENOAES
g T B et e e B S SRR A -
s ~onfo €
Regla, todos los buques nacionales mercantes y de
pesca irdn provistos de las mismas, de acuerdo con
las siguientes instrucciones: Sefn

noren.

1. Bugues de pasafe o cargar

1.1, Los de 22 metros, o mds, de eslora, un ejemplar de
cada una de las Tablas A y B en la ciseta de derrota
o en el puente de navegacién, protegidas por un B e
marco con cristal: en cada uno de sus botes salvavi
das, y balsas de salvamento, un ejemplar de la Tabla
B, estibado en la caja en que se guarda el material

menudo del equipo.
1.2. Los de 12 metros, Mnds, de eslora, y menores de 22,
un ejemplar de la Tabla B, en, el puente de navega-
“ cidn, protegido convenientententg, y en cada una de
sus balsas de salvamento, un ejemplar de la Tabla B,

estibado en la caja en que se guarda el mdterial dramvarar aqu
menudo del equipo.

SERALES DE SALVAMENTO TABLA A “on
' .'*

bor lugar pa-

¥ 2 un el ifenior can ree

| pusete,

»oahe
Seioles que se empluncin por lot ovienss que alec’usn Survicio de vigilantio ¥ telvamento pota dirigic un bugue haclo yn o, O dwpaco de une wdl do
wu buque o vno persona en paligro. awveellon rajor_
Monlobrot realesados por un ovidn en of arden ave 1 npress SIGNIFICAN
H bl
=
i angutri Jo dt. | ehin).
o ua quiero indl-
mbrcocidn,
el motores o voriondo ol pass de
o hilice. comns o egn
sdorwade pare of deum
5 . | bime,
o :
_u_ {Lo tapeticlén do srton mario.
o tisne La mismo significo-
- €l avldn CRUZA o bojo alturs lo satelo de T embarcaciin ceraa 4o popo, aumaniands y clin), [
J do lo por los motoras o varsando ol goto de o hilica.

© dupress was whal de
el eofas et

RESPUESTAS DE LAS ESTACIONES DE SALYAMENTO O UNIDADES MARITIMAS DL SAL VAMENTO A LAS SERALES OB
SOCORRO'EMITIDAS POR UN BUGUE O UNA PERSONA, R
SERALES MANUALES SERALES LUMINOUAY QYARS SERALES SIGNIFICAN.

Tamado original: 31,5 x 21 cm,
REGLA 17.—ESCALAS DE PRACTICO Y ESCALAS MECANICAS DE PRACTICO

bl Los buques que realicen viajes en cl curso de los cuales exista la
hor i [ 05 vEMOS posibilidad de que hayan de tomar prictico cumpliran con las pres-
— o UXILID e cion) N
Swiol de humo natanio, 19 w0 minvte. i‘c'%';;?grfm;osm’lz. cripciones siguientes:
(La rapenicion
ey tenan ol mk
< «adel,
o .
N Coh a) Escalas de prictico
con )
e S e ) La escala estari concebida de modo que los pmcllcoslpuedan
N i e idad; se mantendra limpia y
rle, 16 sedales de dic purden Igualments 1ot emitides de aochs y loa nottumos ds dia. embarcar y desembarcar con Seguri ; 5
S.E'F:ATK.;S;':“;';;:FE‘I:;HAN‘ENR;L::'mrdcmuuv ACION DE LOS DISPOSI TIVOS DE SAL VARENTO QUE ¢n buen estado y podrd ser utlhz_ada por las autoridades y
JEOAN S BASE ENLA CORTA otras personas cuando el buque arribe a puerto o s¢ haga a [a
b, 4 mar,
W | XL AN i) La escala se fijard en una posi

n tal que quede a resguardo
2160 TanD b, b de cualquier posible descarga del buque, con cada peldaiio
tho Rimaero o sio e asenlado firmemente contra el costado, y lo mis apartada
posible de los finos del buque, de modo que el prictico pueda
pasar al buque con seguridad y comodidad sin trepar menos de
1,50 metros (5 pies) ni mas de 9 metros (30 pies). La escala,
de un solo tramo, bastari para alcanzar el agua desde el lugar
de acceso al buque; se tomaran las medidas necesarias a fin de
que esta condicion se cumpla en cualquier estado de carga y

indero blonca o de los bre-
son,

ehg hma,
"Hombre en ko conasta sl
v
k “Cobren™, .

Mavmlanta VERTICAL do
uno lut o Ilamg blonco.

Retales asiento del buque y para una escora a la banda contraria de 15
Sdie | yovimianta HORZONTAL grados. Cuando la distancia desde cl nivel del mar hasla el
Sime ooy | 8 Fixpaco de una sefal dn En generht NEGATIVD Iugar de acceso al buque sea superior a 9 metros (30 pies), el
il Blom acceso a bordo desde la escala del prictico se efectuari con la
", vy ayuda de una escala real o de otro medio igealmente segurp y
. coémodo. '
4 ,*

Mavlmlento HORIZONTAL M setel do

4o une fur o lloms blance,

il) Los peldafios de 1a escala de prictico reunirin Jas siguientes
caracteristicas: :

Tamefto original 31,5 X 21 ¢m
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1) Serin de madera dura o de otro malerial de propiedades
equivalentes, y de una sola pieza y sin nudos, con una
superficie realmente antirresbaladiza; los cuatro peldaiios
inferiores podrin-ser de goma de la consistencia y rigidez
necesarias 0 de otro material adecuado de caracteristicag
equivalcates;

2) Medirin por lo menos 480 milimetros (19 pulgadas) de
largo, 115 milimetros (4 1/2 pulgadas) de ancho y 25 mili~
metros (1 pulgada) de grosor sin contar el material anti~
resbaladizo;

3) Estaran dispueslos uniformemente con espaciamiento in~
termedio no inferior a 300 milimetros (12 pulgadas) ni
superior a 380 milimetros (15 pulgadas) y hechos firmes de
tal modo que permanezcan en posicién horizontal.

v

. V) Las escalas de priclico no tendrén nunca mis de dos peldaiios
reemplazados y sujetos por un método distinto del empleado
en Ja construccion de la escala, y cualquier peldaiio asi fijado
deberd ser sustituido lo antes posible por otro' fijado de
acuerdo con ¢l método de construccion de la escala. Cuando
un peldafio reemplazado sea afirmado a los cabos laterales de
la escala por medio de ranuras hechas en los bordes del
peldafio. tales ranuras seran practicadas en los lados de mayor
fongitud del peldano,

v) Los cabos laterales de la escala sérdn de abaci sin forro, de
una mena no inferior a 60 milimetros (2 1/4 pulgadas). Ambos
serin -continuos. sin “ajustes, hasta el peldafio superior. Se
tendran listos para ser utilizados en caso necesario dos guar-
damancebos firmemente sujetos al buque, de mena no inferior
a 65 milimetros (2 12 pulgadas), y un cabo de seguridad.

vi) Se colocaran travesaiios de madera dura o de otro material de
proplcdddes equivalkentes, hechos de una pieza de longitud no
inferior a .80 metros (5 pies, 10°pulgadas), a_intervalos tales
que -impidan el reviry' de la escala.” El lravesanu més bajo
eslara situado entre el quinio peldaiio conlando a partir del pie
de la escala. y el intervalo entre travesaiios no sera superior a
9 peldafios.

vil) Se dispondrdn los medios necesarios para garantizar ¢l paso se-

guro y cdmodo, a fines de acceso al buque o de salida desde *

¢ste entre la parte alta de la escala de practico o escala real, u
otro medio provisto, y el buque. Cuando tal paso se clectie a
través de una porta abicria en la barandilla 0 amurada, se colo-
carin asideros convenientemente situados. Si ¢l acceso se cum-
pie por medio de una escala de amurada, dicha escala se afir-
ari de modo seguro en cl pasamanos de la amurada o en la
<|, colocindose dos candeleros en el lugar de acceso o de
a, a distancias intermedias de no menos de 0,70 metros (2
3 pulgadas) ni mads de 0,80 metros (2 pies, 7 pulgadas).
Cada candelero sc jara ngldamcnle a la estructura del bugue
por su base o por un punlo proximo a ésta, y lambién por un
punto superior, y lendrd un diametro de no mcnos de 40 mili-
metros (1 1/2 pulgada), clevandose por encima del galdn de la
armurada ro menos de 1,20 metros (3 pies, [ 1 pulgadas).

viii) Per la nocie se tendr4 listo alumbrado para iluminar adccua-
damente la escala por ¢l exterior y la parte de la cubierla por
donde se cfectic el acceso del practico al buque. Se tendrd.a
mano, listo para empleo, un aro salvavidas provisto de luz de

auvtomadtico. También habrd 2 mano una guia, lista
para ser utilizada si [uera preciso.

ix) Se dispondran los medios necesarios para que la escala de pric-
tico pueda ser utilizada en ambos costados del buque.

x) La colocacion de la escala y el desembarco del prictico serin
vigilados por un oficial del buque.

Xi) Cu.l|1do hava elementos estructurales del buque, tales como
s, que impidan ¢l cumplimicnio de una cualquicra de
se arbitrardn los medios necesarios para
1 de la Administracion ¢l embarco y de-
del personal con la conveniente seguridad.

b)  FEscalas mecanicas de prictico.

1) Si existe una escila mecdnica de prictico. tante dicha escala
1 de un tipo aprobado por la Ad-
ministracion. T tard proyectada y canstruida de

.isczurg, que L] nr i «

ra.

if) Proxima a la escala mecanica se tendrda lista para empleo in-
medialo una escala de prictico que cumpla con las disposicio-
nes def parcafo a) de la presente regla.

REGLA 1B.—ESTACIONES RADIOTELEFONICAS DE ONCAS METRICAS

Cuando un Gobicrno Contratanle prescriba para los Suques qie na-
veguen en una zona sometida a su soberania que vayvan provistos de una
estacion radiolzlelonica de ondas métricas, destinada a ser utilizada ¢n
combinacion con ¢l sistema que ha sido establecido para fomentar la se-
guridad de la navegacion, dicha estacion cumplird con las disposiciones
de la Regla 17 del Capitulo 1V y sera utilizada de acuerdo con o dis-
puesto en la Regla 8 del Capitulo 1V,

1. Estacion radiotelefénica dc ondas métricas.—/.os buques na-
gionales deberan Hevar una estacion radiotelefonica de ondas
mdétricas en los siguientes casos:

L1, Todos los bugues dédicados al transporte de pasajeros
cralquiera que sed su toneluje aunque efection sus ser-
vicios dentre de puertos, radas o hahias.

1.2, Los bugques cuyo registro bruto sea igual o mayor de
300 toneladas.

1.3, Los buques auxiliares de servicio interior de puerto que
tengan propulsion propid.

1.4, Los bugues cuyo registro bruto sea inferior a 300 tone-
ladas, sicmpre que estén obligados a lomar prdctico,

REGLA 19.—EMPLEO DEL PILOTO AUTOMATICO - -

a) En zonas de gran densidad de trifico o cuando la vxslhllldndsea
limitada y en 1oda otra situacién de navegacion peligrosa en ‘que se utili-
ce el piloto automatico, debera ser posible restablecer en todo momento
¢l control manual sobre ¢l gobierno del buque.

b). En las circunstancias que se acaban de enumerar dcbera ser posn-
ble parael oficial de guardia disponer en ¢l acto de los servicios de un ti=

- monel calificado, que en todo momento estard preparado para hacerse

cargo del gobierno del buque.’

¢) El cambio del gobierno automatico al gobierno manual y vice-
versa serd efectuado por un oficial o bajo la vigilancia de éste.

d) El gobierno manual serd objeto de comprobacién después de
toda utilizacién prolongada del p}loto awomaitico y antes de entrar en
las zonas en que la navegacion exija precauciones especiales.

ReGLA 19-1.
Funcionamiento del aparato de gobierno
En las zonas en que la navegacién exija precauciones’ especiales,
a bordo habra mas de un servomotor del aparato de gobiemo [uncionan-

do cuando los servomotores tengan aptitud para funcjonar simultanea-
mente.

" ReaLa 1922,
Aparato de gobierno - Comprobacidn y pricticas
a) Dentro de las doce horas previas a la salida del buque, la lripuld-

cion vertilicard y probard el aparato de gobierno. El procedimicnto de
comprobacion comprendera, segun proceda, el funcionamiento de:

i) el aparato de gobicrno principal;

it) el aparalo de gobierno auxiliar;
jii) los sistemas de telemando del aparato de gobierno;
iv) los puestos de gobierno situados en el puentc de navegacién;
v) lafuente de encrgia de emergencia;

vi) los axiémetros, tomando come referencia Ja posicién real del
1imoén;

vii) los dispositivos de alarma para fallés en el suministro de ener-
gia eléctrica destinada a los sistemas de tclcmdndo del aparato
de gobierno; y )

viii) los dispositivos de alarma para fallos del servomotor del apara«
to de gobicrno. .

b) Las verilicaciones y pruebas comprenderan:

i} el recorrido completo del timén de acuerdo con las caracleris-
ticas que ¢l aparato de gobierno deba reunir;
ii) la inspeccién visual del aparalo de gobierno v de sus conexio-
nes articuladas; y
iii) el funcionamiento de los medios de comunicacion existentes
entre ¢l puente de navegacion y el compartimiento del aparato
de gobicrno.

c) 1) Enecl puente de navegacion y en ¢l compartimicnto del aparalo
de gobierno habra expuestas permaneniemente unas sencillas
instrucciones de mangjo con un diagrama luncional que mues-
tre los pracedimientos de conmutacion de los sistemas de tete-
mando del aparato de gobierno y de [os servomotores de éste.

i) Todos los oficiales gncargados del mancjo o el mantenimiento
del aparalo de gobicrno estdrdn familiarizados con el funciona-
miento de los sistemas de gobierno instalados en ¢l buque y
con los procedimientos para pasar d¢ un sistema a otro.

d) Ademis de las verilicaciones y pruebas normales prescritas cn
los parrafos a)-y b) de la presente Regla, se efectuarin pricticas de go-
bierno del buque en situaciones de emergencia por lo menos una vez,
cada tres meses. a fin de adquirir experiencia en los procedimientos de
gobu:rno apropiados para esas situaciones. Dichas practicas comprende-
ran el mando directo desde el cummrumrenlo del aparato de gobicrno,
los procedimicnwos de comunicacion con ¢l puente de navegacion y,
cuando proveda, la wtilizacion de las fuentes sccundarias de energia.

¢) La Adminisiracion podra no obligar a satisfacer la prescripcién
de efectuar as verificaciones y pruebas prescritas en los parrafos a) y b)
dela presente Regla con respecto a los buques que realicen con regulari-
dad viajes de corta duracion. Dichos buques deberan efectuar las verifi-
caciones y prucbas mencionadas por lo menos una vez semanalmente.

f) La fecha en que se efectien las verificaciones y pruebas prescritas
en los parrafos a) y b) de la presente Regla y la fecha y.los pormenores de
las practicas de gobierno del buque en situaciones de emergencia elec-
tuadas en virtud del pirrafo d) de la presenle Regla, se anolaran cn el
Diario de navegacion prescrito por la Administracion.

RrGr A 20.—PUBLICACIONES NAUTICAS

A bordo de todo buque debera haber los adecuados derroteros. ins-
{rucciones para la navegicion. libros de faros, avisos a los navegantes. ta-
blas de marcas v cualguier olra publicacion naufica necesaria para cl
viaje proyectado. tode cllo debidamente actualizado.

RrGia 21 —CODIGO INTERNACIONAL DESESALLS

Todo buque que en virtud del preseate Convenio deba contar con una
instalacion radiotelegrafica o radiotele(onica, llevari el Codigo inlema-
cional de sefiales, publicacion que también llevara cualquicer otro buque
que a juicio de ld Administracion necesite ulilizaria,



26748 1  octubre 1983

BOE.—Num.

MATERIAL NAUTICO Y DE AYUDAS ELECTRONICAS A L
NAVEGACION DE QUE DEBEN IR PROVISTOS LOS BUQUES Q
EMBARCACIONES MERCANTES'NACIONALES.

1. Los bugues mercantes nacionales ivan provistos del material
1dutico que se fija a continuacion, y se acreditard su existencia a
dordo y su estado de wrilizacion mediante el oportuno «Certifica-
do de Reconocimiento de Materiul Nauticon, cuyo modelo figura
al final de esta disposicion. £l plazo de validez serd andlogo al de
los certificados de seguridad que al bugue correspondan, esto es,
un ario para los de pasaje y dos aiios para los restantes.

2. Compases magnéticos,—T'odos los compases magnéticos de

. gue vayan dotados los bugues mercantes nacionales habrdn

de contar con su correspondiente certificado de garantia ex-

pedido por el Instituto Hidrogrdfico de la Marina (Cadiz).

f[ plazo de validez de este certificado serd el que fije dichd
nstituto. )

A eslos efectos se entiende por

2.1, Compis magistral.—E/ que se instala en el puente
alto, con despejada vision del horizonte, sobre una bi-
tdcora provista de alilada azimutal que permita to-
mar marcaciones.. El didmetro de la rosa serd igual o
superior a 160 milimetros y la graduacidn del arco de
la tdpa del mortero, de 0 a 360°, habra de ser clara y
precisa. Estard dotado de un_sistema dptico que per=
mita leer sus indicaciones al timonel,

2.2. Compds de gobierno.—E/ instalado Jrente al aparato
de gobierno en los bugues provistos de compas magis-
tral; en los buques no provistos de compds magistral,
el instalado en el puente alto dotado de sistema optico
que permita leer las indicaciones al timonel situado
Jrente al aparato de gobierno.

El didmetro de la rosa serd igual o superior a 125
milimetros.

En las embarcaciones de eslora de registro igual o
inferior a 16 metros, ¢l diagmetro de lu rosa serd igual o
superior a 100 milimetros.

Compis de popa.—£/ instalado en cubierta, en toldilla, pro-
ximo al gobierno a mano, sobre soporte de altura adecuada
¥ cuyo mortero es de iguales caracteristicas e intezgambiable .
con el magistral o con el de gobierno.
3. Instalacién de compases magnélicos.—La instalacion de
. compases magnéticos habran de cumplir las siguientes con-
diciones:

3.1. Situacion del compds magistral.—No existirdn mate-
riales magnéticos o aparatos electromagnéticos a me-
nos de tres metros del eje de la rosa en sentido hori-
zontal, ni a menos de 1,30 metros en sentido vertical
del plano de la rosa. a condicion de gue realizada la
compensacion no aparezcan desvios anormales, en cu-
Yo caso aumentari esta distancia hasta que éstos desa-
parezcan. No obstante, las distancias a los motores,
sirenas, sondadores. proyectores eléctricos, timbres,
transformadores, cajas de distribucion, interruptores,
receptores, radar, decca, micrdfonos, ventiladores, alta-
vaoces, etc., habrdn de ser superiores a las anteriormente
indicadas siempre que al ponerlos en fimcionantiento,
produzéan un desvio superior a un cuarto de grado.

Situaclén del compis de gobierno.—No podrdnlc_xislir
materiales magnélicos o aparatos electromagnélicos a
menos de 1,5 metros, medidos horizontalmente desde
el eje de la rosa, ni verticalmente 60 centimelros como
minimo del plano de la misma, pudiendo disminuir la
primera distancia hasta un metro cuando las dimen-
siones del puente asi lo axijan. No obstante, habrdn de
incrementarse lo necesario hasia conseguir que los
desvios que produzcan los aparatos electromagnéticos
al ponerlos en funcionamicnlto no sean superiores a un
grado. -

3.2

4. Radar.—Los buques de¢ arqueo bruto igual o superior a
1.000 toneladas, pero inferior a 10.000 toneladas, cualquiera
que sea la navegacion que realicen y los mayores de 500 (o~
neladas de registro bruto que efectiien trdfico internacional
deberdn estar dotados de un equipo radar que cumpla con
las especificaciones que se indican en las normas de la Re-
gla 12 de este Capitulo.

Los buques de arqueo bruto igual o superior a 10.000 to-
neladas llevaran un segundo radar, cada uno de ellos capaz
de funcionar independientemente uno del otro,

10.

11,

Rosa de maniobra.—Los bugques obligados a montar radar
Nevaran una rosa de maniobra o mesa trazadora, aungue el
radar vaya dotado de un sistema anticolision. Los bugues de
arqueo bruto igual o superior a 10.000 toncladas, dedi-
cados al transporte de hidrocarburos llevardn fina Ins-
talacion Supletoria de Anticolision (C.A.A.).

Radiogoniometro.—Los buques de registro bruto igual o su-
perior a 1.600 toneladus registro bruto, iran provistos de. un
radiogoniomeltro y de un equipo de radiorrecalada. Este wl-
timo puede constituir un solo equipo con el radiogonidme-
tro. En todo caso el radiogoniometro cumplird las prescrip-
ciones de la Regla 12 del Capindo 1V.

Agujas giroscopicas.—Los buques de pasaje de 1.600 o mds
toneladas de registro bruto, cualquicra que sea el servicio-
que desempeiien, los de carga del mismo toneluje que efec-
tiien trdfico internacional y los buques de carga de 5.000 to-
neladas o mas de-R.B. cualquiera que sea ¢l trdfico que rea-
licen vendran obligados a llevar un equipo de agwja girosco-

ica.
d Los buquies asi equipados asegurarén la estabilidad del
voltaje en la alimentacion del compas; ademds dispondran
de un dispositivo sonoro de alarma que avise al oficial de
guardia de toda interrupcion en la corriente de alimenta-
clon,

Eeo-  a—Todos los buques nuevos de arqueo bruto igual
o supcior a 500 toneladas v fos entes de 3.000 o mds
toncladas de registro bruto sea cual sea el viaje que efectiien
deberdn momtar un sondador de eco de tipo aprobado, que
ctompla las condiciones establecidas en las normas de la Re-
gla 12 del presente Capitulo.

Campana de niebla.—Los bugues cuya eslora de.registro sea

igual o superior a 31 metros deberan llevar wna campana de
peso mayor de 16 kilogramos, en [os de eslora inferior a 31
metros el peso de la misma serd mayor de cinco kilogramos.
En los buques de eslora inferior a 9 metros el peso de la
campana podrd ser menor de cinco kilogramos.

Ultilizacion de las carfas nduticas.—I:n todos los buques na-
cionales mayores de 100 toneladas de regisiro bruio, duran-
te sus navegaciones, se fijara la posicion de los mismos ¢n la
carta nduntica corespandiente a los mares donde naveguen,
especificando los datos y en los intervalos siguientes.

10.1. En navegaciones de altura, fuera de la vista de costas
o alejados de bajos fondos, fijardn su posicion a las
~ 00,00 horas y 12,00 horas de cada dia. :

10.2.  En navegaciones de cabotaje, a distancia superiores
a 10 millas de la costa o de peligros aislados, fijaran

la posicion cada cuatro horas v precisamente en los
momentos de entrega de guardias entre Oficiales o
Patrones,

10.3. Ci u_ﬁndo naveguen harajando la costa a distancias in-
Jeriores a 10 millas, deberin fijar su posicion en la
carla cada dos.horas como minimo.

104, Los bugués-de-pasaje, cualguiera que sea el lugar
donde naveguen, deberdn fijar sii posicion en la carta
cada dos hords, anotando esta situacion en las co-
rrespondientes pizarras del puente de navegacion,
expresada en coordenadas geogrdficas, a lg vista del
personal de guardia en ol puente y en la estacion ra-
div, en la que efectuaran andlogas anotaciones.

10.5. Los buques:de carga en navegacion de aliura debe-
ran Hevar, en la forma indicada en el punto anferior
para los de pasaje, dos pizarras donde se indigque la
situacion del bugue a intervalos de dos horas.

106. En todo caso, el punto que representa la situacion del,
buque en la carta, se anotard con un mimero de cua-
tro cifras —complementado con los ceros necesa-
rios— el momento a que corresponde dicha situa-
cion; las dos primeras cifras de dicho nimero repre-
senian las horas y las dos tiltimas los minutos.

En los bugues que dispongan de corredera, se
anotard igualmente la lectura de ésta por un niimero
impar de cifras que expresa el que marca el totaliza-
dor de la corredera en dicho instante.

Luces y marcas de navegacion,

Deberén cumplir con el Reglameto para Prevenir los
Abordajes en el Mar y estar. honiologadas por la Direccidn
General de la Marina Mercavite. :

111, Cada una de las luces que debe exhibir un buque en
navegacién debe tener su circuito eléctrico indepen-
diente, a partir de un cuadro independiente instalado
en el/pueme, conectado directamente o a través de
Iransformadores al cuadro principal o al cuadro de
emergencia por dos cables, cada uno de los cuales
debe tener capacidad para transportar la carga total.
El cuadro de distribucidn estard en posicion accesible
al Oficial de Guardia. Cada luz de navegacion estarg
alimentada y protégida por medio de un interruptor
bipolar y fusible o ppr medio de un disyuntor monia=
do en el cuadro de distribucion.

El cuadro que alimente las luces de navegacidn
estard provisto de luces indicadoras y zumbadores
que avisen automdticamente en caso de fallar alguna
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de las luces citadas. Las luces de navegacion serdn
del tipo de doble bombilla y doble lente, o bien de
una sola lente, pero.con bombilla de doble fila

no rellena de gas, para que al accionar el conmuta-
dor correspondiente se pueda intercalar inmediata-
menie en circuito la bombilla o filamento de reserva e
caso de averia.

La instalacidn eléctrica estard dispuesta de modo
que las luces de navegacion puedan ser alimentadas
por la fuente de energla eléctrica de socorro en caso
de emergenq'a.

11.2.  Las luces no eléctricas, como medio dinico de cumplir
con lo establecido en el Reglamento de Abordajes
1972, sélo se admiten en los buques de menos de 20
toneladas de registro bruto y en este caso, deberdn
ajustarse a lo previsto en el Anexo I del citado Regla-
mento sobre luces no eléciricas y deberd haber doble
Juego de aquellas que debe exhibir un buque en na- .
vegacion. ’

Indicador de estabilidad y (rimado.—Los bugues de pasaje
de mas de 10.000 toneladas de regisiro bruto deberan dispo-
ner a bordo de un aparate «indicador de estabilidad y Iri-

madoy.
*®

Publicaciones nduticas.—Todos los buques nacionales irdn
provistos de carias, derroteros, instrucciones para la navega- 15.
cion, libros de faros, avisos a los navegantes, tablas de ma-
reas y cualguier otra publicacion nautica necesaria para el
vigje proyectado, todo ello debidamente actualizado!

Cédigo internacional de sefiales.—Todos los buques nacio-
nales deberdn ir provistes de las banderas y publicaciones
del Codigo en la forma que se indicq a continuacion:

MATERIAL NAUTICO

Los buques de 1.600 fonetadas de registro bruto, o
superiar, llevardn la publicacidn reglamentaria del
Cédigo y banderas del tamafio nimero 1 (2,438 x
1,981 metros). .

Los buques de 500 toneladas de registro bruto o su=
perior pero inferior a 1.600 toneladas de registro bru~
to llevardn la publicacion reglamentaria del Cédigo y
bandera del tamasio nimero 2 (1,676 x 1,372 metros).

4.1
14.2,

143, Los buques de 100 toneladas de registro bruto, o su-
Pperior pero inferior a 500 toneladas de registro bruto,
levardn la publicacion reglamentaria del Cédigo y
banderas del tamanio nimero 3 (0,914 x 0,762 me-

tros).

14.4. Los bugues de registro bruto inferior a 100 toneladas

que estén provistos de estacion radiotelegrdfica o ra-

diotelefonica llevardn la publicacion reglamentaria
del Codigo. No se les exige el juego de banderas; pero
pueden llevar las del tamario que crean mds conve-
niente.

I4.5. Se exceptiian del cumplimiento d¢ lo dispuesto en los
apariados anteriores los bugues inscritos en la 4.° lis-
ta qué realicen exclusivamente (rdficos interiores en

los puertos.

Luces supletoriag.

Todos los buques v embarcaciones mercantes nacionales
de 20 o mads toneladas de regisiro bruto deberdn llevar dos
lamparas eléctricas portdiiles como minimo, alimentadas
por pilas o acumuladores que permitan.una duracion de luz
con brillo normal durante seis horag, con un repuesto coms
Ppleto, para cada ldmpara, de bateria 3 bombillas.

- Buques
N.2 de . .o -
Orden Material ndutico ac | pc |l en T, z T Rro@)
(1) ] ) Y-X-W G. Alt. |} Altura | Litoral | Local
14
1| Compds magistral Uno | Uno | No | No Uno No Uno | No No No
2| Compds de gobierno Uno(a)| No | Uno | Uno [Unofa)| Uno |Uno(a)| Uno | Uno | Uno
3| Compds de popa (b) Uno | Uno | No | No Uno No Uno | No No No
4| Mortero de respeto (c) Uno | Uno | No | No. | Uno No Uno | Uno | No No
5| Taximeiro Dos | Dos No No Dos Dos Dos Do:b‘) Dos(j) | No
6 | Corredera de hélice (d) . No No No No No No(e) | No Una | -No No
7 | Corredera eléctrica o de presion Una | Una | No | No Una No Una { No No No
8 | Sextante Dos | Uno | No No Uno | No(e) | Uno | Uno | No Neo
9| Crondmetro Uno tUno | No | No | Uno |Nofe) | Uno | Uno | No No
10 | Crondgrafo comador de bolsillo Uno | Uno | No | No Uno |No) | Uno | Uno | No No
11| Reloj de biticora . Uno [ Uno | Uno | No | Uno | Uno | Uno | Uno | Uno | Ne
12 | Escandallo de mano de cinco kilogramos
con sondaleza de 50 metros Uno |Uno [ Uno | No | Uno | Uno { Uno | Uno | Uno | Une
13 | Compds de puntas Dos | Dos | Uno |. No Dos | Uno Dos | Uno | Uno No
14| Transportador Dos | Dos | Uno | No Dos | Uno Dos | Uno | Uno No
15 | Regla de 40 centimetros Una | Una | Una [ No Una Una Una | Una | Una No
16 | Reglas paralelas Una | Una | No No Una No Una | No | No No
17 | Megdfono Uno | Uno | Uno | Uno | Uno | Uno | Uno | Uno | Uno No
18 | Prismdticos nocturnos (f) Dos | Dos | No No Dos | Uno Dos | Uno | Uno No
19 | Zrismdticos diurnos (g) Dos | Dos | Uno | No Dos | Uno Dos | Uno | Uno No
20 | Carias nawticas, libros de faros v derrote-
ros del Instituto Hidrogrdfico de la Ma-
rina de los mares por donde navegue o
extranjeras si no han sido publicados
- por dicho Instingto Uno | Uno | Uno | Uno | Uno | Uno | -Uno | Uno | Uno | No
21| Gong (h) Uno | Uno | Uno | No Uno | Uno | Uno | No No No
22| Bocina de niehla a presion manual Una | Una | Una | No | Una | Ung | Una | Una | Una | No
21| Baronsetro Uno | Uno | Uno | No Uno | Uno | Uno | Uno | Uno | Ne
24 Bardgrafo Uno | No | No | No Uno | Neo Uno { No No No
25| Termémetro (i) Uno | Uno { Uno | No Uno | Uno | Uno | Uno | Uno No
20| Pricrémerro Uno | No | No | No | Uno| No | Uno | No | No | No
27 | Termémetro para medir tenypperatura del
mar Unp | No | No | No | Uno | No Uno | No | No | No
28| Campana Una | Una-{ Una | Una | Una | Una | Una | Una | Una | Una
29 | Codiga imternacional de Seitales (k) Uno | Uno | Uno | Uno | Uno | Uno Uno | Uno | Uno | Uno
30| Ldmpara de seRales Una | Una | No No Una |Una(l)| Una | Una | No No
31| Tabia de sefiales de salvamento (o) Si Si | Si Si Si Si St St St St

(1) Los buques de la clase C serdn considerados a efecios de estos requisitos como bugues de las clases A o B de conformidad con el nimero ~

de personas que transporren a bordo v que no sean tripulantes (personal de las industrias a que sirven).

(2} Los buques de la cluse C cuando en sus navegaciones en derrota directa no se aparten mds de 20 mitlas de la cosia, podrdn levar ef

maierial neiwtico correspondiente a lox buques de la clase G.

(3) A los efectos de extos requisitos, los huques de la clase @ Hevardn los mismoy elementos que los de la clase R, de conformidad con lag

navegaciones que realicen,

OBSERVACIONES

a) Noes obligarorio si lleva compds giroscdpico.

b)  Solamente los bugues de nis de 70 metros de eslora de registra que no tengan puente a popa. . -
¢) Lo serd del magistral si se les exige este tipo de compds o del de gobierno si no se les exige ef primero. En los buques

que lleven compds de popa no es obligaiorio.
d) Podrd ser sustituida por la corredera indicada en el punto 7.
¢) Se exigirdn estos elementos si realizan navegaciones en
f)  Recomendables 7 X 50.
£) Recomendables 6 X 30 u 8 X 30.
h) Exigibles sélo a buques mayores de 100 me
Jjes. 1972)
i) Instalados de modo que sus med 1
i) Nose exigen a los huques menores de 500 toneladas de registro bruto.

)«') No se exigen a los buques que no lieven estacion radiotelegrdfica o radiotelefonica,

1) Cuando realicen viajes internacionales. .
m)  Licvardn tablas de sefales de salvamento de acuerdo con la Rogla 16, capitdo V,

las cuales se aparten mds de 60 millas de la costa.

tros de eslora total. (Regla 35 del Reglamento Internacional de Aborda-

lidas no sean afectadas por agenfes extrafios, salidas de aires calientes, etc.
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CAPITULO VI
TRANSPORTE DE GRANO

PARTE A.—DISPOSICIONES GENERALES

REGLA 1.—AMBDITO DE APLICACION

Salvo'disposicién expresa en olro sentido, este presente Capitulo,
constituido por las partes A, By C, re_glré. ¢l transporte de grano en todes
aquecllosbuques a los que scan de aplicacién las presentes Reglas.

REGLA 2.—DEFINICIONES
a) El término «grano» hace referencia a 1_rigo, maiz. avena, centeno,
cebada, arroz, legumbres secas, semillas y derivados correspondicntes de
caracleristicas andlogas a las del grano en estado natural.

b) la expresidn «compartimiento lleno» indica cualquier comparti-
miento en ¢l que el grano a granel, después de cqrgado v cnmsad_o de
acuerdo con lo dispuesto en la Regla 3, alcanza el nivel més alto posible.

¢) La expresion «comparlimicnto parcialmente lleno» indica cual-
quier compartimicnto en cl que ¢l grano a granel no ha sido cargado tal
como se indica en el parrafo b) de la presente Regla.

d) Por «angulo-de inundacion» (89 se enlenderd el dngulo de escora
a partir del cual quedan sumergidas las aberturas del casco, las superes-
tructuras o las casetas gue no pucdan quedar cerradas de forma cstanca 4
la intemperie. En la aplicacion de esta definicion no serd necesario tener
en cuenta las pequefias aberturas a través de las cuales no pucde produ-
cirse una inundacion progresiva.

REGLA 3. —ENRASADO DEL GRANO

Sc tomarén todas las precauciones necesarias y mlonu%lu;s para nive-
tar Jas superficies libres del grano y reducir al minimo los efectos del co-
rrimicnto de la carga.

a) En todo «compartimicnto lleno» el grano a granel se enrasard en
forma lal que, en la maxima medida posible, queden rellenos 1odos los
espacios situados bajo las cubicrias y tapas dc escotillas.

i

b) Terminada la operacién de carga, todas las superficics libres de
los «compartimientos parcialmente llenos» deberan ser niveladas,

¢) La Administracién expedidora del documento de aulorizacion
podri, de gonformidad con lo dispucsto en la Regla Y del presente Capi-
tulo, dispensar de la obligacién de enrasar en aguellos casos en que la
disposicion geométrica de los vacios que queden bajo cubicrla a conse-
cuencia de la penetracion del grano suelto en un compartimiento. ¢l cual
pucde estar dotado de conductos de alimentacidn, aberturas en cubierta
u otros médios similares, haya sido, tenida en cuenta de una manera que
resulte satisfacloria a dicha Administracidn al calcular la altura de tales
vacios,

REGLA 4. —PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LA FSUABILIDAD AL ESTADO
INTACTO

a) Los calculos prescrilos por la presente Regla se basaran en Ta in-
formacion sobre cstahilidad prevista de acuerdo con lo dispuesto en la
Regla 19 del Capitulo [I-1 del presente Convenio o con las prescripcio-
nes acordadas por la Administracién que haya expedido cl documento
de autorizacién en virtud de lo dispuesto en la Regla 10 del presente Ca-
pitulo, -

b) Todo buque que transporte grano a granel cumplird. durante
todo el viaje, por lo menos las condiciones de estabilidad al estado intac-
to que se indican a continuacién, determinadas tras haber tenido en
cuenta los momenlos de cscora debidos al: corrimicnto de grano, tal
como s¢ indica en la parle B

i) el dngulo de escora debido a un corrimicento de grano no excede-
. 1a de 12 grados; no obstante, al dar la aulorizacion de acuerdo
con la Regla 10 del presente Capitulo, la Administracion podra
exigir un angulo de escora menor si considera quc la expericncia
muestra que (al medida e necesaria®;

i) en el diagrama de estabilidad estdtica, el drca nela o residual
comprendida entre las curvas de brazo escorante y braze adri-
zanle hasta ¢l dngulo de escora de diferencia méxima entre las
ordenadas de ambas curvas, o un dngulo de 40* o cl dngulo de
inundacién @), el que de éstos sea menor, no serd inferior en
ninguna condicién de carga a 0,075 metros-radiin; y

iif) Ia altura metacénlrica inicial, después de corregida en cuanto a
Ios cfectos de superficie libre de los liquidos cotenidos en los
tanques, no serd inferior a 0,30 metros.

¢) Anles de cargar ¢l grano a granel, el Capitdn deberd demoslrar, si
as] lo exige ¢l Gobicrno Contratante del pais en que sc halle el puerlo de
carga, que ¢l buque pucde cumplir, en todas las clapas del viaje, Jas con-
diciones de cstabilidad indicadas en el parrafo b) de la presenic Regla,

—

*Por cjemplo, el dngulo de escora admisible podra limitarse al dngulo de escora en que el
egua llegaria al borde de la cubicrla d¢ intemperic en condiciones de mar flana,

utilizando la informacién aprobada y expedida de eonformidad con lo
dispuesto en las Reglas 10 y 11 del presente Capitulo,

d) Después de cargar, el Capildn sc asegurard de que el buque esld
adrizado antes de hacerse a la mar. -

RUGLA 5. —DIVISIONES LONGITUDINALES ¥ CUBE IAS

~a). Tanto en los «compartimientos llenos» como en los «comparti-
mientos parcialmerite Tlenos» podrédn instalarse divisiones longitudina-
Ies, !’)IC.II para reducir el efecto desfavorable de la escora que produce el
corrimiento del grano, bien para limitar la altura de la carga utilizada
para asenlar la superlicic del grano. Tales divisiones serin estancas al
grano y s¢ construirdn de acuerdo con las disposiciones de 1a Seceién I de
1a Parte C del presente Capitulo. '

+ b)Y En un «compartimiento llenon, toda division gue sc instale con
el fin de reducir los cfectos desfavorables de un corrimiento de grano des
beri:

i) en un compartimiento de entrepuente, extenderse de cubierta a
cubicerta; y

i) cn una bodega, extenderse hacia abajo a partir de la cava inferior
de Ia cubierta o de las tapas de escotilla, tal como se deseribe en
_ laSeccion 11 de la Parie'B del psesente Capitulo.

Excepto en el caso de la linaza y otras semillas de propiedades analo-
gas. toda division longitudinal situada bajo una escotilla podra ser reem-
plazada por una cubeta formada del modo descrito en la Seccién [ de la
Parte C del presente Capitulo.

~ ¢ Tinun «compartimiento parciatmente lienor toda divisién que se
mstale rebasari el nivel del grano en una distancia iguad a un octavo de
ln manga mixima del compartimicnio y penctrard otro tanto por debajo
de L superficie del grano. Cuando su objeto sea limitar la ahura de la
carga empleada para cubrir Ja superficie del grano, Lvaltura de una divi-
sion central no rebasard en menos de 0,60 metros el nivel del grano.

B Ademas. los cfectos desfavorables de Ta escora debida a corri-
miento del grano podran reducirse estibando en forma apretada los cos-
tados § partes extremiis i proa y popa det compartimiento con grano en-
slnrmln U o cargi cuyo cotrimiento quede convenientemente impedi-
o,

REGLA 0.—SUJECION

a)  Salvo que. de acuerdo con lo dispuesto en estas Reglas, se tengan
en cuenta los clectos desfavorables de escora debida a corrimiento de
grano, la superficie del grano a granel en cualyuier «c8mpartimiento
parcialmente leno» se nivelard y cubrird con grano ensacado, apretada-
mente estibado, que alcance una altura no inferior a un Jdicciseisavo de la
anchura maxima, desde la superticie libre de
esta dimension luese mayor. En Jugar del grano cr
plearse otra cargi adecuada que ejerza al menos la mis

. by EI grano ensacado o la otra carga adecuada e que se (rate se
an del modo desenito en la Seccion 1) de lu pauie C del presente
Capitulo. También podra asegurarse fa superticie dei grano a granel trin~
candola mediante los sistemas descritos en dicha Seecion,

REGLA 7.—ALIMENTADORIS Y 1RONCOS

Siel bugue leva instalados alimentadoies o Uronvos. se lendriin en
cuenta los electos de éstos al caleular 1oy momentos Sseorantes como in-
dica la Seecion 11 de la Parte B del presente € apitat :
los mampares divisorios que Limitan dichos
lo dispuesto en [a Seceidn 1de la Parte ¢ dei p

Loresisienicia de
v odjustard a
sente Cipialo,

REGLA 8.—CARGA LA voMIN

_ Las bodegas inferiores ¥ los espacios de entreprisnte siulos por en-
cima de L_‘Ilas nodran cargarse como si se tara de un solo comuarti-
miento. siempre que al calcular los ime W e IS lI'iIllS\'L‘lSil‘lL‘S se
tenga en cuenta ¢l paso del grana a les Gspacios inleriones,

REGLA 9.—APLICACION DE LAS ParTis By €

Una Administracion ‘o un Gobierno Contratante ¢n nombre de Ia
Administracion. podran autorizir que no se abserven los supuestos de
las Partes B y C del presente Capitulo en casos ¢n que csto se considere
ju.sul_]c( do. tenmiendo en cuenta las disposiciones relativas a la carga o la
distribucion de los elementos estructurales, v a condicion de que se satiss
fagan las condiciones de estabilidad sentadas cn la Regla 4 b) del presen-
te Capitulo. Chando se conceda la autonzacion prevista en la presente
Regla. los pormenores correspondientes ligurarin on o dncumcnio de
autonizacion o entre los datos de carga de grano.

REGLA 10.—AUTORIZACION

a} A todo buque cargado de conformidad con 1
te Capitulo I'C'SL‘H'I expedido un documento de autorizacion, ya sea por la
Adnnmslrzlu_‘mn 0 por una organizacion que aquélla reconozea ya sca
por un Giobierno Contratante en nombre de la Administracion. Este do-
cumento debera ser aceptado como prueba de que of buque puedé saliss
facer las prescripciones de las presentes Reglas,

as Reglas del presen-

b) El documento ird unido al cuadernillo de cstabilidad con carga
de grano, previsto para que ¢l Capitdn pueda cumplir con las disposicioe
nes dp la i_lcgla 4 ¢) del presenic Capitulo, y hari referencia a dicho Clds
dernillo. Este satisfard lo prescrito ¢n la Regla 11 del presente Capitulo,

¢) El citado documento, los datos de estabilidad relativos a la carga
de grano y los planos correspondientes podran redactarse ¢n ¢l idioma o
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idiomas oficiales del pais que los eapida. Si el idioma utilizado no es el
inglés o el francés, en el teato figurard una traduccién a uno de estos dos.
idiomas.

d) Con objeto de que, si as se le solicita, el Capitdn los exhiba a fl-
nes de inspeccion por parte del Gobierno Contratante del pais en que se
halle el puerio de carga, habra a bordo una copia del documento, los da-
tos de estabilidad con carga de grano y los planos correspondientes.

€) No se procedera 4 cargar grano en ningin buque que no posea dle
cho documento de autorizacidn hasta que el Capitan demuesire de modo
satisiactorio a juicio de la Adminis.sacion 0 del Gobierno Contratante
en cuyo terntorio s¢ halle el puerto de carga y que aclie en nombre de
aquélla, que en las condiciones de carga propuestas el buque cumple con
las prescripciones de las presentes Reglas,

REGLA 1 1.—INFORMACION SOBRE CARGA DE GRANO

Esla informacion debera bastar para permitir al Capitan dererminar
en cudlquner condicion normal de carga los momentos de escora debxdos
a corrimiento de grano, calculados de acuerdo con Ja Parte B del prescns
te Capitulo. Figurara en ella Jo siguiente:

a) Informacion aprobada por Ja Administracion o por un Goblerno
Conlralanle en nombre de la Administracién:

i) curvas o tablas de momentos escorantes cn cada compartimien-
to lleno o parcialmente lleno o combinacion de ellos, lnLlL €n-
do los clectos de dispositivos temporales; -

ii) tablas de los momentos escorantes maximos permisibles u otra
informacion que baste al Capitan para demostrar que s¢ cumple
con lo prescrilo en la Regla 4 ¢) del Presente Capitulo;

iii) detalles de los escantillones de cualesquiera dispositivos lempo-
rales utitizados y, cuando sea preciso, de las medidas que se
hayan juzgado necesarias para cumplir con las prescripeiones de
la Seccion I E) de la Parte C del presente Capitulo;

iv) condiciones tipicas de carga al salir de puerto y al rendir viaje y,
cuando sea preciso, condiciones intermedias de scrvicio mas
desfavorables;

v) un ¢jemplo calculado que sirva de modelo al Capitan,

vi) instrucciones de carga, en forma de notas, que resuman las pres-
cripciones del presente Capitulo,

b) Informacion destinada a ser aceptada por la Administracién o un
Gobierno Contratante ¢cn nombre de la Administracion;

i) ¢ acteristicas del buque;

ii) desplazamiento en lastre y distancia vertical desde la intersec~

cion de la linea base de |mzado y la seccion mcdm al centro de
gravedad (KG),

iii) tabla de correcciones respecto de superficies libres;

iv) capacidades y centros de gravedad,

REGLA 12,—EQUIVALENCIAS

Cuando se aplique una equivalencia aceptada por la Administracion
de conformidad con lo dispuesto en la Regla 5 del Capilulo | del presen-
te Convenio, los pormenores correspondientes liguraran en el documen-
1o de autorizacion o entre los datos refativos a la carga de grano.

REGin +3.—EXENCIONES PARA DETERMINADOS YIAJES

La Administracion. o un Gobierno Contratante en nombre de la Ad-
ministracion, si consideran que la ausencia de ricsgos y las condiciones
del viaje son tales que hacen irrazonable o inneccsaria la aplicacion de
cualquiera de las prescripcionces que figuran en las Reglas 3 a 12 del pre-~
sente Capitulo, podrin eaimir de su cumplimiento a determinados bu-
ques o clases de bugues.

PARTE B.—CALCULO DE LOS MOMENTOS ESCORANTES
SUPUESTOS
SECCION 1.—DESCRIPCION DE LOS VACIOS SUPUESTOS Y METODO DE CALCU-
LO DE LA ESTABILIDAD AL ESTADO INTACTO
SECCION 11.—MOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE SUPUESTO EN UN COM-
PARTIMIENTO LLENO

Seccion 111.—MOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE SUPUESTO EN ALIMEN-
TADORES Y TRONCOS

SECCION [V.—MOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE SUPUESTO EN COM-
PARTIMIENTUS PARCIALMENTE LLENOGS

SECCION Y, —OTRAS FORMAS DE CARGA PARA BUQUES EXISTENTES

Skccion L—DESCRIPCION DE LOS VACIOS SUPUESTOS
Y METODO DE CALCULO DE LA ESTABILIDAD AL ESTADO
INTACTO

A) GENERALIDADES
a) A los fines de vilculo del momento escomante debido al corrle
micnto de la superficic de carga en buques que ransporten grano a gras
nel, se admitirdn las siguienics hipotesis:
i) en los weompartimientos llenos» que han sido corasados de
acuerdo con lo dispuesto en la Regla 3 del presente Capitulo,

bajo todas las superficiés Hmitadoras que tengan una inclina~
cion, con respecto a la horizontal, de menos de 30 grados, exis-
ten vacios paralelos a la superﬁue Timitadora, cop una altm
media calculada de acuerdo con la formula:

Vd=Vd, +0,75 (d-600) mm,
donde:

Vd = altura media del vacfo, en mm;

Vdi= altura normal del vacio tomada en la Tabla 1
(dada a continuacién)

d= al_turfn real de la cslora de refuerzo, en mm.
Ep ningtin caso se torard Vd como inferior a 100 mm.,

TABLAI

Distaricia desde el ex-

tremo o el costade de .

la_escotilla al limite  Altura normal del vacio Vd,
del compartimiento

metros metros

570
530
500
480
450

ScuhououLouLouoL
-3
(")
S

Lok
wn
v
Q

Notas relativas a la Tabla I:

Para distancies superiores & B melros la altura normal de vacfo s extrapotard Ii-
nealmente con un incremento de 80 mm. por cada metro de incremento en distancia,
Cuando haya diferencra de altura entre las esloras de refuergo de 1a escotilla o sus pro=
longaciones y Jus baos de la escotilla. se utilizars la altura mayor salvo que:

1) cuando las esloras de refuerzo de escotilla o sus prolongaciones cstén mds bajas
que los baos de escotilla. los vacios s ambas bandas de la escotilla pueden calcu~
Tarse utitizando la menor de estas alturas.

cuando los baos estén mds bajos que las esloras o sus prolongaciones, los vacles &

proa y popa de la escolilla que estén situades en el interior de la prolongacion de

las ¢sloras pueden calcularse utilizando la menor de estas alturas:.

3) cuando exista una cubiena sobrealzada, pero no en ¢l lugar en que esté situada la
escotilla. la allura media del vacio. medida desde 1a cara infenor de la cubierta so-
brealzada. se calcularsd utilizando la altura narmal del vacio combinada con la al-
tura del bao del extremo de fa escotilla més la altura de la cubicrta sobrealzade.

2

ii) En «compartimicntos llenos» que no han sido enrasados de
-acuerdo con lo dispuesto en la Regla 3 del presente Capitulo y
cuyas supcrficies limiladoras tienen una inclinacion. con respec
1o a la horizontal. de menos de 30 grados. la superficie de la cac-
ga tiene una inclinacion de 30 grados con respecto a la horizon
tal. ya electuada la operacion de carga.

ii) En las cscolillas 1lenas, ademds de cualquner rebaje practlicado
en la lapa dc las mismas cxiste un vacio de una altura media de
150 mm. medida desde la parte mas haja de dicha tapa o desde
la parle alta de la brazola a la superficie del grano, tomandose
de estas dos distancias, la menor,
b) El esquema descriptivo del comportamiento de la superficie del
grano que debe suponerse en los «compartimicntos parcialmente llcnos»
Ggura en la Seecion [V de la presente Parte.

¢} " A fin de demoslrar que se cumplen las condiciones de estabilidad
de 1a Regla 4b) del presente Capitulo (vease figura ). los calculos de es-
tabilidad del buque se basarin normalmente en el supuesto de que el
centro de gravedad de fa carga de un «compartimicnto llenow coincide
con cl centro volumétrico del espacio total de carga. En los casos en que
la Administracion autorice a tener en cuenta el efecto de vacios supues-
tos bajo cubicrta en la posicion vertical del cenlro de gravedad de la car-
ga cn «comparlimicntos llenose. serd preciso compensar el efecto desla-
vorable del corrimiento vertical de la superficie del grano, incrementan-

Curva de brazos adrimntes

2
I3
5
3
4 % Curva de momentos auorlnlu
Angulo de escora debldo
8| Cornmienta dsl gno A< % \{g;y:;; o corrimento \iarvrus
Estabilidad dmAmil:u, Lo i e por ta linea
\[ rasldull\ recta AB
A WA Y |

LA o |

] 40 Angulo de escors (gredos)
Figura |
Nolas relativas a la figura (2
1) Donde:
i, - escoranle volumétrico supuesto dehido al corrimiento transversal
A" om0 <1 Factor de estiba x Desplazamiento
a0 = 0.80 x Ay

Factor de estiba = Volumen par unidad de peso de la carga de grano.

Desplazamiento = Peso del bugure, combustible, agua potable. pertrechas, ete., y carga.

21 Lacurva de brazos adeizantes se deducird de & wvas transversales de estabilidad (omadas
en nimero suticiente para delimir aquélia con precision y entre las cuales figurardn las corres=
poadientes a 12y a 40 grados,
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do el momenio escorante supuesto debido al corrimiento transversal det
grano, del modo siguients;

m?néento escorante total = 1,06 x moriento escorante transversal cale
culado, .

En todos los casos el peso de 1a carga de un «compartimiento llenow
ser.ub igual al volumen del espacio total de carga dividido por el faclor de
estiba, -

d) En «compartimientos parclalmente llenosy el-efecto deslavorable
del corrimiento vertical de la superficie del grano se tendré en cucnia asfs

momento escorante total @ 1,12 x momento escoranie transversal cal=
culado. :

€) Puede scguir.se cualqu?er. otro método de igual efectividad para
hacer las compensaciones requeridas en los precedentes pirrafos c) y d),

SeccIoN ".;-MOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE
SUPUESTO EN UN COMPARTIMIENTO LLENO

A) GENERALIDADES

@) El movimiento de la superficic del grano es funcién de la seceién
transversal de la parte de compartimiento-considerado, y el momento ege
corante resultante debe ser multiplicado por la longitud para obterier el
momento total de dicha parte. -

b) ‘El momento escorante transversal supuesto, debido al corrimiene
to del grano, es consccuencia de los cambios finales de forma y posicién
ltie_los vacios, una vez que el grano se ha desplazado del lado alto al lado

ajo.

¢} Se supone que Ia superficie de grano que resulte del corrimiento

- formaré un dngulo de |5 grados con la horizontal, ’

d) Al célcular el drea vacfa méxima que puede formarse contra un
e!_emento estructural Jongitodinal no se tendrd en cuenta los efectos de
ninguna de las superlicies horizontales, como, por ejemplo, bordes o ca~
ras de refuerzo,

€) Las4reas totales de log vacios iniciales ¥ finales serdn fgualeg,

f) Una division longiludinal discontinua se considerard efectiva en
toda su longitud.

B) HipStess

En los pirrafos que siguen se supone que ¢l momento escorante tota]
de un compartimiento se obtiene sumando los resultados logrados al
considerar por separado las siguientes partes;

8) Aproayapopadelas escotillas

) Siun compartimiento-tiene dos 0 mds escotillas principales por

las cuales pueda ser cargado, para determinar la altura del vacio

- siluado bajo cubierta, correspondiente a la parte o a las partea

que queden comprendidas eutre dichas escotiltus. se utilizard la

distancia que haya a proa y a popa hasta el punto medio de Iz
distancia que haya entre escotillas;

) Despuésdel supuesto corrimiento del grano la disposicién final
del vacio serd la que muestra [a figura 2:

_V[* 8 ]
L

Tf~—- -h‘-‘—\-:j—.-;-\-‘-b-(—_— [

Lado bajo ~——,

Divisién_longitudinal
poLLAA R L L,
- Plgura 2 A
Notas relatlvas a.la figura 2

T. Slcl drea mdxima que e puede formar cautea la estor en B e< menor que ef dma fafcfal

del vaclo bajo AB, e€ devic AB X Vd, 5o suj 3¢ Uansile
e vaclo ko AL, e docit A  s0 supoadrl que ef cxceso de drea s wansilere al vaglo -

L. Siel mamparo longitudlnal situado en € estd fnstalado de acuerdo can fo dispuestoen fa

Regla 5 b) N del presente Capltule, a¢ extenderd al menos 0,6 @, por debijo de D o mige
. " * " . N o
dosc do ambay distancias la que dé mayor profundidad, ! ? g &

b) En la zona de fa escotllla y al aivel de ésta

Despuds del supuesto cacrimiento de! grano la disposicién fnal do
los vaclos serd fa que muestran las figuras 3 V4

180 mm. m4s todo rebaje que haya en ia
!}au inferior de la lapa de moﬂ:
]

------—“IK--‘E -

.

Notas rolativas a la figura 3¢ Foira 0 «zw

1. AB. Toda drea que exceda de [z que formarse [
ol drea final vacia que haya en la escodlln.q“ pusca sontss [ elort o B 9

2, CD. Toda drea que exceda de la qu
o e oy o dre e encedad um? 0 pueda formarss contra Ix eslora en B ¢ traaaiind

150 mm. mas todo rebaje que haya en |g
cara inferior de 1a lapa de escolilia

Josm

Figura 4

Nolas relativas a Ya figura 4

1. Si la divisién central longltudinal estd instalada de acuerdo con lo dispuesto en la Regla
S by ii) del presente Capitulo, se extendera al menos 0.60 metros por debajo de H 0 J, tomandose
de ambas distancias la que dé mayor profundulad.

2. El exceso del drea vacia de AB se transferiri a la mitad del lado bajo de la escotilla en 1a
Guc se habran formado dos arcas finales vacias separadas. una contra la division central y la otra
«contra la brazola y la eslora del lado alto.

3. Si se forma una cubela de grano ensacado o un farda de giane dentro de una escotilla. se
ara calcular ef momento ransversal escoranie. yue Lal dispositivo es al menos cqui-
# division central lonpitudinal.

C) COMPARTIMIENTOS CARGADOS EN COMUN

En los parralos que siguen se describe ¢l comportamiento de Jos va-
cios supuestos cuando los compartimientos se cargan en comun;

a) Sin divisiones centrales eficaces

i) Bajo la cubierta superior: igual comportamiento qug con el dis+
positivo para una sola cubierta, descrito en la Seccion 11 B) de la
presente Parte,

i) Bajo la segunda cubierta: se supondra que la zona de vacio que
pueda desplazarse desde ¢l lado bajo. es decir, la zona de vacio
imcial menos el drea situada contra la eslora lateral de la escoti-
Jla. se desplaza Jel modo siguiente:
una mitad hacia la escotilla de la cubicrta superior y los dos
cuartos restantes hacia el lado mas alto, uno bajo la cubicrta su-
perior y otro bajo la segunda cubierta.

iii) Bajo las cubiertas lercera e inferiores: se supandrd gue las zonas de
vacio que puedan desplazarse desde el lado bajo de cada una de estas
cubiertas lo hacen en cantidades iguales hacia todos los vacios situa-
dos bajo las cubiertas. en el lado alto. v hacia el vacio cn la escotilla
de la cubierta superior.

b) Con divislones centrales cﬁcaces que s¢ extiendan hasta la escotl~
lla de la cubierta superior.

i) En todos los niveles de cubierta. a ambos lados de la divisidn. se
supondrd que las zonas de vacio que pueden desplazarse desde
cl lado bajo lo hacen hacia ¢l vacio situado bajo ta mitad del
lado inlerior de la escolilla de Ja cubierta superior.

ii) Al nivel de la cubierta situada inmediatamente debajo de Ja baso

" de la division, se.supondra que-la zona de vacio quc puede

desplazarse desde el lado bajo lo hace del mado siguichte:

una mitad hacia el vacio situado hajo la mitad del lado inferior

de la escotilla de la cubicrta superior. v ¢l resto. en cantidades

iguales, bacia los vacios situados bajo las cubiertas en el lado
alto.

i) A los niveles de Jas cubierlas inferiores a las descritas en los
apartados i) y ii) del presente parrafo se supondra que la zona
de vacio que puecde desplazarse desde ¢l ludo bajo de cada una
de las cubicrias Jo hace en cantidades iguales hacia los vacios sis
tuados en cada una de las dos mitades de la escotilla de la cu-
bierta superior y hacia los vacios situados bajo las cubiertas en
¢l lado alto.

©) Con divisiones centrales cficaces que no se¢ extiendan basta la ege
cotilla de )a cubierta superior.

Dado que no cabe suponer que se produzca un desplazamicnto hori-
zonta) de los vacios al mismo nivel de cubierta que la division, se supon«
dra que la zona de vacio que puede desplazarse desde cl lado bajo a este
nivel lo hace por encima de la division hacia los vacios situados sobre los
lados alios, en armonia con los principios enunciados en los parralos a) y
b) precedentes.

SEcC16N T —MOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE
SUPUESTO EN ALIMENTADORES Y TRONCOS

A) ALIMENTADORES LATERALES CONVENIENTEMENTL SITUADOS

(Vedse figura 5)

Puede suponerse gue a causa del movimiento del bugue los vactos sts
tuados bajo cubicrta se llenaran considcrablemente por el grano que puse
desde un par de alimentadores longitudinales, siempre que;

a) los alimentadores se cxgiendah a lo largo de 1oda la eslora de cu-
‘bicrta y que las aberiuras practicadas en ellos estén adecuadamente espas
ciadas;

ncliyass este vacio en el
céiculo del momento
sscorants

Escotilla princlpal

2""“ Flgura &
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b) el volumen de cada alimentador sea igual al volumen del espaclo
vacio situado bajo cubierta, por fuera de Is eslora lateral de la escotilla y
de su prolongacion. ’

B) TRONCOS SITUADOS SOBRE LAS ESCOTILLAS PRINCIPALES

Después del supuesto corrimiento d  grano la disposicién final de
Tos vacios serd la que muestra la figura 6.

¢

13
b - - T o
]
Lado bajo =1 Véase nots Lado a0
1. \ 1
15°
i S
exceso de area de vacio

8 ls

2
3
]

3 exceso de dras de vacio al ledo alte

Figura 6
Nola relativaa la fi 6 &

Si los espacias L cs que hay en fa rona def trenco no pucaen < adecuadamente enrasa-
dos de conformidad can lo dispuesto en la Regla 3 del presenle Capitulo, se supondra que s8
produce un desplazamicnto de la superficie de 25 grados. *

SrecioR [V.—MOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE
SUPUESTO EN COMPARTIMENTOS PARCIALMENTE LLENOS

A)  GENFRALIDADES

Cuando la superlicie libre de! grano a granel no haya sido sujetada de
acuerdo con lo dispuesto en la Regla 6 del presente Capitulo se supondrd
que. después del corrimiento, forma un dngulo de 23 grados con la hori-
zontal.

B) DIVISIONES LONGITUDINALES DISCONTINUAS

CEn un compartimicnto en que las divisiones longitudinales no sean
continuas entre los limites transversales. la longitud sobre la que cual-
quiera de tales divisiones es ¢ficaz como medio destinado a evitar corri-
micntos de la superlicie del grano en toda la anchura. sera considerada’
como igua. a la longitud real de la parte de la division de que se trate,
menos dos séptimos de la mayor de las dos distancias transversales si-
guientes: la que medie entre dicha division y la que sea adyvacente a la
misma. y la que medie entre dicha division y el costado del buque.

Esta corrcccion no regird para compartimicentos inferiores en ningin
caso de carga cn comun cn que el compartimiento superior sea un «com-
partimicnto lleno» 0 un «compartimiento parcialmente llenow.

Seccion V.—OTRAS FORMAS DE CARGA PARA BUQUES
CXISTENTES

A)  GENERALIDADLS

Se considerard que 1odo buque cargado de conformidad con lo dis-
pucsto en ks Subsecciones B) o C) expuestas a continuacion tiene una
caracteristicas de estabilidad al estado intacto equivalentes, cuando me-
nos, a las pres s en la Regla 4 b) del presente Capitulo. Los dogumen-
10s de autorizacion necesarios para permitir gue se efectiien tales cargas
deberin ser aceptados de conlormidad con lo dispuesto en la Regla 10 ¢)
del presente Capitulo.

A los alectos de la presente Pante, por «bugue existente» s¢ entenderd
todo buque cuva quitla hag ¢ sido colacada en fecha anterior a Ja entrada
en vigor del preseate Capitulo. .

B) ESTIBA DE BUQUES ESPECIALMENTIE APROPIADOS

a) No obstante lo dispuesto en la parie B del presente C»npi‘lulu, PO
drin transportar prano a granel sin tener en cuenta las prescripoiones allf
consignadas los bugues provistos de dos o mds divisiones longitudinales
verticales o inclinadas, v estancas al grano, adecuadamente dispucslas
para limitar los cfecros de cualquier corrimiento del grano en sentido
transversal, siempre que se cumplan las siguientes condiciones:

i) sc lenard el mavor nimero posible de bodegas y compartimien=~
10, enrasindolos de Modo que IO presenten vacios;

ii) sca cual fucre la dispesicion de estiba adoptada. ¢l buque no ex-
perimentard una escora de mds de 5 grados en ninguna fase del
viaje, contando con gue:

1) en bodegas o compartimientos que hayan sido enrasados dg
modo gue no presenten vacios, la superficic del grano expe.
rimente un asentamiento que suponga una reduccion del 2
por cicnto en volumen con respecto al nivel de la superficia
inicial. y un corrimiento que origine un dngulo de 12 grados
con respecto a dicha superficie, bajo todos los componentes
limite de estos compartimientos y bodegas que tengan una
inclinacion de menos de 30 grados con respecto a la hori-
zomal,

2) en los «companimientos o bodegas parcialmente llenos,
las supcrficies libres del grano experimenten cl asentamien-
to y ¢l corrimiento indicados en el apartado ii) 1) del pre-
sentc parrafo o un angulo de escora tanto mayor cuante
considere necesario la Administracién, o un Gobierno Con-
tratante en nombre de la Administracién, y las superficies
del grano, st han sido sobreestibadas de conlormidad con lo
dispuesto cn la Regla 5 del presente Capitulo, adquicran un
angulo de 8 grados con respecto a las superficies niveladas
micialmente A los efectos del apartado ii) del presente pas

n:a('o, los tablones amovibles* que se instalen se consldera-
ran como limitaddres del corrimiento transversal de la sua-
perficie del grano;

{il) Se facilitacd al Capitdn un plan para carga def grano que abar.
que las disposiciones gorrespondientes a la estiba y un cuadermis
llo de estabilidad, aprobados ambos pot la Administracién o por
un Gobierna Contratante én nombre de la Admunistracién, con
indicacion de las condiciones de estabilidad en que se basen log
calculos cilados en el apactado ii) del presente pacrafo,

b) La Administracién 0 un Gobiemo Contratante en nombre de la
-Admlmstracidn_ dictardn las precauciones que se hayan de tomar.para
impedir el corrimiento en todas las demds condiciones de carga de bu-
ques proyectados de conformidnd con lo dispuesto en la Subseccidn B) a)
de la presente Scccidn que se ajusten a las prescripciones alli dadas en las
apartados i) y 1ii),

C)  BUQUES SIN DOCUMENTOS DE AUTORIZACION

Al buque que no [leve a bordo documentos de autorizacién expedie
dos de conformidad con lo dispuesto en las Reglas 4 y 10 del preseute
Capllqlo se le podrd permitir que cargue grano a granel si cumple con lo
preserilo en la Subseccidn B de la presente Seccidn, o bien si;

a) todos los «compartimientos (lenosw estdn dotados de divisiones
cenlrales que se extiendan a lo largo'de su eslora y hacia abajo, a partir
-de-la cara inferior de la cubierta o de las tapas de escotilla, a una distan-
cia por debajo de la linea de cubierta igual por lo menos a un octavo de
la manga maxima del compartimicento o a 2.40 metros, sf esta segunda
distancia es mayor, aunque en lugar de la division central podrin acep-
tarse cubetas construidas de acuerdo con lo dispuesto en la Seccién ([ de
la Parte C, cu el interior y debajo de una escotillag

b} todas tas escotillas que den a «compartimicntos (lenosy estdn cem
fradas y las tapas trabadas en posicion; N

. €) en los «compartimientos parcfalmente llenos» todas las superfi-
cies libres del grano se nivelan y se aseguran de acucrdo con lo dispuesto
en la Seccion 11 de la parte C;

d) durante todo ef viaje la altura metacéntrica, después de corregida
en cuanto a electos de las superlicies libres de los liquidos que kaya en
los tanques, cs de 0.30 metros o la dada por (a Grmula siguiente, si eslo
segundo valor essnayor: :

GMg = LB Vd (0,25 B-0,6454/Vd B)
SF x A x 0,0875

donde

1 = Longitud tolal conjunta de todos los comparlimicntos lienos;
B =manga del buque lucra de miembros;
SF =factor de estiba; - -

Vd = altura media del vacio calculada scgin se indica ¢n ¢] pArrafo a)
i) de la Seccion | A) de la presente Parte;

4 = desplazamiento,

PARTE ¢ —DISPOSITIVOS INMOVILIZAIORES DE LA
CARGA DE GRANO Y SUJECION DX ESTA -

A) GENERALIDADES (CON INCLUSION DE CARGAS DE TRABAJO)

B) DIVISIONES CON CARGA EN AMBOS LADOS
C) DIVISIONES CON CARGA EN UNSOLO LADO
D) CUBETAS

E) ENFARDADO DB LA CARGA A ORANEL

T) SUJECION DE LAS TAPAS DE ESCOTILLA DE LOS COMPARTIMIENTOS
LLENOS

SECCI6N I1.—SUJECION DR LA CARQA DE GRANO EN LOS COMPARTIMIENTOR
PARCIALAENTE LLENOS

A) TRINCAS DE DIVERSAS MODALIDADES .
B) DisposiTIVOS DE SOBREESTIBA
C) GRANOENSACADO

1168 | —RESISTENCIA DE LOS DISPOSITIVOS
INMOVILIZADORES DE LA CARGA DE GRANO

A) GENERALIDADES
8) Madera

Toda madera utilizada en los dispositivos destinados a inmovilizar el
grano seri de buena calidad y de un tipo y una clase de los que se baya
demostrado que son satisfactorios para cse fin. Las dimensiones reales de,
la pieza de¢ madera coincidirdn con las indicadas a continuaciu en

—t s

® Que en Espafla constituyen las llamadas earcadass y en afgunos paises hispanosmenicanos
1os ltamados xmamparos frenaniew,
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presente Parte, Podrd emplearse madera contrachapada de un tipo utili-

zado para exteriorcs, pegada con cola impermeable o instalada de modo

que la direccién de la libra de su cara exterior sea perpendicular a los

pies derechos o ligaduras de soporte, siempre que su resistencia sea equi-

éaleme a la de los tablones de madera normal de un escantillén apropia-
0.

b) Cargas de trabajo:

Al calcular [as dimensiones de las divisiones con carga en un solo
ladu_..uul:zando las Tablas que figuran en los parrafos a) y b) de la’ Sub-
sccl;:lqn C) de la presente Seccidn, se adoplaran las siguientes cargas de
trabajo:

Divisiones de acero ....vvvevas
Divisiones de madera, v...vvnaas

. 2.000 Kg. porcm?
.« 160 Kg. porcm?

¢) Otros materiales

Se podrd aprobar el empleo de otros materiales, distintos de la made-
fa y el acero, para la construccion de las divisiones indicadas, si se han
tenido en cuenta sus propiedades mecanicas

d) Pies derechos

1) Amenos quese provean los medios necesarios para impedir que
los extremos de los pies derechos se salgan de sus tinteros, la
profundidad cel alojamiento correspondiente a cada extremo de
cada pie derecho serd como minimo de 75 mm. Si un pie dere-
cho no estd sujeto por su extremo superior, |a escora o ¢l estay
mas altos irdn colococados lo mas cerca posible de dicho extre-
mo. .

ii) Cuando para ¢l acoplamiento de tablones améviles haya que re-
*  tirar una parte de la seccién trafsversal de un pic derecho. los
dispositivos provistos al efecto seran tales que el nivel de esfuer-
zos resultantes no sea excesivo.

iif) El momento flector miximo a que estd sometido un pie derecho

* que soporte una division con carga en un solo lado se calculara
normalmente suponiendo que sus extremos estén apoyados li-
bremente. B .

Sin e¢mbargo. podrd aceptarse una reduccion del momento
{lector maximo que se derive del grade dv fijacion de dichos ex-
tremos, siempre que la Administracion compruebe que el grado
de rigidez supuesto es igual al real, .

e) El resi [

Cuando un pie derecho, una ligadura o cualquier otro micmbro de re-
sistencia esté formado por dos seccionss distintas, cada una de ellas ins-
talada a un lado del mamparo y ambas interconectadas por pasadores es-
paciados convenientemente, se entenderd que el mddulo resistente efec-
tivo es igual a la suma de los dos médulos de dichas secciones.

) Divisiones parciales

Cuando las divisioncs no lleguen a tener toda la allura de la bodega
tanto ellas como sus pies dercchos irdn _sopnrtados o arriostados con
estayes de modo que su eficacia sea la misma que si tuviesen toda esa
altura.

B) DIvISIONES CON CARGA EN AMBOS LADOS
a) Tablones améviles.

i) Estos lablones tendrin un espesor minimo dc 50 mm.. iran
ronlados de modo que resulien eslancos al grano y. si es nece-
sario. lievaran cl soporie de pies derechos.

ii) La maxima luz entre puntos de apoyo de los lablones serd, en
relacién con su espcesor. la siguiente:

Lspesor Maxima luz entre puntos de apoyo
Somm. 2.50 metros
60 mm, 3.00 metros
70 mm. 3.50 metros
80 mm. 4.00 metros

Para espesores mayores que los indicados, la mixima luz en-
tre punios de apoyo variara en proporcién directa con el incre-
mento del espesor.

ili) Los extremos de todos estos tablones quedaran firmemente alo-
jados con un soporte minimo de 75 min.

b) Otros materiales.

Las divisiones construidas no con madera. sino con olros materiales.
tendrin una resisicncia equivalente a la indicada para tablones améviles
en ¢l parrafo a) de la presente Subseccion.

¢) Piesderechos

i) Los pies dercchos de acero utilizados para soportar divisiones
con carga en ambos lados tendrin el modulo resistente de sec-
cién que dé la formula

. WzaxWi
donde:

W =médulo resistente en cm:
&= separacion horizonlal entre pies derechos, en metros,

El mddulo resistente de seccion por metro de separacion en-

tre pics dercchios Wi no sera inferior al valor dado por la férmu-
la

Wi=148 (hi -12)cm’ por mélro;

dunde:

he es lu Jistancia vertical no soportada, en metros, que habrd
que considerar como la mayor de las iy ancias que miden entre
cualesquivra dos estayes adyacentes o entre un estay y cualquiern
de anibos eatiemuos del pic derecho vorrespondicate. Cudido la
distanician sed v menos de 2,40 metros, ¢ mddulo correspone
Jiente seri valeulado coma si el valor ceal Tuese de 240 metros

Lus modulos de s pivs derechos de maders serdn determinados
multiplivando ¢l médulo correspondiente al pie derecho de ace.
ro por | i s cinplean otros materiales, ¢f modulo de vada
uno de éstos seri por To menos igual at del acero, incrementado
en proporcion a bt relacion existente entre 10y esfuerzos admisi-
Dles para of acero y los del material empleado. En'estos casos
habrid que lener,en cuenta también la ngides de cada uno de los
pivs derechuos, para haeer seguro que 1lex1on to sea excesivit,

fiy La distancia horizontal entre los pics derechos serd tal que la luz
entre los puntos de apoyo de los tablones amoviles no exceda de
I manima especilicada en ¢l pdrrafo a) ii) de lu presente Subsec-
cion.

d) Escoras

i} Las escoras de madera que se utiliven serin de una sola picza e
irdn alirmadas por cada extremo, apoyindose en la estructura
permanente del buyue pero no directamente en lay planchas del
costado. )
fi) A reserva de lo dispuesto en los apartados iii) y iv) del presente
péarrafo, las escoras de madvera se ajustarin a Jos siguientes es-

cantillones. :

Scecion Diametro de la

Longitud de las escoras rectangular | secardn circular
N metros mnd mm,
No superiora 3 m. 150 x 100 140
Superiora 3.m y no superiora S m, 150 x 150 165
Superiora 5 my no superiora 6 m. 150 x 150 180
Superiora 6 m v no superiora 7 m, 200 x 150 190
Superiora 7 my no superiora 8 m. 200 x 150 200
Superiora § m. 200 x 150 215

Las cscoras de 7 metros o mas de longitud irdn apuntaladas con
firmcza en su punto medio aproximadamente.

iii) Cuando la distancia horizontal entre pies dercchos se aparte
considerablemente de un valor de 4 metros, los momentos de
inercia de las escorus podran ser variados proporcionalmente,

iv) Cuando el dngulo formado por la escora con la horizontal exce-
da de 10 grados, se empleara la escora de escantillones inmedia-

(amente superiores a los que le correspondan por su longilll.lld se-
gun lo prescrito en el apartado ii) del presente pirrafo, teniéndo-
se presente que el angulo formado por cualquier escora con la
hotrizontal no excedera nunca de 45 grados.

e) Estayes

Cuando s utilicen estayes para sujetar divisiones con carga en ambos
lados, se les instalard horizontalmente o en la posicién mas cercana posi-
ble a la“horizontal, fijindolos firmemente por sus extremos, y serin de
cable de acero. Para determinar la mena de cstos cables se supondrd que
la division y el pie derecho arriostrado por ¢l estay soportan una carga
uniforme de 500 kg/m:. La carga de trabajo asi supucsta en el estay no
scrd superior a un tercio de su carga de rotura.

C) DIVISIONES CON CARGA EN UN SOLO LADO

a) Divisiones longitudinales

La carga cn Kg. por metrode longitud de la division serd [a indicada
a continuacion: .

BOE.—Nuam. 235

TABLA !
h B(m)

m) | 5 3 4 s 6 7 8 10
1.5 850 900 1010 1225 1500 1770 | 2060 2645
2.0 1390 1505 1710 1985 2295 2605 2930 3590
2.5 1985 2160 2430 | 2740 %0 3435 3800 4535
3,0 2615 2845 3150 | 3500 3885 4270 4670 5480
35| 3245 | 3525 | 370 | 4255 | 4680 | si00 | ss40 | ea2s
4,0 3890 | 4210 4590 | 5015 5475 5935 |- 6410 | 7370
4,8 4535 4890 5310 570 6270 6765 7280 8315
50| 5185 | ss70| e030 | 6530| 7065 | 7600 | 8130 | 9260
6,0 | 6475 6935 7470 8045 8655 9265 9890 | 11150
7.0 T765 83001 8910 | 9560 | 10245 {10930 | 11630 | 13040
R0 905s | 9665) 10350 | 11075 | V1835 {12595 | 13370 | 14930
9.0 | 10345 | 11030| 11790 | 12590 | 13425 | 14260 15110 | 16820

10.0 | 11635 | 12395 | 13230 | 14105 [ 15015 | 15925 | 16850 | 18710

h =altura del grano, en melros, a partir de la parte inferior de la division '
B =cxtens;on transversal de la carga de grano a granel, en metros.

Para valores distintos de h o B, la carga sc determinard por interpolacion o extrapalacion li-
feal, scgin proceda,
—_—
1 Para convertir estas cargas en unidades inglesas (1on/pic) se considerard que 1 kg. por e«
1ro de longttud equivale a 0,0003 tonclada por pie de Jongiud.
1 Cuando la distancia de una division a un alimentagor o a una esconlla sea de | metro o
menor. s¢ considerara que la altura h licga al nivel del grano dentro de dicha escoulla o alimena~
dor En los demds casos la alura s¢ lomard basia la cuberta situada ¢ncima, al mivel de la divis

Hon.
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b) Divisiones transversales
La carga en Kg. por melro de longitud de la divisién serd 1a indicada

4 continuacién:
TABLAII
L (m) -

[

oy | 2 3 la|s 6 7 8 |2 e

15 £70 6950 730 | 780 | 835 850 | 935| 1000 1040 | 1050 | 1050]
20 1040 3100 { 1070 | 1245 ] 1325 | 1400 | 1470 1375 | 1640 | 1660 | 1600,
2.5 1460 ¢ 1Sey | ters | 1780 | 1880 | 1980 | 2078 | 2210 2283} 230% | 230§
30 (1925 2003 | 2205 | 2340 | 2470 | 2590 | 2695 | 2845 | 2025 | 2950 | 2950
33 |24 2605 | 2770 | 2930 | 3075 { 3205 | 3320| 34RO | 3570 { 3594 | 3595
40 {2950 ] 2160 | 3355 | 3533 | 3090 | 3830 | 1950 | 4120 410 | 4235 | 4240
45 3495} 13725 | 3940 | 4130 | 4295 | 4440 | 4508 4750 | 4850 | 4BRO | 4RRS)
80 14050 | 4305 | 4533 | 4735 | 49)0 | 3060 | $390| 5385 | SY40 | 3528 | 5330] -
60 13175] 5405 | 5720 ( syas | 6133 | 6300 | 6445] (633 0175 6815 | 6825
7.0 |6300] 6620 [ 690y | 7050 | 7365 | 7443 | 7700| 7930 R0s:} KIGS | 811§
8.0 |7425( 7750 [ R090 | An0 | 8590 | Boks | &9%0) 9200 | 9340 | 0395 | 9410
9.0 |8550 ] RO1s [ 9275 [ 9yu5 | G420 | 9930 [10205) 10473 | 10620 | 100RS | 10705)
10,0 {9080 | 10095 [104060 (10770 | 1045 |11270 |11460| 11745 [ 11905 | 11975 11997

b= altura del grano. en metros. a paftls de la parte Inferfor de Ja divisiop?
L =e¢xlension longitudinal de la carga de 2rano a granel, en metros.

Para los valores distintos de by o L, 1a carga se deferminarj por interpolacién @ extrapoiacion
lineal, segidn proceda.

c) Distribucion vertical de las cargas

- §i se eslima necesario pucde suponerse que 1a carga tolal por unidad
de Jongitud de division, segin lo indicado en Jas Tablas 1 ¥ 11, ticne una
distribucion lr'\pe/oulal en funcién de Ja altura. En tales casos las cargas
de reaccién en Jos extremos supcrior e inferior de un elemento vertical o
pie derecho no son iguales. La carga de reaccién en el extremo superior
expresada como pOrtcnhUC de la carga tota) soportada por el clemenlo
vertical o pic derecho, serd la que indicdn las-Tablas 11 y IV d.ldd\ a
conlinuacién,

———

1 Para convertir estas cargas en unidadss inglesas (lon/pie), se considerard que 1 kg. por mie-
tro de Jongitud cquivale 3 0.0007 1o 4 por pic de longinud.

3 Cuando la distancia de una on a un alimenlador o a una escolilla sea de | metro
© menor, se considerara que 1a altura h 1lega al nivel del grano dentro de dicha tilla o ali-
Ee?l%dor. En los demds casos la altura se tomard hasta la cubicrta situada encinta, a) nivel de la

vIsH

- TABLATI
DIVISIONES LONGI‘I‘UDINA!I:/ElS) 0CON CARGA EN UN SOLO

Carga': de reaccién en el extremo superior del ple derecho como
porcentaje d¢'la carga (Tabla I)

B(m)
h ; .

m) 5 | 3 4 s | 6 7 g | 10
1,5] 433 [ 45,1 459 | 46,2 | 462 } 46,2 | 462 | 46,2
2 44,5 1 46.7 | 47.6 | 478 |1 478 | 478 | 478 | 4738
2,5] 454 | 476 | 486 | 488 | 488 | 488 | 488 | 488
3 | 460 | 483 | 492 | 494 | 494 | 494 | 494 | 494
3,51 465 | 488 | 497 | 49,8 | 498 | 498 | 498 | 49.8
4 {-470 [ 49.1 | 499 | 30,1 | 50.1 | 50,0 | 50.1 | sS0.1
45| 474 | 494 | 50.1 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50.2 | 50,2
5 47,7 | 494 | 50.1 50,2 | 50,2 | 50,2 | 50.2 | 50.2
6 479 | 495 | 50.1 50,2 | 502 | 50,2 | 50.2 | S0.2
7 479 | 49.5 | 50.1 502 | 50,2 | 502 | 50.2 | S0.2
8 47,9 7495 | 50.1 50,2 | 50,2 {50.2 | 50.2 | 50.2
8 47,9 | 49.5 | 50.1 | 502 | 50,2 | 50.2 | S0.2 50.2
9 479 | 49.5 | 50.1 502 | 50,2 | 50,2 | s0.2 | S0.2

10 479 | 49,5 | s0.1 50.2 | 50,2 { 50,2 50.2 50,2
il Xtension transversal del yrane n granel, en metros,

alores distintos de h o B, tas cargas de reaccion se delerminarin por interpolinidn o
cxlnpul.lclén lincal, segan proceda

TABLA TV
DIVISIONTS TRANSVERSALL’S CON CARGA IN UN SOLO
' LADO

Carg'lﬁ de reaccidén en el extremo superior del pic derecho como
porcentaje de la carga (Tabla TI)

B L(m)

myy21 3|4 5 6|7 {18 |10]|I12[14]16
1,5 137.3138.7130.7 [40.6 | 41.4 (42,1 |[42.6 43,6 | 44.3 |44.8[ 450
2 |39.6]40.6|41.4142.1[42.7|43,143.6|44,3[44.7 [45.0]45.2
2,5]41.0|41.8]42.5{43.0141.5(41.8|44.2]144,7[45.0[45.2145.2
3 142.1(42.8]43.3143.8]144.2|144.5(44.7]|45,045.2 [45.1}453
3,51429]143.5141.9 |44.3144.6|44.8 ]45.0|45.2|45.3 [45.3 3
4 §43.5(44.0]|44.4 |44.71449145.0 145,2 (45,4 (454 [45.4 4
5 1439443 |44.6 |44.8]145.0[45.2 |45.3145.5]45.5 [45.5(45.5
6 [44.2(44.5(494.8 |450]45.2(45.3[45.4]145.6}45.6 |45.0]45.6
7 |44.3144.6144.9 145114531454 14551456 [45.6 [45.6)43.6
8 144.3(44.6(44.9 (45114531454 145.5045.6|45.6 |45.6(45.6
9 [44.3]44.6|44.9 (15.1145.3|45.4 145.5[45,6 |45.6 [45.6(45.6
10 |44.3]44,6[44.9 |a5.1 [ 45.3}45,4 |45,5|45,6 |45.6 |45.6[45.6

L = Extension Tongitudinal del grano a granel, en metros.
Para los valores distinios de ho 1 Tas cargas de reaccién se dc|crmmm.-n por interpolacion o
extrapolacién lineal segin procuda.

L resistenvia cinias antones de tos ¢
cales o pies derechos puede caleularse as: - . ..
s¢ supone actui en cada extremo, Estas cargas son o cuenles

Mamparos longitudinales

Carga maxima en la parte supe-
| 1) S 30 por 100 de 1 cary
rrespondiente de la Tabla ],

Carga méaxima cn la parte inle-

B 1 12 S A 55 por 100 de la carga tolal ‘cos

rrespondiente de la Tabla 1,
Mamparos transversales:

Carga méxima-cn la parte sugz- .
IO assnsrrecosessnsastonnns 45 por 100 de 1a carga lal coe
rrespondiente de la Tabla 1L,

Carga mdxima en la parte infe- :
tior .. 60 por 100 de !a carga tolal coe

rrespondxeme dela Tabla Il

El espesor de los tablones de madera h0r17onlales pucde valcularse
asimisimo considerando ia distribucién vertical de cargas: IIIdICdddS cn las
Tablas Iy 1Y, y en 1ales casos

t pxk
R =0 eV

donde:
t = espesor del tablén, en mm,

a=luz horizontal del tablén, es decir, distancia cntre pies derechos,
en melros;

“h=altura del grano desde la parte inferior de la division, cn metros;

kxlo‘; carga (otal por unidad de longitud tlomada de las Tablas [ o 1I, en

k= factor dependicnte de Ja distribucion vertical de la carga:

Si se supone que la dnslnbucnﬁn vertical de cargas es unilorme, ¢s de=

cir, rectangular, se considerara que’k es igual a la unidad. Para una dis-
tribucion lmpuoldal

k=1,0+0,06 (50-R)
dnndc:
\;{ Ldrgd de reaccién en el extremo superior, tgmada de las tablas I
ol
d) Estayes o escoras
Los escantillones de los estayes © escoras sc calcularan de forma que

sus cargas, obtenidas en Jas Tablas ) y T, que figurarin en Jos preceden-
tes pirrafos a) v b), no excedan de un lercio de Jas cargas de yotura.

D) CuntTas

Cuando sc utilice una cubeta para reduclr los momentos de cscora en
un «compartiniento lenon, Ja altura de dicha cubeta, medida desde su
basc hasta la hnea de cubiena, serd 1a siguiente:

para bugnes con una manga de trazado que no sobrepase Jos 9,10
metros. no menos de 1,20 metros;

para buques con una manga de trazado de 18,30 mciros o mis, no
menos de 1.80 metros:

para bugues cuya manga de trazado esté comprendida entre 9,10 y
18,30 métros. la allura minima de Ja cubela serd calculada por interpola-
cion,

La parte superior (boca) de 1a cubela eslard formada por la eslructura
que quede por debajo de la cubieria en la zona de la escotilla, es decir,
por las esloras laterales o brazolas y Jos baos de refuerzo de la escotilla,
La cubela y la escotilla situada encima se llenaran completamenic con
sacos de grano o con olra mercancia apropiada, colocados en lonas de
separacion o en piczas de un material semejante y estibado de modo que
queden firmemente asentados con las estrucluras adyacentes v las galco-
1as, 51 estas estin colocadas,

E) ENFARDADODI LA CARGA A GRANEL .

Ln Jugar de Henar la cubeta con grano ensacido o con otras mercan-
clas apropradas se fdri utilizar un fardo de grano a grancl, con sujecion
@ las sigwentes condiciones,

a) La cubcetaird revestida de un malerial que, siendo aceptable para
Ja Administracion, tenga una resisiencia a la traccion no inlerior a 274
kg. por bandi de 5 em. y esté provisto de Jos medios necesarios para su-
Jetarlo con lirmeza en la parte superior,

b)- En Jugar del material citado en el precedente apartado a) cabré
Vilizar otro. 1pualmente accptable para la Adminis N, gue lenga
una resistencia a la traceién no inferior a 137 kg por banda de 3 em,,
siempre que la cubeta esté construida del modo siguiente:

A intervalos que no excedan de 2.40 metros se dispandran trincas
fransversales. gue la Administracion halle aceptables. colocadas dentro
de Ja cubeta formada en ¢l grano a granel. Estas trincas tendrin Ta Jongi-
fud que pernuta tesarlas v azocarlas en la parte supenos de la cubela

Se colocuran tablas, de estiba, con up espesor no inlerior a 23 mm,
de madera o de otro material apropiado cuya TESISIENCEL il BOUIV lente,
y de 150 a 300 mim. de ancho, en sentido Jongitudinal y recubriendo las
trincas, a in de evatar que éstas corten o dul. sten el matenial utiizadoe
para revestir la cubeta,

€) La cubeta se llenard con grano a pranel v quedari useaurada por
80 parle superior: no obstante, cuando, en virtud de lo dispuesto en el
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precedente pirrafo b), se haga uso del material aprobado a que allf se
alude, antes de tesar las trincas para asegurar la cubeta se afiadirdn tablas
de estiba en la parte alta despuis de que el material haya quedado bien
solapado.

d) Si son varias las capas de material utilizadas para revestir la cue
belta. se las unird por la parte inferior mediante una costura o un doble
solape. :

¢) La parte superior de la cubeta coincidird con la inferior de los
baos cuando éstos estén emplazados en posicién, y se podrd colocar la
carga general apropiada o grano a granel entre los baos situados en la
parte superior de la cubeta.

F) SUECION DE LAS TAPAS DE ESCOTILLA DE LOS COMPARTIMIENTGS
LLENOS '

.. Sino hay grano a granel ni carga de otro tipo encima de un «compars
timiento llenon, las tapas de las escotillas se asegurarin siguiendo un
procedimicnto aprobado y teniendo cn cuenta el peso y los dispositivos
permanentes provistos para la sujecion de dichas tapas.

En los documentos de autorizacion extendidos en virtud de la Regla
10 del presente Capitulo se indicard el procedimiento de sujecién que la
Administracién que expida dichos documentos haya juzgado necesario,

SEcciOn I.—SUJECION DE LA CARGA DE GRANO EN LOS
COMPARTIMIENTOS PARCIALMENTE LLENOS

A) TRINCAS DE DIVERSAS MODALIDADES,

a) ‘Cuando, con miras a eliminar los momentos escorantes en «com-
parimientos parcialmente {lenosy, se ermpleen trincas, la sujecion se lo-
grard del modo siguiente: ’

0) Se cargard y nivelard el grano hasta que su superficie quede li-
geramente abombada, y entonces se le recubrird con tejidos de
arpillera, lonas o un material similar.

ii) Esas arpilleras, lonas, etc., estardn solapadas en una distancia
minima de ,80 metros.

iif)- Se colocardn dos sélidas coberturas de piso, de tablonies bastos
de 2.5 % 150 a 300'mm. con la superior de ellas extendida en el
sentido longitudinal y clavada a la inlerior, dispuesta transver-
sa’lgneme. En lugar de esta disposicion cabra que una cobertura
sélida de tablones de S0 mm. se extienda longitudinalmente y
quede clavada a la cara superior de una base inferior. de sopor-
tes de 50 mm. por no menos de 150 mm. de anchura. Estos so-
portes ocupardn la manga completa del compartimiento e iran
dispuestos con separacion intermedia de no mas de 2.40 me-
tros. S_e aceptardn otras disposiciones, en las que se haga uso de
materiales diferentes, siempre que a juicio de la Administracion
equivalgan en eficacia a la que-se acaba de desceibir,

iv) Las trincas podcdin ser de cable de acero (didmetro de 19 mm. o
equivalente), de doble lleje de acero (50 x1,30 mm., con una
carga de rotura de 5.000 kg, como minimo) o de cadena de una
resistencia equivalente. utilizandose en todo caso para lograr la
tension necesaria un acollador de 32 mm. Cuando sc utilice fle-
je de acero. el acollador pucde quedar sustituido por un tensor
tipo chigre provisto de palanca de bloqueo, sicmpre que sc dis-
ponga de Haves adecuadas para regular la tension. Y. tambicn
cuando se ufilice este flcje, l0s extremos irdn sujetos por no me-

_ nos de tres cierres indeslizables. Cuando las trincas sean de ca-
ble se ulilizardn no menos de cuatro mordazas para formar las-
gazas.

v) Antes de terminar a operacién de carga se sujetardn firmemen-
te las trincas a las cuadernas a una distancia de unos 450 mm,
por debajo de la supcrficie que se calcule por anticipado como
definitiva para ¢l grano, mediante un grillele de 25 mm. o una
abrazadera de resistencia equivalente.

vi) Las trincas quedardn dispuestas con espaciamiento intermedio
de 2.40 metros como maximo y cada una de cllas se apoyard en
un larguero de soporic clavado en la cara superior de la cober-
tura longitudinal de piso. Estos largucros serdn tablones de ma-
dera o de un material equivalente de 25 x 150 mm. como mini-
mo, € irdn dispuestos de modo que ocupen toda la manga del
compartimiento.

vii) Durante el viaje se inspeccionarin con regularidad fos fIcjes de
acero, tesdndolos cuando sea necesario.

B) DIsPOSITIVOS DE SOBREESTIBA -

Cuando se utilice grano ensacado u otra carga apropiada, para sujelar
la carga en los «compartimientos parcialmente ilenos» se cubrird la su-
perficie libre del grano con una lona de separacidn o con otro medio
equivalente, o bien con un entarimado adecuado. Este cntarimado estard
constituido por largueros de soperte, de madera, dispuestos con espacia-
miento intermedio mdximo de 1,20 metros y por tableras de 25 mm. de
espesor, dispucstos sobre aquéllos con espaciamiento intermedio mdxi-
mo de 100 mm. Se podrin construir enlarimados con olrus materiales
que a juicio de la Administraci6n sean equivalenies.

C) GRANOENSACADO

Se utilizardn sacos que se hallen en buen estado, los cuales se llena-
rén bien e irdn ceriados con seguridad,

NORMAS COMPLEMENTARIAS PARA BUQUES NACIONALES

Para cumplimiente de lo dispuesto en las Reglas de este Capltulo, los
armadores de los buques naclunales que hayan de dedicarse al transpor+
te de grano deberdn somcter, con la antelacién necesaria, a la aproba-

cion de la Direccitn General de la Marina Mercante, Inspeccion General
de Bugues, los siguientes documentos:

a) Plano del bugue en el gue figure un proyecto de estiba de carga-.
menio de grano a granel,

b) Plano de los disposiiivos que hayan de wtilizar para evitar el co-
_rrintiento de carga.

¢ Calalos de estabilidad correspondiente.

Los planos de carga de los apartados a) y b) estardn adaptados a una
o varias de lus prescripciones que figuran para estiba de este 1ipo de car<
ganento en las Reglas 3 a 8 de este Capitulo, y en él figurardn las carac-
terisiicas principales de los dispositivos utilizados, en caso necesario,
para impedir el corrimiento de la carga, taies como celdas, alimeniado-
res, arcadas, mamparos longitudinales, indicando la capacidad de los
alimeniadores y de los compartimienios de carga, distancia de alimenia-
cion, dimensiones de las escotillas y datos de orden general que coni-
prendan los escantillones de los pies derechos, arcadas, estays, ete.

Los cdleulos de estabilidad del buque (apartado ¢) esiardn basados en
la vltima experiencia de estabilidad realizada en el misno y que sumis,
nistre los datos precisos para poder calcular la aliura metacéntrica en di-

- vérsas situaciones de carga. Se indicaran asimismo las condiciones de
estabilidad al salir de puerio y al rendir viaje, asi como para una situa-
cion intermedia que represente el momenio en que resulte necesario
efecinar el relleno de los tanques de lasire. Todo ¢llo en el supuesto de
quie el cargamento esté estibado en forma de asegurar la mdxima estabi-
lidud ¥ de que los factores de estiba de las diferenics clases de grano sean
las siguicntes: .

1,25 n/ton. méurica =45 pies citbicos/long. ron.
1,40 m/1on. wiétrica = 50 pies cutbicos/long. ton,
1,55 ni*/ton. métrica = 55 pies citbicos/long. ton.

1,80 ni¥/ton. méirica = 635 pies cubicos/long. ton.

Dado gue es frecuente que los buques que realizan el wréfico de grano
a granel tengan que descargar el grano en varios puertos diferentes, con
o gue ¢l viaje enire los distintos puerios de descarga se cfectiia con una,
al menos, de las bodegas parcialmente cargada, se considera necesorio
que exista un medio de comprobar facilmente la estabilidad del bugque en
1odus lus condiciones de carga que puedan presentarse, Para ello, entre
los planos y calcudos que se indican antes se deberan inchir, para cada
espacio de carga, planos de curvas que indiguen el volumen, las coorde-
nadas del centro de gravedad correspondionie y el momento escorante
yolumétrico, en funcion de la altura del grano en ef correspondienie es-
pacio de carga. Asimismo se dispondran unas hojas, segtin ¢l formato
que se acompaiia, a fin de que sirva de guia pava la determinacion de la
estabilidad del buque en cualguier condicion de carga que pueda presen-
*tarse en la praciica. .. .
Todas las leyendas que figuran en los documentos mencionados en el
presente apéndice segundo irdn redactadas en los idiomas espafiol e in-
glis. :

Una vez que hayan sido aprobadns los documenios mencionados, la
Inspeccion General de Bugues procederd a expedir un certificado de ap-
sined para el transporte de grano a cadu hugue que quiera dedicarse a
esta clase de transporte, que ird acompaniado de un ciemplar de los do-
cuntentos mencionados y sellado y marcado con el mismo mimero que se
dé al certificado.

Tanto el certificado como la copia de los documentos que se adjuntan
habran de encontrarse a bordo en poder del Capnan, a fin de que pueda
exhibirlos anie las autoridades comperenies del puerto en que se efectiie
el cargamenio de grano, a efectos de fucilitar la inspeccion que dichas
auloridades puedan llevar a cabo.

CALCULOS DE ESTABILIDAD DE BUQUES QUE CARGUEN
GRANO A GRANEL, DE ACUERDO CON EL CAPITULO VI DEL
CONVENIO DE SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA ENEL MAR

Capitin:

Se pide que se completen los calculos de cstabilidad antes de comen-
zar la carga. Se trata de indicar la peor condicion del bugue durante el
vigje. Los cdlculos deberdn hacerse en el formate que sigue y.presentar-
los al Inspector de Buques antes que el bugue comience a cargar. La for-
ma de realizar estos caleulos dependerd del tipo de.bngue,

-
Buques existentes:

Si ¢l buque es de carga a_granel considerado como wexistenten de
acterdo con las disposiciones de la parie B, Scccion V (A), del Capltulo
Vi def Convenio de Seguridad de la Vida Humana en la Mar, se pide
que se demuestre que el dngulo de escora del barco no excederd de 5 gra-
dos si se produce corrimiento de grano. La informacion de estabilidad
con carga de grano indicard si el bugue es de esie tipo, en cuyo caso se

deben completar las Tablas 1, 11, HI, 1V y V1. Si ¢l valor GZ totalmente -

corregido, que figura en la tltima fila de la Tubla V1, es positivo o nulo
para el dngulo de escora de 5 grados, el bugue cuniple las normas.

DBuques mievos:

Se deben satisfacer las disposiciones de la Reglu 4 del presente Capl-
tulo; es decir:

a) que el dngulo de inclinacidn sea, como mdximo, de 12 grados;

b) que el drea minima residual sea de 0,075 metros radianes;

¢) quela altura metacéntrica sea, como minimo, de 0,30 metros.

Se deberd completar el formato del modo siguicnie:

1.2 Sila informacidn sobre estabilidad con carga de grano del bu-
guie contiene una tabla de momentos escoranics admisibles maximos, se

leben completar las Tablas 1, 11, 111 y V. Se deben cumplir los requisitos

de las Tablas11 y V

2.2 Si la informacidn sobre estabilidad con carga de grano del bu-
quie no contiene una tabla de momenios escoranies admisibles mdximos,
Se deberdn completar las Tablas 1, 11, 111, 1V, V1 y VIl y el grifico de
brazos adrizantes y escorantes. Se-deben cumplir los requisitos de la Ta-
bla 1l y los indicados en la parte inferior del grdfico,

BOE.—Num. 235
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TaBLA I (Continuacian)
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TABLA TV. MOMENTOS ESCORANTES MAXRMOS ADMISIBLES (vears ke o1l gin)
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CAPITULO VI
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

REGLA 1. ~-AMBITO DE APLICACION

g) Salvo disposicién expresa en .otro sentido, este Capitulo es de
aplicacién al transporte de mercancias peligrosas en todos los buques
que estén sujetos a las presentes Reglas,

b) Las disposiciones del presente Capitulo no son aplicables 2 las
provisiones ni al equipo de a bordo, ni a cargamentos cuyo transporte

haya que efectuarse en buques especialmente construidos o enteramente -

transformados a ta} efecto, como en el caso de buques tanque,

¢) El transporte de mercanclas peligrosas estd prohibido, a menos
que se efectué de conformidad con las disposiciones del presente Capitus
To. -
d) Como complemento de las disposiciones del presente Capitulo,
cada Gobierno Contratante publicarg o hard publicar instrucciones deta-
Aladas que indiquen la forma de embalar y estibarcon seguridad ciertas
mercancias peligrosas o categorfas de mercancias peligrosas, con las pre-
cauciones que proceda tomar para transportarlas a la vez que otras mer-
cancias, :

REQLA 2,—CLASIFICACION

Las mercancias peligrosas se dividen en las siguientes clases

Clase 1.—Explosivos.

Clase 2.—Gases: comprimidos, licuados o disucltos a presidn.

Clase 3.—Liquidos inflamables, .

Clase 4.1.—S6lidos inflamables,

Clase 4.2.—S6lidos inflamables y otras sustagcias susceptibles de experie
mentar combustidn espontanca,

Clase 4.3.—Sélidos inflamables y otras sustancias que en contacto con el
agua desprendan gases in(lamables.

Clase 5.1.—Sustancias comburentes,

Clase 5.2.—Per6xidos organicos, -

Clase 6.1.—Sustancias venenosas (toxicas).

Clase 6.2,—Sustancias infecciosas,

Clase 7,—Sustancias radiactivas,

Clase 8 —Sustancias corrosivas,

Clase 9.—Sustancias peligrosas varias, es decir, cualesquiera otras sus-
tancias que de acuerdo con lo que la experiencia haya demos-
trado, o pueda demostrar, sean de indole lo bastante peligro-
sal';omo para aplicarles las disposiciones del presente Capl-
tulo,

REGLA 3. —EMBALAJE
a) Elembalaje de las mercancias peligrosas debera:

i) estarbicn hechoy Dallarse en buen estado;

i) ser de tales caracteristicas que ninguna de sus superficies interioe
res expuesta a entrar en contacto con ¢l contenido pueda ser atas
“cada por ¢éste en forma peligrosa; y

iii) ser capaz de resislir los riesgos normales de la manipulacién y
del transporte por mar,

b) Cuando cn el embalaje de recipientes que contengan liquidos se
utilice un material absorbenle o amortiguador, cste malerial deberd:

3) ser capaz de reducir al minimo los riesgos que ¢! liquido pueda
ocasionar; N

ii) eslar dispuesto de manera que impida todo movimiento y asegu=
e gue el recipiente pérmanccerd cnvuclio, y

i) ser utilizado, siempre que sea posible, ¢n cantidad suliciente
para absorber el Jiquido en caso de rotura de] recipiente,

¢) En los recipientes gue contengan liquidos peligrosos habrd que
dejar a la tempcratura de Tlenado un espacio vacio suficiente para admie
tir aia mas alta temperatura que pueda darse durante un transpori¢ nor-
mal,

d) Los cilindros o los recipientés para gases a presién habrin de ser
contruidos, probados y mantenidos adecuadamente, y llenados en las de-
bidas condiciones,

€) Los recipicnles vacfos que hayan sido previamente utilizados
para transportar mercanclas peligrosas serin lratados a su vez como
‘mercancias peligrosas, a menos gue hayan sido limpiades y secados o,
cuando la naturaleza de las mercanclas que hayan contenido permita has
cer esto sin ricsgos, firmemente cerrados,

REGLA 4, ~MARCADO Y ETIQUETADO

Todo recipiente que contenga mercancias peligrosas irf marcado con
¢l nombre 1énico correcto de éstas (no se admitirin denominaciones coe
merciales) e identificado mediante una etiqueta distintiva, o un estarcido
de la etiqueta, que indique claramente la naturaleza peligrosa de las mer»
cancias. Irda etiguetados de csle modo todos esos recipientes, cxceptudne
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dose los que contengan produclos quimicos peligrosos embalados en CAPITULO VIII
cantidades limitadas y los cargamentos grandes que puedan scr estiba-
dos, manipulados ¢ identificados como un solo lote, BUQUES NUCLEARES

RecLA §.—DOCUMENTOS

a) En todos los documentos relativos al transporie de‘mctcancias'
peligrosas por mar en los que haya que nombrar las mercancias, €stas se«
rdn designadas por su nombre técnico correcto (no se admitiran denomi-
naciones comerciales) y estarn debidamente descritas de acuerdo con la
clasificacion establecida en Ja Regla2 de) presente Capitulo,

b) Entre Jos documentos de embarque preparados por el cxpcgilndor
figurard, ya incluida en ellos, ya acompafidndolos, una certificacién o
declarcién que haga constar que el cargamento que se desea transportar
ha sido adecuadamente embalado, marcado y etiquetado, y se halla en
condiciones de scr transportado,

¢) Todo buque que transporte mercancias peligrosas ]Ievarzi una lis-
ta 0 un manifiesto especial que, ajustidndose a 1a clasificacién de la Regla
2 del presente Capitnlo, indique las mercancias peligrosas embarcadas y
ol Jugar en que van estibadas. En lugar de tal lista o manifiesto cabra uti-
lizar un plano detallado de estiba que especifique por clases {odas las
metcancius peligrosas embarcadas y su emplazamiento a bordo.

REGLAS 6.—PRESCRIPCIONES DE ESTIDA

a) Las mercancias peligrosas serdn eslibadas de forma scgura y
apropisda, teniendo en cuenta su naturaleza. Las mercancias incompati«
bles no iriu juntas. .

b) Los cyplosivos (a excepcién de las municiones) que entrafien gra-
ves riesgos serdn estibados en paiioles que habran de permanccer ﬁrp\p-
mente . erados micatras el buque esté en la mar. Dichos explosivos irdn
separidos d2 sus Jeionadores, Los aparatos ¥ los cables elétricos de cuale
q v parimiento en quese transporten explosivos habrinde ser con«
cebirias y utisizados de forma que el riesgo de incendio o explosién que-
de reducido a np minimo.

¢) Las mercancias que desprendan vapores peligrosos iran cslibadas
en un espacio bien ventilado o en-cubierta,

d) En los buques que transporien liquidos o gases inflamables se to-
mardn las precauciones especinles que puedan hacerse necesarias contra
incendios o explosiones,

€) No se transportardn sustancias que espontdneamente puedan ex-
perimentar calentamienlo o c_ombugtlén, a menos que se hayan tomado
precauciones adecuadas para impedir que se produzcan incendios.

Re.¢ii A 7.—TRANSPORTE DE I XPLOSIVOS EN BUQUES DE PASAJE L

a) En los buques de pasaje sélo podrin ser transportados los siguien«
{es explosivos:

1) cartuchos deseguridad y mechas de scguridad;

ii) pequenas cantidades de explosivos cuyo peso neto lolal no cxces
da de 9 kg. (20 libras);

fii) artificios para sciales de socorro, destinados a buques o acrona-
ves, siempre que su peso no cxceda de 1.016 kg. (2,240 libras),

iv) salvo en buques que transporten pasajeros sin litera, arlificios pl«
rotécuicos cuya explosion violenta sea improbable, -

b) No obstante o dispuesio en el pdrrafo a) de la presenle Regla, se
podran traasporiar otras cantidades y otros tipos de explosivos, ademds

de fos enumerados, €n buques de pasaje en que s hayan tomado medi-"

das especiales de seguridad aprobadas por la Administracion,

Los bugtes nacionales, cualqulera gue sea ol iréfico que cfectiien, y
los extranjeros que carguen o descargien mercancias peligrosas en los
puertos espaicles, seguirdn, a los efectos de aplicacién del presente Caple
tulo, la norriasiva contenida en el Cédige Internacional Maritimo de
Mercancias Peligrosas (International Maritime Dangerous Goods Code)
delsO. M. 1 .

Por 1o que al transporte de explosivos (Clase 1) s¢ refiere, se seguirdn,
ademds, Ins dispoririones del Reglamento de Explosivos aprobado por
Real Decreto 211471978 de 2 de marzo («B.O.E» nium. 219),

REGLA L~—AMBITO DE APLICACION

El presente Capitulo es aplicable a todos los buques nucleares, exceps

_ cidn hecha de los buques de guerra,

REGIA 2,—AMBITO DE APLICACION DE LOS DEMAS CAPITULOS

Las Reglas que figuran en los-demds capitulos del presente Convenio
son aplicables a los buques nucleares, salvo en Ja medida en que el pre«
senie Capitulo las modifique.

REGLA 3..—EXENCIONES:

En ningin caso quedard un buque nuclear eximido del cumplimiento
de ninguna de las Reglas del presente Convenio. :

REGLA 4.—ATROBACION DELA INSTALACION DEL REACTOR.

. El disefio, la construccién y las normas de inspeccién y montaje de la
instalacién del reactor deberan satisfacer a la Administracién y estaran
sujetos a la aprobacién de ésta, y en ellos se tendrn presentes las limita-
ciones que la presencia de radiaciones impondrd a los reconocimientos,

REGLA 5.—IDONEIDAD DI LA INSTALACION DEL REACTOR PARA LAS
CONDICIONES DI SERVICIO A HORDO

La instalacién del reactor serd concebida de modo que responda  las
especiales condiciones de servicio imperantes a bordo del bugue ¢n cir-
cunstancias tanto normales como excepcionales de navegacion,

REGLA.6,—PROTECCION CONTRA LAS RADIACIONES

La Ad|11§ni§tracid]1 tomard las medidas necesarias para garantizar
que no habrd riesgos inaceptables originados por radiaciones o por otras

causas de fndole nuclear, en la mar o en puerto. para la tripulacién de
pasajeros u olra genle, las vias de navegacion y los recursos alimenticios
Q acualicos. .

REGLA T—EXPEDIENTU DE SEGURIDAD

a) Se preparard un Expediente de seguridad que permita evaluar la
fnslalaqién nuclear y la seguridad del buque a fin de garantizar que no
halgm riesgos inaceplables originados por radiaciones o por otras causas
ge indole nuclear, en ¢l mar o en el puerto. para la tripulacién, los pasa-
Jeros u otra genie, Jas vias de navegacion y los recursos alimenticios o

. acudticos. Cuando lo halle satisfaclorio, la Adminigtracién aprobara el

Expedicnte de seguridad, que se mantendra sicinpre actualizado,

. b) El expediente de seguridad serd facilitado con antelacién sufi-
ciente a los Gobiernos Contratantes de los paiscs que un determinado
buque nuclear sc proponga visitar, de modo que aquéllos puedan evaluar
la seguridad de dicho buque,

REGLA 8 —~MANUAL DE INSTRUCCIONES

Se preparard un Manual de instrucciones perfectamente defallado que

- proporcione al pcrsona! cencargado de la instalacion nuclear informacién

y guia para la realizacién de su cometido en todas Jas cuestiones relacio-
nadas con el funcionamiento de dicha instalacién, y que dé una impor-
tancia especial al aspecto de Ia scguridad. Cuando lo halle satisfactorio,
Ia Administracién aprobara dicho Manual, del que habra un ejemplar a
bordo y el cual se mantendra siempre actualizado.,

REGEA 9, —RECONOCIMIENTOS

. En los reconocimientos de bugues nucleares se satisfurdn las preécrfp-
ciones que les scan aplicables de la Regla 7 del Capitulo I o de las Reglas
8,9 y 10 del Capitulo [, salvo en la medida en que la presencia de radia-

L]

. ciones los limite

Ademds se satisfard en dichos reconocimientos toda prescripeién cse
pecial que figure en el Expediente de seguridad. En todo caso, no obstan-
fe lo dispuesto en las Reglas 8 y 10 del Capitulo I, se rculimr’ain estos re«
gogocimicntos una vez al affo cuando menos,

ReGLA 10,~CERTIFICADOS

@) Lo dispucsto en ¢l pArrafo a) de Ta Regla 12 del Capitull
Regla 14 del Capltulo I no serd "') “aakcsgs q cs nucle ue:.Iydclu_

b) A todo buque nuclear de pasafe que cumpla con fas prescripcloe
es de Tos Capltulos [I-1, -2, [, IV'y VILI, y con cualquicr otra prese
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cripei6n pertinente de las presentes Reglas se le expedird, (ras la inspec
cidn y el reconocimiento correspondientes, un certificado [lamado Certi»
ficado de Seguridad para buque nuclear de pasaje.

¢} A todo bugque nuclear de carga que, sometido a inspeccién y re~
conocimiento, satisfaga lo estipulado a fines de reconocimiento para bu-
ques de carga cn la Regla 10 del Capitulo I, ademds de las prescripciones
aplicables de los Capitulos [I-1, [I-2, IIL, IV y VIl y de cualquier otra
prescripcion pertinente de las presentes Reglas, se le expedird un certifi-
cado llamado Centificado de Seguridad para buque nuclear de carga.

d) En los certificados de seguridad para buques nucleares- de pasaje
y en los Certificados de seguridad para buques nucleares de carga se cer-
tificard «que este buque, que es un buque nuclear, cumple con todo lo
prescrito en el Capitulo VIII del Convenio y responde al Expediente de
seguridad aprobado para el buque».

e) Los Certilicados de seguridad para budues nucleares de pasaje y
los Certificados de seguridad para buques nucleares de carga tendran un
periodo de validez no superior a doce meses.

0 Los Certificados de seguridad para buques nucleares de pasaje y
los Certificados de seguridad para buques nucleares de carga serdn expe«
didos por la Administracién o por cualquier persona u organizacién de-
bidamente autorizadas por la Administracién. En todos los casos, la Ad-
ministracion asumird la plena responsabilidad del Certificado.

REGLA [ [.—CONTROL ESPECIAL

Ademis de estar sometidos al control establecido por la Regla [9 del
Capitulo [, los buques nucleares serdn objeto de un control especial antes
de entrar en los puertos de los Gobiernos Contratantes y ya en el interior
de dichos puertos, a fin de comprobar que llevan un Certificado de segu-
ridad para buque nuclear, vilido. y que no presentan riesgos inacepta-
bles originados-por radiaciones o por otras causas de indole nuclear, en
la mar o en puerto. para la tripulacién, los pasajeros y otra gente, las vias
de navegacion y los recursos alimenticios o acuaticos, :

REGLA 12 —SINESTROS)

Si se produce un siniestro que pueda originar un riesgo para el medio
ambiente, el Capitin de todo buque nuclear debers informar inmediata-
mente a la Administracion. Inmediatamente también informard a la Au-
toridad gubernamental competente del pais en cuyas aguas pucda encon~
trarse el buque 0 a cuyas aguas se aproxime el buque estando averiado,

MODELOS DE CERTIFICADOS Y ESTADOS

ESPANA
Spain

MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAIJE
PASSENGER SHIP SAFETY CERTIFICATE

viaje internacional
Para un  an international voyage
Jor viaje internacional corno
a short internatwnal voyage

Expedido en virtud de las disposiciones del
Issued under the provisions of the

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT
SEA, 1974

Pormenores, si
procede darlos,

- de viajes pre-
Nimero vistos en ia Fecha en que se

o letras | Puerto de | Arqueo ., colocé la quilla

Nombre del buguel distintivos | matricula [ “bruto | 88827 ) W 1 (vease nota)
Name of Ship | Distinctive | Port of | Gross Particulars of Date on which
Numbers or| Registry [Tornage| keel was laid

voyages, {f any,
Letters sanctioned undet {see noie below)

Regulotion 27 (c)
(vii) of Chapter 1iI

EL GOBIERNO DE ESPANA CERTIFICA:
THE GOVERNMENT OF SPAIN CERTIFIES:

I. Que el buque arriba mencionado ha sido objeto de reconoci-
miento, de conformidad con lo dispuesto en el citado Conve-
nio. .

That the above-mentioned ship has been duly surveyed in ac-
cordance with the provisions of the Convencion referred to above,

II. Que el reconocimiento ha puesto de manilicito gue el bugue
satisface las prescripciones de las reghis anexas a dicho Conve-
nio en lo que respecta a:

That the survey showed that the ship complicd with the requi-
rements of the Regulations annexed 1o the said Convention as
regards: .
1) la estructura, las calderas principales y auxiliares y otros
recipientes a presion, y las maquinas;
the structure, main and auxiliary boilers and other pressure
vessels and machinery; @ .
2) la disposicién del compartimentado estanco y los detalles

correspondientes; .
the wartertight subdivision arrangements and details;
3) las lineas de carga de partimentado siguientes:

the following subdivision load lines:

Lincas de carga de compartimen- " Utilicese cuendo los espacios
d

tedo asignadas y marcadas en destinados & los pasajeros come
<ostado, en Ja parte media del prendan los espacios que se in-
buque (Regla 11 del Capitulo (1-1 dican, eptil de ser ocupa-
del Convenio) .F eboard dos por pasajeros o por mercancias
Subdivision load lines azsigned Fre To apply when the spaces in
:and marked on the ship's side at which passengers are carried
amidships (Regulation 11 of include the following alterna=
Chapter 1) . tive spaces
c1
C2
c3

III. Que los dispositivos de salvamento bastan para un total, que no
podra ser excedido, de ............ personas; dichos dispositivos sons
That the life-saving appliances provide for a total number of
... persons and no more, viz.: :
wnee bOtes salvavidas (incluidos ... botes salvavidas &
lifeboats (including ............ motor lifeboats)
motor) con capacidad para acomodar a ..
capable of accommodating ............ persons,
botes salvavidas a motor provistos de instala=
e motor lifeboats fitted with
cién radiotelegrifica y proyector (comprendidos en el
radiotelegraph installation and searchlight (included
total de botes salvavidas que se acaba de indicar) y
in the rotal lifeboats shown above an
.. botes salvavidas a motor provistos solamente de
.. tnotor lifeboats fitted with

. personas,

P ;myécmr (también comprendidos en el citado total de

searchlight only (also included in the total

botes salvavidas), que requicren .. marineros titus
lifeboats shown above), requiring .
lados para el manejo de botes salvavidasy
certificated lifeboatmen; -

avneen balsas salvavidas pama las que se necesitan dispositivos
liferafts, for which approved launching devices
aprobados de arriado, con capacidad para acomodar a
are required, capable of accommodating

personas; y

. .persons; and .

s Dalsas salvavidas para las que no se necesitan dispositi-
liferafts, for which approved launching devices
vos aprobados de arrdo, con capacidad para acomodar
are not required, capable of accommodating

. personas;

. CrSons;

. aparatos fotantes, con capacidad.para dar soporte a

buoyant apparatus capable of supporting

. personas; y

. . persons; and

. aros salvavidas;

lifebyoys;

anmwnnne Chalecos salvavidas,
life-jackets.

V. Quelosbotesylas balsassalvavidas van equipados de conformidad
con lo dispuesto en las Reglas.

That the lifeboats and liferafts were equipped in accordance
with the provisions of the Regulations.

V1. Que et buque va provisto de aparato lanzacabos y de aparato
radioeléctrico portatil para embarcacién de supervivencia, de
conformidad con lo dispuesto ‘en las Reglas.

That the ship was provided with a line-throwing appliance and
portable radio apparatus for survival craft, in accordance with the
provisions of the Regulations.

VIL Querespectodelasinstalacionesradiotelegraficas, elbugue cumple
con lo prescrito en las Reglas del modo siguiente:

That the ship complied with the requirements of the Regulations as
regards radiotelegraph installations, viz.:
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Prescripciones | Disposiciones
de las Reglas | y cquipos exis-
Requrements | tentes a bordo
of Regulations | Actuul provision

Horas de escucha por operador ., ....

Hours of listening by operator

Namero de operadores ...............

Numberi of operators

(Hay autoalarma? . .............

Whether auto alarm fitted -

Hay iastalacion principal? ... ......

Whether main installation fitted

(Hay instalacion de reserva? ....,....

Whether reserve installation fitted”

E] transmisor principal y el de reserva,

- jeslan cléctricamente separados o
combinados? ...

Whether main and reserve transmitters
electrically separated or combined

{Hay radiogoniometro? .

Whether direction-finder fited

{Hay equipo de radiode recalada en la|
frecuencia de socorro utilizada en
radiotelefonia

Whether radio ,equipment for homing
on the. radicielephone distress fre-
quency fited

JHay radar? ... L.

Whether radar fitted

Namero de pasajeros respecto del cual
se extiende ¢l presente certificado .

Number of passengers for which certi-
ficated

VIl.  Que ¢l tuncionamicnto de las instalaciones radiotelegrificas
para botes salvavidas a motor y/o del aparato radiocléctrico

portatil para embarcacion de supervivencia. si lo hay a bordo,

se ajusta a lo prescrito en las Reglas.

Thai the functioning of the radiotelegraph insiallations for
moior lifeboats andfor the portable radio apparatus for survi-
val craft, if provided, complied with the provisions of the Re-
gulations. )

VIII. Que ¢l buque cumple con las prescripciones de las Reglas en
cuanto alos dispositivos de deteccjon y extincion de incen-
dios, radar, ecosonda y girocompas, y que esta provisto de
Juces y marcas de navegaciony de una escala de practico, asi
como de medios emisores de sefiales acasticas y de socorro,
de conformidad con lo dispuesto en las Reglas y en ¢l vigente
Rceglamento internacional para prevenir los abordajes en el
mar. :

That the ship complied with the requirements of the Regula-

tions as regards fire-detecting and fire-extinguishing applian-

ces, radar.. echo-sounding device and gyro-compuass and yvwas provi
ded with navigation lights and shapes, pifot ladder. and nieans of
making sound signaly and distress signals in (i('(‘v_u‘rl{mru with ,Ihe
provisions of the Regulations and also the International Regidutions
for Preveniing Collisions at Sea in force.

IX. Quc en todos los demis aspectos, el buque se ajusta a las
prescripciones de las Reglas en 1a medida ca que le son apli-
cables. .

That in all other respects the ship complied with the require-
ments of ‘the \Regulations, so far as these requirements apply
thereto.

El presente certificado se expide con auloridad conferida por el

This certificate is issued under the authority of the * .
Gobierno de Espafia. Serd valido hasta el ... d¢ ...
Government of Spain. It will remain in force until

de 198....

de de 198...

Expedido ¢n
Issued at

El infrascrito declara que estd-debidamente autorizado por el
expresado Gobierno para expedir el presente certificado. .

The undersigned declares that he is duly anthorized by the said
Government to issue this cenificate,

NOTA: Bastari con indicar f afio en que Ia quilla fue colocala. o en que fa construce
citn del bugue se hallaba en nna (ase equivalente, savo poi fu que respecta a 1952, 1965
y ¢l afio de entrada en vigor del Convenio Internacional para ia Seguridad de la Vida
Humana en el Mar. 1974, casos en [os que sc deberd consignar Ia fecha completa.

Respecto de los bugues transformados de confomidad con lo dispucsto en la Regla 1
b) ) del Capitulo TI-1 @ en la Regla 1 a) ) el Capftulo 11-2 del Convenio, habrd que
consignar la fecha que comenzaron los trabdos de lra.nsfurmacuén, X

NOTE: It will be sufficient 1o indicale the year i which the keel was laid or when the
ship was al a similar stage of construction excepl for 1952._ 1965 a_ml.lh: yeas of the
coming into force of the International Convention for the Salely ol Lifc at Sca, 1974, In
which cases the av date should be given. . . .

1o the caye of a sivy \ convened as | rovided in Regulation I(b#) of Chapter -4
Lor Regulations Lann ol Chapeer 11-2 of the C avenuon, the date on which the work of
conversion was begun sliould be giyem,

ESPANA
Spain

MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION PARA
BUQUE DE CARGA
CARGO SHIP SAFETY CONSTRUCTION CERTIFICATE

Expedido en virtud de las disposiciones del
Issued under the provisions of the

CONVENIQ INTERNACIONAL PAR;\ LA SEGURIDAD DE LA
-~ VIDA HUMANA EN LL MAR, 1974
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT

SEA, 1974
b p Fecha en que se
uerto de Arqueo colocd Ia quilla
Nombre del buque matricula bruto (véase ngln]
Name of Ship Distinctive Port of Gross Date on which
d Numbers or Regisiry Tonnage keel was laid
Letters (see note below)

EL GOBIERNO DE ESPANA CERTIFICA:
THE GOVERNMENT OF SPAIN CERTIFIES:

Que el buque arriba mencionado ha sido objeto de reconocimiento,
de conformidad con lo dispuesto en la Regla 10 del Capitulo I del citado
Convenio, y que dicho reconocimiento ha revelado que ¢l estado del
casco. de las maquinas y del equipo, segin o definido en la expresada
Regla, cs satisfactorio en todos los sentidos. y que el buque cumple con
las prescripciones aplicables de los Capitulos 11-1 y 11-2 (sin que entren
aqui las relativas a dispositivos de extincién de incendios y a planos de
los sistemas de lucha contra incendios).

That the above-mentioned ship has been duly surveyed in accor-
dance with the provisions of Regulation 10 of Chaprer 1 o'j'llw Conven-
tion referred to above, and that the survey showed that the condition of
the hudl, machinery and equipment, as defined in the above Regulation,
ways in all respects satisfactory and that the ship complied with the
applicable requirements of Chapter 1I-1 and Chaprer 11-2 (other than
that relating 1o fire-extinguishing appliantes and fire control plans).

El presente certificado se expide .con autoridad conferida por el
This certificate is issued under the authority of the

Gobierno de Espana. Serd vilido hasta el ... de ... [FTTH .
Government of Spain. It will remain in force until
de 198......

Expedido en de 198

Issued at

El infrascrito declara que esta debidamente autorizado por el expre-

sado Gobicmo para expedir el presente certificado.

The undersigned declares that he is duly authorized by the said
Governmeni (o issue this centificate,

NOTA: Baslari con indicar ¢ aflo en gue la quilla fue colocada o en que fa construccién del
buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por-lo que respecto a 1952, 1965 y ¢l afio de
entrada en vigor del Convenio Intemacional para la Segundad de la Vida Tlumana en ¢l Mar,
1974, casos en los que se debera consignar Ja fecha completa,

NOTE: It will be sufficiens to indivate the year i whu it the keel was laid or when the ship
was af a sinnlar stage of consiruction cxcept wor 1952 1968 und the yeur of the coming into
Jorce of the Internatmnal Convention for the Safety of Lge at Sca, 1974, i which cases the
actual date should be given, -
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ESPANA
Spain

MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

SUPLEMENTO DEL CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE
CONSTRUCCION PARA BUQUE DE CARGA
SUPPLEMENT TO THE CARGO SHIP SAFETY CONSTRUCTION
CERTIFICATE

Expedido en virtud de las disposiciones del
Issued under the provisions of the

PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974
PROTOCOL OF 1978 RELATING TO THE INTERNATIONAL
CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

Niime ro Peso muerto
Nombre del o letras Puerto de del buque Ao de
buque istinti métricas) -
. Distinctive Port of dweight of 4
Name of Ship | o WC0 Refistry Ship Year of Build|
Letters (metric tons)

Tipo de buque:
Type of ship:

Buque tanque destinado a operar en el transporte de crudos®.
Tanker engaged in the trade of carrying crude oil*.

Buque tanque destinado a operar en el transporte de hidrocarburos
que no sean crudos®.
Tanker engaged in the trade of carrying oil other than crude oil*.

Buque tanque destinado a operar en el transporte de crudos/otros
hidrocarburos®.

Tanker engaged in the trade of carrying crude/other oil®,
* Tachese segin proceda.
* Delete as appropriate.

Buque de carga distinto de un buque tanque destmado a operar en
el transporte de hidrocarburos*

Cargo ship other than a tanker engaged in the trade of carrying
oil*,

Fecha del contrato de construccién o de la reforma o modificacién
de caracter importante

Daie of contract for building or alteration or modification of a

major character.

Fecha en que se colocé la quilla 0 en que el buque se hallaba en fase
equivalente de construccion o en que comenzé una reforma o una modi-
ficacion de caracter importante

Date on which keel was laid or ship was at a similar stage of
construction or on which an alteration or modification of a mqjor
character was commenced.

Fecha de entrega del buque o de terminacién de una reforma o de
una modificacion de caracter imporante

Date of delivery or completion of an alteration or modification of a
major characier.

El presente Suplemento ird siempre unido al Ceniﬁcado de seguri-
dad de construccion para buque de carga.

This Supplement shall be permanently attached to the Cargo Ship
Safety Construction Cerifficate.

SE CERTIFICA:
THIS IS TO CERTIFY:

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con

lo dispuesto en la Regla 10 del Capitulo 1 del Protocolo de 1978

relativo al Convenio inlernacional para la scgundad de |a vida humana
en el mar, 1974; y

That the ship has been surveyed in accordance with Regulation 10
of Chapter 1 of the Proiwcol*of 1978 Relating 10 the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974; and

. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el estado del
casco, de las maquinas y del equipo, segin lo definido en la expresada
Regla, es satisfactorio en todos los sentidos, y que el buque cumple
con las prescripciones del Protocolo.

That the survey showed that the condition of the hull, machinery
and equipment as defined in the above Regulation was in all respects
satisfactory and that the ship complied with the requirements of that
Protocol.

El presente Cerlificado serd valido hasta €l cumummm 6 amnimnes
This certicate is valid until

de sujeto a la realizacién del (de los)
reconocimiento(s) intermedio(s) necesario(s) al término de (cada) (l)
subject to intermediate survery(s) at intervals of

Expedido en (2)

Issued at .
a de de 19
(&) @
NOTAS:
(0] Indlqueu e periodo.
) Lugar de elpdmﬁn del Ccnlﬂc-lo-
§) Firma del fo i encpide ol Certificado,

(0 Sdlorkl--mm-dupdndon.

RECONOCIMIENTO INTERMEDIQ
INTERMEDIATE SURVEY

Se certifica que en el reconocimiento intermedio prescrito en la
Regla 10 del Capitulo 1 del Protocolq de 1978 relativo al Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, so
ha comprobado que el buque ple con las dispe pertienens
tes de dicho Protocolo,

This is to certify that at an intermediate survey required by Regulation .
10 of Chapter I of the Protocol of 1978 relating 10 the Iniernational
Convention for the Safeiy of Life ar Sea, 1974, this ship was found to
comply with the relevant provisions of that Protocol.

Firmado (a)

Signed

Lugar

Place

Fecha

Date

El siguiente reconocimiento intermedio deberd efectuarse el ..

Next intermediate survey due

)

Firmado (a)
Signed T
Lugar
Place
Fecha
Date

El siguiente mconocxm»enlo mlennedlo deberd efectuarse €l .uwm
Neaxt intermediate survey due

(b)

Firmado (a)
Signed
Lugar
Place
» wxNa
Date
El siguiente reconocimiento intermedio debera efectuarse [ R—
Next intermediate survey due

(b)

Firmado (a)
Signed
Lugar
Place
Fecha
Date

(b)

NUTA® ~
(@) Firma del funclonario debidomente autoriado,
(b) Sello o estampilla de ls autoridad,
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ESPANA
8PAIN

MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

DOCUMENTO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION PARA BUQUE DE

ARGA . -
ATTACHMENT TO THE CARGQ SHIP SAFETY CONSTRUCTION CERTIFICATE

EXPEDIDO EN \;lﬂTUD DE LAS PRESCRIPCIONES DEL PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVE-

NIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR (1974) %
ISSUED UNDER THE REQUIREMBNTS OF THE PROTOCOL OF 1975 RELATING TO THE INTERRATIONAL CONVENTION FOR TIME SA»
FETY OF LIFE AY SEA (197031} - .

Arqueg bruto .

Nombre del bugue
¥ Gross' toanape

Nimere o !alras istintivos
Name of ship sive

uber or Jelters

En cun-xpllmlento de le Regla 6 b) de! Capitula I del Protocolo de 1078 relativo al Convento Inter-
raclonal para la Segurlded de la Vida Humana en el Mar (1974) (Prolocolo del SOLAS), el Gobierno

[ . ha Instituidos
In imptementation of Ragutatlon 4 (b) of Ckapier I of the Protocel of I8 relating to the Iicrugrioral Conventlon for the Safery of
Life at Sea (1974) (SOLAS Protocol), the of hats it 4

— Reconocimientos anuales ohligatorios # 3
~ Mépdator; awiuai sarvays 3 3

— Inspecciones fuera de programa /2

— Umncheduied imspictions

Se certifica que el buque ha sido objelo de reconocimiento de conformidad con lo disazsto en

la Regla 6 b) del Capitulo [ del Protucolo de SOLAS y con las disposiciones pertineties dei Ancio

de la Resoluciéon A.413 (XI) en su forma enmendada por la Resolucidn A.465 (X))
Piis i o cortlly that phe shlp has been e 6 (b} of Chipter I of the SOLAS 7
appopriate prisions of the Anncx (0 Re n A4S (Xilj, -

el and the

Firmado cvomamionmmensino s

Primer rcconocimiento anual obllg:torio ¥ 3
1 Mandatary sl swivey 4 3 Sigued

LUGAr cuenissinninssinisisao s

Primera inspeccién fuera de programa ¥
20 Uns heduted inspection Pluce
Fecha we
Date

{Sclto o estampiia de la suteridad, s
(Seal or stamp of the Auhorily, ay app

corresponda)

2at Mo dsvey 3]

T ) P PP S PP PR SN

Segunda inspeccion fuera de programa
nd Unschedsied inspeciion 3 Pt
FEChT vusviinammunauunnusanonsicannor e
Dare N
(Sello o estampllfa de In autorldad, segpin corresponda)
(Seal or stamp of the Authorlly, &s appioprise)

Tescer reconncimtento anual obligatorio @ # Firmade
3rd Maudarars andol svey 2737 Signed
Tercera Inspeccion fuera de programa® Lugar “
3rd Unscheduled inspection ] Placa
Fecha v
Data
(Selto o estampMlls de s sutorldad, sogin corresponds)
A {Scal or stamp of the Authorliy, @ spprupriate)
Cuarto reconocimlento anual obllgatorlo Flrmado
i Mantatory amwmal sirvey ) 3) Siged
Cuarla inspeccion fuera de programa Lugar "
i Cnselzeduted ins pecric o Place
- Fecha
Date

{Sello o estamplile do la awtoridad, segdn corresponds)
(Seol or stamp of the Aulhowity, ey #pproprioie)

Exnadid :
p en / . el
1omed at {Lugor do expadiclén del ducumcnto adjunto)
- (Place of Jisug of Altachment)
e de 10
(Firma def funclonarlo dabidsmonts autorizedo qua sre
pido ef documento adjunty)
(Slgnalure of duly authosiced officlal basulng tho Alfachment)
c—

2 &l presonte documento adfunto Tré unlda el Cerlificade SOLAS 1674, 0  un Certilfchdo SOLAG 1680 actual, y explra.
i ol mismo dia que el Cerlificado al que vaya unido,

N muc.m. i"m“ié“:.,‘it‘.ﬂcﬁ‘u“t.““.?ﬁ‘n‘a'.% 2 SOLAS 1914 Certilonte of & ousTunt SOLAS 150 Contifients and slualt eplre ¢n o vums fay ap

¥ TJacheso seqtin procoda.

I Diicie as appropilate, )

¥ En luPnr da.un roconocTimiento anual obllgatorle pucde hecoras tm raconocim’ nto tntermedio, pero no una fnepecs
cién {uera de programa. .

8 An interndiate sivey, bul not ep unscheduled nspectlon, may toko the place of & maudatory annual survey.

-

1 octubre 1983

ESPANA
Spain

MINISTERIO DE TRANSPORTE, TURISMO Y COMUNICACIONES

DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE
GA

) CAR
CARGO SHIP SAFETY EQUIPMENT CERTIFICATE

Expedido en virtud de Jas disposiciones del
Issued under the provisions of the

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA

VIDA HUMANA EN EL MAR. 1974

INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT

SEA, 1974
. r:(:n;ero P 4 Fecha en que se
R .0 letras uerto de Argueo colocé la quilla
Nombre de_l !:tuque distintivos matricula bruto éuse ..ﬂm';
Name of Sy Distinctive Por of Groys Date on which
Numbess or Registry "Tonnage keel way laid
Lenters tsee note below)

FL

THE GOVERNMENT OF SPAIN CERTIFIES:

GOBIERNO DE ESPANA CERTIFICA:

I Que el bugne arriba mencionado ha sido ohjeto de reconoci-
miento. de contormidad con lo dispuesto en el ¢itado Convenio.
That the above-mentioned ship has been duly inspected in accor
dance with Ih('_pm\'ixi(m.s of the Convention referred to above.

1L Que ¢l reconacimiento ha puesto de manifiesto que los dispositi-
vos de salvamento bastan para un total, que no podra ser exce-
dido. de ... personas: dichos dispositivos son:

That the inspection showed that the life-saving appliances provi-
. ded for a tortal member of ......... persons and no more viz.:
"""""" hotes salvavidas situados a babor. ‘con capacidad para
liteboats’on pont vide capable of
acomodar a ... personas;
accommodating | .. persons;
botes salvavidas situados a estribor, con capacidad para
lifeboats on xmrbuurd‘side capable of
acomodar a ... personas;
accommodating e POESONS] :
. botes salvavidas a motor (comprendidos en el total
motor lifcboats (included in the total
de botes salvavidas que se acaba de indicar), incluidos
lifeboats shown above), including
........ botes salvavidas a motor provistos-de instalacion
v motor lifeboats fitted with radiotelegraph .
, radiotelegralica y proyector, y .. . botes sulvavidas a
installation and searchlight, and motor lifeboats
motor provislos solamente de proyector;
fitted with searchlight only;
balsas salvavidas, para las que se necesitan dispositivos
liferafts, for which approved launching devices
aprobados de arriado, con capacidad para acomodar a
are required, capable of accommodating
. personas;
.. persons; and
salvavidas, para las que no se necesitan dispositi-
liferatfs, for which approved launching devices
vos aprobados de arriado, con capacidad para acomodar
are nol required, capable of accommodating
a .. personas;
sl POTSONS;
e ArOS salvavidas;
lifebuoys;
e Chalecos salvavidas,
life-jackets.,
11, Que los botes y las balsas salvavidas van provistos del equipo
prescrito en las Reglas anexas -al Con»c_mu.
That the lifeboats and liferafts were equipped in accordance with
the provisions of the Regulations annexed to the Convention.
IV. Que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de aparato

radioeléctrico portatil para embarcacion de supervivencia, de cons
formidad con lo dispuesto en las Reglas.

That the ship was provided with a line-throwing apparatus and
portable radio apparatus for survival craft in accordance with the
provisions of the Regulations,

Y. Que el reconocimiento ha puesto de manifieslo que el buque cum-

ple con las prescripciones del convenio citado en cuanto a los
dispositivos de extincién de incendios y a los planos de los siste-
mas de lucha contra incendios, ecosonda y girocompas, y que estd
provisto de luces y marcas de mavegacién y de una escala de
prictico, asl como de medios emisores de sefiales acdsticas y de
socorro, de conformidad con Jo dispuesto en las Reglas y en el
vigent¢ Reglamento intemacional pari prevenir los abordajes en el
ar.
?hal the inspection showed that the ship complied with the requi-
rements of the said Convention as regards fire-extinguishing ap-

’
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plianves and._fire control plans. echo-sounding device and gyro-
compass and was provided with navigation lights and shapes,
pilot ladder, and means of making sound signals and distress
Signals, 'in accordance with the provisions of the Regulatibns and
}he International Regulations for Pre\elumg Collisions at Sea in
force.,

VI. Que en todos Jos demis aspectos. el buque se ajusta a las press
cripciones de las Reglas en la medida en que lc son aplicables,
That in all other respects the ship complied with the requirements
of the Regulations so far as these requirements apply thereto,

El presente cerlificado se expide con autoridad conferida por el
-This certificate is nsuea' under the authority of the
. de .

Qobiemo de” Espaiia. Sera valido hasta el
:.":‘:vemmem of Spam. 1t w:ll remain in force mml
198,00

Expedido en ...
Issued at

- de 198,

El infrascrito declara que estd debidamente autorizado por el expre-
sado Gobierno Cspaiiol, para expedir el presente certificado.

The undersighed declares that he is dudy aurhonzctl by the said
Gmernmem to issuc this cenfficate,

NOTA: Bastard con indicar ¢! afio en gue la quilla fue colocada o en que la construccisa del
buque se hallaba en una fase equivalente. salvo por Ip que respecto a 1952, 1965 y ¢l afio de
entrada en vigor del Convenio Intemaciona para ls Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
1974, casos en los que se deberi, consignar la fecha completa.

NOTE: It will be sufficient 1o indicaiv the year in which the keel was luid or when the ship
was al a similar stage of consiruction vxcepr for 1952, 1965 and the year uf the coming into
Jorce of the International Convention for she Safety of Life at Sea. 1974, in'which cases the
actual dute should be given.

ESPANA
Spain

MINISTERiIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

SUPLEMENTO DEL CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL
LQUIPO PARA BUQUE DE CARGA
SUPPLEMENT TO THE CARGO SHIP SAFETY LQl’IPMfNT
CLRUIICATE

Expedido en virtud de las disposiciones del
Issued under the provisions of the

PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974

PROTOCOL OF 1978 RELATING TO THE INTERNATIONAL
CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

Nﬁlmem Pu 4 Peso muerte
© letras erto de del buque
Nombre del [ disintivos | marricua |- ¢ Aflo do
Distinctive Port of Dcadn elghl 9 "
Name of Ship | gloivctive | ot of g of Year of Build
Letters (mmu- tons)

Tipo de bu'que:
Type of ship:

Buque tanque destinado a operar en el transporte de crudos*.
Tanker engaged in the trade of carrying cride oil*,

Buque tanque destinado a operar en ¢l transporte de hidrocarburos
que no sean crudos*,
Tanker engaged in the trade of carrying oil oiher than crude oil*,

Buque tanque destinado a operar en el transporte de crudos/otros
-~ hidrocarburos*,
- Tanker engaged in the trade of carrving crudeiother oil*,
¢ Tichese segin preceda,
* Delere as appropriate,

Buque de carga distinto de un buque tanque destinado a- operar en
el transporte -de hidrocarburos=.

Cargo ship nllur than a tanker engaged in the trade of carrying
ail*,

Fecha del contrato de construccién o de la reforma o modlﬁv.amon
de CArACler IMPOTTUNTE ...ooeviccnmmaseriseoseeserenibeeaseceresseeses e e sr st sesssens

Date of contract for building or alieration or modification of a
major character.

Fecha en que se colocé la quilla 0 en que el buque se hallaba en
fase equivalente de construccién o en que se comenzé una reforma o
una modificacién de caracter importante

Date on which keel was laid or ship was ar a similar stage of
construction or on which an alteration or modification of a major
character was CUI"IH(”I('(’d-

Fecha de entrega del buque o de terminacién de una reforma o de
una modificacion de caricter imponante

Date of delivery or completion of an alteration or modification of @
major character,

El presente Suplemento ird siempre unido al Certificado de seguri-
dad del equipo para buque de carga,

This Supplement shall be permanently attached to the Cargo Ship
Safety Equipment Cerifficate.

SE CERTIFICA:
THIS IS TO CERTIFY:

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con
lo dispuesto en la Regla 8 del Capftulo I del Protocolo de 1978 relativo
al Convenio internacional para la seguridad de la vida hmnana en el
mar, 1974; y

That the ship has been surveyed in accordance with Regulalmn 8
of Chapter 1 of the Protocol of 1978 relating to the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974; and”

Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el estado del
equipo de seguridad, segin lo definido en la expresada Regla, es
satisfactorio en todos los sentidos, y que el buque cumple con las
prescripciones del Protocolo., .

That the survey showed that the condition of the safety equipment
as defined in the above Regulation was in all respects satisfactory and
that the ship complied with requirements of that Protocol.

El presente Certificado serd vélido hasta el ......... e @8 trienninns
This certicate is valid until
de . Sujeto a la realizacién del (de los)

reconocimiento(s) intermedio(s) necesario(s) al término de (cada) (1)
Subject 1o intermediate survery(s) at intervals of

Expedido en (2)
Issued at
8 de 19,

“@

, @

RECONOCIMIENTO INTERMEDIO
INTERMEDIATE SURVEY

Se certifica que en el reconocimiento intermedio prescrito en la
Regla 8 del Capitulo | del Protocolo de [978 relativo al Convenio
intcrmacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, se
ha comprobado que el buque cumple con las disposiciones pertienens
tes de dicho Protocolo.

This is to certify that at an intermediate survey required by Regulas
tion 8 of Chapter | of the Protocol of 1978 Relating to the Internatio=
nal Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, the ship was found
20 comply with the relevant provisions of that Protocol,

Firmado (a)
Signed
- Lugar
Place
Fecha
Daie
El siguiente reconocimiento intermedio deberé efectuarse el weue
Next intermediate survey due

(L]

Firmado (a)
Signed
Lugar
Place
Fecha
Date
El siguiente reconocimiento inlermedio deberd efectuarse el e
Next intermediate survey due

)
En virtud de lo dispuesto en [a Regla 14 del Capiftulo I del Pro-
Under the provisions of Regulavion 14 of Chapter I of the Pro<
tocolo, se prorroga la validez del presente Certificado hasta el
tocol the validity of this Certificate s ul;nded until
e de e

NOTAS:

() Indiquese el perfodo.

() Lugar de expedicdn del Centificado.

() Firma del funcionario que, debid-mcnle autorizado, expkle el Certificado,
(4) Sello o estampilla de 1a autordad wtdora,

(8) Firma del funcionaria dehid:mente .,mmulu

®) Sclioo !sllmpl"d e la aute erdad,
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Firmado (a)
Signed
Lugar
Place
Fecha
Date

®)

ESPARNA

ePAIN

MINISTERIO DE TRANSPdHTES. TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

- DOCUMENTO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA
ATTACHMENT TO THE CARGO SHIP SAFETY EQUIPMENT CETIFICATE r~

EXPEDIDO EN VIRTUD DE LAS PRESCRIPCIONES DEL PROTOCQLO DE 1978 RELATIVO AL CONVE-

NIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR {1974) V

ISSHED UNDER THE REQUIREMENTS OF THE PROTOCOL OF 918 RELATING TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SA-
- FETY OF LIFE AT SEA (1973)1]

Nombre del bugue Nimero o letras distintivos Arqueo bruk Afo de canstrucclén
Name of slip Distinctive numker or letters Gross tonnnge Year of build

En cumplimiento de la Regla 6 b) de! Capllulo I del Protocolo de 1978 relativo al Convenlo Inter-
nacional para_Ja Seguridad de la Vida Humana en el Mar (1974) (Protocolo del SOLAS), el Gobierna

................................... ha instituido:
1 6 (b) of Chapter I of ihis Protocal of IS78 relating 1o the Internatioual Convention for the Sefely of
Life at Sca (J974) (SOLAS Protovol], the of fias fastituteds :
— Reconocimientos anuales obligatorlos ¥ ¥
sl stuveys % Y
nes fuera de programa®
—= Unmschednded inspections 3 N

Se certifica que el buque ha sldo objeto de reconocimienta de conformidad con lo dispuesto en
fa Regla 6 b) del Capitulo | del Protocolo de SOLAS y con las disposiciones pertinentes del Anexo

de la Resolucion A413 (XI) en su forma enmendada por la Resolucién A.4G65 (XII).
Tisis is fo rortify that the ship has been surveyed in accordance with Regulation 6 (b) of Chapier 1 of the SOLAS Protgcol and the
appropiate provisions of the Annac o Resolurion A41S (X1), a3 amended by resolution A46S (XIL),

_ NSO o
ESPANA
Spain

MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOTELEGRAFICA PARA
BUQUE DE CARGA
CARGO SHIP SAFETY RADIOTELEGRAPHY CERTIFICATE

Expedido en virtud de las disposicion'es del
Issued under the provisions of the

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DB LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974 .
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT

SEA, 1974
. Nimero Fecha en que o
© letrm Puerto do
Nombre del buque distintivos matricula m“: c‘;lvénum hnmh
Name of Ship Distinciive Pon of Gross Date on whick
Numbers or Registry Tonnage keel was loid
Letters (see note below)

EL GOBIERNO DE ESPANA CERTIFICA:
THE GOVERNMENT OF SPAIN CERTIFIES:

L Que el buque arriba mencionado cumple con lo prescrito en las
Reglas anexas al citado Convenio, en lo que respecta a radiotele=
grafia y radar, del modo siguiente:

That the above-mentioned ship complies with the provisions of the
Regulations annexed to the Convention referred to above as ree
gards radiotelegraphy and radar:

Prescripciones Disposiciones

de las Reglas ¥ €quipns enise
Requiremenis tenles a bordo
of Regulations | Actual provision

Reconoci anual obl o ¥¥ Firmado
Mandatory annual survey 38/ Signad
Inspecclén fuera de programa ¥ Lugar
I'wecheduled inspretion i Piace
Fecha .......
Data

(Sello @ estampllla de la autorided, segdn corresponde)
(Seal or stump of the Authorlly, as appropriate)

Evnedid,

en

(lugar de expedicién dal documento adfuni
(Place of lssue- of Auachnicnt)

de de 18,

Isaued at

(Firma del funclonaria debidemente sutorizado que ep
pids al documento adjunto)
(Sigmature of Aily eulharired official lsring the Astachmest)

V El presente documento odjunto tré unido- al Certificado SOLAS 1074, o & um Certificade SOLAS 18 ectual, y apis.
14 ol mismo dla que el Certificado al que vaya unido. . :

1/ This Attachmeat slall be attachied 10 2 SOLAS 1974 Cartllcus ar & currem SOLAS 1960 Certificats snd shall sxplre o the mme dsy @ ’

the Centlficate 10 whick It Is o

¥ Tichese segin proceda.

1/ Delete 2a approprinle,

3 En lugar de un reconocimlento anual obligatorlo puade hscerss un reconocimiento tntermedio, psro no e Mepods
clén fuera do pragrame,

3 As inlermedlata survey, but nol &n unscheduled Inspectlon, Taxy fake the placn of & mwndatory ammual survey,

Horas de escucha por opcrador ., .....

Hours of listening by operator

Nidmero de operadores ...

Number of operators

¢Hay autoalarma®.....cciveenseernenes

Whether ao alarm fitted

¢ Hay instalacién principal? ..

Whether main installation fitte

(Hay instafacion de reserva?......00e.

Whether reserve installation fitted

El transmisor principal y el de mserva,
ieslin eléctricamente separados o
combinados?.....

Whether main and reserve transmitters|
electrically separated or combined

¢ Hay radiogoniometros? .......e.veuees

Whether direction-finder fitted

{Hay cquipo de radio de recalada en la|
frecuencia de socorro utilizada en ra-
diotelefonia? ........ooviviiiiiiann..

Wiether radio equipment for homing on
the radiotelephone distress frequency
Jirted

(Hay radar? Lo iuiiiiiieiiennvosansaes

Whether radar fitted

II. Que el funcionamiento de 1a instalacidn radiotelegrafica para botes
salvavidas a molor y/o del aparato radioeléctrico portatil para em-
barcacién de supervivencia, silo hay a bordo, se ajusta a lo prege
crito en las citadas Reglas,

That the functioning of the radiotelegraphy Installation for motor
lifeboats andlor the portable radio apparatus for survival crafl, iff
provided, complies with the provisions of she said Regulations,

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el
This certificate is issued under the authorliy of the

Gobiemo de Espaila, Serd vilido hasta el de
Government of Spain. It will remain in Jorce until
de 198.....

Expedido en
Issued at

. de de 198.. °
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T infrascrito declara que estd debidamente autorizado por el expre-
sado Gobierno para expedir el presente certificado. )

The undersigned declares that he is dul) authorized by the said
Goverament to issue this certificate,

NOTA: Baslari con indicar ¢l afio en que la quilla fue colocada o en que fa construccién del
buque s¢ hallaba en una fase equivalenic, salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y el afio de
entrada en yigor del Convenio !niernacional para la Seguridad de la Vida Humana en ¢! Mar,
1974, casos en los que se deberd consignar la fecha completa.

NOTE: li-will be sufficient 1o indicate the year in which the keel was laid or when the ship
was af a similar stage of constriction excepi for 1952, 1965 and the year of the coming info
force of the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, in which cases the
actual date should be given.

ESPANA
Spain

MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO DI SEGURIDAD RADIOTELETFONICA PARA
BUQUE DE CARGA
CARGO SHIP SAFETY RADIOTELEPHONY CERTIFICATE

Expedido en virtud de las disposiciones del
Issued wnder the provisions of the

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SPGUR[DAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 197
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE .SAIETY OF LIFE AT

SEA, 1974
Nnman - Fecha en que se
o letras Puctto de Arqueo colocé la quilla
- Nombre del buquic distintivos matricula bruta (véasc nola)
Name of Ship Distinctive Pon of Gross .Date on which
Numbers or Registry Tonnage kee!l was laid

Letters (see note below)

EL GOBITRNO DE ESPANA CERTIFICA:
THE GOVERNMENT OF SPAIN CERTIFIES:

1. Que ¢l buque arriba mencionado cumple con lo prescrito en Jag
reglas anexas al citado Convenio, en lo gue respecta a radiotelefo-

nfa, del modo siguiente:
Tlml the above-mentioned ship complies with the provisions of the

Regudations annexed to the Convention referred to above as res
gards Radiotelephony:

Prescripciones Dispasiciones
de las Reglas | y equipos exis-
Requirements fentes a bordo
of Regulations | Actual provision

Horas de ¢

cha . veeisiin i i ce ] e -
Howrs of listening
NUmero de operadores oo

Number of u/u rators

1. Que el funcionamiento del aparuato radiocléctrico portitil para en:-
barcacion de supervivencnr, si o hay a bordo, se ajusta & lo pres-
crito en las citadas Reglas.

That-the functioning of the poriable radio apparatus | for survival
craft, if provided, complies with the provisions of the said Regula-

tions,

Ll presente certificado se expide con .lulond.ld conferida pm ¢l
This certificate is issued wder the authority of the
Gobicrno de Espafia. Sera valido hasta el . S [ O
Government of Spain. It will remain in jarc/! mm[
de 198..

Expedido en A s de H de 196.....,
Issued at

E! infrascrito- declara que estd debidamente aulorizado por cl expre-

sado Gobierno para expedir el presente certificado,
The undersigned declares that he is duly authorized by the said

Government to issue this certificate.

NOTA: Bastari con Indicar el afio en que la quilla fue colocada o en que la construccion det
buquc se hallaba en una fast equivalente. salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y el aiv de
entrada en vigor del Convenio Internacional para la ndad de la Vida Humana en ¢l Mar,
1974, casos en los que sc debera consignar la fech:

T NOTE: It will be sufficient to indicase the year in w hnrh Ihe keel was laid or when the ship
was at a similar stage of construction excepi for 1952, 1963 and the year 0f the coming into
Jorce of the International Conventioh for the Safety of Life af Sea, 1974, in which cases the
actual date should be given.

ESPANA
Spain

MINISTERIQ DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE
PASAJL
NUCLEAR PASSENGER SHIP SAlblY CERTIFICATE

Expedido en virud de las disposiciones del
Issued under the pmvisions of the

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA N El. MAR, 1974
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT
SEA, 1974

Pormenores, si
provede darlos,
de viajes pre-
svistos en la
Regla 27 <) vii)
del Capltulo 0T
Particulars of
voyages, if any,
sanctioned under
Regidation 27 (¢)
(vii) of Chapter {1}

Nimero
o letras | Puerto de | Arqueo
[Nombre del buque] distintivos | matricula | bruto
Name of Ship | Distinctive | Port of | Gross
Numbers or| Regisiry | Tonnage|
Letiers

Fecha ¢n quc sc
Colocs ia quilla
(véase nota)
Date on which
keel way laid
(see note below j

El Gobierno de¢ Espaiin certifica
The Government of Spain cerifics

1. Que el buque arriba mencionado ha sido objelo de reconoci-
micnto, de conformidad con lo preserito ¢n ¢l citado Convenio.
That the above-mentioned ship has been duly surveved in accor-
dance with the provisions of the Convention referred to above.

1L Que este bugue, que es un buque nuclezr, cumple con todo o
prescrito en el Capitulo VI del Convenio y responde al E xpe-
diente de Scguridad aprobado para ¢l buque,

That the ship. being a nuclear ship, complied with all re qyire
ments of Chapter VI ot the Comventwon and conformed o the
Nafety Assessment appn ve § for iire shep.

H1L Que el reconocimiento ha puesto e m;unlic\lu que el buque
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satisface las prescripciones de las Reglas anexas a dicho Cone
venio ¢n lo gue respecia a:

That the survey showed that the ship complied with the requi-
rements of the Regulations annexed to the said Convention as
regards:

1) la estructura, las caldcras principales y auxiliares y otros
recipicntes a presion, y las maquinas:

the structure, main and auxiliary boilers and otfier pressure
vessels and machinery; .

la disposicién del compartimentado gstanco y los detalles
correspondientes; :

the watertight subdivision arrangements and detailsy

las lineas de carga de compartimentado siguientes:

the following subdivision load lines:

2)

3

~

Utillcese cuando los espacios
destinedos a los pasajeros com-
prendan los espacios que se in»
dican, susceptibles de ser ocupa-

dos por pasajeros o por mercapcias

To apply when the spaces in

which passengers are carried

include the following alierna-
tive spaces

Lineas de carga de companimed-
tado asignadas y marcadas en el
costado. en la parte medra det
buque (Regla 11 del Capitule II-§
del Convenio)
Subdivision load lines assigned
and marked on the ship's side at
amidships (Regulation 11 of
Chapter 11-1)

Franco bordo
Freeboard

1V. Que los dispositivos de salvamento bastan para un total, que no
podra ser excedido, de .......... personas; dichos dispositivos son
los siguientes:
That the life-saving appliances provided for a total number of
e persons and no more, vizd

aomnwe botes salvavidas. (incluidos ........ botes salvavidas a
lifeboats (including motor lifeboats)
motpr) con capacidad pa e PETSONAS,
capable of accommodating .......... persons,
y . botes salvavidas a motor provistos de instala.
d motor lifeboats firted with
cién radiotelegrifica y proyector (comprendidos en el
radiotelegraph installation and searchlight (included
total de botes salvavidas que se acaba de indicar) y
in 1he total lifeboats shown above) and
botes salvavidas a motor provistos solamente de
motor lifboats fitted with
proyector (también comprendidos en el cilado total de
searchlight only (also included in the total
botes salvavidas), que requieren .u...... marineros titu-
lifeboats shown above), requiring ..
Jados para el manejo de botes salvavidas;
certificated lifeboatment;

e balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos
liferafts, for which approved launching devices
aprobados de arriado, con capacidad para acomodar @
are required, capable of accommodating
cnirnnee PETSONAS; Y
[ persons; and .

.. balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositi=
liferafts, for which approved launching devices
vos aprobados de arriado, con capacidad para acomodar
are not required, capable of accommodating
a .. personas;

- . persons;

owsaene aparatos flotantes, con capacidad para dar soporte &

buoyant apparatus capable of supporting

. personas; y

. persons: and

aros salvavidas;

lifebyoys;
wnenee Chalecos salvavidas,
life-jackets.

V. Quelosbotes ylasbalsassalvavidas vanequipadosde conformidad
con lo dispuesto en las Reglas.

That the lifeboats and liferafts were equipped in accordance
with the provisions of the Regulations.

V1. Que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de aparato
radioeléctrico portitil para embarcacién de supervivencia, de
conlormidad con lo dispuesto en las Reglas.

That the ship was provided with a line-throwing appliance and
portable radid.apparaius for survival craft, in accordance with the
provisions of the Regulations. .

VIL Querespectodelasinstalacionesradiotelegrificas, elbug ple
con lo prescrito en las Reglas del modo siguiente: -

That the,ship complied with the requirements of the Regulations as
regards radiotelegraph installations, viz.:
-

Prescripciones Disposiciones
de las Reglas | y equipos exise

Requirements of | tentes a bordo
Regulations Actual provision

Horas de escucha por operador..
Hours of listening by operator
Nimero de operadores .....cevevavses
Number of operators

teessrassnecanedd]

Whether auto alarm fitted

{Hay instalacién principal? ...voeenens)

Whether main insiallation fitted

¢Hay instalacion de reserva? ....cee..]

Whether reserve installation fitted

Eltransmisorprincipalyelde reserva, ; estinj
eléctricamente separados o combmnados?

Whether main and reserve transmitters]
electrically separated or combined

iHay radiogoniometro? ... ...ccivevanad

Whether direction-finder fitted

cHay equipo de radio de recalada en 14
frecuenciade socorro utilizadaen radiote]
Aefonia? . Ceeeeandd

Whether radio equipment for homing on the
radiotelephone distréss frequency fitted|

¢Hay radar? ... ... ivieiiiiercnnanend

Whether radar fitted?

Nimero de pasajeros respecto del cual sej
extiende el presente certificado ......

Number of passengers for which certi-
ficated .

ssmrssannnesns | cossramvietanie

annissmersvasmers | cortsrerairomerssanses

VIII.  Que cl funcionamiento de las instalaciones radiotelegraficas pard
botes salvavidas amotor y/o del aparato radioeléctrico portatil para
embarcacion de supervivencia, silo hay a bordo, se ajusta a lo
prescrito en las Reglas. .

Thart the functioning of the radiotelegraph installations for motor
lifeboats andlor the portable radio apparatus for survival craft, if
praovided, complied with the provisions of the Regulations.

Queelbuquecumple conlasy p delasReg!:

los dispositivos de deteccién y extincién de “incendios, radar,
ecosonda y giroconipas, y que esta provisto de luces y marcas de
navegacion y de unaescalade practico. asicomode mediosemisores
desefialesacusticasydesocorro.deconformidad conlodispuestoen
las Reglasyencl vigente Reglamento internacionalpara prevenirlos
abordajes en el mar.

That the ship complied with requirements of the Regulations as
regards fire-detecting and fire-extinguishing appliances, radar
echo-sounding device and gyro-compass and was provided with
navigation lights and shapes, pilot ladder, and means of making

sound signals and distre sssignals in accordancewith the provisions
of the Regulations and also the International Regulations for
Preventing Collisions at Sea -in force.

Que en todos los demds aspectos, el buque se ajusta a las
prescripciones de las Reglas enlamedida en que le son aplicables.

Thar in all other respects the ship complied with the requirements
of the Regulations, so far as these requircients apply thereto.

X

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el
This certificate is issued under the authority of the
Gobierno de Espaiia. Sera vilido hasta el ...
Government of Spain. It will remain in force until
de 198.....

R

Bxpedido en
Issued at

El infrascrito declara que esti debidamente: autorizado por el ex=
presado Gobierno para expedir ¢l presenle certificado. '

The undersigned declares that he Is duly authorized by the sald
Government 1o issue this certificate,

8 wun de de 198...a

NOTA: Baslaré con fndicar ¢l afio en que 1a quila fue colocdda o en que fa construcciéa
del buque se hallaba ¢n una fase equivalente, salvo por lo que respecta a 1965 y al aflo de
entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en ¢l mar,
1974. casos en los que se debera consignar la fecha completa.

Respecto de los buques e ad con lo di en la Regla 1 b) D
del Capitulo 111 o en la Regla 1 a) i) del Capitulo 11-2, habsé que consignar la fecha en qud
comenzaren los trabajos de transformacion.

NOTE: it will be sufficieni 1o indicate the year in which the keel was laid or when the ship
was at a similar stage of construction except for 1965 and the year of the coming into foce of
the Internacional Convention for the Safely of Life at Sea, 1974. in which cases the actual
date should be piven,

In the case of a ship which is d as provided in 1 b) i) of Chapter II-1 o
Regulation I a) i) of Chapter 1-2, the date on which the work of conversion was begun 8!

given.
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ESPANA
Spain

MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICA(;IONFS
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE
CARGA :
NUCLEAR CARGO SHIP SAFETY CERTIFICATE

Expedido en virtud de las disposiciones del
Issued umler the provisions of the

CONVENIO INTERNACIONAL PA.RA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT

SEA, 1974
Nimero Fecha en que se
o I=tras Pueno de Amueo -colocd 1a quilla
Nombre dei buque distintiva matricuda brute (véase nota)
Name of Ship . Distinctive Port of Gross Date on which
Number or Registry Tonnage keel was laid
Letters . (see note below)

El Gobiemo de Espafia Certifica
The Government of Spain Certffics

1. Que ¢l buque arriba mencionado ha sido objeto de recenoci-
miento, de conlormidad con lo dispuesto en el citado Conve-
nio.

Thar the above-mentioned ship has been duly surveyed in accor-
dance with the provisions of the Convention referred to above.

Il.  Qué este buque. que cs un buque nuclear, cumpie con todo lo

prescrito en el Capitulo VIII del Convenio y responde al Expe+
diente de Seguridad aprobado para el buque.
That the ship, being a nuclear ship, complied with all require-
ments of Chapter VIII of the Convention and conformed 10 the
Safety Assessment approved for the ship.

III. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque

. satisface las prescripciones de la Regla 10 del Capltulo I del
Convenio en lo que respecta al casco, maquinas y equipo, y
que cumple con las prescripciones que le son aplicables de [os
Capitulo 1I-1 y 11-2,
That the survey showed that the ship satisfied the requirements set
out in Resulation 10 of Chapter 1 of the Convention as to hull,
machinery and equipment. and complicd with the relevant require-
menis of Chapter H-1 and Chapier 11-2,

IV. Que los dispositivos de salvamento bastan para un total, que no
podrd ser excedido, de .. er\Onds. dichos* disposilivos
son:

“That the life-saving appliances nrmula for a total number of
persons and no maore, viz.

hotes salvavidas situados a babor, con capacidad para
lifeboats on port side capable of
acomodiar a .......... PErsonas;
accommodating .personas;
botes salvavid s a estribor, con capacidad para
tifeboats on starboard side capable of
acomodar personas;
accommodating . . persons:
. hotes salvavidas a motor (comprendidos en el total
mortor lifeboat s (ineluded in the total
de botes salvavidas que se acaba de indicar), inchiidos
*lifeboats shown above) including
.. botes salvavidas a motor provistos de instalacién
motor lifeboats fitted with radiotelegraph
mdlolclcgmﬁt'\ y proyector, y . .. botes salvavidas a
installation and searchlight, and motor lifeboats
motor provistos solamente de proyccto; :
Sitted with searchlight only;
e alsais salvavidas, para las que sc necesitan dispositivos
[Ifl’lﬂ Sforwhich approved launching devices
aprobados de arriado, con capacidad para acomodar a
are required, capable of accommodating
peisonas;
persons;y
wenennns DAISAS salvavidas, para las que no se necesilan disposilis
liferafts, for which approved launching devices
vos aprobados de arriado, con capacidad para acomodar
are not requircd, capable of accommotlating
a personas;
persons:
e, mos salvavidas;
lifebuoys;
s Chalecos salvavidas, R
life-jackets,
V. Que los botes y las balsas salvavidas van provistos del equipo
;rescmo eri Jas Reglos anexas al Convenio.
hat the lifeboats and liferafts were equipped in accordance
with the provisions of the Regulations anncxed to the Convens
tion.

VI. Que ¢l buque va provisto de aparalo lanzacabos y de aparaio

radioclectrve portatl pant emparcacion de supervivencia, de
conturmaind con Jo preserito en las Reglas.
That the sh.: was provided with o line-throwing apparats and
portble rac o apparatus for survival cralt i accorduncde with
the provisen s of the Regulations.

ve respeci0 de las instalaciones radiotelegrificas ¢l buque
aple «on b prescrito en las Reglas del modo siguiente:
That 14 ship complied with the requirements of the Regula-
tions as regards rediotelegraph installations, viz.:

Vil

Disposiciones
¥ egumpos exis-
entes a hordo

f
Prescripeiones :
de las Peghis

Horus de ¢ A pirooperidor
Howrs of Iicteqny by operitor
Néox -3 de operzdo

Numser of operatcrs

{Hay autoalarma? .
Whetier o100 alore fitted
{Hay insalec-On prncinal? .,
Whether mein in
Ei lran.smmr i

binados?........ ceverne [ o O
Whether inain and rrsnre tralum.llerf
electricelly separaied or combited
{Hay radiogoniditn? ... .. cve e
Whether directivn-finder fitied
(Hay equipo de rad.o de recalada en la
frecuencia ¥ socorro wtilizada en ra-|
diotelefonfar ............ P R
Whether radiv equipment for hommq on|”
the radiotelephone disiress frenquency
fitted
¢Hay rada? ... ... P
Whether radar jmu ;

VIII. Que el funcionamijento de das instalacioncs radiotelegraficas

para botes salvavidas a motd? y/o del aparuto radiocléctrico
ponaul para embarcacién de supervivencia, si lo hay a bordo,
s¢ ajusta a lo presctito en las Reglas.
That the funcrionng of the radiotetegraph installations for mo-
tor lifebnats, and'or the pontabls radio apparaius for survival
craft, if provided, complied with the provisions of the Regula-
tions,

IX, Que el reconocimicnto ha puesto de manifiesto que ¢l buque
cumple con las prescripcioncs del citado Convenio en lo gue
respecta a los dispasitivos de extincién -de incendios. radar,
ecosonda y giracompas, y.que esta provisto de luces y marcas
de navegacién y de uma escala de prictico, asi como de meding
emisores de sedales acdsticas y de socorro, de conformidad

con lo dispuesto en las Reglas y en el vigente Rcglamento
intermacional para prevenir los abordajes en el mar.
That the inspection showed that the ship complic! with the
requirements of the said Convention as regards fire-
extinguishing appliances, radar, echosounding device and
gyro-compass and was provided with navigation lights and
shapes, pilot ladder, and means of making sound signals and
distress signals in accordance with the provisions of the Regu-
lations and the huemational Regulations for Preventing Colli-
sions at Sea in force.
Que cn tados los demis aspectos el bugue sc ajusta’ a las
g{cscnpcmnes de Jas Reglas en la medida cn que le son aplica-
es. -
That in all other respects the ship complied with the require-
ments of the Regulations so far as these requirements apply
thereto.

X

El presente certificado se expide con autoridad conferida por el
This certificate is issued under the authority of the

Gobiemo de Espaiia. Serd vilido hasta el ........... 1 S S
Government of Spain. It will remain in force until
de 198,.....
Expedido en v @ e 08 i, de 198,
Issued at

El infrascrito declara que estft debidamente autorizado por el ex-
presado Gobiermno para cxpedis el presente certificado.

The undersigned declares that he is duly authorized by the said
Government to issue this certificare,

NOTA: Bastarii con indicar el afto en que lu quilla fue colocada o en gue la consinuccion del
buque st hatlaba en una fase equivalente, salvo por o que respects 4 J9%63 y el afo de entrada
en vigor del Convenwo internacional para ba sequrilad de la vida humana en el mar. 1974. casos
en los que se deberi convignar la Jecha vompleta.

VOTE: It will be sulficicn: (0 indicate the vear in wich the keel was laid or when tne smup
Way a simitar stage of fonsiruction cueept for the year [965 and the vear of the coming mio
Sorce of the Intemanonal Convention tor the Satery of Life at Yea, 1974, in which cases the
actial date should be given.
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ESPANA
Spain

MINISTERIO DE TRANSPORTES, TUREMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE .

CERTIFICADO DE EXENCION"
EXEMPTION CERTIIICATE

Expedido-en virtud de las disposiciones del
Issued under the provisions of the

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974 .
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT
’ SEA, 1974

Nimero o letras
distintivos Puerto d¢ matricula

Distinctive Number| Por of Registry
or Letiers

Nombre del buque
Name of Ship

Arqueo brute
Gross Tonnage 7

EL. GOBIERNO DE ESPANA CERTIFICA:
THE GOVERNMENT OF SPAIN CERTIFIES:

Que, por aplicacién de lo dispuesto en Ja Regla . . del Cae

That the above-mentioned ship is, under the authority conferred by
pitulo ..... de las Reglas anexas al citado Convenio, el buque arriba
Regulation 0f CHapter ....uw Of the Regulations annexed to the
mencionado queda exento de las prescripciones de (1)
the Convention referred to above, exempted from the requir
del Convenio
of the Convention

en los viajes de
on the voyages
a
1o

Indiquense aqui las condicio-
nes, si las hay, en que se otorga
el Certificado de exencion,

Insert here the conditions, if
any, on which the exemption
certificate is granted,

El presente certificado se expide con auloridad conferida por el
This centificate is issued under the authority of the
Gobierno de Espafia, Sera valido hasta el

.......... o UG wissmsinns

Expedido en

2 e de
Issued at

de 198..00

El infrascrito declara que estd debidamente aulorizado por el expres
The undersigned declares that he is duly authorized by the said
sado Gobierno para expedir el presente centificado,
Government to issue this cenificate.

() Iraganse las oportunas referencias a capltulos y Reglas, concrelando los pérrafos precisog

de que se trate,
dnsect here references fo Chapters and Regularions, specifying pariicolur paragrapks.

N0 s

ESPANA
Spain

MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO NACIONAL DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE
PASAJE -

Expedido en virtud de las Nomas Complementarias del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDA DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, DE APLICACION A LA
FLOTA NACIONAL

- Pormenores, si
procede darlos,

Nimero T T o Techa en que se
Nombre de] bugue| o leras | PUEMo de | Acaueo ) e ajes o= | colocs 1a quilla
distintivos (véass nota)

Regla 27 ¢) vii)
del Capitulo III

. SE CERTIFICA:

I *Que el buque arriba mencionado ha_sido objeto de reconoci-
micnto, de conformidad con lo dispuesto en las Normas Com-
plementarias del citado Convenio.

II. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque
satisface las mismas en lo que respecta a:

1) la estructura, las caklems principales y auxiliares y otros
recipientes a presion, y las maquinas;

2) la disposicion del compartimentado estanco y los detalles
correspondientes;

3) las lineas de carga de compartimentado siguientes:

Lincas de carga de compartimen-
tado asignadas y marcadas en el

Utilicese cuando los espacios
destinados a los pasajeras com-
o prendan los espacios que se indican
C 10/ .
Franco bordo susceptitles de ser ocupados por
PasAerus 0 por mercanclas

costado. en la parte media del
buque (Regla |1 del Capitulo II-1
del Convenio)

[oXole]

-1
-2
-3

11I. Que los disposilivos de salvamento bastan para un total, que no
podri ser excedido, de .. personas; dichos dispositives -
son!

wenaenn botes salvavidas (incluidos ... botes salvavidas &

moter) con capacidad para acomodar a ... - perso-

NaS, Y woren. DOlE$ salvavidas a motor provislos de

instalacion radiolelegrifica y proyector (comprendidos

cn el tolal de botes salvavidas que se acaba de indicar)

y. . botes salvavidas a motor provislos solamente

de proyector (también comprendidos en el citado total

de botes salvavidas), que requieren ......... ., marineros

titulados para el mancjo de botes salvavidas;

balsas salvavidas para las que s¢ necesitan dispositivos

aprobados de arriado, con capacidad para acomodar a

............. personas;

e bAISAS salvavidas para las que no se necesitan dispositi-
vos aprobados de arriado, con capacidad para acomodar
a. . personas; i

wnennn aparatos flotantes, con capacidad para dar soporte a

S « PErsonas;

aros salvavidas;

.« chalecos salvavidas.

1V. Que los botes y las balsas salvavidas van eguipados de confor-
midad con lo dispuesto en Jas Normas Compiementarias del
Convenio.
V. Que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de aparafo
radioeléctrico portitil parg embarcaciones de supervivencia, de
conformidad con lo dispuesto en las Normas del Convenio,
Que respecto de las instalaciones radiotelegrificas el buque
cumple con lo prescrito en las Normas del Convenio del modo
siguienle:

VI

Disposiciones
y €quipos exis-
tentes a bordo

Prescripciones
de las Reglas

Horas de escucha por operador....e,..
Nimero de operadores sauavss
¢ Hay autoalarma?...,.e00.e
¢ May instalacion principal? ..,
Hay instalacion de reserva? iiveen.ss
El transmisor principal y el de reserva,)
(estan cléctricamente separados o
Ccombinados? ., oiiiiiiinnesrnarsnoes
¢Hay radiogoniémetro? .. vveeveesersesd
¢Hay cquipo de radio de recalada en la
frecuencia de socoiro utilizada en ra-
diotelefonia? .
(Hay radar? Liieeviieneninnsaonansgens
Nimero de pasajeros respeclo del cual se
exticnde el presente certficado ouuves] s | v

BOE.—Num. 235
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VILI. Que el funcionamiento de las instalaciones radiotelegrificas para
botes salvavidas a motor y/o de! aparato radioeléctrico portatil
para embarcaciones de supervivencia, si lo hay a bordo, se
ajusta a lo prescrito en las Normas del Convenio.

VIII. Que el buque cumple con las prescripciones-de las Normas del
Convenio en cuanto a los dispositivos de deteccién y extincion
de incendios, radar, ecosonda y girocompis, ¥ que estd provisto
de Iuces y marcas de navegacion y de una escala de prictico, asi
como de medios emisores de senales acfisticas y de socorro, de
conformidad con lo dispuesto en fas Normas del Convenio y en
el vigente Reglamento Intemacional para Prevenir los Abordajes
en el Mar. ’

IX. Que en todos los demids aspeclos el buque se ajusta a las
pr(‘:’sicripciones de las Normas én la medida en que le son apli-
cables, ’

Este Certificado se expide en nombre de 1a Direccién General de la
Marina Mercante, firmado por la Autoridad Local Maritima de

wnnsmsanmenn Y tiene validez hasta el sunno 38 anosinmimnns € 198,00
bado en [ de 198.....
El

NOTA: Bastari con indicar ¢l afio en que la quﬂia fue colocada 0 en qus la construzcidn del
buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por 10 que respecta a 1952, 1965 y 1980, casos
#n {03 que se deberd consignar la fechd completa,

ESPANA
Spain

MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO NACIONAL DE SEGURIDAD DEL EQUIPO
Expedidd en virtud de las Normas Complementarias dcl
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA

VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974 DE APLICACION A LA
FLOTA NACIONAL

Numero Fecha en que se
K Puerto de Amueo g "

Nombre de] bugue d‘i’sn!::ir:‘;s matricula bruto coloco la quilla
s (véase nota)

Grupo.... Clase,... |

SE CERTIFICA:

I Que el buque arriba mencionado ha sido objeto de reconoci-
micnto, de conformidad con lo dispuesto en Jas Normas Com-
plementarias del citado Convenio.

1. Que cl reconocimicnto ha puesto de manifiesto que los disposi-
tivos de salvamento bastan para un total, que no podra ser
excedido, de . personas; dichos dispositivos son: "

e boles salvavidas situados a babor, con capacidad para
acomodar a .. personas; :

botes salvavidas situados a cstribor, con capacidad para

acomodar a ........... personas;

e bOLES salvavidas a motor (comprendidos en el total de
boles salvavidas que se acaba de indicar). incluidos
s bOtES salvavidas a motor provistos de instalacion
radiotclegrifica y proycector, ¥ ... botes salvavidas a
motor provistos solamente de proyector;

-~ balsas salvavidas par las que se necesitan dispositivos

aprobados de arrindo, con capacidad para acomodar a *

e PECSONAS;

» balsas salvavidas para Jas que no se necesitan dispositivos
aprobados dc arriado, con capacidad para acomodar a
esesnnnens PETSONAS;

aros salvadidas;

chalecos salvavidas,

«

IM. Que los botes ¥ las balsas salvavidas van provistos del equipo
prescrito en las Normas Complementarias de! Convenio.

V. Que el buque va provisto de apasato lanzacabos y de aparuto
radioeléctrico portitil para embarcacién de supervivencia, de
confdrmidad con lo dispuesto .en las Normas del Convenio.

V. Que el reconocimiento ha puesto, de manilicsto que. el buque
cumple con las prescripciones del Convertio citado en cuanto a los
dispositivos de extincién de incendlos y 'a los planoy de los
sistemas de lucha contraincendios. ecosonda y girocompas,
¥ que esta provisto de luces y marcas de navegacion y de una
escala de prictico. asi como de medios emisores de seiales
aclsticas y de socono, de conformidad con lo dispucsto en las
Normas de! Convenio y en ‘el vigente Reglamento Internacional
para Prevenir los Abordajes en el Mar. .

V1. Que en todos los demés aspectos, el bugue se ajusia a las pres-
cripciones de las Normas del Convenio en Ja medida en que le son
aplicables,

Esté Certificado se expide en nombre de la Direccion General de la
Marina Mercante, firmado por la Autoridad Local Maritima de ...
. ¥ tiene validez hasta ..... .

NOTA: Bastark con Indlcar o aflo £a que 1a quilla fite colocada 9 en que la corstrucdica
del bpgue se tallaba on una fase equivalents, salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y 1980,
ca3ps en los que ke deberd consignar la fecha completa.

ESPANA
Spain

MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURSMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO NACIONAL DE SEGURIDAD
RADIOTELEGRAFICA

Expedido en virtud de las Normas Complementarias de.
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE T.A

VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974 DE APLICACION A LA
FLOTA NACIONAL

Ntmero Fecha rn que se
Pugrto de Arqueo coloct la g
Nombre: def bugue dol.llg:‘lﬁsos makricula bruto (vérze mots)

p——————
Qrupo.... Clase....

SE CERTIFICA:;

L. Que el bugue arriba mencionado cumple con lo prescrito en las
Normas Complementarias del citada Conycn_lo, en lo quc respecta
a la radiotelegrafia y radar, del modo siguiente:

. Disposiciones
Prescripciones U

p ¥ equipoy exis-
de las Reghs | Yenes'a bordo

Horas d¢ escucha por operador,..
Nilmcero de operadorcs voyeesees
¢Hay autoalarma?, . ..... .
tHay instalacién principal? .
¢Hay instalaciéon de reserva? ,.uvveaues
El transmisor principal y el de reserva,

{estan cléctricamente separados o

combinados? ..., . iiiiaenennssnnes
LHay radiogoniometro? yuveeeeveencenes
(Hay equipo de radio dec recalada en la

frecuencia de socorro utilizada en ra-
diotelefonia? ........
(Hay radar? .

26771



26772

1 octubre 1983

BOE.—Num. 235

1. Que el funcionamicnto de la inslalacion radiotelegrifica para botes
salvavidas a motor y/o del aparato radioeléctrico poratil para

embarcacion de supervivencia, si lo hay a bordo, se ajusia a los .

préscrito en Jas citadas Normas del Convenio.

Este Certificado se expide en nombre de la Diréccién General de la
Marina Mercante, firmado por la Autoridad Local Mannma de
y tiene validez hasta .

“Dado en .. e 198

El

NOTA: Bastari con indicar el aflo en que 1a quilla (ue colocada o en que la constriccléa
del buque se hallaba en una fass equivalente, salvo por lo que respectz a 1952, 1965 y 1980,
casos en [0s que se deberd consignar [a fecha completa,

Nl° annnree
ESPANA
Spain

MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO NACIONAL E'II:TCEEGURIDAD RADIOTELEFO-

Expedido en virtud de las normas complementarias del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, DE APLICACION A LA
FLOTA NACIONAL

Namero Fecha en que s¢
Puerto do Arqueo
Nombre del buque 0 lelras colocd 1a quills
distintlvos mairicula bruto (véase nota)

SE CERTIFICA: *

L. Que el bugue arriba mencionado cumple con lo prescrito en lag
Normas Complementarias del citado Convenio, en Jo que respecta
a la radiotelefonia, del modo siguiente:

P Disposiciones
Prescripciones .
¥ equipos exlse
de las reglas Tentes & bord

Horas de escucha
Numero de operadores

Il, Que el funcionamicnto del ‘aparato ‘radiozléctrico ponﬁtﬂ para
embarcacion de supervivencia, si lo hay a bordo, se ajusta a o
prescrito en las citudas Reglas,

Este Certificado se expide en nombre de la Direccién General de [a
Marina Mc:canle. firmado por la Autoridad Local Marftima de
y tiene validez hasta .

DrldO en .,
Ei

sy & sneen 4€ 4

NOTA: Bastar4 con indicar ¢l afio en que la quilla fue colocada 6 en que Ta
eonstruccién del bugue se hallaba en una fase equivalente. salvo por lo que respecta
& 1952 y 1980 y casos cn los que se deberd consignar In fecha completas

N2 i
ESPANA
Spain ’

MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADQ.NACIONAL DE EXENCION

Ei(pcdido en virlud de las Normas Complementarias del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA EN EL MAR, 1974, DE APLICACION A LA FLOTA

NACIONAL
Nomero o letras Puerlo da
Nombre: del buque distintivos malricula Arqueo brito

Grup0 s Clase weval

SE CERTIFICA: -

Que, por aplicacién de Jos dispuesto en la Norma de la Regla
ounrne 82l Capitulo ..o de las Reglas anexas al citado Convenio, el
‘buque arriba mencionado queda exento de (1) s

del Convenio *

en los viajes de
a

Indfquense aquf las condiclo-
nes, silas hay, cn que se otorga el
Certificado de exencidn, . .

Este Certificado se expide en nombre de 1a Direccién General dé Ia
Marina Mercante, firmado por la Aulondad Local Maritima de
ety ¥ tiene validez hasta

Dado en ..
El .,

w de wde 198,

—
(1) Haganse las oportunas mfennchs a Normas, Capx(ulos ¥ Reglas, concretando lop
gérmafos precisos de que se tntg.

N s

ESPANA
Spain

MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DI LA MARI‘NA MERCANTE

CERTIFICADO NACIONAL DE SEGURIDAD., PARA
EMBARCACIONLS MENORES DE 16 METROS DE ESLORA

Nombre de la embarcacion
Eslora entre p. p. ...
Puerto.- de matricula
Tolio ... Lista oo

SE CERTIFICA:

I. Que Ja embarcacidn arriba mencionada estd autorizada para
prestar servicio con pasajeros desde A o
11, Que la aptitud que se le reconoce pol su cl.|5|ﬁcﬂc|6n, esti
condicionada a que existan a bordo los dispositivos de seguri~
dad, salvamento y contmincendios siguicntes:
/
DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD

Compis magnético ..., o AR
Luces y marcas

de navegacion
Megilono ...,
Anclote o rezdn con .,
de amarra de (.dbO 4] cndcna
B [ e REMOS Lo

Cohen:s TITRIRTITION .
Luces de cnmldldo :\ulomll}co
Campana ..,

LEULEMENTOS DE SALVAMENTO:

. Chalecos salvavidas.

. Balsas de salvamento para
personas cada una,

. Sehales fumileras automiticas,

. Aros salvavidas, de 10s cuales .icmmmmmamnmimninene
llevan una guia de 27,5 metros,

. Aparatos flotantes para
personas cada uno.

MATERIAL CONTRINCENDIOS:

. Extintores no portitiles de
con capacidad .oeen we dm?,
e EXtintores portdtiles de
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PR Mangeras, de las cuales ...
llevan boquilla para pulverizar el agua.
.. Bocas contraincendios.
.. Bombas contraincendios (accionadas a man® © por un
manantial de energia)
... Cajas de arena con dm3,
.. Baldes contraincendios, de los cuales .. con rabiza.

11, Que la embarcacién puede transportar un nimero total maximo
de .. personas, y lleva a bordo las Juces y marcas de
navegacion reglamentarias.

IV. Que esta embarcacion, en ningiin caso, podra prestar servicio si
no se encuentran a bordo .. .. individuos de los citados en el
rol de tripulacién conespondlcme

V. Que en la embarcacién, cuando transporte pasajeros, cada uno
dispondra de un asiento de 45 centimetros de longitud por per~
sona.

V. Que este documento puede ser reclamado en cualquner momepto
por los delegados de la Autoridad Local Maritima, quienes estan
autorizados, para ordenar el amarre de la embarcacion si ésta no
disponc de los elementos resefiados.

VII. - Observaciones (1)

Este Certificado tieng validez hasta
Dado en i [N . IO [ 2 | - S

El

(1) 3¢ anotaran las exenciones que fas Autoridades Locales Maritimas estimen jusm'cn-
das durante ¢} plazo de validez de este Certificado.

N2 s

ESPANA
_ Spain

MINISTERIO DE TRANSPORTE, TUR]SMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO DE RECONOCIMIENTO DEL MATERIAL
NAUTICO

La Autoridad Local Marilima

CERTIFICA: Que reconocido el buque
Secnal distintiva o FOlO soininne [ L T — Lista de ...
con arreglo a lo previsto
en las Normas Complementarias para la aplicacién del Capitulo V, del
Convenio Internacional para la Seguridad.de la Vida Humana en el
Mar, 1974, a los buques y embarcaciones mercantes nacionales, le
corresponde, como incluido en el Grupo . Clase . )
de dichas Normas, el material néutico que al respaldo se relaciona, y
existen Jas diferencias que se indican al.dorso,

Dado en ..ueouverenans a . de wunimomonaande mil
novecientos ochenta y . .

(1) En los bugues de Tas clases R y Q se pondré, a continuacién de eslas Jetras, ef tipo de
pavegasion que realicen (GA), (A), (L) ¥y (LO).

EQUIPO DE MATERIAL NAUTICO CORRESPONDIENTE AL
BUQUE :

N.2 de| . - Corres- |,
orden Material ndutico ponde |

Tiene Marca Observaciones

Compis magistral (1)......|

Compias de gobierno (1)..
Compas de popa (1)
Mortero de respeto
Taximetro .......
Corredera”de hélice ......
Corredera eléctrica o de
presion ..
[$cxtante ..
ICronémetro .eiverenes
Cronégrafe contador de
bolsillo ..

SVD® NAUMAWN-

1 |Reloj de bnéc .
12 |Escandallo de mano de 5
n

14 |Transportador . .
15 |Regfa de 40 cau(lmlvm .~
16
7
8
19 |Prismedticos diumos ......
2D (Cartas néuticas, libros de
faros, derroteros del
1 .+ de los mares
en que nnvegue © extran-
jeras si no han sido pu-
blicadas por dicho Insti-
tute,

21 {Gong .
2. |Bocina
manual
23 |Bar6melro
24 [ ‘oo
25 [Termometro aéreo ..
26 [Psicrémetro coeieesecaans
27 [Termdmetro para medir la
lemperatura del mar ...
28 |CAampand ..c.eecescenacne
P [Cdédigo Intermaciona! de
Schales ..ovsnene veene
30 Ump-n de sciiales diur-
NS Lievriiveronierenes
u ‘ablas de Seflales de SI|-
L2 T DN
2

indicador de Estabilidad y
Trimado

(1) Ntmero y fecha de valieez del Certificado de Ganant(a del Tnstituto Hidrogréfico de
Ia Marina

| IS R,

ESPANA
Spain

MINISTERIO DE TRANSPORTE, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA EL TRANSPORTE DE
GRANOS

EXPEDIDO POR LA DIRECCION GENERAL DE LA MARINA
MERCANTE. INSPECCION GENERAL DE BUQUES

VRN Matricula Registro Fecha de
Nombre del Bugue | Distintiva oo™y i, bruto construccion

El Gobiemo Espafiol, Centifica:

que el buque anteriormente mencionado, a la vista de los planos y-
documentos presentados, reune todas las condiciones indicadas en las
Normas Complementarias para la aplicacién del Convenio Inlernacio-
nal para la Seguridad de Ja Vida Humana en el Mar, 1974, declarin-
dose «APTO» para realizar TRANSPORTES DE GRANOS, en Nave-
gacion de:

El presente Cerlificado ha sido expedido en nombre de la Adminis-
tracion Espafiola, por el Director General de la Marina Mercante, a
propuesta de! Inspector General de Buques, y tendri una vigencia de
DOS ANOS. ¢n tanto el buque conscrve en bucn estado todos los
medios de que va provisto para evitar el corrimiento de la rarga, se
proceda a su adecuada instalacion y se cumplimente cuanto se ordena
en las Normas complementarias citadas.

Dado en Madrid, 8 v d€ onimmennansmmsnn-d€ 198
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MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

INVENTARIO DEL EQUIPO DE SEGURIDAD PARA BUQUES
QUE NO SFA%DF PASAJE Y QUE TENGAN UNA ESLORA
JAL O SUPPRIOR A 16 METROS ‘

Nombre del buque

NOTA

Iistos INVENTARIOS DEL EQUIPO DE SEGURIDAD, que son
reglamentarios para todos los bugues y embarcaciones de carga, pesca,
recreo y servicios de puerlo, mayores de 16 metros de eslora, sélo es
preciso exiendetlis una vez, ya que en las «Alteraciones» se podrin,
indicar las variaciones que s¢ hayan producido,

Cuando ¢] estado de conservacién del documento lo aconseje, o no

haya espacio para anotar mas alteraciones, se expediri una nuevo IN-
VENTARIO,

INVENTARIO DEL EQUIPO DE SEGURIDAD DEL MATERIAL
DE ARMAMENTQ

De acuerdo con las Normas Complementarias para la aplicacion del”

Convenio Intemacional para la Seguridad de Ia Vida Humana en el Mar,
1974, a los buques y embarcaciones mercanles nacionales,

Nombre del buque
Armador
Clasificacién nacional del buque, de acuerdo con el servicio que
realiza: Grupo , O

¢ Es buque-tanq

de R. B, woniniion
Folio Lista Seﬁal dlstmtlva
Eslora p. p. . .. metros; Eslora de -registro .. metros;

Manga f. F. ., ... metros; Puntal de bodega ... « Ietros,
Tipo de maquinaria (subriyese lo que corresponda): Miquina alterna-
liva, Turbinas, Motor Diesel.

P de- principales e Ho P. Grupos electrGe
genos Dlesel o . H. P. tolal, Pres n en el colector principal
de contr Calderas (describir el

némero y tipo de cada una por ciimara de calderas, el ndmero de quee

d por caldera, si son de bustible liquido, incluyendo la calde-
Tela y su situacién). Fuente de energla eléctrica de socorro (descripci6n)

L Tripulantes........... e o
Nimero de eaevvves PASAIETOS +rvorereerinrrnies
Nimero total de personas presentes @ bordo...., oo

MATERIAL DE CONTRAINCENDIOS

DESIGNACION Situacién | Cantided | DESCRIPCION

1) Bocas contralncendios voeeesinras lI_En cubicrta,
N . n

2) Mangueras (f)... sressseen [En Cubicte,
3) ) Bombas [T N

b) Medlos al
L f0cadoras vvveress :
Q foJamk @

thi'nlolu (en calderas) (2) ....s.

(en la cak @ ...

Extintores (ea la cémara dc moto-
es)

) T

Baldes.....
Cajas de
Idem (en la
Idem (en miquinas) «oieene.
%) Equipo de bombero:

8) Aparato i
b) Gula do Socomo..
¢) Lémparas de

9 ? llscﬂhai’......
ucgos de Equipo Ind
10) Cajas do Arean o
11) Conexién internacional de 1
gens atiema

I

(1) Indicar dlémﬂms inleriores, Tongitud y 1as que tienen boquilla para pulverizar ¢l agua,
(2) Indiquese el nimero de homologacién y nombre wmcmml

MATERIAL DE SALVAMENTO
1) PESCANTES:

Numero de juegos Tipo Situacion a bordo wam

Tiras (metilicas. abaca, etc.) Lane Chigre (indicar mae

nantial de energia) ...

2) BOTES SALVAVIDAS:

| Materiat | Motor | Sitwacton |y | Capacidad| CAJAS DE ATRE
DIMENSIONES | de cons- | y velo- | sobrela =) de trans-
truccion | cidad silueta porte Material

Volumen!
o

¢Llevan a bordo el equipo que les corresponde? ..o
Distancia desde [a cubierta de botes al agua, estando el buque en lastre
s ¥ €0 SU calado MAXIMO wnasmnmmnonans Peso de cada bote
salvavidas en condiciones de ser-zallado

3) BALSAS DE SALVAMENTO:

NO de Tlpo (;apacidzl Situacién a bordo, indl-
" - sl e trans- candola en la silueta.

Cantidad hcm;l:- Nombre comercial (:]rs;%e porte por | Clase de covase o de

gen |- unidad envuelta y de estiba.

¢Llevan el equipo que les comresponde?
¢Disponen de dispositivos de desprendimiento avlomatico? .
¢Disponen de dispositivos de puesta a fJote? ..o,

4) AROS SALVAVIDAS:

Niimera de fos que van provistos de

N.° de Material de | rabiza, de los
N ot que_ tevan luces do
Cantidad homf:ﬁln- Nombre s i encendido y de los que
gacion : llevan seflales fumiferas flotantes

5) LUCLES DE ENCENDIDO AUTOMATICO:

N.2 de .
Cantidad | homolo{ Nombre comerclal TIPO (Cakio, elécirica)
gacion

6) CHALECOS SALVAVIDAS;

N.° de . i
Cantidad hompélo- Nombre comercial ngf;f;‘;:-:{,’s;w' Situacién a bordo
gacién

7) APARATO PORTATIL DE RADIONRADIOBALIZA DE
LOCALIZACION DE SINIESTROS:

TIPO Y NUMERO DE HOMOLOGACION e

8) APARATO LANZACABOS:

N de

1 .
homologacidn Nombre comercial TIPO (Alcance en melroy)
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9) SENALES DE SOCORRO DE LOS BUQUES: 7 P
E
8) Bengalas de mano; fumiferas flotantes: .m m 3 .
) g2
: Nomero de o _— —— d » W _m. m
Cantidad homologacién Nombre comercial Situasién a bordo m h w £
. [
o p
E |t
&2
o Y .m = m
4 o S|la &
. . [ = v | E M
b) Visuales, con paracaidas: M 2 H
v < g
Cantidad :uuﬁ:ﬂ.nﬂna_ﬂ_ Nombre comercial Situacién a borde m ° % ke . m m
z W 4 m z -
]
=] 3 HE m.
= = s | E
3 I
: L
¢) Visuales, sin paracaidas: 3 m ¢ g m
Z m ) 4 z|% o
" K 2 b
Cantidad -_u.".s..n.wn.w: Nombre comercial Situacito a bordo uN._ w £E w
\ 2 HENE Ef
a [§ 3 Hi
m ‘3 H &
. o
=] 3 i : El
s |3 i Pi)d
d) Proyector eléctrico de sefiales de dia (indicar el nimero de W .m a m m.
homologacién y nombre comercial): o hd ‘o
A : -] I g 8
m m. . ® L] @ o
2 K] ] < :
> = |8 I s u p
=z c|E | E Il n R
Z 8 = |2 PR e ] < t 0|4
10) ESCALA DE PRACTICO: @ m 2l giilg A = .m &
. . _ g - 2% |
¢ Tiene las caracteristicas reglamentarias? v - g:: Eig g Eols H ..m S8
Su instalacion a bordo, jes correcta? S >|ELS B |E B w £0
Lz < |35 ° 3 s |8
g4 |z [SiesSoiiesd | [ 5 |EUES
Sp = |oif83g (L i%8s|y [ [2E5
: : 2935 |e
MATERIAL NAUTICO >3 o[ igsET S 08| 253 m
[73 N ‘o b -
1) Radar Ra ot m,md.md.w .m.Md.mm. 5 2233
Lo 7 QQ Clcgs2olegRSE whk
2) Aguja giroscopica oM 2 @ Py M & [ - 2 - |2 8 o= 2
3) Sondador (de eco o mecanico) =< = =15 334 |5
4) Compases giroscopicos : . (€100 13A) SYDNLLITTH Z 3 Z
5) Compases magnéticos: a 0310813d ¥ ERD
Namero del Certificado de Garanta ] °
) 1 ALTERACIONES
FECHA CTONCEPTOS

Botes ...ovienian..
Morteros de respeto
del magistral ...

iLa situacién a bordo de los compases, por su distancia a materiales
magnéticos o aparatos electromagnéticos, es la exigida? wuwenecinmee
6) Termometros y psicrometros
7) Cédigo Internacional de Senales
8) Scatantes (nGmero, marca y clase)
9) Crondmetros y crondgrafos (niimero, marca y clase) ..
10) Reloj de biticora (nimero, marca y. Clase) .o
11) Prismaticos (nocturnos @ diurnos)
12) Taximetro
13)  Alidada azimutal
14) Baroémetros y bardgrafos
15) Corredera (de hélice, eléctrica o de presidn) ...
16) Escandallo de mano
17) Megalono
18) Bocina de nicbla
19) Anclas (ndmero y clase)
20) Cadenas (nimero y grilletes de cada una) o
21) Cartas, Derroteros, Cuademos de Faros ...
22) Gong
23) Campana

11) INFORMACION DE ESTABILIDAD

La que figura en el Acla de Es dad existente a bordo, aprobada por
el Inspector General <de Bu

AC i

Cualesquiera vari
rén figurar en el epigrafe «Alleraciones»,
mente autorizadas por las autoridades locales ma
scllo. En el lugar de la modilicacion se hard una indicacion,

as cuales deberin ser oficial

y
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NIRRT B, VRANSIORTES. TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENEFRAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIFICADO DL RECONOCIMIENTO DI LA BALSA DE
SALYAMENTO
Numem de serie

Namero honmlog:n_c ion . Intitula-

tinsuflabe o i

Namero Je er\(m I antorizi e

Fabricante ... cha de fabricacion

Fecha de pucsld En Serv Fecha de reconocimiento

Fecha de caducidad de las sciales pirotéenicas .

Fecha de caducidad de lus raciones alimenticias

. Si ’
No O

Dispositive .de arriade

Peso de la botella del gas impulsor i Lqmpo M. wennen
Resultade del reconocimiento

El presente C t.mm.ado se expide en virtud de las \urmm que pdrﬂ
balsa de salvamerio contiene e! Capitulo 111 del Convenio Intemacio-
nil para la S:guridad de la Vida Humana en el Mar de 1974, y acredita
que la balsa. después de haber sido reconocida de conformidad con
dichas normas. ha quedado en perfectas condiciones y a punto de
funcionamiento ¥y que cumple con las normas de las Reglas .Y
17 det Capitulo 111 precitado,

Ll plazo miximo de validez del presente Certilicado ¢s de un afio
cantado a partiv de la fecha del reconocimiento. qued: wndo. en todo caso,
candicionado a la fecha de caducidad de las sefiates pirotécnicas v de las
raciones alimentieias.,

Fecha de caducidad del Ceniﬁmdo

Expedido en ...t aa, . de

La Autoridad Local Martima

N2 o
ESPANA
Spuain

MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CERTIIFICADO DEL NUMERO MAXIMO DE PASAJEROS Y
TRIPULANTES

Nombre del buque .o Seal disURUVE b

1Y
Expedido para certificar que los espacios pira pasajeros y Iripulan.
les de que dispone el buque le autoriza a transpertar ¢l nimero maximo
de personas (pasajeros y tripulantes) que s¢ especifica, conforme a las
Normas Complementarias de la Regla 12 del Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar de 1974 y su protocolo
de 1978 (SOLAS 74/78).

NUMERO DE PASAJEROS - Total de
Nimero de

En sitlas tripulantes
de cubicrta

Pasljeros y.

En literas | En asientos tripulantes

El presente Cc|1|ﬁc.|d0 acompanara al Centificado de Seguridad ni-
mero expedido el ... de
s COn el que debera ser reno-

vado.

La Autoridad Local Maritima



