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Por cuanto el dia 4 de marzo de 1075, el Plenipotenciario de
Espafia, nombrado en buena y debida forma al efecto, firmé
en Londres el Convenic Internacional para la Seguridad de la
X;dlamilumane en el Mar, hechd en Londres el 1 de noviembre

Vistos y examinados los trece articulos y anexo que integran
dicho Convenio;

.Aprobado su texto por las Cortes Espafiolas y, por consi-
guiente, aqutorizado para su ratificacién, :

Vengo en aprobar y ratificar cuanto en &l se dispone, como
en virtud del presente lo apruebo y ratifico, prometiendo cum-
plirlo, cbservarlo y hacer que se cumpla y observe puntualmen-
te en todas sus partes, a cuyo fin, para su mayor validacién
y firmeza, mando expedir este Instrumento de Ratificacién fir-
mado por Mi, debidamente sellado y refrendado por el infras-
crito Ministro de Asuntos Exteriores.

Dado en Medrid a dieciséls de agosto de mil novecientos se-
tenta y ocho. .

JUAN CARLOS R.

El Ministro de Asuntos Exterlores,
MARCELINO OREJA AGUIRRE
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CONVENIO INTERNACIONAL PAKA LA SEGURIDAD
DE LA YIDA HUMANA EN-EL MAR, 1974

-LOS GOBIERNOS CONTRATANTES,

CONSIDERANDO que es deseable acrecentar la seguridad de Ia vida
humana en el mar estableciendo dé comin acucrdo puincipios y reglas uniformes

conducentes a ese fin, - B

CONSIDERANDO que el modo mis eficaz de lograr ese propdsito es Ia
conclasidn de un convenio destinado a reemplazar la Conveucién internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1960, teniendo en cuenta los
cambios ocurridos desde que ésta fue concertada, )

' CONVIENEN: -

ARTICULO T
Ol;ligaciones generales contraidas en virtud del Couvenio

a) Los Gobiernos Contratantes se obligan a hacer efectivas las disposiciones
del presente Convenio-y de su Anexo, el cual serd una parle intcgrante de
alqg‘él. Toda referencia al presente Convenio supondrd también una referencia
a nexo. PR

b) ‘Los Gobiernos Contratantes sc obligan a promulgar todas las leves,
deceretos, érdenes y reglamentos y a tomar todas las medidas que se precisen
para dar. al Convenio plena efectividad y asi garantizar que, desde cl punto de
vista dela seguridad de a vida humana, todo buque serd idoneo para ¢l servicio
a que se le destine. ' . -

ARTICULOQ 11
Ambito de aplicacion
El presente Convenio serd aplicable a los buques que tengan derecho 2

enarbolar el pabellon de los Estados cuyos Gobicrnos sean Gobicrnos
Contratantes,

. ARTICULOQ It
Lzyes, reglamentaciones

Los Gobicrnos Contratantes se obligan a facilitar al Sccretario General de

Ia Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental (en adelante lfamada

“Ja-Orgarizacion™) y a depositar ante él:

a) una lista de los organismos no gubcrnamentales con autoridad para actuar
en su nombre por lo que hace a la aplicacién de las medidas rclativas a Ia’

sepuiidad defa vidahumana en el mar, a fines de distribucion entre Tos Gobicrnos
Contratantes para conocimiento de sus funcionarios;

b) cliexto delas leyes, decretos, drdenes y reglamentos que hayan promulgado
acerca de las distintas cuestiones regidas por el preseate Convenio; -
€} un nimero suficiente de modelos de los certificados que libren de dcuerdo
con las disposiciones del presente Convenio, a fines de distribucién entre los
Gobiernos Contratantes para conocimiento de sus funcionarios.

ARTICULO 1V
Casos de fugr:a_ wayor

a)  Los Buques no sujetos a las disposiciones del presente Convenio al
emprendec un viaje determinado no quedarin sometidos a ellas si, por mal
1izepo o en cualquier otro caso de fuerza mayor, se ven obligados a desviarse
de Ja derrofa prevista,

D) Las personas que se encuentren a bordo de un buque en un caso de fuerza
mayor o a consceucacia de Ia obligacion impuesta al Capitdn de transportar
- naufrapos U Olras personas, no scrin tenidas en cuenta cuando se trate de
determinar si o cse buque le son de aplicacion las disposiciones del presente
Convenio. ~ '

ARTICULO V

Transporie de personas en caso de emergencia -

a) Cuando se trate de evacuar a personas en evitacién de unpeligro para la
. stzuridad de sus vidas, todo Gobierno Contratante podrd autorizar el
transporle en sus buques de un niimero de personas superior al que en otras
circunstancias permitiria el presente Convenio,

.b) . Tal autorizaciéa no privard a los otros Gobiernos Contralantes del’

ejercicio de ningun derecho de inspeccidn que les corresponda en virtud del
presente Convenio, fespecto de los buques asi utilizados que entren en sus
pucrios, .

¢) El Gobierno Confratante que concediere cualguiera de estas autorizaciones
hard llegar al Secretario General de la Organizacion la notificacién correspon-
diente aconpaiiada de una exposicion de las circunstancias del caso, .

~

ARTICULO VI
Tralados y convenios anteriores
a) . Ef presente Convenio reemplaza 'y deja sin clecto entre los Gobicrnos

Contr cs 12 Convencién internacional para la segutidad de la vida humana
en el mar, firmada en Loundres ¢l 17 de junio de 1960,

b) Cualesquiera otros tratados, convenios y conciertos relcrentes a la seguridad
de la vida humana cn el mat 0 a materias afines, actualmente vigentes entre

.mientos expucstos a continuacion,
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tos Gobicrnos que son Partes en cl presente Convenio, seguiran tenicndo pleniy
y completa vigencid durante los plazos convenidos respecto des
i) buques a los que no sea de aplicacion ¢l presente Convenio
ii) buques a los que sca de aplicacién el presente’Convenio, en lo ¢cone
cerniente a cuestiones que no estén expresamente regidas por él

¢) .No obstante, en los casos en que dichos tratados, convenios o conciertos
estén en pugna con las disposiciones del presente Convenio, prevalecerd lo
dispuesto en cste Ultimo.

d) Las cuestioneés que no sean objeto de prescripciones expresas en el presente
Convenio continuaran-sometidas a la legislacion de los Gobiernos Contratantes,

ARTICULO VII
Reglas especiales estublecidas por acuerdo

Cuando de conformidad con el presente Convenio sean establecidas reglas
especiales por acuerdo entre todos o algunes de los Gobiernos Contratantes,
tales reglas serdn lacilitadas al Secretario General de la Organizacidn a fines de
distribucién entre todos los Gobicrnos Contratanies.

ARTICULO VI
Enmiendas

a) El presente Convenio podrd ser enmendado por uno de los dos procedis

&) Enmlenda previo examen en ¢l seno de la Organizacions .
i) Toda cnmicnda propuesta por un Gobierna Contratante serd sometida
~ a la consideracién ‘del Secrctario General de la Organizacién y
distribuida por éste entre 1odos los Micmbros de a Organizacién y
todos los Gobicrnos Contratantes, por lo menos seis meses-antes de
que proceda examinarla, . .

if) Toda enmicnda propuesla y distribuida como se acaba.de indicar set§
remitida al Comité de Seguridad Maritima de¢ la Organizacién para
que éste la examine. - o :

ii) Los Gobicrnos Contratantes de los Estados, sean éstos Miembros o no
de la Organizacién, tendrin derecho a participar en las deliberacioncs
del Comité de Seguridad Maritima para el examen y la aprobacién de
las enmiendas. -

"iv) Parala aprobacién de las enmiendas se necesitard iina mayoria de do3
tercios de los Gobicrnos Contratlantes presentes y votantes en el
Comité de Seguridad Maritima, ampliado de acuerdo conlo estipulada
en el apartadoiii) del presente parrafo (y en adelante llamado “¢l
Comité de Scguridad Maritima ampliado™), a condicién de que um
tercio cuando menos de los Gobiernos Contratantes esté presente al
efecivarse la votacién. - !

v) Las enmicndas aprobadas de conformidad con lo dispuesto en ¢l
apartado iv) del presente pirrafo-serin enviadas por el Secretario

General de la Oreanizacion a todos los Gobicrnos Contralanies 3
fines de aceptacién,, .
vi) 1) Toda enmienda a un articulo del Convenio o al Capitule I de su
Ancxo se considerard aceplada a partic de la fecha en que la
hayan geeptadodos tercios de los Gobiernos Conlratanles.

2) Toda enmicnda al Ancxo.no referida al Capitulo I se considerard

aceptada:

aa) al término de los dos afios siguicnies a la fecha en que fue
enviada a los Gobiernos Contratantes a fines de acéptacidp; o
al término de un plazo diferente, que no serd inl'crigﬁr’ aun
aiio, si asi lo determina en el momento de su aprobacién una
mayoria de dos tercios de Jos Gobicrnos Comratgr}tes
presentes y votantes en el Comité de Seguridad Marilima
ampliado.

Si, no obstante, dentro del plazo fijado, ya més de un tercio de

los Gobiernos Contratantes, ya un nimero- de Gobiernos Cons

fratantes cuyas llotas-niercantes combinadas representen como

minimo el cincuenta por ciento del tonelaje bruto dé la flota

mercante mundial, notifican al Secretario General de la Organizas

¢ion que recusan la enmienda, se consideracd que ésta no ha side

aceptada. .

vii)) 1) Toda enmienda a un articulo del Convenio ¢ al Capitulo I de su

_ Ancxocentrara en vigor, con respeclo a los Gobiernos Conlratantes

que la hayan aceplado, sejs meses despuds de Ia fecha en que se

considere gue fue aczptada y, con respecto a cada Gobierno

Contratante que la acepte despucs de esa fecha, seis meses después

- de la fecha en que In lnbiere aceptado ¢l Gobizrno Coniratante
de que se trate, ’

2) Toda enmiendn 2l Anexo no referida al Capitulo 1 entrard en
vigor, con rcapecto a todos Jos Gobicrnos Contratanles, €x
ceptuados los que la hayan recusado en virtud de lo previsto en’
¢l apartado vi) 2) del presente pirralo y que no hayan retirado
su recusacion, seis meses después de Ia fecha en que se considers
que fue sceptada, No obstante, antes de la fecha fijada para la

- ealrada en vigor de la enmicnda cualquicr Gobierno Contratante
podri notiticar al Secretario General de la Orgenizacién que se
exime de ia objigacién de darle clectividad durante 'yn periodo
n0 superior 2 un aiio, cotando desde Ia fecha de entrada en
vizor de la enmienda, o durante el periodo, mds largo que ése,
quc e el momento de Ja aprobacion de tal camienda pueda fijar
una mayoria de dos tercios de los Gobicrnos Contratantes
prosentes y volantes ¢t el Comité de Seguridad Maritima
ampliado, '

bb

=

-y

¢) Enmichda a cargo de una Conferencia:

i) " A solicitud de cualquicr Gobicrno Contralanle con la que se muesire
conforme un tercio cuando menos de los Gobicrnos Contratantes, la
Organizacion convocard una Conferencia de Gobiernos Contratantes
para cxaminar posibles enmiendas al presente Convenio,

ii) Toda enmicnda que haya sido aprobada cn tal Conferencia por una
mayoria de dos tercios de los Gobicrnos Contratantes presentes ¥
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vatantes serd civiada por el Secretario Gencral de 1a Organizacign
a todos los Gabiernos Contralantes a fines de nceplacion,

iii) Salvo que la Conferencia decida otrit cosy, se considerard que la
cenmienda ha sido aceplada, y entrard en vigor de conformidad con
los procedimicntos estipufados en los apartados vi) y vii) del parralo b)
del presente Articulo, a condicién de que las referencias que cn dichos
apartados se hacen al Comité de Seguridad Maritima ampliado se¢
enticndan como referencias a la Conferencia,

d) 3) El Gobierno Contratante que haya aceptado una enmicnda al Anexo
cuando ya aquélla haya entrado en vigor, no eslard obligado a hacer
extensivos los privilegios del presente Convenio a los certificados
librados en favor de buques con derecho a enarbolar el pabellén de
un Estado cuyo Gobierno, acogiéndose a lo dispucsto en el pirrafo
b) vi) 2) del ‘presente Articulo, haya recusado Ia enmienda y no haya
Tetirado su recusacién, excepto por cuanto tales certificados guarden
relacion con asuntos cubicrtos por la enmienda en cuestion, - .

i) EI Gobierno Contratante que haya aceptado una enmicnda al Anexo
cuando ya aquélia haya entrado en vigor, hara extensivos los privilegios
del presenle Convenio:a los certificados librados en favor de buques
con derecho a enarbolar el pabellén de un Estado cuyo Gobierno,
acogiéndose a lo dispuesto en el parrafo b) vii) 2) del prescnie Articulo,
haya notificado al Secretario General de Ja Orzanizacion que se exime
de la obligacion de dar efectividad a dicha enmienda,

e) Salvo disposicién expresa en otro sentido, toda enmienda al presente
Convenio efectvada de conformidad con lo dispuesto en el presente Articulo,
que guarde relacion con la éstructura del buque, serd aplicable solamente a
buques cuya quilla haya sid6 colocada, 0 cuya construccién se halle en una fase
equivalente, en la fecha de entrada en vigor de la enmienda ¢ posteriormente.

£) Toda declaracion de aceptacidn o recusacion de una enmier{da y cualquiera
de Ias notilicaciones previstas en el parralo b) vii) 2) del presente Articulo,
seran dirigidas por escrito al Sccretario General de’la Organizacidn, quien
informard a todos los Gubicrnos Contratantes de que se recibicron tales
€omunicaciones y de la fecha en que fueron recibidas.

£) El Secrctario General de Ta Organizacién informard a todos fos Gobiernos
Contratantes de la existencia de cualesquicra’ enmiendas que entren en vigor

&e conformidad con lo dispuesto en el presente Articulo, asi como de I fecha
de entrada en vigor de cada una,

ARTICULO .IX
.Firl_na, ratificacion, aceptacion, aprabticio’n ¥ adhesion

2) Elpresente Convenio estard abicrto a lafirma en Ia Sede de Ia Organizacién
desde ¢l 1 de noviembre de 1974 hasta el 1 de julio de 1975 y, después de ese
Pplazo, seguird abierto a la adhesién. Los Estados podrén constituirse en Partes
del presente Convenio mediante: ’

- i) firma sinTeserva en cuanto a ratificacién, aceptacién o aprobacidn; o

ii) firma a reserva de ratificacién, aceptacion o aprobacion, segnida de

ratificacién, aceptacién o aprobacion; o

iii) adhesion,
b). La ratificacién, accptacién, aprobacién o adhesién se efectuarin depesi
tando ante ¢l Secretario General de la Organizacidn el instrumento que proceda,

¢) El Secretario General de la Organizacién informard a los Gobiernos de -

todos los Estados que hayan firmado el presente Convenio o que se hayan
adiierido al mismo, de toda firma producida o del depdsito que se haya efectuado
de cualquier instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion ¢ adhesién y
de la fecha de tal depdsilo,

ARTICULO X
Entrada en vigor

e) FI presente Convenio entrari en vigor doce meses después de Ia fécha en
que por lo menos veinticinco Estados cuyas flotas mercantes combinadas
representen no menos del cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la marina
mercante mundial se hayan constituido en Partes conforme a lo prescrito en
€l Articulo IX.

%) ‘Todo instrumento de ratificacién, aceptacidn, aprobacién o adhésién
dcpositada con_posterioridad a la fecha de entrada en vigor del presente
Convenio adquirird efectividad tres meses después de la fecha en que fue
depositado. - .

¢) Todo instrumento de ratificacidn, aceptacién, aprobacién o adhesién
depositado con posterioridad a la fecha en que se baya considerado aceptada
wna enmienda-al presente Convenio en virtud del Articulo VIII, se considerard
referido al Convenio en su forma comendada, » .

ARTICULO XI. -
Denuncia

ﬁ) El presente Convenio podr4 ser denunciado por un Gébi.erno Contratante
en cualquicrmomento posterior ala expiraciénde un plazo de cinco afios a contar
de Ia fecha en que el Convenio haya enirado en vigor para dicho Gobieno.

b) La denuncia se efectuard depositando un instrumento de denuncia ante el
Sccreterio General de la Organizacion, el cual notificara a los demds Gobiernos
Contratantes que ha recibido tal strumento de denuncia, la fecha en que lo
recibid y la fecha en que surte efecto tal denuncia,

€) La denuncia surtird efecto transcurrido un afio @ partir de Ja recepcién,
por parte del Secretario General de la Organizacién, del instrumento de
denunciz, o cualquier otro plazo ruds largo que pueda sgr fijado en dxchd
instrumento.

ARTICULO XL
Depésifp y registro

n) Xl presente Convenio serd depositado ante el Secretario General de Ta
‘Organizacién, ¢l cual Temitird ejemplares auténticos certificados de aquél a los

Gobiernas de todes los Estados que hayan firmado ¢l Convenio o s¢ hayin
adherido al mismo,

. y . .\ . -
b) Tan pronto como el presente Convenio entre en vigor, el Secretario General

de la Organizacién remitira ef texto del mismo al Secretario General de las
Naciones Unidas a fines de registro y publicacién, de conformidad con el
Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas, - -

-
ARTICULO XIII
Idiomas
. El presente Convenio estd redactado en un solo ejemplar en los idiomas
ch_mo, espailol, francés, inglés y ruso, y cada uno de estos textos tendrd la
misma autenticidad. .Se harin traducciones oficiales a los idiomas alemén,
drabe e italiano, las cuales serdn depositadas junto con el original firmado.

EN FE DE 1O CUAL les iifrascritos, debidamente autorizados al efecto
por sus respectivos Gobiernos, firman el presente Convenio.

- HECHO EN LONDRES e¢l dia primero de noviembre de mil novecientos
selenta y cuatro. )

ANEXO

N

CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES

- PARTE A-AMBITO DE APLICACION, DEFINICIONES, ETC.

Regla i
Anbito de aplicacién

a) Salvo, disposicidn expresa en otro sentido, las presentes Reglas son
aplicables solamente a buques dedicados a viajes internacionales,

b) Encada Capitulo se definen con mayor precision las clases de buques a las

que ¢l mismo es aplicable y se-indica el alcance de su aplicacion,

Regla 2
Definiciones

A los efectos de las presentes Reglas, y salvo disposicidn expresa en otro
sentido se entenderd: .

- #) por “Reglas”, Ias contenidas en eI Anexo del presente Conveniog.

b) por “Administracién”, el Gobjerno del Estado cuyo pabelldn tenga
derecho a enarbolar el buque;

¢€) por “aprobado”, aprobado por la Administracidn;

d) por *“viaje intenacional”, un viaje desde un pais al que sea aplicablc el
presente Convenio hasta un puerto situado fuera de dicho pals, o viceversa;
€) por “pasajero”, toda persona que no sea:

i) el capitén, un miembro de la tripulacién u otra persona empleada u
ocupada a bordo del buque en cualquier cometido relacionado con las
actividades del mismo; 'y

i) unnifio de menos de un afio;
f) por “buque de pasaje”, un buque que transporte & mis de 12 pasajeros:
g) por *buque de carga®, todo buque que no sea buque de pasaje;

h) por “buque tanque”, un buque de carga construido o adaptado para el
transporte a granel de cargamentos liquidos de naturaleza inflamable; :

i) por “buque pesquero®, un buque utilizado para la captura de peces,
ballenas, focas, mersas u otras especics vivas de la {auna y flora marinas;
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1 por “buque nuclear”; un bugue provisio de una instalacidn de encrgia
nudears ' .
8

k) ;;or *“buque nuevo®, todo buque tuya quilla haya sido colocada, o cuya
construccion se halle en una fasc equivalente, en Ia fecha de entrada cn vigor
del presente Convenio o posteriormente;

1) por “buque existente™, todo buque que no es un buque nueva;
m) por milla, una longitud igual a 1.852 metros 6 6.080 pies,

- Rogla‘s

- Excepciones A
2) Salvo disposicion ‘expresa en otro sentido, las presentes Reglas no seran
aplicables a:
i) buques de guerra y buques para el transporte de tropas;

ii) buques de carga de menos de 500 toneladas de arqueo bruto;

iii) buques carentes de propulsién mecdinica;

iv) . buques de madera de construccién primitiva; -

V) yates de recreo no-dedicados al trifico comercial;

vi) buques pesqueros. ’

b) Exceptuando lo expresamente prescrito en el Capitulo V, ninguna de’las

presentes disposiciones se aplicard a los buques que naveguen exclusivamente

por los Grandes Lagos de Amcérica del Norte y en el rio San Lorenzo, en los

parajes limitados al Este por una linea recta trazada desde el Cabo de Rosiers

3asé:3\°Wcst Point, en la Isla Anticosti y, al Norte de dicha Isla, por el Meridiano
e 63°.

- Repla 4
Lxenciones

a) Todo buque que no, esté normalmente dedicado a realizar viajes inter-
nacionales pero que en circunstancias excepcionales haya de emprender un
viaje internacional aislado, podri ser eximido ‘por la” Administracion del
cumplimiento de cualquiera de las- disposiciones estipuladas en las prescntes
Reglas, a condicién de que cumpla con las prescripciones de seguridad que cn
opinidén de Ja Administracién sean adecuadas para el viaje que haya de

emprender.
i

b)  La Adminisiracién podrd eximir a cualquier buque que presente curace:
-teristicas de indole innovadora del cumplimicnto de cualquiera de Jas disposi-
ciones incluidas en los Capitulos IL~1, 11 - 2, 111 y LV de las presentes Reglas,
si su aplicacion pudicra dificultar seriamente la investigacion encaminada a
perfeccionar las mencionadas caracteristicas y su incorporacién a buques
dedicados a viajes internacionales. No obstante, el buque que se halle en ese
caso habrad de cumplir con las prescripciones de seguridad que en opinién de la °
Administracidn resulten adecvadas para el servicio a que ¢sté destinado y que
por su indole garanticen la seguridad general del buque, ademds de ser

aceptables para los Gobiernos de fos Estados que el buque haya de visitar, La
Administracién que conceda cualquicra de “las excnciones aqui previstas
comunicard pormenores de las mismas y las razones que las motivaron a |a
Organizacidn, la cual transmitird estos datos a-los Gobiernos Contratantes a
fines de informacion.

Regla 5
Equivalencias

a) Cuando las presentes Reglas estipulen Ia instalacién o el emplazamiento
en un buque de algin accesorio, malerial, dispositivo o aparato, o de cierto
tipo dc éstos, 0 que se tome alguna disposicidn particular, la Administracién
podri permitir 1a instalacién o el emplazamiento de cualquier otro accesorio,
malerial, dispositivo o aparato, o de otro tipo de éstos, o que se tome cualquier
otra disposicion en dicho buque, si, después de haber realizado pruebas o
utilizado otro procedimiento conveniente, estima que los mencionados accesorio,
material, disposilivo o aparato, o tipos de éstos, o las disposiciones de que se
}:—ate, resultardn al menos. tan cficaces como los prescritos por las presentes
Reglas.

b) Toda Administracidn que, en concepto de sustitucidn, autorice el uso de
algtin accesorio, material, disposilivo o aparato, o de un tipo de éstos, o la
adopcion de una disposicién, comunicard a la Qrganizacién los correspondientes
pormenores junto con un informe acerca de las pruebas que se hayan podido
cfegtuar, y la Organizacion transmitird estos datos a los demds Gobiernos
Contratantes para conocimicnto de sus funcionarios. ’

PARTE B- RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICADOS
- Regla 6
. Inspeccion y reconocinienlo

. La inspeccidn y el reconocimiento de buques, por cuanto se refiere a Ia
aplicacién e lo dispuesto en las presentes Reglas y a la concesién de exenciones
respecto de las mismas, serdn realizados por funcionarios del pais en que esté
matriculado ¢l buque, si bien el Gobierno de cada pais podra confiar la ins-
peceidn y ¢l reconocimiento ya sea a inspectores nombrados al efecto, ya a .
organizaciones reconocidas por él. En todo caso, el Gobicrno interesado -
garantizard incondicionalmente la integridad y eficacia de la inspeccion o del
reconocimicnto efectuados.

Regla 7

Reconociiientos en buques de pasaje

a) - Los buques de pasaje serdn objeto de los reconocimientos indicados ..
continuacion:

i) un reconocimiento anles de que el buque entre en servicio}

u) un reconocimicnto periddico, realizado cada 12 meses;
W) reconocimicntos adicionales, segin convenga,

b) Los citados reconocimientos se realizardn del modo siguiente.

i) El reconocimiento previo a la entrada en servicio del buque com-
portard una inspeccion complela de su estructura, maquinaria y
equipo, incluidos el exterior de los fondos del buque y el interior y el
exterior de las calderas. Este reconocimicnto se realizard de modo que
garantice que la disposicién, los materiales y los escantillones de la
estructura, las calderas y otros recipicntes a presion y sus accesorios,
las méquinas principales y auxiliares, Ja instalacion eléctrica,. la
instalacién radioeléctrica, Yas instalaciones radiotclegrificas de lcs
botes salvavidas a motor, los aparatos radioeléctricos portitiles de las
embarcaciones de supervivencia, los dispositivos de salvamento, los
dispositivos de prevencién, deteccion y extincion de incendios, el
radar, el esosonda, el girocompis, las escalas de préctico, las cscalas
mecénicas de prictico y demds equipo, cumplen con todas las prescrip-
ciones del presente Convenio y con las leyes, decretos, drdenes y -
reglamentaciones promulgados en relacién con el mismo por la
Administracion para los buques que realicen el servicio a que e bugue
en cuestion csté destinado. El reconocimiento serd también de tal
indole que garantice que la calidad y la tcrminacién de todas las
partes del buque y de su equipo son satisfactorias en todo respecio
¥y que el buque estd provisto de luces, marcas y medios de dar sefiales
acusticas y sefiales de socorro, tal como se prescribe en las disposiciones
del presente Convenio y en el Reglamento internacional para prevenic
los abordajes que esté en vigor.

i) El reconocimienio periddico comportard mna inspeccién de la
estructura, las calderas y otros recipientes a presién, las miquinas y cl
equipo, incluido el exterior delos fondos del buque. El reconocimiznto
se realizari de modo que garaptice que, por Jo que s¢ refiecre a a .
estructura, las calderas y otros recipientes a presion y sus accesorios,
las miquinas principales y auxiliares, la instalacién cléctrica, la
instalacién radiocléetrica, las instalaciones radiofelegrificas de los
botes salvavidas a motor, los aparatos radiocléctricos portitiles de las
embarcaciones de supervivencia, los dispositivos' de salvamento, los

" dispositivos de prevencién, deteccidn y extincidn de incendios, el radar,
el ecosonda, el girocompis, las escalas de priclico, las escalas
mecinicas de préctico y demis equipo, ¢l bugue se encuentra en cstada
satisfactorio y es adecuado para el servicio a que esti destinado, y que
cumple con. las prescripciones del presente Convenio y con las leyes,
decretos, 6rdenes y reglamentaciones promulgados en relacién con el
mismo por la Administracién. Las luces, marcas y medios de dar
sefiales acusticas y seilales de socorro que lleve el buque serdn tambiéit
objeto del mencionado reconocimiento a fin de garantizar que cumplen
con las prescripcioncs del presentc Convenio y del Reglamento
internacional para prevenir les abordajes que csté en vigor.

iif). También sc cfectuari un reconocimiento. general o parcial, segin
dicten las circunstancias, cada vez que se haya producido un accidente.
0 que se descubra algin defecto que afecte a la seguridad del buque
o-a la eficacia o integridad de sus dispositivos de salvamento y
elementos andlogos, y siempre que se efectiien a bordo reparaciones

o renoviciohes importantes. El recotiocimiento serill tal que garantice
que se xealizaron de modo efectivo las repariciones o renovaciones
necesarias, que los maleriales utilizados en tales reparaciones o
renovaciones y I calidad de éstas son satisfactorios en todos los
sentidos y que el bugue cumple totalmente con las disposiciones del
presente Convenio y con el Reglamento internacional para prevenie
los abordajes que csté en vigor, y con las leyes, decretos, 6rdenes y
Teglamentaciones promulgados en relacidn con los mismos por la
Administracién.

¢) 1) .YLas leyes, decretos, érdencs y. reglamentaciones mencionados en el
pirrafo b) de la presente Regla scrdn tales que, desde cl punto de vista
de Ia seguridad de la vida humana, garanticen en todos los sentidos
quc ¢l buque es idéneo para realizar ¢l servicio a que se le destina,

i) Entre otras cosas, tales leyes, decreios, drdenes y reglamentaciones
sentardn las prescripciones que procederd observar en las pruebas
hidrdulicas iniciales y ulteriores, o en otras pruebas aceptables, a que
habra que someter las calderas principales y auxiliares, Jas conexiones,
las tuberias de vapor, los recipientes de alta presion y los tanques de
combustiole de los motores de combustién interna, asi como los
procedimicntos de prueba que hayan de seguirse y los intervalos que
medidrin entre pruebas consecutivas.

Regla 8

Reconocimientos de los dispositivos de salvamento
Y otro equipo de los bugues de carga B
Los disposilivos de salvamento, exceptuados Ia instalacién radiotelegrifica
de los botes salvavidas a. motor y el aparato radioeléctrico portitil de las
embarcaciones de supervivencia, el ecosonda, ¢l girocompds y los dispositivos
de extincidn ‘de incendios de los buques de carga a los que sean aplicables los
Capitulos 11 -1, 1-2, IIT y V serdn objcto de reconocimicntos iniciales y
wlteriores, tal como se eslipula para buques de pasaje en 12 Regla 7 del-presente
Capitulo sustituyendo Jos 12 meses que figuren en el parrafo a) ii) de dicha
Regla por 24 meses. En estos reconociniientos se incluirdn los planos del
sistema de lucha contraincendios en los buques nuevos, y las escalas de préctico,
9as escalas mecinicas de prictico, las luces, las marcas y los medios de dar
sefizles acisticas que lieven los buques nuevos y los buques existentes, a fin de
‘garanlizar que los buques cumplen con todas-las prescripciones del presente
Convenio y, cuando proceda, con el Reglamento internacional para prevenir
los abordages que csté en vigor.

Regla 9 e
Reconocimicntos de las instalaciones radioeléctricas
7 de radar en los buques de carga

Las instalaciones radioeléctricas y de radar de los buques de carga a los
que sean aplicables los Capitulos IV y V, y cualquier instalacién radiotelegréfica
de bole salvavidas a molor o aparato radioeléctrico portétil de embarcacién de
supervivencia, que se llcven en cumplimiento de lo prescrito en el Capltulo II1, -
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Seran objeto de reconocimientes inieiales y ulteriores, tal como s¢ estipula para
buques de pasaje en fa Regla 7 del presente Cupitulo,

Regla 10

Reconocimientos del casco, las mdquinas
y el equipo de los bugues de carga

El casco, las mdquinas y el equipo (sin que entren aqui los componentes en
relacién con los cuales se expidan Certificados de seguridad del equipo para
buques dc carga, Certificados de seguridad -radiotelcgrifica para buques de

. earga o Cerlificados de scguridad radiotelefénica para buques de carga) de todo
buque de carga serdn reconocidos al término de su construccién o instalacidm,
y a partir de cntonces con arreglo a los procedimientos y a la periodicidad
que la Administracion -pueda considerar necesarios para garantizar que el
estado de los mismos es satisfactorio én todos los sentidos. Los reconocimientos
serdn de tal indole que garanticen que la disposicién, los materiales y los
escantillones de la esiructura, las calderas y otros reeipientes a presién y sus
accesorios, las méquinas principales y auxiliares, las instalaciones eléctricas y
demds equipo son satisfactorios cn todos los sentidos para el servicio a que se
destine el bugque.

Regla 11
Mantenimiento de las condiciones comprobadas en ¢l reconocimiento

Realizado cualquiera de los reconocimicntos del buque previstos en lag
Reglas 7, 8, 9'y 10 del presente Capitulo, no se efectuard ningin cambio cn las
disposiciones estructurales, mdquinas, equipo, etc., que fueron ohjcto del
reconocimiento, sin previa sancion de Ja Administracion,

Regla 12
Expedicion de certificados

&) i) A todo buque de pasaje que cumpla con las prescripciones de los
Capitulos I1-1, IT-2, JII y 1V y con cualquier otra prescripeién
pertinente de las presentes Reglas se le expedira, tras la inspeccién yel
reconocimiento correspondientes; un certificado llamado “Certificado
de seguridad para buque de pasaje”,

i) A todo buque de carga que, sometido a reconocimiento, satisfaga lo
estipulado a este fin para buques de carga en la Regla 10 del presente
Capitulo, ademds de las prescripciones aplicables de los Capitulos
-1 Y II-2, sin_que entren aqui las relativas a’dispositivos de
extincion de incendios y a planos de los sistemas de lucha contrain-
cendios, se le expedird, terminado ese reconocimiento, un certificado
llama'do XCertificado de seguridad de construccién para buque de

_carga”,

iii) A todo bugue de carga que cumpla con las prescripciones pertinentes

de Jos Capitulos 11~ 1, II-2 y III y con cualquier otra prescripcion

pertinente de las presentes Reglas se Te expedird, tras Ja oportun
inspeceién, un certificado llamado “Certilicado de seguridad del

- equipo para buque de carga”. : . ’

A todo buque de carga con instalacién radiotelegrifica, que cumpla

con Ias prescripciones del Capitulo IV'y con cualgpier otra prescripcidn

pertinente de las presentes Reglas se le expedird, tras la oportuna
inspeccion, un certificado llamado “Certificado de seguridad radio-
telegrafica para buque de carga”,

v) A todo buque de carga con instalacién radiotelef¢nica, que cumpla

J con las prescripciones del CapituloTV.y ¢én cualquier otra préscripcién
pertinente de las presentes Reglas se le expedird, tras 1a_oportuna”
inspeccién, un certificado llamado “Certificado de seguridad radio-
telefénica para buque de carga’.

vi) Cuando a un buque Ie sea concedida una exencién acerde con lo
dispuesto en las presentes Reglas se le expedird un certificado llamado
“Certificado de exencidn”, ademds de los Certificados prescritos en el
presente parrafo. - v

vii) Los Cerificados de seguridad para buque de pasaje, de seguridad de
construccién para buque de carga, de ‘scguridad del equipo para
buque de carga, de seguridad radiotelegrifica para buque de carga,
de seguridad radiotelefdnica para buque de carga y deexencidn, seran
expedidos por la Administracién o por cualquicr persona u organizacién
debidamente autorizadas por aquélla. En todo caso la Administracién
serd plenamente responsable del Certificado, .,

.b) No obstante lo estipulado en cualquier otra disposicién del presente
Convenio, todo certificado que haya sido expedido en virtud de las disposiciones
de la Convencidn pata la seguridad de la vida humana en el mar, 1960, y de
conformidad con ellas, y que sca vilido cuando el presente Convenio entre en
wvigor respecto de Ja Administracién que hubiere expedido el certificado, con-
scrvard su validez hasta la fecha en que caduque de acuerdo con lo estipulado
en la Regla 14 del Capitulo I de aquella Conveneidn.

©) Los Gobicrnos Contratantes no expedirdn certificados en virtud de las

disposiciones de los Convenios o Convenciones para la seguridad de la vida

humara en el mar de 1960, 1948 & 1929, y de conformidad con ellas, después

de la fecha en que adquiera efectividad Ia aceptacion del presente’ Convenio
- por paste del Gobierno interesado.

=

iv,

Regla 13

_Eﬁ'pédicx’én de cerhﬁcazlq por ¢l Gobierno de un pafs
distinto del de matricula del bugque

Todo Gobicrno Contratante podré, a peticidn de la Administracién,
Eacer que un buque sea objeto de reconocimiento y, 51 estima que satisface las
prescripeiones de las presentes Reglas, expedir a este buque los certificados
pertinentes de conformidad con las prescnies Reglas. En tgdo certificado asi
expedido constard que lo fue a peticidn del Gobierno del pais en que cl buque
esté matriculado o vaya a scr matriculado. Dicho certificado tendrd la misma
fucrza y gozard del mismo reconocimiento que otro expedido en virtud de la
Regla 12 del presente Capitulo,

Repla 14

Validez de los certificados
a) Con excepcién del Certificado de seguridad de construccion para buque de
carga, ¢l Certificado de seguridad del equipo para buque de carga y el Certificado
de exencion, los certificados se expedirdn para un periodo que no exceda de 12
meses. Los Certificados de seguridad del equipo para buques de carga s¢
< expedirin para un periodo que no exceda de 24 meses. EI periodo de validez
de un Certificado de exenciéon no rebasard el del certificado al que vaya
referido. ' K
b) Cuando se realice un reconocimiento dentro de los dos meses que precedan
al vencimiento del periodo de validez inicialmente asignado a un certificado,
va sea éste un Certificado de seguridad radiotelegrifica para buque de carga o
un Certificado de seguridad radiotelefénica para buque de carga, expedido para
buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas, pero inferior
a 500 toneladas, dicho certificado podrd ser anulado y sustituido por otro
nueVo que caducard 12 meses después de la fecha de vencimiento del periodo
de validez inicialmente asignado. -

€) Sien lafecha de vencimiento de su certificado, un buque no se encuenlra
en un puerto del pais en que esté matriculado, la Administracién podra prorrogar
1a validez del certificado, pero esta prorroga sélo sera concedida con el fin de
que el buque pueda proseguir su viaje hasta ¢l pais en que esté matriculado
o en el que haya de ser objeto de un reconocimiento, y aun asi énicamente en
los casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo,

. d) Ningin certificado podrd ser prorrogﬂdd con ¢l citado fin por un periodo

superior a 5 mescs y ¢l buque al gue se le haya concedido la prérrogaiio quedard

autorizado en virtud de ésta, cuando llegue al pais en que esté matriculado o
_al puerto- en el .que haya de scr objeto de reconocimicnto, a salir de dichos

Ppucrto o pais sin haber obtenido previamente un certificado nuevo. )

¢) Todo certificado’ ch no hava sido prorrogado en virtud deslas precedentes
dispesiciones de la presente Régla podrd ser prorrogade por la Administracién
para un peiiodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de venci-
miento indicada en el mismo, - ’

Regla 15.
Modelos de los certificados

a) Todos los certificados serdn extendidos en cl. jdioma o en los idiomas
oficiales del pais que los expida. ‘

b) En su forma los certificados se ajustarin a los modelos que se dan en el
Apéndice de las presentes Reglas. La disposicion tipogrifica de [os modelos de
certificados serd reproducida exactamente en los certilicados que se expidan
o en las copias certificadas de los mismos, y los pormenores consignados 1anto
en los certificados como en las copias cerfificadas irdn.en caracteres romanos
Y.con numeracion arabiga. :

Regla 16
Exhihicion de los eertificados

Todos los certificados o copias certificadas de los mismos que se expidan
en virtud de las presentes Reglas quedardn exhibidos en un Jugar del buque
bien visible y de ficil acceso.

Regla 17
Aceptacién de Jos certificados

Los certificados expedidos con la autoridad dimanante de un Gobierno
Conlratante serdn aceptados por los demds Gobiernos Contratantes para todos
los efectos previstos en ¢l presenta.Convenio. Los demds Gobiernos Contratantes
considerardn dichos certificados como dotados de la misma validez que los
expedidos por ellos,

Regla 18

. Circunstancias no previstas en los certificados

4) Sien el curso de un viaje determinado un buque lleva a bordo un nimero
de personas inferior al total declarado cn el Certificado de seguridad para *
buque de pasaje y, en consecuencia, de conformidad con lo dispucsto en las’
presentes Regias, pucde llevar un nimero de botes salvaVidas y- de otros
dispositivos de salvamento inferior al declarado en el certificado, el Gobierno,
Ja persona o Ja organizacion a que se hace referencia en las Reglas 12 y 13 del
presente Capitulo podrin expedir ¢l oportuno anexo. .

b) -En cste anexo se hard constar que, dadas las circunstancias de que se
trate, no se infringe lo dispuesto cn las presentes Reglas. El anexo ird unido al
certificado, al que sustituird en lo referente a los dispositivos de salvameato, y su .
validez quedard limitada exclusivamente a }a duracion del viaje concreto para
el cual fue expedido. . .

Regla 19
Visitas de inspzecion

Todo buque al que le haya sido cxpedido un certificado en virtud de las
Reglas 12 6 13 del presente Capitulo estard sujcto en los puertos de los demis
Gobicrnos Contraiantes a Ias visitas de funcionarios debidamente autorizados
por tales Gobiernos, en tanto que el objeto de esas visitas sea comprobar la
existencia a bordo de un certificado vélido. Tal certilicado sera aceplado a
menos que haya claros indicios para sospechar que el estado del buque o de su
equipo no corresponde en lo esencial a los pormenores del certificado. En este
caso, €l funcionario que realice-la visita tomard las medidas necesarias para
pgarantizar que el buque no salga de puerto hasta que pueda hacerse a la mar
sin peligro para el pasaje ni la tripulacién. Cuando la visita origine una infervens
cién de la fndole que sea, el funcionario que realice aquélla informard inmediata-
mente por escrito al Cénsul del pais en que ¢l buque esté matriculado de todas
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126 greunstancia$ que dicron Iugar a que fa intervencin fucse considerada
accesaria, y s¢ pondri en conocimiento-de la Organizacién lo ocurrido,

Regla 20
Privilegios

No se podran recabar los privilegios del presente Cop¥enio en favor de
ningiin buque que no sea titular de Jos pertinentes certificados vélidos,

-

PARTE C-SINIESTROS
Regla2l *
Siniestros

a) Cada Administracién se obliga a investigar todo siEico sufrido por
cuzlqdier buque suyo sujeto 2 Ias disposiciones del presente Convenio cuando
considere que la investigacién puede contribuir a determinar cambios que
convendrfa introducir en las presentes Reglas,

b) Cada Gobierno Contratante se obliga a facilitar 2 Ia Organizacién la
informacién que sea pertinente en relacidén con las conclusiones a que se llegue
en estas investigaciones. Ningin informe o recomendacién de la Organizacidén
basados en esa informacin révelarin la identidad ni la nacionalidad de los
buques afectados, ni atribuirdn expresa o implicitamente responsabilidad alguna
2 ningun buque o persona. - . .

CAPITULO I[-1

CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

" PARTE A - GENERALIDADES

Regla 1
Ambito de aplicaéia’n

a) 1) Salvo disposicidn expresa en otro sentido, el presente Capitulo se
aplica a los buques nuevos. :
i) Los buques de pasajey los buques de carga existentes deberdn cumplir

con Jas disposiciones signientes: .

1) respecto de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya copétruce
cién se hallaba en una fase equivalente, en la fecha de entrada en
vigor de la Convencidn internacional para la seguridad de la vida
lhumana en ‘el mar, 1960, o posteriormente, la Administracién
asegurard el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el
Capitulo II de dicha Convencién a los bugues nuevos, tal como sg
definen éstos en ese Capitulo;

2) respecto de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya construe-
cion se hallaba en una fase equivalente, en la fecha de entrada en
vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1948, o posteriormente, pero antes de la fecha
de entrada en vigor de Ia Convencidn internacional para la
seruridad de la vida humana en el mar, 1960, la Administracién
ascgurard el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el
Capitulo II del Convenio de 1948 a los buques nuevos, tal como
se definen éstos en ese Capitulo;

3) respecta de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya construcs
cion se hallaba en una fase equivalente; antes de la fecha de
cntrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1948, la Administracién asegurard el
cumplimiento de las prescripciones exigidas en el Capitulo II de
dicho Convenio a los buques existentes, tal como se definen éstos
en ese Capitulo;.

4) en cuanto = las prescripciones del Capitulo 1[-1 del presents
Convenio no exigidas en virtud del Capitulo II de la Convencién
de 1960 y del Convenio de 1948, la Administracién decidird
cudles de ellas serin de aplicacién a los buques existentes, tal
como sc definen éstos en el presente Capitulo. !

iii) Todo bugtie cn que se-efectien reparaciones, reformas, modificaciones *
¥y Ja consiguicnte instalacién de equipo, seguira satisfaciendo cuando
menos las prescripciones que ya le eran aplicables antes. Por regla
general, todo buque cxistente que se encuentre en ese caso no satisfars
en menor medida que antes las prescripeiones aplicables a un bugile

nuevo, Lus reparaciones, reformas y modificaciones de gran ime:
portancin y la consiguicnte instalacion de cquipo satistarin lag
prescripeiones aplicables a un buque nuevo hasta donde la Administrae
cion juzggue razonable y faclible, -

b) A los efectos del presente Capitulo: )

i) Por buque de pasaje nuevo se entenderd todo buque de pasaje cuya
quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase
equivalente, en Ia fecha de entrada en vigor del presente Convenio o
posteriormente, y todo buque de carga que sea transformado en buque
de pasaje en dicha fecha o posteriormente. Todos los demds buques de
pasaje serdn considerados buques de pasaje existentes, . {

ii) Por buque de carga nuevo se entenderd todo buque de carga cuya

i quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase
equivalente, después de la lecha de entrada en vigor del presente
Convenio, :

¢) Sila Administracion considera que 1a ausencia de riesgos y las condiciones
del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacién de cualess
quiera prescripciones concretas del presente Capitulo, podra eximir de ellas a
determinados buques o c¢lases de buques que pertenczean al mismo pais que la
Administracién y que en el curso de su viaje no se alejen mds de 20 millas de Ja
tierra mds préxima, .

d) ‘Fodo buque de pasaje que de conformidad con la Regla 27 ¢) del Capitulo TIL

esté autorizado para llevar 2 bordo un nimero de personas que exceda de la

capacidad de los botes salvavidas de que vaya provisto, deberd cumplir con lag”
normas especiales de compartimentado establecidas en la Regla § ¢) del presents

Capitulo y con las disposiciones especiales conexas que acerca de la permeabilie

dad se dan en la Regla 4 d) del presente Capitulo, a menos que, considerando

la naturaleza y las condiciones del viaje, la Administracién estime que basta

con dar curnplimiento a Io estipulado én las demds disposiciones de las Reglag

del presente Capitulo y del Capitulo 11 -2 del presente Convenio.

¢) En el caso de buques de pasaje utilizados en trificos especiales para

+ transportar grandes numeros de pasajeros incluidos en trificos de ese tipo,

como ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracién, si considera
que el cumplimiento de las prescripcianes exigidas en el presente Capitulo e
pricticamente imposible, podrd eximir a tales buques, cuando pertenezcan a su
mismo pais, del cumplimiento de tales prescripciones a condicién de que

satisfagan lo dispuesto en:

i) el Reglamento ancxo al Acuerdo sobre.buques de pasaje que prestan
servicios especiales, 1971, y

ii) el Reglamento anexo al Protocolo sobre espatios habitables en buques
-de pasaje que prestan servicios especiales, 1973, cuando éste entre en
vigor.

Regla 2 |
Definiciones
. tig los efectos del presente Capitulo, salvo disposicién expresa en otro
ntido: i

@) i) Linea de carga de compartimentado es la linea de flotacién utilizada
. para determinar el compartimentado del buque. -

ii) Linea de m3xima carga de compartimentado es la linea de folacion
correspondiente 2] calado miaximo permilido por las normas de com.
parlimentado aplicables,

b) Eslora del buque es la longitud de éste, medida cnire las perpendiculares
trazadas cn los extremos de fa linca de mixima carpa de compartimentado.

¢) Manga del buqug es Ja anchura midxima de éste fuera de micmbros, medida
en la linea de maxima carga de compartimentado o por debajo de clla.

d) Calado es la distancia vertical que media entre la linea base de trazado,

_en el centro del buque, y la linea de carga de compartimentado de que se trate.

€) Cubierta de cierre es 1a cubierta mds clevada a que llegan los mamparos
estancos transversales,

f) Linca de margen es una linea trazada cn el costado a 76 mm. (3 pulgadas)
cuando menos por debajo de la cara superior de Ia cubicrta de cierre,

g£) La permeabilidad de un espacio viene indicada por la proporcién del
volumen de ese espacio que el agua puede ocupar.

El volumen de un cspacio que se exticnde por encima de la linea de margen
se medird- solamente hasta la altura de esta linca,
h) Por espacio de mdquinas se entiende el que, extendiéndose desde la linea
base de trazado hasta la linea de margen, queda comprendido entre los
mamparos estancos transversales principales que, situados en los extremos,
limitan los espacios ocupados por la mdquinas propulsoras principales y
auxiliares, las calderas empleadas para la propulsion y todas las carboneras
permancntes.

Si se trata de dna disposicidn estructural poco habitual, la Administracién
podrd definic los limites de los espacios de miquinas.
i) Espacios de pasajeros son los destinados al alojamiento y uso de los
pasajeros, excluyendo fos pafioles de equipajes, pertrechos, provisiones y correo,

A fines de aplicacion de las Reglas 4 y 5 del presente Capitulo, los espacios
destinados bajo la linea de margeh af alojamiento y uso de la tripulacidn serda

" considerados como espacios de pasajeros,

j)  En todos los casos los volimenes y las dreas serdn calculados hasta las
Ifneas de trazado.

PARTE B - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD* .

(La Parte B es solamente aplicable a los buques de pasaje, con excepcién
de la Regla 19, que se aplica también a los buques de carga.)

Regla 3
Eslora inundable

a) I;a eslora inundable en.cualquier punto de Ia eslora del buque se deters
minar4 por un método de calculo en el que s¢ tengan en cuenta la forma, o
taladoy las demas caracteristicas del buque.

® En lugar de Jas prescripciones de la presents Regla se podrén utilizar lag ‘“‘Reglas de

: compdg:lli-menladopy sl:\gilidad para buques de pasaje, cquivalentes a Ja Parte B del
Capltulo 11 de la Convencién internacional para la seguridad de la %ida humane en el mar,
1960",.aprobadas por Ia Organizacién medi la Resolugién A.265(VLID), @ condiclén
¢ que sean aplicadas ¢n su tolalidads
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En un buque yprovisto de una'cubier_fa corrida de cierrg, la eslora mundable
en un ptnto dado sera 1a porcién maxima de 1a eslora del buque, con centro
¢n tse punto, que pueda ser mur'\dada si ge dan la hipéfesis concretas senfadas
en.)a Regla 4 del presenfe Capitulo sin que ¢l binque se sumerja al punto de
que la linea de margen quede inmersa.

¢) i) Enunbuque carente de cubierta corrida de cierre, la eslora inundable
en cualquier punto podri ser determinada considerando una supucsta
linca de margen continua que en ninguno de sus puntos s¢ halle a
menos de 76 milimetros (3 pulgadas) por debajo de la cara superior
de la cubierta (en cl costado) hasta la cual se mantengan estancos los
mamparos de que se trate y el forro exterior.

ii) En los casos en que una parte de la supuesta linea de margen se halle
.. sensiblemente por debajo de la cubierta hasta la que lleguen los
mamparos, la Administracién podrd autorizar que dentro de ciertos
limites disminuya la estanqueidad de las porciones de los mamparos
que se encuentren por encima de la linea de margen ¢ inmediatamente
debajo de la cubijcrta superior.

Regla 4
Permeabilidad

2) Las hipdiesis concrelas a que se alude en la Regla 3 del presente Capitulo
hacen referencia a la permcabilidad delos espacios situados por debajo de la
linea de¢ margen. .

- Para determinar Ia eslora inundable se utilizard una permcabjlidad media
uniforme en toda la eslora de cada una de las partes del buque situadas por
debajo de la linea de margen que se indican a continuacién: .

i) el espacio de miquinas, tal como éste queda definido en Ja Regla 2
del presente Capitulo;

ii) la parte del buque situada a proa del espacio de miquinas; y
iii) la parte del buque sitvada a popa del espacio de mdquinas.

b) i) La permeabilidad media uniforme de la totalidad del espacio de
. mdquinas vendri delerminada por la [érmula

85 + 10 (“:\
v .
cn la que .

a = volumen de los espacios de pasajeros, tal como dichos espacios
quedan_ definidos en la Regla 2 del presente Capitulo, que
estén situados por- debajo de la linea de margen y queden
comprendidos entre los limites del espacio de maquinas;

€ = volumen de Ios espacios de entrepuente situados por debajo de
la linea de margen y comprendidos entre los limites del espacio
de miquinas, que estén destinados a contener carga, carbén o
pertrechos;

v = volumen total del espacio de mdquinas que quede por debajo
"de la linea de margen.

i}) En los casos on que se demuestre de manera satisfactoria para la
Administracién que la permeabilidad media determinada por un

cilculo efectuado directamente es menor que la resullante de la
formula, podré uiilizarse el valor obténido por ese-cdlculo directo,
A los fines de tal cilculo, Ia permeabilidad de los espacios de pasajeros,
1al como dichos espacios quedan definidos en la Regla 2 del presente
Capitulo, se considerara igual a 95; Ja de todos los espacios de carga,
carbdn y pertrechos, igual a 60; y la de los tanques de doble fondo,
tanques de combustible y otros tanques tendra el valor que se apruebe
en cada caso.

€) Salvo en el caso previsto en el parrafo d) de la presente Regla, Ja permeabili«
dad media uniforme correspondiente a toda la parte del buque situada a proa
(0 a popa) del espacio de miquinas vendrd determinada por 1a f6rmula
a
63 - 35 v
en Ja que
a <= volumen de los espacios de pasajeros, tal como dichos espacios
quedan definidos en la Regla 2 del presente Capilulo, situados por
dcbajo de la linea de margen, a proa (o a popa) del espacio de
midquinas; y L
v = volumen total de la parte del buque situada por debajo de [a linea de
margen, a proa (o a popa) del espacio de miquinas.
d) Cuando, de conformidad con lo dispuesto en 1a Regla 27 ¢) del Capitulo I1I,
¢l buque esté autorizado para llevar a bordo un ntimero de personas que rebase

Ja capacidad de los botes salvavidas de que vaya provisto, y en cumplimicnto-’

dc lo dispucsto en Ia Regla 1 d) del presente Capilulo deba satisfacer disposi-
ciones especiales, la permeabilidad media uniforme correspondiente a toda la
purte del buque situada a proa (0 a popa) del espacio de mdquinas vendrd
determinada por la formula b

95 =35 7

en la que
b = volumen de-los espacios sitnados debajo de 1a linea de margen y
encima de Ia parte superior de varengas, forro interiof o tanques
de rasel, segiin sca el caso, y utilizados, segin los servicios 2 que
hayan sido asignados, como espacios de carga, carboneras o tanques
de” combustible fiquido, pafioles de pertrechos, equipaje y correo,
cajas de cadenas y tangues de agua dulce, que sc hallen a proa (o a

popa) del espacio de médquinas; y

v = volumen total de Ja parte del buque situadd por debajo de la linea -

de margen, a proa (o a popa) del espacio de maquinas.
En ¢l caso dc buques destinados  servicios en que las bodegas de carga no
estén generalmente ocupadas por cantidades considerables q‘e mercancias, se
prescindira totalmente de los espacios de carga para calcular “b”,

€) En el caso de disposiciones estructurales poco habituales Ja Administracidn
podrd permitir o exigir que se calcule directamgnte Ja permeabilidad media
correspondicnte a las partes del buque que queden a proa o a popa del espacio
de miquinas. A los fines de cse célculo, la permeabilidad de los espacios de
pasajeros, tal como dichos espacios quedan definidos en la Regla 2 del prescnte
Capitulo, se considerard igual a 95; la de los espacios de mdquinas, igual a 85;
1a de todos los espacios de carga, carbén y pertrechos, igual a 60; y la de los
tenques de doble foudo, tanques de combustible y otros tanques tendrd el
valor que se apruebe en cada caso,

) €uando un compartimiento situado en un entrepuente y cntre dos
mamparos transversales estancos contenga un espacio de pasijeros o de
tripulacion, todo el compartimiento, deducido cualquicr espacio “limitado
totalmente por mamparos de acero permanentes y asignado a otros fines, serd
considerado como espacio de pasajcros. No obstante, si ¢l espacio de pasajeros
o de tripulacidn de que se trate esta limitado totalmente por mamparos de zcero
permanentes, sélo serd necesario considerar como espacio de pasajeros el
espacio asi limitado. ) : .

Regla 5
Eslora admisible de los compartiniientos

a) Los buques se comparlimentardn.con la mixima cliciencia posible, habida
cucnta de la naturaleza del servicio a que se [¢s destine, El grado de comparti=
mentado variard con la cslora del buque y el servicio, de tal mado que ¢f grado
mids elevado de compartimentado corresponda a los buques de mayor eslora,’
destinados principalmente al transporfe de pasajeros. \

. h

b) Factor de subdivision. La eslora mdxima admisible de un compartimiento
cuyo centro s¢ halle cn un punto cualquiera de la eslora del buque sc obtiene
a partit de la eslora inundable, multiplicando &sta por un factor apropiado al
que se llama factor de subdivision, :

El factor de subdivision dependerd de In eslora del buque y, para una
eslora dada, variard segin la naturaleza del servicio a que se destine el buque,
Este factor disminuird de modo regular y continuo:

i) a medida que la eslora del buque aumente, y- .
i) partiendo de un factor A, aplicable a los buques destinados principal

mente al transporte de mercaicias, hasta llegar 4 un factor I3,.aplicable -
a los buques destinados principalmenie al transporle de pasajeros.

Las variaciones de los factores A y B vendrin dadas por las férmulas (I
y {10, consignadas a continuacidn, en las que L es la eslora del buque, tal come.
ésta queda dcfinida en la Regla 2 del presente Capitulo:

L en metros )
A=B20 018 (L= D16mis)enarenenreeernnio(l)

L en pies
A=y 20 1018 (L4306 mdy

L en metros
B=L3'342+o,1s EL=T796mi8 1eesierrerenserrnnnnn(il)

L en pies

100 .
. 100 1 P
I—13% + 0,18 (si L 260 6 miis)
&) | Criterio de servicio. Para un bu_c]qc de una cslora dada el faclor de subs

divisién apropiado se determinard mediante el cocficicntc de eriterio de gervicio

(en adelante Jlamado cocficiente de critetio) que dan las formul
luego consignadas, en Jas que: ) a 2s formulas (U1) y ([V),

Cs = cocficiente de criterio;

L =eslora del buque, tal como ésta queda definida en Ia Regla 2 del
"~ presente Capitulo;

M= voiumen del espacio de miquinas, tal como &ste queda définido en Iz
Regla 2 del presente Capitulo, agregandole el volumen de cualesquiera
tanques de combustible liquido permanentes situados por encima
del doble fondo y 2 proa o a popa del espacio de mdquinas;

P = volumen total de los espacios de pasajeros que queden por debajo

de la Jinea de margen, tal como ésta queda definida en la Regla 2
del presente Capitulo;

V = volumen total dc la parfe del buque que quede por debajo de Ia
linea de margen;
P, = KN, donde: *
N = mimero de pasajeros en razén del cual se extenders el

. oportuno certificado en favor del buque, y
K tiene los siguientes valores:

- Valor de K
Eslora en metros y volimenes en metros cibicos 0,0561,
. Eslora en pies y voliimenes en pies ciibicos 0,6L

Cuando ¢l valor de KN sea mayor que Ia suma de P y ¢l volumen total de
195 espacios de pasajeros que realmente se hallen situados por encima de Ja
linea de margen, la cifra que se asignard a Py scrd Ia resultante de esa suma o la
correspondiente a dos tercios de KN, si este valor es mayor que aquél,

Cuando P, sea mayor que P,

Ca=72'v—+P—1‘__1—P‘......-'----------n-u.-n-.-.--.....(IH)

y en los otros casos,
Co=T2 M 4 2P

En los buques que carezcan de cubierta corrida de cierre los volimenes se
p&edgag' hasta la linea de margen utilizada en la determinacién de la eslora
inundable.

d)  Normas para el compartimentado dé bugues nio comprendidos en el pdrrafo €)
de la presente Regla

i) El compartimentado a popa del rasel de proa de Ios buques cuya
eslora sea igual o superior a 131 metros (430 pies) y cuyo coeficiente de
criterio sea igual o inferior a 23, estard regido por el factor A, que da
la fétmula (I); el de los buques cuyo coeficiente de criterio sea igual
0 superior a 123, por el factor B, que da la férmula (I1), y el de los
buques cuyo coeficiente de criterio esté comprendido entre 23 y 123,
por el factor F, que se obtiene por interpolacién ‘lineal entre los
factores A y B empleando la formula

(A —=B)(Ca—23)
= N —————
. F=A 100

.----n.u-------.u.n.-.-..(V)
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Sin embargo, cuando dicho criterio sea ipual o superiora 45y, a lu
vez, ¢l factor de subdivisién determinado por la [6rnla (V) sea igual
o inferior a 0,65, pcro superior a 0,50, el compartimentado a popa del
rasel de proa estard regido por €l factor 0,50,

Cuando el actor F sea inferior a 0,40 y se demuesire de manera
satisfactoria para la Administracién que es pricticamente imposible
adoptarlo para un compartimiento de miquinas, el compartimentado
de este espacio podra estar regido por un factor mayor, que, sin
embargo, no excedera de 0,40. !

El compartimentado a popa del rasel de proa de los buques cuya
eslora sca inferior a 131 metros (430 pies). pero no inferior a 79 metros
(260 pies), y cuyo coeficiente de criterio sea igual a §, sicado

S= 3.574 — 5L (L en metros) = 2.382 — 200 (L en pics)

13 34

estard regido por un factor jgual a Ja unidad; el de lps buques cuyo
coeficiente de crilerio sea igual o superior a 123, por &l factor B, que
da la férmula (11), y el de los buques cuyo coeliciente de criterio esié
comprendido entre S y 123, por ¢l factor F, que se obticre por
interpolacién lineal entre la unidad y ¢l factor B, empleardo la
férmula

_(L=B)YC,— )
IB -8

El compartimentado a popa del rasel de proa de los buques cuya
eslora sca inferior a 131 metros (430 pies) pero no inferior a 79 metros
(260 pies), y cuyo coeficiente de criterio sea infcrior 2 S, asi como ¢l d¢
todos los buques cuya eslora sea inferior a 79 melros (260 pies),
estard regido por un factor igual a la unidad, a menos que, en
cualquicra de ambos casos, se demuestre de manera satisfactoria para
12 Adminisiracion que es pricticamente imposible adoptar este factor
para ninguna parte del buque, en cuyo caso la Administracida podri
permitir 1a suavizacion que estime justificada en la aplicacién de esta
norma, consideradas todas las circunstancias,

F=1

iv) <Lo dispuesto en cl apartado iii) del presente pirrafo serd también de

aplicacion a los buques para los que, sea cual fucre su eslora, se vaya
2 expedir un certificadé autorizindoles a transportar un nimero de
Pasajeros superior a 12, pero que.no exceda de

‘L2 Lt . o o
5 (en metros) = 7506 (en pics), o de 50, si este valor cs menor.

Normas especiales de compartimentado para los bugues que de conformidad
con la Regla 27 c) del Capitulo 111 estén autorizados para llevar a bordo un
niimero de personas que rebase Ia capacidad de los botes salvavidas de que
Yayan provistos y que en cumplimiento de la Regla 1 d) del presente Capitulo
deban satisfacer disposiciones especiales

i)

i)

1) Ed'el caso de buques destinados principalmente l transporle de
pasajeros, el compartimentado a popa del rasel de proa estar
regido por un factor jgual a 0,50 o por el factor determinado de
acuerdo con lo dispuesto en los pirrafos ¢) y d) de la presente
Regla, si-el valor de éste es inferior a 0,50,

2) En ¢l caso de buques de esta elase cuya eslora sea inferior it
91,50 metros (300 pies), si la Administracion cousidera que cs
practicamente imposible aplicar ese factor a4 un compartimicnto,
podrid permitic que I longitud de dicho compartimicnlo esté
regida por un factor mayor, con tal de quc éste sea el menor que
resulte posible y razonable aplicar, dadas las circunstancias.

Si en un buque cualquiera, sea su eslora inferior o rio a 91,50 metros
(300 pics),-1a necesidad de que transporte carga en cantidades con-
siderables impide a efectos pricticos exigir que ¢l compartimentado
a popa del rascl de proa esté regido por un (actor que no exceda de
0,50, Iz norma de compattimentado aplicable serd determinada en
armonia con los incisos numerados del 1) al 5) que se dan a con-
tinuacion, a reserva de que cuando la Administracion juzgue que
ser{a poco razonable insistir en el cumplimiento rigido de esta norma,
cn el sentido que sea, podra autorizar otra disposicién de los mamparos
estancos que por sus cualidades esté justificada y que no haga menor
Ia eficacia general del compartimentado,

1) Serin de aplicacion las disposiciones del pirrafo c) de la presente
Regla, relativas al coeficiente de criterio, salvo por lo que respecta
al cilculo del valor de Py para pasajeros con litera, en el que K
tendrii como valor el definido en el parrafo ¢) de la presente
Regla 6 3,55 metros clibicos (125 pies ciibicos), st éste es el mayor
de wmbos valores; y para pasajeros sin litera, K tendrd un valor
de 3,55 metros cubicos (125 pics cibicos).

2) Elfactor B que figura en el pirrafo b) de la presénte Regla serd
sustituido por el factor BB, determinado por la (Srmula siguiente:
L ¢n metros

S
B =73

L cn pies

40,20 (L =556 mas)

BB = 2201020 (L= 150 6 mis)

3) Elcompartimentado a popa del rasel de proa de los buques cuya
Ligual o .é‘uperiora 131 melros (430 pies) y cuyo coeficicnte
de criterio sea igual o inferior a 23, estard regido por el factor A,
que da la fSrmula (1) del parrafo b) de la presente Regla; el de los
buques cuyo coeliciente de criterio sea jgual o superior a 123,
perel factor BB, que da la formula consignada en el apartado i) 2)
del presente pdrrafo; y el de los brques cuyo cocficiente de
crjlerio esté comprendido entre 23 y 123, por el factor F, que
se obtienc por interpolacién lineal entre los faclores A y BB,
ciipleando Ja férmula{:\v

. _ a _(A—BB)C:s—23)
FeA—o e = =0

aunque siell: a?or F asi obtenido es inferior a 0,50, el factor que
sc deberd utilizar serd 0,50 6 el calculado de acuerdo con lo

dispuesto en el pirrafo d) i) de la presente Regla, si &ste o8
menor,

4) " El compartimentado a papa del rasel de prou de las buques _éuya
eslora sea inferior 1 131 metros (430 pics), pero no inlerior 3
55 metros (180 pics), y cuyo cocliciente de criterio sea jpual a $y,

sicndo
S, = __3.712];— 2L (L en melros)
S, = 25%0——4[—' (L en pies)

estard regido por un factor igual a Ia unidad; el de los buques
cuyo coeficicnte de criterio sea igual o superior a. 123, por el
factor BB, dado por la [6rmula consignada en el apartado ii) 2)
del presente parrafo; el de los buques cuyo coeficiente de criterio
esté comprendido entre S, y 123, por el factor F, que se obtiene.

- por interpolacién lineal entre la unidad y el factor BB, empleando
la férmula: ’ :

_ (1L—BB)(Cs — S
123 — S, )
aunque si, en cualquiera de estos dos casos tlimos, el lactor asi

obtenido es inferior a 0,50, el compirtimentado podra estar regido
por un factor-que no exceda de 0,50.

‘F=1

5) El compartimentado a popa del rasel de proa de los buques cuya
eslora sea inferior a 131 metros (430 pics), pero no inferior. a
55 metros (180 pies), y cuyo coeficiente de criterio sea inferior
a S;, asi como el de todos los buques cuya eslora sea inferior 2
55 metros (180 pies), estard regido por un factor igual a la unidad,
a menos que se demuestre de mancra satisfactoria para ja
Administracién que es practicament¢ jmposible adoptar este
factor para determinados comparlimienlos, en cuyo caso la
Administracién podrd permitir, Tespecto de estos comparti-
ientos, la suavizacidn que estime justificada en la aplicacion de
esla norma, consideradas todas las circunstancias y con tal de
que ¢l compartimicento situado mits a popa y el mayor nitmero
posible de los compartimicntos situados a proa (entre el rasel de
proa y ¢l extremo de popa del espacio de miquinas) no tengan
una eslora superior a fa inundable,

Regla 6

- Normas especiales relativas al compartimeniado

a) Cuando enuna o varias parles de un buque los mamparos estancos lleguen
a una cubierta mis alta que en el resto del buque y se desec aprovechar esa
mayor altura de los mamparos para calcular la eslora-inundable, se podrin
utilizar lincas de margen distintas para cada una de dichas partes, siempre que:

« 1) los costados del buque se extiendan en toda la eslora de éste hasta la
cubierta correspondiénte a la linea de margen superior, y todas las
aberturas de la chapa del forro exterior situadas debajo de csta
cubierta en toda la eslora-del buque sean consideradas, a los efectos

de Ja Regla 14 del presente Capitulo, como si estuvigsen debajo de una
linea de margen; y que

i) los dos compartimientos adyacentes a l‘a\'(“bayoneta" (escalén) de Ja
cubierta de cierre queden dentro de los limites de la eslora admisible
correspondientes a sus respectivas lineas de margen, y que, ademis,
su lonzitud combinada no exceda del doble de la eslora admisible
calculada sobre la base de la linea de margen inferior.

b) i) Lalongitud de un compartimiento podra exceder la eslora admisible
que se¢ determina aplicando las prescripciones de la Regla 5 del
presente Capitulo, siempre que 12 Iongitud combinada de cada par de
comparlimientos adyacentes, 2 los que es comun el compartimiento
en cuestion, no exceda de la eslora inundable o del doble de la eslora
admisible, si este valor es menor. .

ii} Si uno de los dos compartimientos adyacentes se halla situado dentro
del espacio de miquinas y el otro fuera de €, y si la permeabilidad
media de la parte del buque en que el segundo se encuentre dificre de
la del espacio de miquinas, la longitud combinada de ambos come
partimientos deberd ser ajustada a la permeabilidad media de las dos
parles del buque en que dichos compartimientos estén situados.

iii) “Cuando los dos compartimientos adyacentes tengan factores de sub-
division distintos, su longitud combinada sera dcterminada pro-
porcionalmente, :

¢) En los buques cuya eslora sea igual o superior a 100 metros (330 piesy;,
tno de los mamparos transversales principales situados a popa del rasel de -
proa deberd quedar emplazado a una distancia de la perpendicular de proa no
mayor que 12 eslora admisible.

d) En un mamparo transversal principal podrd haber un nicho siempre que
todas las partes de €ste queden comprendidas entre dos planos verlicales
supuestos a ambos costados del buque y cuya distancia hasta la chapa del forro
exterior sca jgual a un quinto de Ia manga del buque, tal como ésta queda
definida cn la RegJa 2 del presente Capitulo, medida esa distancia perpendiculat-
mente al eje longitudinal, al nivel de la linea de méxima carga. de comparti-
“mentado. ) . -

Toda parte ds un picho que quede fuera de estos limites scrd considerada
como una bayoneta v esiard regida pot lo dispuesto en el pirrafo €) de la
presente Regla,

€) En un mamparo transversal principal podrd haber una bayoneta siempre
que se satisfaga una de las condiciones siguientes:

i) que Ia longitud combinada de los dos compartimientos scparados por
cl mamparo no cxceda del 90 por ciento de Ia eslora inundable ni del
doble de la admisible, salvo en buques cuyo factot de subdivision sea
superior a 0,9, cn los que Ia longitud combinada de esos dos coms
partimientos no cxcedera de la eslora admisible;

ii) que s¢ crec compartimentado adicional en la zona de la bayoneta,
para mantener ¢l mismo grado de seguridad que si el mamparo fuese
plano; L }

iii} que ¢l compartimiento sobre ¢l cual se extienda la bayoneta no exceda
de la eslora admisible correspondiente a una linca de margen trazada
4 76 milimetros (3 pulgadas) de la bayoneta, por debajo de &sta
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f) Cuando un mampare {ransversal princjpnl presente un nicha o una

bayonela, para la determinacion del compartimentado se le suslituird por un
mamparo plano equivalenic. ; :
o) -Si la distancia entre dos mamparos transversales principales adyacentes,
o-centre los mamparos planos cquivalentes a los mismos, o entre.los planos

" transversales que pasen por las partes escalonadas mds cercanas de los
mamparos, ¢s inferior a 3,05 metros (10 pies) mds el 3 por ciento de la eslora
del buque, o 2 10,67 metros (35 pies), si esla magnitud es menor que la anterior,
se considerari que solo uno de dichos mamparos forma parte del comparti~
mentado del buque, tal como éste queda descrito en la Regla 5 del presente
Capitulo, N

1) Cuando un comparlimiento estanco transversal principal esté subdividido
a su vez; y pueda demostrarse de manera satisfactoria para la Administracion
que, tras una supuesta averia en el costado, cuya longitud no exceda de 3,05
metros (10 pies) mds el 3 por ciento de 1a eslora del buque, o de 10,67 metros
(35 pies), si esta magnitud es menor que la anterier, no se inundard el volumen
total del compartimiento principal, cabrd aceptar una tolerancia proporcioial
en Ja eslora admisible que se exigiria para dicho compartimicnto si no estuviese

subdividido. En este caso el volumen supuesto para la'reserva de flotabilidad -

en el costado no averiado no serd mayor que el supucsto en ¢l costado averiado,

i) Cuando el factor de subdivisin prescrito sea igual o infedor 2 0,50, la
Iongitud combinada de dos compartimientos adyacentes cualesquiera no excede=
14 de la eslora inundable. -

Regla 7
- Z_;‘s/abﬁidad de los buquies en caso de averia
2) . En todas las condiciones de scrvicio deberd disponerse de una estabilidad

al estado intacto suficiente para que el buque pueda hacer frente aJa fase final
de inundacién de un compartimiento principal cualquiera del que se exija que

su longitud sca inferior a la eslora inumdable,

Cuando dos compartimienios principales adyacentes estén separados por
un mamparo que forme bayoneta de acuerdo con las condiciones estipuladas
en la Regla 6 ¢) i) del presente Capitulo, Ja estabilidad al estado intacto deberd
ser tal que penmita hacer frente a la inundacién de esos dos comparlimicntos.

Cuando el factor de subdivisién prescrito sea igual o inferior a 0,50, pero
superior a 0;33, la estabilidad al estado intacto deberd ser tal que permitd hacer
frente a la inundacién de dos compartimientos principales adyacentcs cuales-
quiera. - :

Cuando el [actor de subdivision prescrito sea igual o inferior a 0,33, Ia
eslabilidad al estado intacto deberd ser tal que permita hacer [rente a Ja
inundacién de tres compartimicritos principales_consecutivos cualesquiera.

-b) i) Lo prescrito en el pirrafo a) de la presente Regla serid determinada
mediante cdlculos acordes con lo que se dispone en los parrafos c),
d) y-f) de la presente Regla, en los que se tendrin en cucnta-las pro-
porciones y Jas caracteristicas de proyecto del buque, asi como la
disposicién y la configuracién de los compartimientos averiados. En la
realizacidn de estos cilculos se supondrd que el buque se halla en las

peores condiciones previsibles de servicio por lo que respecta a la
estabilidad, . :
i) si se proyecta instalar cublertas, forros interiores 0 mamparos longi-
. tudinales de estanqueidad suficiente para restringir en medida signifia-
cativa el flujo de agua, habrd que demosirar a la_Administracién
que en los cdlculos se han tenido en cuenta esas restricciones,
il En los casos en que la Administracién “tenga dudas respecto a la

estabilidad dindmica en caso de averfa, podra exigir que se lleve a
cabo la oporluna investigacién,

después de averia se adoplatdn, en general, Jas permeabilidades de volumen
¥ de superficie siguientes: -
. Tspacios . Permeabilidad
Asiznados a carga, carbén o pertrechos 60
Ocupados come alojamientos - : 95
Ocupados por maquinasia _ 85
Destinados 2 liquidos 06 95*

Habra que stporer permeabilidades de superficic mis elevadas para los
espacios que, siiuados en Jas inmediaciones de Ja flotacién después de averia,
o c:tén ocujados en proporcidn considerable como alojamientos o por
maquiraria, y para 1os espacios quc en general no contengan una cantidad
considerable de carga o pertrechos,

v
d) Sesepondrd que fas dimensiones de a averia son las siguientes:
i) extension longitudinal: 3,05 metros (10 pies) mds el 3 por ciento de-
Ia esiora del buque, 0 bien 10,67 metros (35 pies), si este valor es
inferior al anterior. Cuando el factor de subdivisién preserito sea
igual o inlerior a 0,33, s¢c aumentari la supuesta extension lonpitudinal
de la averid segin resulie necesario para que queden incluidos dos
mainparos estancos transversales principales cualesquiera que sean
consceutivos;  *° - .
ii) extensidn transversal (medida hacia el interor del buque, desde el
costzdo, perpendizularmente al eje longitudinal, al nivel de Ia linea
de mixima carga de compartimentado): una distancia igual a un quinto
de 1a manga del buque, tal como ésta queda definida en la Regla 2 del
presente Capitulo; y -

1)) exiensidn verlical: desde Ia linea base hacia arriba, sin limite;

iv) si una averia dé dimensiones mcnores que las indicadas en los
apartados i), ii) y iii) del presente parrafo originase condiciones peores
cn cuanto a escora o a pérdida de aliura metacéntrica, en la realizacién
d¢ los cileulos se lomard dicha averia como hipdtesis,

¢) La inundacidn asimélrica deberd quedar reducida al minimo con la
2dopeidn de medidas cficaces. Cuando sca necesario corregir grandes dngulos
de cscora, los medios que se adopten serdn automaticos en la medida de lo
posible, y, en todo caso, cuando s¢ instalen mandos para los dispositivos de
adrizamicato transversal, deberdn poder ser accionados desde encima de la
cubierta de cierre. Estos dispositivos, y sus'mandos, asi-como la escora maxima
quc pueda darse antes del -equilibrado, necesitaran la aprobacién de la

e
& De esigs dos valores, ¢l que imponga requisitos mis rigurosos,

N

¢) En la realizacién de los clculos necesarios para determinar la estabilidad

Administracidn, Cuando se_exijan disn_osi(i\'os de adrizamicato transversal, cl
tiempo_necesatio para lograr el cquilibrado no excederd de 15 minutos. Se
deberd facilitar al capitin del buque la inforimacién neeesaria respecto de los
dispositivos de adrizamiento lransversal.* ~

f) Las condiciones finales en que se encontrard el buque después de haber
sufrido averia y, si se ha producido inundacidn asimétrica, después de aplicadas
las'medidas necesarias para [ograr ¢l equilibrado, deberdn ser las siguientes:
i) en caso de inundacién simétrica habra una allura metacéntrica
residual positiva de 50 milimelros (2 pulgadas) como minimo, calculada -
por el método de desplazamiento constante;

- i) en caso de inundacién asimétrica Ip escora-tolal no excederd de
7 grados, si bien en siluaciones especiales fa Administracién podrid
permitir una escora adicional ocasi'pnada por el par asimétrico,
aunque en ninglin caso excederd Ia escora final de 15 grados; .

iii) en ningin caso se hallard sumergida la linca de margen en la fase
final de la inundacidn. Si se estima que la linca de margen puede
quedar sumergida en una fasc. infermedia 'de la inundacion, la
Administracion podra exigir que se realicen las investigaciones y se
adopten las medidas que juzgue necesarias para la scguridad del
buque; -

g) Se facilitardn al capitin los datos necesarios para que, en condiciones
normales de servicio, mantenga una cstabilidad al estado inlaclo suficiente parit
que el buque pueda resistir la averia eritica. Si s¢ trata de buques que deban
1lévar dispositivos de adrizamiento transversal, se informari al capitin de las
condiciones de eslabilidad en que se han basado Jos cilculos de la cscora y se
le advertira que si'cl buque sulfriese una averia en condiciones'menos favorables,
podria producirse una escora excesiva. ‘

-h) i) La Administracion no hari ninguna coneesién en cuanto a las
prescripciones felativas a la estabilidad después de averia, a menos
que se demugstre que, en cualquier condicidn de servicio, la altura
melacéntrica al estado intaclo necesaria para satisfacer dichas preserip-
ciones ¢s excesiva para cl servicio previsto, . .

ii) Solo en casos excepcionales se permitirf una suavizacidn en la
aplicacién de las prescripciones relativas a la estabilidad después de
averia, y esto siempre que, a juicio de la Administracion, las pros

orciones, la disposicién y las restantes caracteristicas del buque sean
as més favorables para la estabilidad después dc averia que de un
modo prdctico y razonable quepa adoptar en las circunstancias de
que se trate,

Regla 8

[ Lastre

Cuando sea necesario utilizar agua como lastre, esta agua no se transe
Pporlara, en general, en tanques destinados a combustible liquido. Los buques
en los que no sea posible evitar que el agua vaya en tales tanques irin provistos

: .
. V?'as_e "R:vl:orscndgcién d; un m(::iodn uniforme pnl;-addar u limi a las di ici
relativas al adrizado en buques de pasaje”, aprobada porla Organizacion mediante Ia
Resolucién A.266(YIID), . - T » o P -

dc equipo separador de agua ¢ hidrocarburos que a juicio de Ja Administracidn
sca satisfaclorio o de otros medios que la Administracién considere aceptables
para_eliminar ¢l lastre de agua con hidrocarburos.

Regla 9
Mamparos de rasel y de espacios de maguinas, tineles de ejes, ete,

‘a) i) Todo buque llevard un mamparo dé rasel de proa o de colisién que
serd estanco hasta la cubicrta de cierre. Entre este mamparo y la
perpendicular de proa mediard una distancia no inferior al 5 poz ciento
de Ia eslora del buque ni superior a 3,05 metros (10 pies) ms ¢l 5 por
ciento de la eslora del buque. 4

i) Siel buque tiene 2 proa una superestructura de longitud considerable,
sobre el mamparo de colisién habré una prolongacin estanca a la,
intemperic que llegue a la cubierta Inmediatamente superior a la
cubierta de cierre. No ¢s necesario que esa prolongacion quede directas
mente encima dcl mamparo, si entre ella y Ja perpendicular de proa
‘hay una distancia igual por lo menos al 5 por ciento de la eslora del
buque y si a la parte de la cubicrta de cierre que forma la bayoneta se
le da una efectiva estanqueidad a la intemperie, :

b) Habrd asimismo instalados un mamparo del rasel de popa, y mamparos que
scparen-¢l espacio de mdquinas, segiin éste queda definido en la Regla 2 del
presenie Capitulo, de los espacios de pasajeros y de carga sjtuados a proay a
pora, y dichos mamparos serin estancos hasta la cubicrta de cierre, El mamparo
del sascl de proa podri, sin embargo, formar bayoneta por debajo de la cubierta
de cierre, sicmpre que con cllo no disminuya el grado de seguridad del bugue
en o que respecta a compartimentado,

¢) En todos los casos Ias boéinas irin encerradas en espacios estancos de.
volumen reducido. El prensacsiopas de la bocina.cstard situado en un tinel de

eje, estanco, o en un espacio eslanco separado del compartimiento de {a bocina -
¥y cuyo volumen sea tal que, si se inunda a causa de filtraciones producidas a

través del prensacstopas, 1a linca de margen no quede sumergida,

Regla 10°
Dobles fondos

a) Seproveerd un doble fondo que, si esto s compatible con las caraclerfsticas
de proyccto y la bucna explotacidn del buque, llegard desde ¢l mamparo del
rasel de proa hasta el mamparo del rasel de popa, o bien cubrira esa distancia
en ¢l mayor trecho posible. .

i) Los buques cuya eslora sea cuando menos de 50 metros (165 pies) peco
inferior a 61 metros (200 pies) irdn provistos de un doble fondo que
por lo ‘menos se extienda desde el espacio de méquinas hasta cl
mamparo del rascl de proa, o hasta un punto tan cercano a este
mamparo como sea posible,

ii) Los buques cuya eslora sea cuando menos de 61 meiros (200 pies) pero
inferior & 76 metros (249 pies) irdn provisios de ua doble fondo por
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lo menos [uera del espacio de miquinas, doble fondo que llegard a los
mamparos de los raseles de proa y de popa, 0 a puntos tan cercanos a
estos mamparos como sea posible.

jii) Los buques cuya eslora sea jgual o superior a 76 metros (249 pies)
irdn provistos en el centro de un doble londo que llegue hasta los
mamparos de los rascles de proa y de popa, 0 a puntos tan cercanos a
€5t0s mamparos como sea posible, '

b) En los casos en que se exija la instalacién de un doble fondo, la altura de
éste serd la que la Administracidn juzgue satisfactoria, y el forro interior se
prolongaré hasta™los costados del buque de mancra que proteja los fondos
hasta la curva del pantoque..Se considerard que esta proteccidn es suficiente
si ningiin punto de la linea en que se intersecan ¢l borde exterior de Ia plancha
marginal y la plancha del pantoque queda por debajo de*un plano horizontal
que pasc por el punto de interseccidn de la cuaderna de trazado, en el centro del
buque, con una linea diagonal transversal inclinada en 25 grados con respecto
a la linea base y que corte ésta en un punto cuya distancia a crujia sea igual a
la mitad de Ia manga de trazado del buque. :

c) Los pozos pequefios construidos en el doble fondo y destinados a Jas
instalaciones de achique para bodegas y espacios similares no tendrin mis
profundidad que la neccsaria y en ningén caso una profundidad mayor que la
altura del doble fondo en el eje del buque disminuida en 457 milimetros
(18 pulgadas), como tampoco deberi ¢l pozo extenderse por debajo del plano.
horizontal citado en el piirrafo b) de Ja presente Regla. Sin embargo, en los
buques de hélice se permitirid que un pozo se extienda hasta el forro_exterior
en el extremo de popa del funel del eje. La Administracién podrd permitic
otros pozos (para el accile lubricante, v.g., bajo las méquinas principalés) si
estima que las disposiciones adoptadas dan una proteccion equivalente a la
F{ro;?orcionqdu por un doble fondo ajustado a lo estipulado en Ja presente
epla, :

d) No serd necesario instalar un doble fondo cn las zonas de comnpartimientos
estancos de dimensiones reducidas ulilizados exclusivamente para el transporte
de liquidos, siempre que a juicio de la Administracion esto no disminuya la
seguridad del buque si se produce una averfa en el fondo 0 en ¢l costado. -

€)  En ¢l caso de buques a los que sea aplicable lo estipulado en Ia Regla 1 d)
del presente Capitulo y que efectiien un servicio regular dentro de los limites
del viaje internacional corto, tal como éste queda definido en la-Regla 2 del
Capitulo 11T, la Administracion podra eximir de la obligacién de llevar un doble
fondo en cualquicr parte del buque compartimentada segin un faclor no
superior a 0,50, si a juicio.suyo la instalacién de un doble fondo en dicha parte
resultaria incompatible con las caracteristicas de proyecto y con la buena
explotacién del buque, : [

Regla 11
Asignacion, marcado y registro de las lineas de carga de compartimentado

a) Para ascgurar el mantenimicnto del grado de compartimentado prescriio,
en los costados de} buque se asignari y se marcard una linea de carga que
corresponda al calado aprobado para el campartimentado. El buque cn ¢l que
haya espacios especiaimente adaptados de modo que puedan servir allernativas

‘
mente para el alojamicnto de pasajeros y el transporle.de carga, podri tener,
si los propietarios asi lo desean, una o mds lincas adicionales de carga, asignadas
Y marcadas en correspondencia con los calados de compartimentado que la
Administracién pueda aprobar para las distintas condiciones dé explotacion.

b) _Las lineas dé carga de compartimentado asignadas 'y marcadas quedardn
egistradas en el correspondiente Certificado de seguridad para buque de
pasaje, empleindose la anotacién C.1 para designar la referida al transporte de
pasajeros como scrvicio principal, y-las anotaciones C.2, C.3, etc., para las
relativas a las demis condiciones de explotacién.,

©) El francobordo correspondienle a cada una de esas lineas de carga se
medird en la misma posicién y partiendo de la misma linéa de cubieria que los
francobordos determinados de acuerdo con el Convenio internacional relativo
a lirieas de carga que haya en vigor,

d) Elfrancobordo correspondiente a cada linea de carga de compartimentado
aprobada y las condiciones de servicio para las que haya sido aprobada se
indicarén con claridad en el Certificado de seguridad para buque de pasaje.

€) En ningiin caso podrd quedar una marca de linea de carga de comparli-
mentado por encima de a linea de mixima carga en agua salada que determinen
Iaresistencia del buque y/o el Convenio internacional relativo a lineas de carga
que haya en vigor. .

) Sca cyal fuere la posicién de las marcas de lineas de carga de comparti-
mentado, no sc cargara el buque de modo que quede sumergida la marca de
linca de carga apropiada-parz la estacién y la localidad de que se irate, segin
determine el Convenio interracional relalivo a lineas de carga que haya en vigor.

g) En ningtin caso se corgard el buque de modo que, cuando se encuentre en
agua s 1, quede sumergida la marca de linea de carga de compartimentade
apropiada para ¢l viaje y las condiciones de servicio de que se trate,

Regla 12
Construccion y pruebas iniciales de mamparos estancos, elc.

a) Todo mamparo eslanco de compartimentado, transversal o longitudinal,
estzri construido de manera que sea capaz de hacer frente, con un margen
adecuado de resistencia, a la presion debida a la mdxima altura de agua que
podria tener que soportar si ¢l buque sufricse una averia y, por e menos, a la
presion debida a una altura de agua que llcgue hasta la linea de margen. La
corstruccion de estos mamparos deberd ser satisfactoria a juicio de la
Adninistracion

b) i) Las bayonclas ¥ los nichos de los mamparos serdn estancos y tan
resisientes como Ja parte del mamparo en que se hallen situados.
ji) Cuando haya cuadernas o baos que alravicsen una cubierta o un
mamparo estancos, la estanqueidad de tales cubierta o mamparo
dependerd de su propia estructura y sin que para lograrla se haya
cmpleado madera o cemento, '

¢) :No cs obligatorioprobar los compartimicntos principales llenindolos de
agua. Cuando no sc efectiic esta prueba, seri obligatoria una prucba de
manguers, que serd efcetnada enla fase mis avanzada de instalacién de equipa

en ¢l buque, Fn todo caso se efectuard una inspeccidn minuciosa de Jos mamparos
estancos. . .

J) El rasel de proa, los dobles fondos (incluidas‘ las quillas de cajén) y los
forros interiores serdn sometidos a prueba ¢on una altura de agua ajustada a lo
prescrito en el parrafo a) de la presente Regla,

¢) Los tanques destinados a contener liquidos y que formen parte del coms
.partimentado del buque serén probados en cuanto a estanqueidad con una .
altura de agua que llegue a la linea de mdxima carga de compartimentado,
o’bien con la altura que corresponda a dos tercios del-puntal, medido desdc el
canto superior de Ia quilla hasta [a linea de margen, en [a zona de los tanques,
si esta segunda altura es mayor; en ningiin caso, sin embargo, serd la altura de
prueba inferior a 0,92 metros (3 pies) por encima de la parte superior del tanque,

f) Las prucbas a que se hace referencia en los pirrafos d) y €) de Ia presente
Regla lienen por objeto asepurar que la disposicién estructural empleada a
fines de subdivision da compartimicntos estancos al agua, y no deben ser
consideradas como destinadas a verificar la idoncidad de ningiin. compartis
miento para ¢l almacenamicuto de combustible liquido o para otras finalidades
especiales, respecto de las cuales se podrd exigir una prueba de mayor rigor,
que dependera de la altura a que pueda llegar el liquido en el tanque o en Jas
conexiones de éste,

Regla 13
Aberturas en los mamparos estancos

a) El mimero de aberturas. practicadas en los mamparos estancos serd el
minimo compatible con las caracteristicas de proyecto y la buena explotacion
del buque, Dichas aberturas irdn provistas de dispositivos . de cierre satise
factorios, :

b) i) Cuando haya fuberias, imbornales, cables-eléctricos, ete., instalades
a través de mamparos estancos de compartimentado, se tomarin lag
medidas necesarias para mantencr integra la estanqueidad de dichos
mampares.

ii) Nose permitir instalar enlos mamparos estancos de compartimentado
vélvulas ni grifos no integrados en un sistema de {uberias.

iii) - No se hard uso de plomo ni de otros materiales termosensibles ca  ~
circuitos que atraviesen mamparos estancos de compartimentado-.
donde el deterioro de estos circuitos ocasionado por un incendio-
afectaria a la integridad de estanqueidad de los mimparas.

) i) No se.permitird que‘haya, puertas, regiétros ni aberturas de accesos
1) .en el mamparo de colisién, por debajo de Ia linea de margen;

2) en mamparos {ransversales estancos que separen un espacio. de
carga de otro contiguo o de una carbonera permanente o de
reserva, con las excepciones seiialadas en: el parrafo 1) de I
.presente Regla,

i) Salvo en’el caso previsto en el apartado iii) del presente pérrafo, el
mamparo de colisidn sélo podrd estar perforado, por debajo de la
linea de margen, por una tuberia destinada a dar paso al fliido del”

tanque del rasel de proa, y & condicién de que dicha tuberia esté
provisia -de una valvula de paso siisceptible de ser accionada deste
encima de la cubierta de cierre, con el cuerpo de la valvula asegurado
al mamparo de tolisién en el interior del rasel de proa,

i) Si el rasel de proz estd dividido de modo que pueda contener dos
tipos distintos de liquido, la Administracién podrad permitir que el
mamparo de colisién sea atravesado debajo de Ia Jinea de margen por
dos tuberias, ambas instaladas de acuerdo con lo prescrito en el
apartado ii) del presente pirrafo, siempre-que a juicio de Ja Administras
€ién™no exista otra solucién prictica que la de. instalar una segunda
tuberia y que, considerado el compartimentade suplemeniario
efectuado en el rasel de proa, se mantiene la seguridad del buque,

d) ) Las puerias estancas instaladas en los mamparos que separan las
carboneras permanentes de las de reserva serdn siempre accesibles,
salvo en el caso previsto en el parrafo k) ii) de la presente Regla
Tespecto de puertas dg carbonera de entrepucnte.

il) Setomardn las medidas oportunas, utilizando pantallas u otros medios
adccuados, para evitar que el carbén dificulte ¢l cierre de las puertas
estancas de las carboneras. :

€) En los espacios que contengan las maquinas propulsoras principales y
auxiliares, con inclusion de las calderas utilizadas para la propulsion y todas
Jas carboneras pcrmanentes, no podrd haber mids que una puerta en cada
mamparo transversal principal, aparte de las.puertas que den a carboneras y
tinsles de ejes. Cuando haya instalados des o mds ejes, los tincles estarin -
conectados portun pasadizo de Jalercomunicacién. Si los ejes instalados son
dos, sélo habrd una puerta entre el espacio de maquinas y los espacios
destinados a tuneles, y sélo dos puerlas si los cjes son mds de dos. Todas estas
pucrtas serdn de corredera 'y estarin emplazadas de modo que su umbral quede
lo mds alto posible. El dispositivo manual para accionar estas pucrtas desde
una posicion situada encima de la cubierta de cicrre se hallara fuera de los
espacios de maquinas, si esto ¢s compatible con la correcta disposicion del
mecanismo necesario. '

f) i) Las puerlas estancas serin de corredera o de bisagra, 0 bicn de un
tipo andlogo. No se permitirdn las puerlas s6lo aseguradas con pernos,
ni las que se cierran por gravedad o accionadas por la caida de un peso,

i) Las puertas de corredera podrdn ser:
solamente accionadas a2 mano, o bien

- accionadas tanto a molor como a mano.
iil) Las puertas estancas autorizadas pueden quedar divididas, por tanto,
en tres clases: '
. Clase 1 - puerlag de bisagra; .
Clase 2 — puerlas de corredera accionadas a mano;
Clase 3 - puertas de corredera accionadas tanto a molor como a
mano. .

iv) Los medios de accionamiento de cualquier puerla eslanca, sea ésta del
tipo accionado a motor o no, deberan poder cerfar la puerta con el
buque cscorado 15 grados a una u otra banda.

v) En todas las clases de puertas estancas se instalardn ipdicadores que
sciialen, en todas lus posiciones de¢ accionamicnto dis¢e las cuales las
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pucrfas no sean visibles, sj &stas se hallan abierlas o ccrradas. Si
cualquiera de las puertas estancas, sea cual fuere la clase a que
pertenezea, no estd instalada de modo que pueda cerrarse de.sde.gn
puesto central de control, ird equipada con un medio de comunicacién
directa, ya sea mecénico, eléctrico, telefénico o de cualq'ul_er otro tipo
apropiado, que permita al oficial de guardia ponerse rapidamente en
contacto con ¢l encargado de cerrar la puerta segin érdenes dadas de
antemano,

g) Las puertas de bisagra (Clase 1) irdn provistas de medios de cierre répido,
como mecanismos de trinquete, que quepa accionar desde ambos lados del
mamparo,

h) Las puertas de corredera accionadas a mano (Clase 2) podran ser de
desplazamiento horizontal o vertical. Deberd ser posible accionar el mecanismo
en la propia puerta por ambos lados, asi como también desde una posicién
accesible situada encima de la cubierta de cierre, uuhzand_o un dispositivo de
manivela de rotacién continua o cualquier otro que garantice en igual grado la
seguridad y que sea de un tipo aprobado. Cabrd suavizar el rigor de la prescrip-
cién de accionamiento desde ambos lados si la disposicion de los espacios
jmpide darle cumplimiento. Cuando se accione un mecanismo manual, el
tiempo necesario para lograr cl cierre completo de la puerta, con el buque
adrizado, no excederd de 90 segundos.

§). 1) Las puertas de corredera de accionamicenlo a motor (Clase 3) podran
' . ser de desplazamicnto vertical u horizontal. Cuando se requiera que
una puerta sca maniobrable a motor desde un puesto central de
control, el disposilivo correspondiente esfarii combinado de modo que
la puerta pueda ser accionada, igualmente a motor, desde ella misma
por ambos lados. La instalacion serd tal que la puerla se cierre
aufomiticamente si sc [e abre por mando de ubicacion local después
de que haya sido cerrada desde el puesto central de control,.y que
pucda quedar cerrada por sistemas de ubicacidn local que impidan su
apertura desde el puesto central de control. A ambos lados del
mamparo habrd manivelas de control local conectadas con el dis-
positivg motorizado e instaladas de manera que una persona que pase
por la puerta pueda manicner ambas manivelas en Ja posicién de
apertura sin que le sea posible poner involuntariamente en funciona-
miento el sistema de cierre. Las puertas de corredera accionadas
a motor estarin .provistas de un mecanismo manual susceptible
de ser manejado a ambos Jados de la propia puerta y desde una
posicion accesible que se halle encima de la cubierta de cietre, utili-
zando un dispositivo de manivela de rotacién continua u otro que
garantice en igual grado la seguridad y que sea de un tipo aprobado.
Se proveerin medios que indiquen mediante sefiales acusticas que la
Pueria empezé a cerrarse y que seguira haciéndolo hasta haberse
cerrado por completo. La puerta tardard en cerrarse lo bastante
como para que la seguridad quede garantizada.

ii) Habrd por lo menos dos fuentes de energia independientes con
capacidad suficiente para abrir y cerrar. todas las puertas sometidas a
control; cada una de ellas bastard para accionar todas las puertas
simultineamente. Ambas fuentes de energia estardn controladas desde
¢l puesto central situado en el puente y provisto de todos los indica-
dores necesarios para verificar que cada una de eilas puede realizar
satisfactoriamente el servicio requerido.

i) Si se utilizan medios hidriulicos de accionamiento, cada fuente de
energia estard constituida por una bomba capaz de cerrar todas Jas
puertas en no mds de 60 segundos. ‘Ademds, para la completa ins-
talacién habra acumuladores hidriulicos de capacidad suficiente para
accionar todas las puertas al menos tres veces, esto es, para cerrarlas,
abrirlas y cerrarlas. Se utilizara un fluido que no se ‘congele a ninguna
de las temperaturas a que quepa esperar que el buque tendrd que
operar. -

P D Las puertas estancas de bisagra (Clase 1) que pueda haber en espacios

de pasajeros y para la tripulacién y en compartimientos de scrvicio,
sélo estardn permitidas cuando se hallen por encima de una cubierta
cuya cara inferior, en su punto mds bajo, en el costado, esté por lo
menos 2 2,13 metros (7 pies) por encima de la linea de maxima carga
.. de compartimentado.

if) Las puertas estancas cuyos umbrales estér por encima de Ia linea de
maxima carga y por debajo dela que se acaba de indicar én el apartado
antcrior, serin de corredera y su accionamiento podra ser manual
(Clase 2), excepto en buques destinados a-viajes internacionales cortos
y para los que haya estipulado un factor dé subdivisién igual o
inferior a 0,50, en los que todas esas puertas serdn de accionamiento
a motor. Cuando los troncos de acceso a espacios de carga refrigera-
dos, y los conductos de ventilacidn o de tiro forzado, atraviesen mis
de un mamparo estanco principal de compéartimentado, sus puertas
serdn de accionamicnto a motor.

k) i) Las puertas estancas que pueda haber que abrir algunas veces en la
mar y cuyos umbrales se hallen por debajo de la linea de méixima
carga de comparlimentado, serindel tipo de corredera. Se observarin
las prescripciones siguientes: :

1) cuands el-nimero de tales puertas (excluidas las de entrada a los
tuneles de cjes) exceda de cinco, todas cifas y las de entrada a los
tiineles de ejes o a los conductos de ventilacién o de tiro forzado
serdn de accionamiento a motor (Clase 3) y podrin ser cerradas
simultidneamente desde un puesto central situado cn el puente;

2) cuando de tales puertas (excluidas las de entrada a los tineles de
e:ies) haya mids de una pero no mds de cinco:

8) sl en el bugue no hay espacios-de pasajeros debajo de la
cubierla de cierre, todas las puertas citadas podrin ser de
accionamiento a mano (Clase 2);

b) sien el buque hay espacios de pasajeros debajo de la cubierta
de cierre, todas las puerlas. citadas serdn de acciomamicnto
mecdnico (Clase 3) y podrian ser Crradas simultaneamente
desde un puesto central situado en el pucnte;

3) en todo buque en que solamente haya dos de tales puertas
estancas y éstas den al espacio de maquinas o se hallen en el
interior del mismo, la Administracién podra autorizar que ambas
sean $6lo de accionamiento manual (Clase 2).

8) Silas puertas estancas de corredera que pueda haber que abrir algunas
veces en la mar con objeto de nivelar el carbén estin instaladas
entre carboneras situadas en entrepuentes, por debajo de la cubierta

de cierre, serdn de accionamiento'a motor. De la aperlura y ¢l cierre
de dichas puertas quedara registro en el Diario de navegacién prescrito
por la-Administracién, C

1) ~ i) Si a juicio de la Administracién tales puertas son esenciales, en los
mamparos estancos que dividan los espacios de carga situados en
entrepuentes se podrdn instalar puertas estancas cuya construczion
sea satisfactaria. Estas puertas podrin ser de bisagra o de corredera
(con o sin ruedas), pero no de iipo telemandado. Su emplazamiento
serd tan elevado y tan distante de las chapas del forro exterior como
resulté posible, pero en ningiin caso se hallardn sus bordes verticales
exteriores a una distancia de dichas chapas que sea inferior a un
‘quinto de la manga del buque, tal como ésta queda definida en la
Regla 2 del presente Capitulo, midiéndose esa distancia perpendicular-
mente al eje longitudinal del buque, al nivel de la linea de maxima
carga de compartimentado.

ii). Dichas puertas se cerrardn anfes de que empiece el viaje y se manten-

> drin cerradas en el curso de éste; la hora de apertura en puerto y la

de cierre antes de que el buque vuelva a hacerse a la mar se registraran

en el Diario de navegacion. Si alguna de estas puertas ha de ser

accesible en el curso del viaje, estari provista de un dispositivo que

impida que nadie la abra sin aulorizacién. Cuando se proyecte ins-

talar puertas de este tipo, su nimero y la disposicion en que vayan

a quedar colo¢adas serin especialmente considerados por la
Administracién.

=

m) No sc permitird el emplco de planchas desmontables en otros mamparos
que los de los espacios de mdquinas. Tales planchas deberan estar siempre
emplazadas en posicién antes de que el buque se haga a la mar y no serin
desmontadas en el curso del-viaje, salvo en caso de urgente necesidad. Cuando
se les vuelva a colocar se tomarin las precauciones necesarias para que las
juntas queden estancas.

n) Todas las puerias estancas se mantendran cerradas en el curso de la navega-
cion, salvo cuando haya que abrirlas porque el servicio del buque asi lo exija,
y estardn siempre dispuestas para quedar cerradas en el acto.

0) i) Cuando los troncos o tineles de acceso utilizados para comunicar el
alojamiento de la tripulacién con la cimara de calderas, para dar paso
2 tuberias o para cualquier otro fin, atraviesen mamparos estancos
transversales principales, serdn estancos y satisfarin las prescripciones
de Ia Regla 16 dei presente Capitulo. Como acceso a uno, al menos,
de los extremos de cada uno de estos troncos o tiineles, si se hace
uso de ellos como pasadizos en la mar, se utilizdrd un tronco que sea
estanco hasta una altura tal que el paso quede por encima de la linea
de margen. Para obtener acceso al otro extremo del tronco o finel

. podré utilizarse una puerta estanca del tipo que determine su emplaza-
miento en el buque. Dichos troncos o tincles no atravesardn el
primer mamparo de compartimentado situado a popa del mamparo
de colision.

i) Cuando se proyecte instalar tineles o troncos como conduclos de
tiro forzado que hayan de atravesar mamparos estancos transversales
principales, la Administracidn estudiard la cuestién con especial
atencidn. ’

Regla 14
Aberturas en el forro exterior por debajo de la linea de margen

2) El mimero de abérturas practicadas en el forro exterior quedar4 reducido
al minimo compatible con las caracteristicas dé proyecto ¥ la buena explotacion

~ del buque.

b) La disposicién y la eficacia de los medios de cierre utilizados para cuales-
quijera aberturas practicadas en el forro exterior guardarin armonia con la
finalidad a que se destinen éstas y la posicién. que ocupen y, en términos
generales, deberdn satisfacer a la Administracién,

€) 1) Sien un entrepuente el borde inferior de cualquiera de los portillos
queda debajo de una linea trazada en el costado del buque paralela-
mente a la cubierta de cierre, que tenga su punto mas bajo por encima
de la linea 'de mixima carga de compartimentado, a una distancia de
ésta igual al 2,5 por ciento de la manga del buque, todos los portillos

de dicho entrepuente serin del tipo de cristal fijo. .
i) Todos los portillos cuyo borde inferior quede debajo de la linea de
margen, salvo los que conforme a lo dispuesto en €l apartado i) del
presente parrafo deban ser del tipo de cristal fijo, estaran construidos
de un modo tal que nadie pueda abrirlos sin autorizaciéh del capitén,

iii) 1) Cuando en un entrepuente el borde inferior de cualquiera de los
portillos 2 que se hace referencia en el apartado ii) del presente
pirrafo esté por debajo de una linea trazada en el costado
del buque paralelamente a la cubierta de cierre, que tenga su
punto mds bajo por encima de la superficie del agua al salir el
buque de cualquier puerto, a una distancia de esa superficie igual
a 1,37 melros (4,5 pics) mas el 2,5 por ciento de la manga del
buque, todos los portillos de dicho entrepuente quedarédn cerrados
de manera que sean estancos, y trabados, antes de que el buque
se haga a la mar y no deberan abrirse hasta que ‘el buque arribe

_al puerto siguicnte. En la aplicacién del presente apartado se
podré hacer uso'de la tolerancia admitida para el caso de que el
buque se halle en agua dulce cuando esto proceda.

2) Las horas en que tales portillos se abran en puerto y en que se

- cierren y sc traben antes de que el buque vuelva a hacerse a la
mar quedardn registradas en el Diario de navegacion prescrito
por Ja Administracidn,

3) Respecto.de cualquier buque que tenga uno o méis portillos
emplazados de modo que las prescripciones del inciso 1) del
presente ‘aparlado les scan aplicables cuando el buque esté
flotando a su linea de maxima carga de compartimentado, la
Administracion podrd fijar el calado medio limite al que estos
portillos tendrén el borde inferior por encima de la linea trazada
en el costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre y
cuyo punto mis bajo quede por encima de la fiotacién corres-
pondiente 2 dicho calado medio, a una distancia de ella ignal a2

# 1,37 metros (4,5 pies) més el 2,5 por ciento de la manga del
buque, con cuyo calado se permitird por tanto que’el buque se
baga a la mar sin que haya habido que cerrar y trabar los citados
portillos, y que éstos se puedan abrir en el curso del viaje hasta
¢l puerto siguiente bajo la responsabilidad del capitin, En zonas
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tropicales, tal como éstas vengan definidas en el Convenio
internacional relalivo a lineas de carga que.h‘ayn en vigor, este
calado limite podra ser aumentado en 305 milimetros (1 pie).

d) En todos los portillos se instalardn tapas ciegas de bisagra de accién
sepura, dispuestas de modo que sea posible cerrarlas y trabarlas con facilidad
y firmeza, haciéndolas estancas, aunque a popa de un octavo de la eslora del
buque desde la perpendicular de proa y por encima de una linea trazadg en el
costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mds bajo
esté a una altura de 3,66 metros (12 pies) mis el 2,5 por ciento de la manga
del buque por encima de la linea de maxima carga de compartimentado, dichas
tapas cicgas podrén ser desmontables en alojamientos para pasajeros, que no
sean Jos destinados a pasajeros de entrepuente, a menos que el Convenio
internacional relativo.a lineas de carga que haya en vigor exija que sean
inamovibles. Eas citadas tapas désmontables se guardardn junto a los portillos
en que deban ser utilizadas. .

€) Los portillos, con sus tapas, que no hay%n de ser accesibles en el curso
de la navegacién, se cerrardn y quedardn asegurados antes de que el bugue se
haga a la mar, :

f) i) No se instalarin portillos en ninguno de los espacios destinados
- exclusivamente 2l transporte de carga o carbdn.

ii) Sin embargo, podrd haber portillos en los espacios destinados al
transporte alternativo de carga y pasajeros, pero estardn construidos
de un modo tal que nadie pueda abrirlos ni abrir sus tapas cicgas sip
autorizacion del capitén.

ili) Si en dichos espacios se transporta carga, los portillos y sus tapas
ciegas quedaran cerrados en forma estanca y trabados antes de efectear
la operacién de carga, y tales operaciones de cierre y trabado scran
registradas en el Diario de navegacion prescrito por la Administracién,

g) No se instalardn portillos de ventilacién automitica en el forro exterior,
por debajo de la linea de margen, sin autorizacién especial de la Administraoién,

h) Se reducird al minimo el nimero de imbornales, descargas de aguas sucias
y aberturas andlogas practicadas en el forro exterior, ya utilizando cada abertura
Para tantas tuberias de aguas sucias y conductos de olros tipos como sea
posible, ya recurriendo a otra modalidad satisfactoria. .

i) i) Todas las tomas y descargas practicadas en el forro exterior irdn

' provistas de medios cficaces y accesibles que impidan la entrada

accidental de agua en ¢l buque. No se utilizari plomo ni otros

materiales termosensibles para tramos de tuberia de tomas o descargas

situados en la parte exterior de las vilvulas emplazadas en ¢l casco, ni

para tuberias destinadas a ningiin otro fin, en puntos en que ¢l detcrioro

de tales tuberias ocasionado por un incendio originaria un riesgo de
inundacion. :

1) Exceptuando lo estipulado en ¢l apartado iii) del presente parraflo,
toda descarga separada que arrancando de espacios situados
debajo de Ja linea de margen atraviese el forro exterior, estard
provista de una valvula automilica de retencion dotada de un
dispositivo que permita cerrarla eficazmente desde encima de la
cubierta de cierre, o bien de dos vdlvulas automdticas de retencion
carentes de tal dispositivo y de'las cualcs la que ocupe Ja posicién

L
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mds clevada esté situada por encima de la linea de mdxima carga
de compartimentado, de modo que siempre resulte accesible a
fines de examen en circunstancias normales de servicio, y sea de
un 1ipo tal que en posicién normal esté cerrada.
2) Cuando se instale una vilvula dotada de medios positivos de
: cierre, su posicidn de accionamiento, situada por encima de la
cubierta de cicrre, serd siempre facilmente accesible, y se contard
con indicadores que sciialen si la.vdlvula estd abierta o cerrada,
iij) Lastomasde mary descargas, principales y auxiliares, que comuniquen
con’ miiquinas, estardn provistas de grifos y valvulas facilmente
accesibles e intercaladas entre las tuberias y el forro exterior o entre
las luberias y las cajas fijadas al forro exterior, .

j) i) Los portalones y las portas de carga y de carboneo instalados por

. debajo de la linca de margen tendrin la debida resistencia. Deberdn,

quedar cerrados y asegurados en forma estanca antes de que el buque

se haga a la mar y permanecerdn cerrados en el curso de la navegacion.,

i) En ningdn caso estarin situadas estas aberturas de modo que su

punto mis bajo quede por debajo de la linea de méxima carga de
compartimentado.

k) i) La abertura interior de cada vertedor de cenizas, basuras, etc., ird
provista de una tapa eficaz. .

ii) Si esias aberturas interiores estin siteadas por debajo de la linea de
margen, Ja tapa citada serd estanca y, ademds, en el vertedor habrd
una vilvula automatica de retencion colocada en lugar accesible, por
encima de Ja linea de mdxima carga de compartimentado. Cuando no
s¢ esté haciendo uso del vertedor, tanto la vilvula como la tapa
permanccerin cerradps y aseguradas,

Regla 15

Construccion y priebas iniciales de puerias estancas, portillos, ele.

a) i) Eldisefio, los materiales yﬂa. construccion de todas las puertas eslancas
y de los portillos, portalones, portas de carga y de carboneo, vélvulas,

tuberias 'y vertedores de cenizas'y de basuras a que se hace referencia -

en las presentes Reglas, deberan ser satisfactorios a juicio de Ia
Administracién,

i) El marco de las puertas estancas verticales no tendrd en su parte
inferior ninguna ranura en la que pueda acumularse suciedad que
impida que la puerta se cicrre perfectamente.

iij) Todos los grifos y vilvulas de las tomas de mar y descargas situadas
por debajo de la cubierta de cierre, y todos los accesorios emplazados
en la parte exterior de dichos grifos v vilvulas, serdn de acero, bronce
u otro material dictil aprobado. No s¢ utilizar4n hierro de fundicion
comin ni otros materiales andlogos. .

b) Toda puerta cstanca serd probada sometiéndola a la presién correspon-
diente a una altura de agna que llegue hasta la cubierta de cierre. La prucba
serit cfectuada con anicrioridad a la entrada en scrvicio del buque, antes o
después de que la puerta haya sido instalada,
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Regla 16

Construccion y pruebas iniciales de cubicrtas estancds, troncos estwicos, efe,

a) Cuando sean estancos, las cubiertas y los troncos, tuneles, quillas de cajén
y conductos de ventilacidn tendrin una resistencia igual 2 Iz de Jos mamparos
estancos sittados a su mismo nivel. Los medios empleados para hacer estanceg
es0s elementos y las medidas tomadas para cerrar 1as aberturas que pueda haber
en ellos habran de ser satisfactorios a juicio de ]a Administracién. Los conductos
de ventilacidn y los troncos, estancos, llegarin cuando menos a la subierta de
cierre. :

b) Terminada su construccién, las cubiertas esiancas serin sometidas a
prueba con una manguera o bien inundindolas, y los tronces, tineles y con-
ductos de venlilacidn, estancos, 2 una prueba con manguera,

Regla 17
Integridad de estanqueidad por encima de la linea de margen

a) “La Administracién podri exigir que se tomen todas Ins medidas razonables
y pricticas que quepa adoptar para limitar la posibilidad de que ¢l agua entre
y se extienda por encima de ]z\cubicna de cierre. Enfre esas medidas podrd
figurar la instalacion de mampadros parciales o de’ bulircamas.”Cuando se
instalen mamparos parciales y bulircamas en la cubierta de cierre, por ercima
de mamparos principales de compartimentado o en las inmediaciones de éstos,
irdn unidos al casco y a la cubierta de cierre por conexiones eslancas, a fin de
restringir el flujo del agua a lo largo de la cubierta cuando el buque esté escorado
a causa de una averia. Si el mamparo estanco parcial no esla en la misma
vertical que el mamparo que tenga debajo, se debera dar una eficaz estanqueidad
a la cubierta que los separe,

b) La cubierta de cierre u otra situada encima de aquélfa serdn estancas a fa
intemperie en el sentido de que, hallindose Ja mar en un estado normal, el
a2gua no pucda penctrar descendiendo. Todas Jas aberturas de la cubierta
expuesta a la intemperie tendrdn brazolas de altura y resistencia suficicntes y
estarn provistas dc medios eficaces que permitan cerrarlas ripidimente
haciéndolas estancas a la- intemperie, Se instalarin las portas de desagiie, las
amuradas abiertas y[o los imbornales necesarios para evacuar ripidamente el
agua de Ja cubierta de intemperie, sean cuales fueren las condicioncs
meteoroldgicas,

¢) Los portillos, portalones, portas de carga y carboneo y otros medios de
cierre de las aberturas practicadas en el forro exterior por encima de la linea
de margen responderdn a una concepcién y una construccin eficientes y
tendrén resistencia suficiente; considerados los espacios en que vayan instalados
¥ su posicién con respecto a la linea de méxima carga de compartimentao.

d) ‘Todoslos portillos de los espacios situados debajo de la cubierta inmediatas
mente superior a Ia cubierta de cierre irin provistos de tapas interiores ciegas,
dispuestas de modo que ficil y clicazmente puedan quedar cerradas y aseguradas
de manera estanca.

Regla 18
Disposicién del circuito de achique en bugues de pasaje

8) .Todo buque iri equipado con una eficiente instalacién de achique que
permifa bombear y agotar, en todas las situaciones en que resulte posible
después de sufrido un accidente, ¥ ya se halle el buque adrizado o escorado,
cualquier compartimento estanco no. destinado permanentemente a contener
combustible liquido o agua. A este fin se necesitarin generalmente conductos
laterales de aspiracién, salvo en compartimientos estrechos situados en los

extremos del buque, en los que cabrd considerar que basta.con un solo conducto

de aspiracién. En compartimientos de configuracién poco corriente podran ser
necesarios conductos de aspiracion suplementarios. Se tomarén las medidag
oportunas para que en el compartimiento de que se trate el agua pueda llegar
a las tubcrias de aspiracion. Si la Administracién estima que la provisién de’

.medios de apotamiento en determinados compartimientos puede resultay
.contraproducente, podrd permitic que no se efectué tal provision, siempre que

los cdlculos realizados de acuerdo con las condiciones estipuladas en la
Regla 7 b) del presente Capitulo demuestren“que la seguridad del buque no
disminuird. Se instalardn medios eficientes para evacuar el agua de las bodegas
xefrigeradas.

b) i) Todo buque estara provisto de un minimo de tres bombas motorizadag
conectadas al colector de achique; una de ellas podra ir acoplada
a la miquina propulsora, -Cuando el coeficiente de criterio sea
jgual o superior a 30, se instalar4 ademas una bomba motorizada

independiente.
i) En el cuadro dado 2 continuacidn se resume lo prescrito en este
sentido: :
Inferior ‘Teualo
Cocficiente de criterio 230 superior a 30
Bomba accionada por Ia méquina prin-
cipal (recrmplazable por una bomba
independiente) 1 1
Bombas independientes 2 ‘3

iii) Las bombas para aguas sucias, las de lastrado y las de servicjos
generales podrin ser consideradas como bombas de sentina motorizas
das independientes, .siempre que vayan provistas de las necesarias
conexiones con Ja instalacion de¢ achique,

¢) Siempre que sca posible, las bombas de sentina motorizadas irdn en
distintos compartimientos estancos, dispuestos' o situados de modo que una
misma averia no pueda ocasionar ripidamerte Ia inundacién de todos ellos,
Si las miquinas y Jas calderas se hallan en dos 0 méis compartimientos estancos,
Jas bombas disponibles para el servicio de achique quedaran repartidas, dentro
de Io posible, entre dichos compartimientos,

d) En los buques de eslora igual o superior 4 91,5 metros (300 pies) o cuyo
cocficiente de criterio sea igual o superior a 30, s¢ tomardn las medidas necesarias
para que por lo mienos s¢ disponga de una bomba motorizada que quepa
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utilizar en todas Tas ciréunstancias ordinarias en que el buque puegia inundarse
hallindose en-la mar. Se considerard satislecha.csta prescripcion si:

i) unade las bombas exigidas es una bomba 'de emergencia c_lc un tipo
sumergible acreditado, cuya fuente de energia s¢ encuentre situada por
encima de la cubierta de cierre; o si

1) Jas bombas y sus fuentes de energla estin repartidas a lo Iargo de Ia
eslora del buque de un modo tal que, sean cuales [ueren jas con-
diciones de inundacién que cl buque deba poder afrontar, quepa
atilizar cuando menos una bomba situada-en -un compartimiento

. indemae. .

&) Exceptuadas las bombas adicionales que puedan ir instaladas solamente
para los compartimientos de los raseles, cada una de las bombas de sentina

rescritas estard dispuesta de modo que pueda aspirar agua de cualquiera de
.ﬁas espacios que en cumplimiento de lo prescrito en el parrafo a).de la presente
Regla deban ser agotados.

§) i) Toda bomba de sentina motorizada seré capaz de imprimir al agua
una ‘velocidad no inferior 2 122 metros (400 pics) por minuto en el
colector de achique prescrito. Las bombas de scntinq motorizadas
jndependicntes, situadas en espacios de miquinas, estardn provistas de
conductos de aspiracién directa en dichos espacios, aunque no se
exigiran mis de dos de tales conductos en un mismo espacio. Cuando
haya instalados dos o mis de dichos conductos, al menos uno estard
a babor y otro a estribor. La Administracién.podrd exigir ‘que las.
bombas de sentina motorizadas independicntes situadas en otros
espacios tengan conductos de aspiracion dirccta separados. Los
conductos de aspiracién direcla estarin convenientemente dispuestos
y los instalados en un espacio d= méiquinas tendrin un diimetro no
menor que el prescrito para el colector de achique. : :

i) Enlacimara de calderas de los buques que quemen carbdn sc instalard,
ademés de los conductos de aspiracién prescritos en la prescnte
Regla, una manguera {lexible de aspiracién, de diimetro adecuado y
Jongitud suficiente, susceptible de ser. conectada a la aspiracion de
una bomba motorizada independiente,

g) 1) Ademis del conducto o de los conductos dc aspiracién directa
prescritos en cl parrafo ) de la presente Regla, en el cspacio de
maquinas habra un conducto de aspiracion directa que arrancando de
la bomba principal de circulacidn llegue al nivel de desagiic del
espacio de méquinas, y que esté provisto de una valvula de retencion.
El didametro de este conducto.serd por o menos igual a dos tercios del
didmetro del orificio de admisién de Ja bomba, si el buque lo es de
vapor, o igual al del orificio de admisién de la bomba, si se trata de
una motonave. :

i) Cuando a juicio de la Administracién la bomba principal de circulacién
no sea idonea para ese fin, se instalara un conducto de emergencia de
aspiracién directa que vaya desde la mayor bomba motorizada
independiente de que se disponga hasta el nivel de desagiie del espacio
de méquinas; cl didmetro de este conducto serd igual al del orificio
principal de admisién de la bomba que se utilice. La capacidad de la
bomba asi. conectada superard a la de una de las bombas de sentina
exigidas, en ura medida que a juicio de la Administracién sca satis-
factoria. ’

i) Los véslagos de Tas fomas de mav y de Jas vilvulas de aspiracidn
directa se_prolongarin hasta un nivel que rebase ciaramenic el det
piso de Ja camara de miquinas,

iv) Cuando se utilice o se pueda utilizar carbén conio combustible ¥ entre
Yas miquinas y las calderas no haya ningiin mamparo estanco, desde
cada bomba de circulacién ajustada a o dispuesto en el apartado i)
del presente parrafo se instalard una descarga directa al mar, o bien
una derivacién que conduzea a la descarga de la bomba,

bh) i) Las tuberjas de las bombas prescritas para agotar los espacios de
carga o de maquinas serin completamente distintas* de las que .se
pucdan utilizar para llenar o vaciar los espacios en que se transporie
agua o combustible Jiquido. .

if) Todo ramal de sentina utilizado en el interior o debajo de carboneras
o de tanques de almacenamiento de ecombustible liquido, y en espacios
de calderas o de mdaquinas, con inclusién de los espacios en que se
hallen los tanques de sedimentacién o los grupos de bombeo .de
combustibie, serdn de acero o de otro material aprobado.

§)" Fldidmetro del colector de achizlue serd calculado utilizando las férmulas
dzadas 4 continuacién, si bien el didimetro interior real de dicho colzctor podra
ser el del tamaiio normalizado més proximo que la Administracion juzgue
aceptable: ’ :
d =1,68VL® 5 D) + 25
donde: d == difimetro interior del colector de achique, en milimetros,
L y B son, expresadas.en melros, la eslora y la manga del buque,
tal como éstas quedan definidas en la Regla 2 del presente
Capitulo, y -
D = puntal de trazado del buque, medido hasla la cubicrta de
cierre, en metros; . _

_ JLB+D),
d= /=750 T1

donde: d= diimetro interior del colector de achique, en pulgadas,
Ly B son, expresadas en pies, Ia eslora y Ja manga del buque, tal
como ¢stas quedan deiinidas en Ja Regla 2 del presente Capitulo, y
D = puntal de trazado del buque, medido hasta Ja cubicrta de
cierre, cn pies. ) .
¥l diametro de Tas tuberias de sentina ramificadas sera determinado aplicando
1as normas que Ia Administracién establezca, -

0 bicen

j) La disposicién del sistema de bombeo del agua de sentinas y de lastre
serd tal que el agua no pueda pasar del mar o de los tanques de lastre a los
espacios de carga o de midquinas, ni de un compartimiento a otro. Se tomardn
medidas especiales para impedir que en ningn tanque profundo que tenpa
conexiones con las instolacienes de achique y lastrado penetre ileadvcmdarqentc
agua del mar cuando el tanque contenga carga, o que sea vaciado a través de
un ramal de sentina cuando contenga Jastre de agua.

k) Se tomarin las medidas necesarias para evitar la inundacién de un com-
partimiento servido por una tuberia de aspiracién de sentina en el caso de que
€sta se rompa, o se averie de algiin otro modo en otro compartimiento & causa
de abordaje o de varada, A tal fin, cuando en cualquicr punto de su recorrido

fa tubera esté a una dislancia del costado del buque inferior a un quinto do la
manga de éste (medida esa distancia perpendicularmente al cje longitudinal, al

. nivel de Ja linca de maxima carga de compartimentado), o en una quilla de

cajon, ird provista de una valvula de retencién en el compartimiento en el que
se encuentre el extremo de aspiracién, :

1) Todas las cajas de distribucidn, las vilvulas y los grifos coneetados a la
instalacién de achique ocupardn posiciones que en circunstancias normales
sean siempre accesibles. Estarin dispuestos de modo que, si se produce una
inundacién, una de las bombas de sentina pueda [uncionar en cualquier com-
partimiento; ademds, 12 averia de una bomba o de la tuberia que conecte ésta
al colector de achique, en la zona que qucda entre el costado y una linea trazada
a yna distancia de ¢ste igual a un quinto de la manga del buque, no debera
dejar fuera de servicio la instalacién de achique. Si no hay mds que un sislema
de tuberias comin a todas las bombas, los grifos y valvulas necesarios para
controlar los conductos de aspiracion de sentina deberdn poder ser accionados
desdé un punto situado encima de la cubierta de cierre. Cuando-ademis de la
instalacién principal de achique exista otra de emergencia para el mismo fin,
ésta serd independiente de aquélla e ird dispuesta de modo que una bomba
pueda operar en cualquier compartimiento si se produce una inundacidn;
en este caso solo sera preciso que los grifos y vilvulas necesarios para cl
funcionamiento’ de la instalacién de emergencia puedan ser accionados desde
un punto situado encima de Ja cubierta de cierre.

m) Todos los grifos y valvulas citados en el parrafo 1) de-Ia presente Regla
que puedan ser accionados desde un punto situado encima de Ja cubicrta-de
cierre llevaran sus mandos, en la posicién en que haya que manejarlos, clara~
mente marcados y provistos de indicadores que sefialen si dichos grifos y
valvulas estin abiertos o cerrados, :

Regla 19
Informacién scbre estabilidad para bugues de pasaje y l;uques de carga®

a) Todo buque de pasaje 0 de carza serd somctido, ya terminada su cons-
truccién, a una prueba destinada a determinar los clementos de su estabilidad,
Se facilitard al capitan toda la informacién que necesile para obtencr de modo
rapido y sencillo una orientacidn exacta aceica de la eslabilidad del buque en
diversas condiciones de servicio, envidndose un cjemplar también a la
Administracién,

b) Si un buque experimenta alteraciones que alecten a la informacién sobre
estabilidad facilitada al capitin, se hari liegar a éste también informacién con
las oportunas corrccciones. Si es necesario, el buque seri sometido a una
nueva prueba de estabilidad. :

¢) La Administracidn podra autorizar que respecto de un determinado buque
se prescinda de esta prueba de estabilidad siempre que se disponga de datos
basicos proporcionados por la prucba de estabilidad realizada con un buque
gemelo y que a juicio de Ja Administracidn sea posible, partiendo de estos

*  Véas: “Recomendaci6n de estabilidad al estado intacto para buques de pasaje y de carga
de menos de 100 metros de eslora”, aprobada por la Organizaci6 di Ia Resoluci
AJ62ES.1V), v Enmicndas & esta R id
medrante la Resolucidn A.206(V1I),

hod

, ap por la Organizacién

datos basicos, obtencr informacién de garantia acerca de Ja estabifidad del
buque no somelido a prueba, 3

d) La Administracién podrd asimismo aulorizar que respecto de un deter-
minado bugue o de ura clase de buques especialmente proyectados para el
transporle de liquidos o de mineral 2 grancl se prescinda de la prueba de
estabilidad, si la referencia a datos existentes para buques anilogos indica
claramente que las proporciones y la disposicién del buque harin que haya
sobrada altura metacéntrica en todas las condiciones de carga probables.

’

7 Regla 20

Planos para conirol de averias
Habri, expuestos de modo permanente, para orientacidn del oficial a cuyo
cargo esté el buque, planos.que indiquen claramente, respecto de todas las
cublertas 'y bodcgas, los mampards limite de los compartimicntos estancos,
las aberturas praclicadas en ellos, con sus medios de cicrre y'1a ubicacién de
los mandos correspondientos, ¥ qué medidas procede adoptar para corregir
cualquicr escora ocasionada por inundacidn. Ademads se facilitara a los oficiales
del buque folictos en los que figure esa informacion.
Regla 21
/
Mareado, y accionamierto e inspeceibn periddicos dz prertas estaneas, ete. .

a) La presente Regla es de aplicacidn a los buqlics nuevos y a los buques

_ existeates,

b) Semanalmente serealizarin ejercicios de accionamienio de puertas eslancas,
portillos, valvalas y mecanismos de cierre de imbornalces, vertedores de cenizas
y vertedores de basuras. En Jos buques cuya deracion de vigje exceda de una
semana, ‘antes de la salida de puerto sc llevard a cabio un ¢jercicio completo;
luego, en el curso del viaje se rezlizarin otros, a razén de enando menos uno
por semana. En todos los buques se accionarin a diario todas las puertas
cstancas dz funcionamicnto mecdnico ylas de bisagra situadas cn los mamparos
transversalés principales que se utilicen en Ja mar,

¢) i) Las puertas estancas y todos los mecanismos y Jos indicadores refa-
cionados con ellas, todas las valvulas cuyo cicrre sca necesario para
hacer estanco un compartimiento y todas las vilvulas de cuyo acciona-
miento dependa el funcionamicento de Tas inferconcxiones' para control
de averias, scrin inspeccionados periddicamente en la mar; al menos,
una vez por semana.
ii) ' “Tales vilvulas, pucrlas y mecanismos irin marcados de modo aproe
piado, a fin de que puedan ser utilizados con la migima seguridad.

Regla 22
Anotaciones en el Diario de navegacion

a)_ Le presente Regla es de aplicacién a 165 buques nuevos y a los buques
cxistentes. :

B. O. del E.—Num. 144
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1) - Las puerlas de bisagra, tapas desmontables, los portilles, portilones,
portas de carga y dc carboneo y demis aberluras que en cumplimento de lo
prescrito en Jas presentes Reglas deban mantenerse cerradas en el curfo de la
navegacion, se cerrarin antes de que el buque se haga a la mar. Las hbras en
que fueron cerradas y abiertas (si esto ltimo esta permitido por las presentes
Reglas) quedarin registradas en el Diario de navegacion prescrito’ por la
Adniinistracion, .

¢) En el Diario de navegacién quedard constancia de todes los ejercicios o

inspecciones prescritos en la Regla 21 del presente Capltulo, con referencia
explicita a cualesquiera defectos que hayan podido ser descubiertos.

PARTE C-MAQUINAS B INSTALACIONES ELECTRICAS*
(La Parte C es aplicable a los bugues de pasaje y a los bugues de carga)

. Regla 23 -
Generalidades

a) Las instalaciones eléctricas de los buques de pasaje serdn tales que:

i) los seryicios esenciales pam’la. seguridad sean mantenidos en las
diversas situaciones de emergencia; y :

i) la seguridad ge los pasajeros, de la tripulacién y del buque frente' a
Tiesgos de naturaleza eléctrica esté garantizada,

b) Los buques de carga deberdn cumplir con lo dispuesto en Jas Regla-s 26,
27, 28, 29, 30 y 32 del presente Capitulo. :

Regla 24
Fuchte de energla eléctrica principal en los buques de pasafe

2) Todo buque de pasaje en el que la erertid eléctrica constituya el tinico
medio de mantener los servicios auxiliares indispensables para Ia propulsién
¥ la seguridad, dispendré de dos grupos clectrégenos principales cuando menos,
-La entergia generada por estos grupos serd tal que aun cuando uno de ellos s¢
pare, sea posible asegurar el {uncionamiento de los servicios a que s¢ hace
referencia en Ja Regla 23 a) i)'del presente Capitulo. -

b) Enlos buques de pasaje en que s6lo exista una central generatriz principal,
el cuadro de distribucién principal estari situado en la misma zona prindipal
de contencidn de incendios. Cuando. exista mis de una central generatriz
principal se, permitird que haya un solo cuadro de distribucién principal,

® Véase “Recor dacién_sobre medidas de scguridad para cdmaras de maquinzria de
buques de carga que periddicamente no lleven tripulacién quedando entendido que dichas
did las mormalr necesarias para una sala de maquinas tripulada™,

6 d la Resolucidn A.21 1(VII),

Regla 25

p por la Org

Fuente de energiq eléctrica de emergencia en los bugues de pasaje

2) Porencimadela cubierta de cierre y fuera de los guardacalores de mAquinas

habrd una fucnte auténoma de énergia eléctrica de emergencia. Su ubicacidn
con respecto a la fuente o a las fuentes principales de energia eléctrica serd tal
que, de modo que a juicio de la Administracién sea satisfactorio, garantice
que un incendio a cualquier otro accidente sufridos en el espacio de miquinas,
tal como éste queda definido en la Regla.2 h) decl presente Capitulo, no
dificultarin el suministro ni la distribucion de encraiz para casos de emcrgencia.
No cstaré situada a proa del maimparo de colisién.

b) La cnergia disponible serd suficiente para alimentar todos los servicios
que a juicio de la Administracién sean neccesarios, en una situacién de
emergencia, para la seguridad de los pasajeros y de la tripulacidn, dando la
consideracion debida a los servicios que puedan tener que funcionar simultinea-
merte, Se prestard una atencién especial al alumbrado de emergencia para los
puestos de cmbarco en botes salvavidas, tanto en cubierta como fuera de los
costados, y para todos los pasiilos, escalerds y salidas, asi como en los espacios
de mdquinas y en los puestos de control, tal como éstos quedan definidos cn la
Regla 3 r) del Capitulo IT - 2, y a las necesidades de la bomba de los rociadores,
luces de'navegacion y limpara de sefiales diurnas, si su funcionainiento depende
de la principal fuente de energia eléctrica. La energia deberd bastar para un
periodo de 36 horas, aunque en el caso de buques que regularmente realicen
viajes de duracion corta la Administracién podra aceplar un suministro menor
si a juicio suyo queda garantizado el mismo prado de seguridad.’

¢) La fuente de energia de emergencia podra ser:

i) un generador accionado por un motor apropiado, con alimentacién
independients de combustible y un sistema de arranque aprobado; el
punto de inflamacién del combustible. utilizado deberd darse a una
temperatura no inferior a 43°C (110°F); o bicn

ii) una bateria de acumuladores que pueda contener la carga de emergen-
cia sin necesidad de recarga y sin experinrentar una caida excesiva de
tension.

d) i) Cuando la fuente de energia de emergencia sea un generador se debera
instalar una fuente temporal de energia de emergencia constituida por
una bateria de acumuladores de capacidad suficiente para: )

1) dar alumbrado de emergencia ininterrumpidamente durante
media hora; . .
2) cerrar las puerlas estancas (si son de accionamiento eléctrico),
" aunque no forzoszamente todas a la vez;
3) hacer funcionar los indicadores (si son de accionamiento eléetrico)
que sefialan si las puertas estancas de accionamiento mecinico
estdn abiertas o ccr.adas; y

4)  hacer funcionar nositivos de sclales actisticas (si son de
accionamiento ¢ ) que avisan de que las pucrtas estancas
de accienamicnto mecinico eslan a punto de cerrarse.

La instalacién serd tal que la fuente temporal de encrgia de emergencia

entre en accién awtomdticamente si ¢l suministro cléctrico principal

falla,
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i) Cuando la fuente de-energia de emergencia esté constituida por una
‘bateria .de acumuladores se tomarin las medidas necesatias pata
garantizar que el alumbrado de emergencia entre automaticamente en.
accidn si falla el suministro principal de alumbrado.

¢) En el espacio de maquinas, de preferencia en el quadro de distribucién
principal, se instalard nn indicador que sefiale si alguna bateria-de acumu- -
ladores instalada de copformidad con lo dispuesto en la presente Regla se est§
descargando,

f) 1) El cuadro de distribucién correspondiente a la fuente de energia de
emergencia serd-instalado tan cerca de ésta como resulte posible,

~ii) Cuando la fuente de energia de cmergencia esté constituida por un

. - generador, su cuadro de distribucion estard situado ¢n el mismo espacio

que ella, a menos que esto enlorpezca el buen functionamiento del
cuadro.

i) Ninguna de las baterias de acumuladores instaladas de conformidad
con lo dispuesto en la presente Repla quedara situada en ¢l mismo
espacio que el cuadro de distribucién de emergencia;

iv) La Administracién podri permitir que en condiciones normales de
funcionamiento el cuadro de distribucién de emergencia esté ali-
mentado por el cuadro de distribucién principal,

g) YLa completa instalacién de emergencia quedard montada de modo que
funcione aun cuando el buque tenga una escora de 22,5 grados y/o un ngulo
de asiento de 10 grados.

h) Se tomarin las medidas necesarias para verificar en pruebas periédicas la
- fuente de encrgia de emergencia y, si la hubiere, la fuente temporal de energia,
¥ en esa verificacion quedarin incluidos los dispositivos automaticos,

Regla 26
Fuente de energia eléctrica de emergencid en los buques de carga

8) Bugues de carga de arqueo bruto igual o superior a 5.000 toneladas
i) En los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 5.000
toneladas habrd una fuente auténoma de cnergia de emergencia
instalada en una posicién que la Administracién juzgue satisfactoria,
por encima de la cubierta corrida superior y fuera de los guardacalores
de méquinas, de manera que su funcionamiento esté asegurddo si se
produce un incendio u otro accidente que haga que la instalacion
eléctrica principal falle, \ :

ii) La energia disponible serd suficiente para alimentar todos los servicios
que a juicio de la “Administracién sean necesarios, en una situacién,
de emergencia, para la seguridad de las personas que se hallen a
bordo; dando Ja consideracién debida a los servicios que puedzn tener
que’funcionar simultineamente, Se prestard una atencién especial:

. 1) al 2lumbrado de emergencia para todos los puestos de embarco

en botes salvavidas, tanto en cubierta como fuera de los costados,
Y para todos los pasillos, escaleras y salidas, asi como.en el
espacio de maquinas principales y en el espacio del grupoe

R ‘electrégeno. principal, _gh el puente de navegacién y en el cuarto
-de derrofa; : :

2) alsistema general de alarma;y

3) alasluces de navegacién, si son slo eléctricas, y a la limpara de
sefieles diurnas, si su funcionamiento depende de la fuente de
energia eléctrica principal, ’

Podra haber energia para un abastecimiento adecvado durante un

periodo de 6 horas. :

i) La fuente de energla de emersencia podré ser:

1) una bateria de acumuladores que pueda contener la carga de
emergencia sin necesidad de recarga y sin experimentar una caida
excesiva de tensién; o bien - :

2) un generador accionado por un motor apropiado, con alimentas
cién independiente de combustible y un sistema de arranque que
a juicio de la Administracion sea satisfactorio. El puntd de

_inflamacidn del combustible utilizado deberd darse a una tems
" ‘peratura no inferior a 43°C (110°F).

La completa instalacién de emergencia quedari montada de modo
que funcione aun cuando el buque tenga una escora de 22,5 grados
y/o un angulo de asiento de 10 grados.

v) Setomaran Jas medidas necesarias para verificar en prucbas periddicas
la completa instalacién de emergencia.

b) Bugues de carga de arqueo bruto inferior a 5.000 toneladas
i) En los buque$ de carga de arqueo bruto inlerior a 5,000 toneladas
habrd una fuente auténoma de endrgia de emergencia instalada en
una posicién que la Administracién juzpue satisfactoria y que tenga
capacidad_suficiente para asegurar el alumbrado de los puestos de
arriado y los de estiba de los boles y balsas salvavidas prescritos en
Jos apartados ii) del parrafo a) y ii) y iii) del pirrafo b) de la Regla. 19
del Capitulo III, y para los demds servicios que la Administracion
pueda considerar necesarios, prestando la debida atencién a lo
dispuesto en Ja Regla 38 del Capitulo I11.
i) Dcberd haber energia para un abastecimiento cficicnte durante un
periodo de tres horas, cuando menos,
iii) Los buques aqui considerados deberin dar cumplimiento también a lo
;l{isp]ucsto en los apartados iii), iv) y V) del pirrafo a) de la preserte
7 Regla, ) .

iv

g

Regla 27

Precanciones contra descargas eléetricas, incendios de origen cléctrico y otros
riesgos del misma tipo ~

a) Buques de pasaje y buques dz carga )
i) 1) Tedas las partes metilicas descubicrlas de miquinas o equipo-
- eléctricos no destinados a conducir cortiznite, pere que a causa do
un defecto puedan conducirla, deberdn cstar puestas 2 masa
(al casco); y todos los aparatos cléetricos esjaran construidos @
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i)

i)

iv)

v

i)

vii)

¥iii)

instalados de modo que no haya riesgo de lesiones corporales en
su manejo normal,

2) Los armazones metilicos de todas las Imparas portdiles
eléctricas, herramientas del mismo tipo y aparatos anilogos
suministrados como parte del equipo del buque y cuya clasifica-
cion de régimen exceda del voltaje de seguridad que Ja’Administra-
cion fije, deberdn estar puestos a masa (al casco) por medio de
un conductor idéneo, a menos que s& tomen medidas de
precaucién equivalentes, como son la utilizacién de un aislamiento
doble o de un transformador aislador. La Administracién podra
exigir precauciones especiales complementarias para el empleo
de lamparas y herrainientas eléctricas y aparatos anilogos en
espacios humedos.

Yos cuadros de distribucién principales y de emergencia estarin
dispuestos de modo que resulten facilmente accesibles, tanto por
delante como por detras, sin peligro para los operarios. Los laterales;
la parte posterior y, si es preciso, Ja cara frontal de los cuadros de.
distribucién, contarin con la necesaria proteccién. Deberd haber
esterillas o enjarctados aislantes en las partes frontal y posterior
donde se estime que son necesarios. No se instalardn en la cara
fronta! de ningin cuadro de distribucién o panel de control las partes
descubiertas conductoras cuya tensién, en relacién a la masa (al casco),
exceda de la que la Administracién fijard.

I) Cuando se utilice ¢! sistema de distribucién con retorno por el
- casco se adoptaran precauciones especiales, que la Administracidir
habri de considerar satisfactorias.

2) En los buques tanque no se hara uso del retorno por el casco.

1) ‘Todos los forros metalicos y blindajes de los cables deberin ser -

.eléctricamente continuos y estar pucstos 2 masa (al casco). .

2) Cuando los cables no lleven forro metilico ni blindaje y exista
el peligro de que un fallo de naturaleza eléctrica origine un
incendio, la Administracidn exigird que se tomen las oportunas .
precauciones.

Los accesorios de alumbrado estarin dispuestos de modo que no se
produzcan aumentos de {emperatura perjudiciales para los cables ni
el calentamicento excesivo del material circundante.

La sujecién dada a los cables serd tal que evite el desgaste por friccién
y otros deterioros. ' .
Cada uno de los distintos circuitos estard protegido contra corto-
cifcuitos, como lo estara contra sobrecargas, salvo. por lo que respecta
a la aplicacién de la Regla 30 del presente Capitulo o a casos en que
Ja Administracién conceda una exencion. La intensidad de régimen
de cada circuito vendra indicada de modo permanente, asi como la
clasificacién o el'reglaje del adecnado dispositivo de proteccién contra
sobrecargas.

Las baterias de acumuladores irin convenientemente aljadas y los

comparlimientos destinados principalmente a contenerlas responderan
a una buena construccién y estaran ventilados con eficiencia,

b) Bugues de pasaje solamente

)

i)

. iﬂ)

)

vi)

)

Los sistemas de distribucidn esfardn dispuestos de modo que un
incendio declarado en cualquier zana principal de conlentién de

- incendios no obstaculice el desarrollo de los servicios esenciales en

ninguna otra zona principal de contencién de incendios. Se considerari
satisfecha esta prescripcién si los cables de.-alimentacién principales
y los de emergencia que atraviesen una zona cualquiera se hallan
separados entre si, tanto vertical como horizontalmente, en la mayor
medida posible,

Los cables eléctricos serdn de.un tipo pirorretardante que a juicio de.
Ja Administracidén sea satisfactorio. En determinados espacios del
buque la Administracién podrd exigir ademds otras medidas de
proteccién para los cables eléctricos, con miras a impedir incendios y
explosiones. .

En los espacios en que quepa esperar la acumulacién de mezclas
gaseosas inflamables no se instalara ningtin equipo eléctrico, a menos
que sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla, como ocurre por
ejemplo con un equipo antideflagrante.

Todo circuito de'al.u_mbrado instalado .en una carbonera o en una
bodega estara provisto de un interruptor aislador situado fuera de
cstos espacios.

Las uniones de todos los conductores, excepto las realizadas en
circuitos de comunicaciones a bajo voltaje, se efectuarin sélo en las
cajas de conexidn o de dérivacién. Todas estas cajas o los dispositivos
de cableado utilizados responderin a una construccién que evite que
desde ellos se propague el fucgo. Cuando haya que hacer empalmes

se seguird un procedimiento aprobado que permita conservar las .

propicdades mecanicas y eléctricas primitivas del cable.

La disposicién de los sistemas de cableado destinados a comunicaciones
interiores esenciales para la seguridad y para los sistemas de alarma
de emergencia seré tal que evite cocinas, espacios de miquinas y otros
espacios cerrados en los que haya un grave ricsgo de incendio, excepto,
en la medida en que sea necesario, para establecer comunicacidn con
dichos espacios o poder hacer llegar la alarma a su interior. En buques
cuyas caracteristicas de construccién y reducidas dimensiones impidan
satisfacer esta prescripcion se tomarin medidas, que la Administracién
liabri de considerar satisfactorias, que aseguren una firme proteccidn
en relacion con los cltados sistemas de cableado cuando éstos
atraviesen cocinas, espacios de miquinas y otros espacios cerrados en
los que haya un grave riesgo de incendio,

€) Bugues de carga solamente

En ninglin compartimiento asignado principalmente a baterias de acuriula-
dores se instalarin dispositivos que pucdan producir arcos eléctricos, salvo que
s¢ trate de dispositivos antideflagrantes,

Regla 28

Marcha airds

8) Bugues de pasaje y bugues de carga .
Todo buque tendrd potencia suficiente para daf marcha atris, de modo
auc ln maniobra correcla en todas las circunstanciag normales esté garantizada.

b) Bugues de pasaje sol ! .
En el reconocimiento jnicial que del buque se haga deberd queder
demostrada la aptitud de la maquinaria para invertir el sentido del empuje de
1a hélice en un tiempo adecuado, en condiciones normales de maniobra, para
que el buque, navegando a su velocidad maxima de servicio en marcha avante,
quede detenido, ’ ’

Regla 29
Aparato de gobierno*

8) Bugues de pasafe y bugues de carga
i) Todo bugue contard con un aparato de gobierno principal y un
aparato de gobierno auxiliar que a-juicio de la Administragién sean
satisfactorios.

ii) El aparato de gobierno principal tendrd la resistencia necesaria para
permitir el gobierno del buque a la velocidad maxima dé servicio. El
aparato de gobierno principal y la mecha del timén hakran sido
disefiados de modo que no sufran averia a la velocidad maxima de
marcha atrés. )

iii) El aparato de gobierno auxiliar tendrd la resistencia necesaria para
permitir el gobiernd del buque a la velocidad normal de navegacién
y podra entrar ripidamente en accidn en caso de emergencia,

iv) Si el timdn es de accionamiento mecanico, la posicion exacta en que
se_encuentre debera aparecer indicada en el puesto de gobierno
principal. : -
b) Bugues de pasaje sole te . .
i) El aparato de gobierno- principal deberd poder cambiar el timén
desde una posicién de 35° a una banda hasta otra de 35° a Ia banda
opuesta, con el buque navegando a su velocidad méxima de servicio
en marcha avante. Se podra cambiar el timén en 28 segundos, 2 la
velocidad mixima de servicio, desde una posicion de 35° a cualquiera

de ambas bandas hasta otra-de 30° a la banda opuesta.

ii) El aparato de gobicrno auxiliar debera ser de accionamiento mecinico
en todos los casos en que la Administracidn exija una mecha de
timén cuyo didmetro, a la altura de la caiia, exceda de 228,6 milimetros

.6 pulgadas).\ -

iii) Cuando los servomotores del aparato de gobierno principal, con las
conexiones correspondientes, vayan instalados per duplicado de un
modo que la Administracion juzgue satisfactorio, y cada uno de
dichos servomotores permita al aparato de gobierno satisfacer lo
dispuesto en el apartado i) del presente parrafo, no serd necesario
exigir un aparato de gobierno auxiliar.

iv) Cuando Ja Administracién exija que'la mecha del timén tenga un
diametro de mas de 228,6 milimetros (9 pulgadas) a_la altura de la
cafia, se deberd contar con un puesto de gobierno secundario,

¢ Véase “Recomendacién sobre mccanismo de direccién para grandes buques®, aprobada
por Ja Organizacisn mediante la Resolucién A.210(VI1). ;

empiazado en‘una posicidén que 2 juicio de la Administracién sea
satisfacloria. Los sistomas de telegobiernq instalados en los puestos
principel’y secundario de gobierno estaran dispuestos de modo q
Ta Admiristracion considere satisfactorio, en el sentido de que si fall
uro de ellos no desaparecera Ia posibilidad de seguir gobernando el
buque con ¢l otro,

V). Se instalarin medios que la Adminisiracién considere satisfactorios
para permitir la transmisién de drdenes desde el puente al puesto de
gobierno secundario.

€) Bugues de carga sole te

i) El aparato de gobierno auxiliar seri del tipo de accionamiento
mecanico en los casos en que Ja Administracidn exija que la mecha del
timén tenga un didmetro de mas de 355,6 milimetros (14 pulgadas)
ala altura de la caiia.

ii) Cuando los servomotores del aparato de gobierno, con las conexiones
correspondicntes, vayan instalados por duplicado de un modo que la
Administracidn juzgue satisfactorio, y cada uno de dichos servo-
motores satisfega lo dispuesto en el apartado iii) del parrafo a) de Ia
presente Regla, no serd necesario exigir un aparato de gobierno
auxiliar, con tal de que los servomotores y las conexiones duplicados
que funcionan conjuntamente satisfagan lo dispucsto en el apartado ii)
del parrafo a) de la presente Regla,

Regla 30
Aparalos de gobiernio eléctricos y elcctrohidriulicos™®

8) Bugues de pasaje y bugues de carga

. En un emplazamicnto que la Administracién considere satisfaciorio se
instalerdn indicadores del funcionamiento de los ‘motores que accionen los
aparatos de gobierno eléctricos o electrohidraulicos. :

") Bugues de pasafe (sea cual fuere su arqueo) y btiques de carga de arqueo bruto

fgual o superior a 5.000 toneladas

i) Los aparatos de govierno eléctricos o electrohidriulicos estarin
servidos por dos circuitos alimentados desde ¢l cuadro de distribucidn
priacipal. Uno de cstos circunitos podri pasar por el cuadro de distri-
bucién de emergencia, dado que éste exista. Cada circuito tendia la
capacidad necesaria para alimentar todos los motores que normal-
mente vayan conectedos a él y que funcionen simultineamente. Si en
el compartimicnto del aparato de gobierno hay instalados dispositivos

" de permutacion que permitan a uno u otro circuito alitnentar cualquicr
motor 0 combinacién de motores, la capacidad de cada circuito
deberd bastar para las condiciones de carga més extremas. La
separacién dada entre ambos circuitos en toda su longitud serd la
méxima posible. . '

i) Estos circuitos y motores estardn prolegidos solamente contra corto-
_circuitos, : ’

~

® Véase “Recomendacién sobre mccnnfsmp de dircecidn para grandes buques”, aprobada
por Ja Orgaaizacion mediants 1a Resolucién A210(YI1),
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©) Buques de carga de arqueo bruto inferior a 5.000 toneladas

i) Los buques de carga en los que la linica fuente de energfa sea eléctrica,,
tanto para ¢l aparato de gobierno principal como. para el auxiliar,
satisfaran lo dispuesto en los' apartados i) y ii) del parrafo b) de la
presente Regla, aun cuando si el aparato de gobierno -auxiliar estd
accionado por un motor destinado principalmente a otros servicios,
podra no ser aplicado lo dispuesto en el apartado ii) del parrafo b),
siempre que las medidas adoptadas a fines de proteccién satisfagan

" a la Administracién,

i) Los motores y circuitos alimentadores de mecanismos de gobierno
principal accionados por medios eléctricos o electrohidraulicos
estaran protegidos solamente contra cortocircuitos.

Regla 31
Ubicacion de las instalaciones de emergencia en los buguies de pasoje

La fuente de energia eléctrica de emergencia, las bombas de emergencia

contraincendios, las bombas de emergencia para ¢l achique de sentinas, las

baterias de las botellas de anhidrido carbénico destinadas a la extincidn de
incendios y demis instalaciones de emergencia esenciales para la seguridad del
buque no deberdn ser instaladas, en los buques de pasaje, & proa del mamparo
de colisién.

Repla 32
‘Comunicacién entre el puente y la cdinara de mdquinas

Los buques dispondrin de dos medios para la transmisién de drdencs
desde el puente hasta la cimara de miquinas, Uno de ellos sera un telégrafo de

maquinas, :

"CAPITULO T -2

CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION
Y EXTINCION DE INCENDIOS

PARTE A - GENERALIDADES*

Regla 1
Ambito de aplicacion

a) A los electos del presente Capitulo:

i} Por buque dc pasaje nuevo se entendera todo buque cuya quifla haya
sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente
en la fecha de entrada en vigor del prescnte Convenio o posterior:
mente, y todo buque de carga que sea transformado en buque de
pasaje a partir de la citada fecha. Todos los demés buques de pasaje
seran considerados buques existentes, :

ji) Por buque de carga nuevo se entenderd todo buque de carga.cuya,
quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una [ase
equivalente, en Ja fecha de entrada en vigor del presente Convenio o
posteriormente. .

iif) Todo buque en que se efectien reparaciones, reformas, modificaciones
¥ la consiguiente instalacion de equipo seguira satisfaciendo cuando
menos Jas prescripciones que ya le eran aplicables antes. Por regla
gencral, todo buque existente que se encuentre en cse caso .satisfari

en no menor medida que antes las prescripciones aplicables a un
buque nuevo. Las reparaciones, reformas y modificaciones de gran
importancia y la consiguiente instalacién de equipo satisfarin las
prescripciones aplicables a un buque nuevo hasta donde la Administra-

cidn juzgue razonable y factible, -

b) Salvo disposicién expresa en otro sentido:

i) Las Reglas4 2 16de la Parte A del presente Capitulo serdn de aplica-
cién 2 los buques nuevos,

if) La Parte B del presente Capitulo se aplicar a los buques de pasajs
nuevos que transporten mas de 36 pasajeros. -

iif) La Parte C del presente Capitulo se aplicard a los buques de pasaje
nuevos que no transporten mas de 36 pasajeros.

i¥) La Parte D del presente Capitulo se aplicaré a los buques de carga

nueyos,
-

* Véase “Recomendacién sobre medidas de scguridad para cimaras de maquinaria de
buques de carga que periddicamiente no lleven tripulacion quedando entendido que dichas
medidas complementan las normalmente necesarias para una sala de maquinas tripulada™™;
aprobada por la Qrganizacion mediante la Resolucion A.211(VII),

v) La Parte E del preschte Capitulo se aplicard a los buques tanque
nuevos, :

¢) i) La Parte F del presente Capitulo se aplicard-a los buques de pasaje
existentes que transporten mis de 36 pasajeros.

ii) Los buques de pasaje existentes que no transporten mas de 36 pasajeros
y los buques de carga existentes cumplirin con las siguientes dis~
posiciones:-

1) respecto de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya conse
truccién se hallaba en una fase equivalente, en la fecha de
entrada en vigor de la Convencidn internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1960, o posteriormente, la Adminis-
tracion asegurara el cumplimiento de las prescr\ipciones exigidas
en el Capitulo 1I de dicha Convencion a los buques nuevos, tal
como se definen éstos en ese Capitulo; {\\

2) Ttespecto de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya cons-
truccion se hallaba en una fase equivalente, en la fecha de
entrada en vigor del Convenio internacional para laseguridad
de la vida humana en el mar, 1948, o posteriormente, pero antes
de la fecha de entrada en vigor de Ia Convencién internzcional
para la seguridad de la vida humana. en el mar, 1960, la
Administracién asegurari el cumplimiento de las prescripciones
exigidas en el Capitulo II del Convenio de 1948 a los buques
nuevos, tal como se definen éstos en ese Capitulo;

3) rtespecto dé los buques cuya quilla fue colocada, o cuya cons-
truccidn se hallaba en una fase cquivalente antes de la fecha de
entrada en vigor del Convenio internacional para la_seguridad de
la vida humana en el mar, 1948, la Administracién asegurara el
cumplimicnlo de las prescripciones exigidas en ¢l Capitulo II de .
dicho Convenio a los buques existentes, tal como se definen éstos
en ese Capitulo, X

d) Respecto-de cualesquiera buques existentes, tal como se definen éstos en
el presente Convenio, la Administracion decidird cuales de las prescripciones -
del presente Capitulo no exigidas en virtud del Capitulo II del Convenio de
1948 y de la Convencidn de 1960 serin de aplicacién, ademis de aplicar las
prescripciones estipuladas en el pirrafo ¢) i) de la presente Regli.

¢)  Sila Administracién considera que Ia ausencia de riesgos y las condiciones
del viaje son tales.que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacién de cualese
quiera prescripciones concretas del presente Capitulo, podra eximir de ellas a
determinados buques o clases de buques que pertenezcan al mismo pais que la
Administracién y que en el curso de su viaje no se alejen mas de 20 millas de
la tierra mas proxima. ’ : :

En el caso de buques de pasaje utilizados en trificos especiales para
transportar grandes nimeros de pasajeros incluidos en traficos de ese tipo,
como_ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracion, si considera
que el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el presente Capitulo es
practicamente imposible, podra eximir a tales buques, cuando pertenezcan a su
mismo pais, del cumplimiento de tales prescripciones 2 condicién de que
satisfagan lo dispuesto en: '

i) el Reglamenlo anexo al Acuerdo sobre buques de pagaje que prestan
; ,servicios especiales, 19715y
i) o ch[a;nenlo anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques

de pasaje que prestan servicios especiales, 1973, cuando éste entre
en vigor.

Regla 2
Principios fundamentales

Il objeto del presente Capitulo es exigir en los buques Ia mayor eficiencia
positle en Ia prevencidn, deteccidn y extincién de incendios. Los principios
fundamentales dados a continuacion informan Ias Reglas del Capituld y van
incorporados a ellas como procede en cada caso, teniendo en cuenta el tipo de
buque y la magnitud del riesgo dedncendio:

a) divisién del buque ¢n zonas verticales principales mediante mamparos
limite que ofrezcan una resistencia estructural y térmica;

b) separacidn entre los alojamientos y el resto del buque mediante mamparos
limitec que ofrezcan una resistencia estructural y térmica;

¢) uso restringido de materiales combustibles;

d) deteccién de'cualquier incendio en Ia zona en que se origine;

¢} confencidny extincién de cualquier.incendio en el espacio en que se origine;

f) proteccién de los medios de evacuacién y los de acceso a posiciones para -
combatir ¢l incendio;

£) -pronta dis:ponibilidad de Ios disposilivos extintofes;

h) reduccidn al minimo del riesgo de inflamacion de los gases emanados de
la ca:ga.

Regla 3
Definiciones
[ ]

A los efectos del presente Capitulo, salve disposicion cxpresa en otro
sentido:
a) “Material incombustible™ es el que no arde ni desprende vapores ias
flamebles en cantidad suficiente para experimentar la ignicién cuando se ls
calienta a 750°C (1.382°F) aproximadamente, caracteristica ésta que serd
zmostrada de modo satisfactorio para la Administracién por un procedimiento
de prucba reconocido®. Cualquier otro material serd considerado “material
combustible”. .

b) “Ensayo estindar de exposicién al fuego® es afuél-en que unas muestras
de los mamparos o cubiertas objeto del ensayo se somecten en un horno de
pruchas a temperaturas que corresponden aproximadamente a las de la curva
estandar tiempo-temperatura, La muestra tendra una superficie expuesta de no

® yiase “Recomendacion sobre un método de prucba para certificar la incombustibilidad
do los materiales de conslruccién naval”, aprobada por la Organizcién mediants a
Resolucion A270(VIL).
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v
menos de 4,65 metros cuadrados (50 pies cuadrados) y una altura {longitud,
si se trata de una cubierta) de 2,44 metros (8 pies), y guardard el mayor parecido
- posible con la construccién prevista, conteniendo, cuando resuite apropiado,
una unién por lo menos. La curva estindar tiempo-temperatura viene definida
' por una curva continua que pasa_per los siguientes puntos:

al finalizar los 5 primeras minutos: 538°C (1.000°F)

»  » » 10 » 3 5 704°C (1.300°F)
w w530, » & 843°C (1.350°F) -
n w60, »  $927°C (1.700°F)

©) “Divisiones de Clase “A’* son las formadas por mamparos y cubiertas que
- retinan las condiciones siguientes: .
i) ser de acero o.de otro material equivalente;

ii) estar convenientemente reforzadas; .

iii) estar constryidas de manera que impidan el paso del humo y de las
Nlamas hasta el final de una hora de ensayo estindar de exposicidn al
fuego; ' .

iv) estar aisladasicon materiales incombustibles aprobados, de manera

© que la temperatura media de la cara no expuesta no suba mis de
139°C (250°F) por encima de la temperatura inicial, y que la tem-.
. peratura no suba en ningln punto, comprendida cuaiquier unién que
pueda habermis de 180°C (325°F) por encima de la temperatura
inicial, en Jos-intervalos indicados a continuacidn:
Clase **A-60" 60 minutos
Clase “A-30" 30 minutos
Clase “A-15" 15 minutos
. Clase “A-0" 0 minutos
v) la Administragion podrd exigir que se realice una prucba con un
mamparo 0 una cubierta prototipos para ascgurarse de que ¢stos
satisfacen las prescripciones mencionadas en cuanto_a integridad y
elevacidn de temperatura®, -

.

d) “Divisiones de Clase “B” son las formadas por ‘mamparos, cubiertas,
¢iclos rasos y forros interiores que revinan las condictones Siguientes:

i) cstar construidas de manera que impidan ¢l paso de llamas hasta el
final de la primerymedia hora del ensayo estindar de exposicién ‘al
fuego; . : )

ii) tener un valor de aistamiento tal que fa temperatura media de Ta cara
no explesta no suba mis de 139°C (250°F) por encima de la tempera-
tura l_mcxal, y que la temperatura no suba en ningin punto, com-
prendida cualquier uriién que pueda haber, mis de 225°C (405°F) por-
encima de la temperatura inicial, en los intervalos indicados a
continuacién:

. , Clase.*“B-15” 15 minutos

Clase “B-0" 0 minutos
iif) ser de materiales incombustibles aprobados, ademas de que todos los
materiales que se empleen en la construccién y el montaje de las
divisiones de Clase “B"™ habrdn de ser incombustibles, excepto cuando,

® Véase “Recc d.
de Clases “A"™ y **
(ES.IV) y A215(VID.

de conformidad-con lo dispuesto en las Partes C y D del presente
Capitulo, no esté excluida la utilizacién de materiales combustibles,

en cuyo caso éstos cumplirdn con la limitacién de elevacién de tem-
peratura especificada en el apartado ii) del presente parrafo hasta el

- final de la primera media hora del ensayo estindar de exposicién al

. fuego; "
iv) la Administracién podré exigir que se realice una prueba .con una
‘divisidén prototipo para asegurarse de que ésta satisface las prescrips
ciones mencionadasen cuanto a integridad y elevacién de temperatura®,

50 sobre procedimi de prucbas de incendio para Tas divisiones
*', aprobada pog la Organizacién mediante Ins Resoluciones A.163

€) TLas “divisiones de Clase “C”” estarn construidas con materiales incoms
bustibles aprobados. No es necesario que satis(agan las prescripciones relativas
al paso del humo y de las llamas ni 2 1a limitacién de Ia elevacién de temperatura.

f) “Cielos rasos o revestimientos continuos dé Clase *‘B” " son los cielos rasos
o revastimicntos de Clase “B’ que terminan dnicamente en una divisién de
Ciase “A” o “B” .

£) Siempre que aparezca la expresién “*de acero o de otto material equivalente’
sc en'enderd por “material equivalente”™ cualquier maferial que, por si o de-
bido 2l aislamiento de que vaya provisto, posea propiedades estructurales y de
“integridad equivalentes a los del acero al terminar la exposicion al fuego durante
el ensayo estindar (v.g., una aleacion de aluminjo aislada en forma adecuada),

) “Débil propagacion de la llama.” Expresién por la que se entenderd que
Ia superficie considerada impide en medida suficiente que las-llamas se pro-
paguen, caracteristica ésta que serd demostrada de modo satisfactorio para la
Administracién por un procedimiento de prueba reconocido. .

§) “Zonas verlicales principales” son aquéllas en que quedan subdivididos el
cesce, las superestructuras y las casetas mediante divisiones de Clase “A” y
cuya longitud raedia no excede en general, en ninguna: cubiérta, de 40 metros
(151 pics). :

. .

j) “Espacios de alojamiento™ o *alojamientos” son los espacios piblicos,
pasillos, aseos, camarotes, oficinas, cimaras de la tripulacién, barberias, oficios
aislados, armarios de servicio y otros espacios semnejantes.

%) “Espacios piblicos” son las partes del espacio general de alojamiento
atilizudas como vestibulos, cornedores, salones y recintos semejantes de cardcter
permanente., :

1) “Espacios de servicio™ son las cocinas, los oficios principales, padioles
(excluidos los oficios aislZdos y los armarios de servicio), carterias y cimaras
de velores, talleres que no formen parte de los espacios de mdquinas, y otras
¢spacios semejantes, asi como los troncos que conducen a todos ellos.

m) “Espacios de carga’ son todos los utilizados para mercancias (incluidos -
los tanques de carga de petréleo), asi como sus troncos de acceso.

1) “Espacios de categorfa especial” son los espacios cerrados situados encima
© debajo de la cubierta de cierrc y destinados al transporte de vehiculos motori=
zados que lleven en sus depdsitos combustible para su propia propulsién,

® Viase “Recomendacién sobre protedimienlos de pruebas de incendio para Jas divisiones
de Clases “A” y “B" ", aprobada por la Organizacié d las ae3 Ad63
(Bs1V) y A215(V1).

- @) Cuapacidad total de las bombas contraincendios
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espacios en los que dichos vehiculos pueden entrar y salir, cohducidos,— yalos
que tienen acceso los pasajeros.

0) “Espacios de Categoria A para méquinas™ son todos los que contienen:

i) motores de combustién interna utilizados para la propulsién principal,
o para otros fines si esos motores tienen una potencia conjunta no
inferior a 373 Kw., o bien :

1

i) quier caldera alimentada con fueloil 6 instalacién de combustible
liquido, asi como los troncos de"acceso a todos estos espacios.

. p) “Espacios de miquinas” son todos Jos espacios de Categorfa A para

miquinas y todos los que contienen la maquinaria propulsora, calderas,
instalaciones de combustibie liquido, méduinas de vapor y de combustién
interna, generadores y maquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de
combustible, maquinaria de refrigeracién, estabilizacion, ventilacién y climati= -
2acidn, y espacios semejantes, asi como los troncos de acceso a todos ellos, ’

/ ) .
q) Por “instalacién de combustible liquido?” se entiende el equipo que sirve"

~para preparar el combustible que alimenta las calderas o los calentadores de

combustible para motores -de combustidn ‘interna; la expiesién comprende
cualesquicra bombas de combustible y filtros y calentadores de combustible que
funcionen 2 una presién manométrica superior a 1,8 kilogramos por centimetro

cuadrado (25 libras por pulgada cuadrada).

1) “Puestos de control” son los espacios ¢n que se hallan los aparatos de

. Tadiocomunicaciones o los principales aparatos de mavegacién o el equipo

electrogenerador de emergencia, o e los que estd centralizado el equipo
detector y extintor de incendios.

s) “Locales que conticnen mobiliario y enseres cuyo. riesgo de incendio es

. reducido.” A los efectos de Ja Regla 20 del presente Capitulo, los Iocales que

contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es reducido (ya se trate -
de camarotes, espacios piiblicos, oficinas u otras clases de alojamiento) son
aquéllos en los que:

i) todos los mucbles con cajones a estantes, tales como escritorios,
armarios, tocadores, burés o aparadores, cstin totalmente construidos
con materiales incombuslibles aprobados, aunque se puede emplear -
chapilla combustible que no exceda de 2 milimetros (f5 de pulgada)

R de espesor para Tevestir sus superficies utilizables;

i) todos los muebles no fijos, como sillas, divanes o mesas, estan .
construidos con armazén de materiales incombustibles; )

. i) todos los tapizados, cortinas y demds ornamentos textiles colgados:

tienen, en medida que la Administracién halle satisfactoria, unas
propiedades de resistencia a la propagacién de la llama no inferiores
2 las de Ja lana de 0,8 kilogramos por metro cuadrado (24 onzas por
yarda cuadrada); o

iv) todos tos revestimientos de piso tienen, en medida que Ja Administra~
cién halle satisfactoria, unas propiedades de resistencia a - la pros
Pagacién de la llama no inferiores a las de un material 'de lana similag
empleado para este mismo fin;

v)l‘ todas las superficies expuestas de los mamparos, revestimientos y
techos tienen caracteristicas de débil propagacién de la Hama.

) “Cublefta de ‘ciérre” es la cubierta mds elevada ‘hasta Ja cual llegan los

‘mamparos estancos transversales.
w)' “Peso muerto™ es la diferencia, expresada en ton=lzdas métricas, entre el

. desplazamiento del buque en agua de un pezo especifico de 1,025, corres-

poudiente a la flotacién de francobordo asignado de verano, y el peso del
buque vaclo, ~ ’

) “Peso del buque vacio”, valor que se expresa en toneladas métricas, es el
desplazamiento de un buque sin carga, combusiibie, acsite lubricante, agua de
lastre, agua dulce, agua de.alimefitacién de calderas en los tanqués ni pro-
visiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y otros.

w) “Buque dc carga combinado™ es un buque tangus proyectado para
transportar hidrocarburos o bien cargamentos sélidas granel,

Regla 4
Planos de lucha contra incendios.

Permanentemente habra expuestos en todos los buques nuevos y exbstentes,
para orientacién de los oficiales, planos de disposicion general que muestren
claramente respecto de cada cubierta los puestos de control, las distintas
secciones de contencién de incendios limitadas por divisiones de Clase “A’,
las secciones limitadas por divisiones de Clase “B” (si las hubiere) y detalles
acerca de 165 dispositivos de alarma, sistemas detectores, imstalacién de
rociadores (si la hubiere), dispositivos. extintores, medios de acceso a los
distintos compartimientos, cubiertas, etc., y el sistema de ventilacién, con
detalles acerca de Ia ubicacidn de los mandos de parada de lo3 veniiladores, la
‘posicién de las valvulas de mariposa y los nimeros de identificacién de los
ventiladores que haya al servicio de cada seccion. O bien, si 12 Administracién
lo juzga oportuno, los pormenores que anteceden pueden figurar en un folleto
‘del que-se facilitard un ejemplar a cada oficial y del que siempre habrd un -
ejermplar a bordo en un sitio accesible. Los planos y folletos se mantendrdn al
dia, y cualquier cambio producido serd anotado en cilos tan pronto como sea
positle. La exposicién contenida en dichos planos y folletos ird en el idioma
del pais a que pertenezca el buque. Si ese idioma no es el inglés ni el francés,
se acompafiard una traduccién a uno de estos dos idiomas. Ademis, las ins<

- trucciones relativas al mantenimiento y al [uncionamiento del equipo ©

instalaciones que haya a bordo para combatir y contener incendios sc.con=
servardn, encuadernadas juntas y listas para ser utilizadas, en un sitio accesible,
Regla 5

Bompbas, colector, bocas y gueras contral

i) En los buques de pasaje las bombas contraincendios prescritas
deberan poder dar, a fines de extincién, un caudal de agua, a la
Ppresi6n sefialada mds adelante, no inferior a dos tercios del caudal
que deben evacuar las bombas de sentina cuando se les emplea en'.
operaciones de achique, -
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i) En los buqies dé carga Jos bombas contraincendiog pPescritas, aparte

de la de emergeneia, si la hubiere, dardn, a fines de extincién y a la
presidn exigida, un caudal de agua que excedg cuando menos en un
tercio el caudal que, segin la~Regia 18 deWCapitulo T1-1, debe
" evacuar cada una de las -bombas de sentina independientes de un

buquie de pasaje de las mismas dimensiones cuando se le emplee en
operaciones de achique, aun do no serd sario que en ningy
bugque de carga la capacidad tofal exigida de Ja$ bombas contraine
cendios exceda de 180 metros ciibicos por horay

b) Bombas contraincendios . .

> §) Las bombas contraincendios serdnde accionamiento independiente,
Las bombas sanitarias, las de lastre, las de sentina y las de servicios
general’:s podrin ser comsideradas como bombas .contraincendios
siempre que no sean utilizadas normalmeate pard bombear come

bustible, y que si se les destina de vez en cuando a trasvasar o elevar

fueloil, estén dotadas de los disposi ivgs de cambio apropiados.

#) 1) En buques de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros, cada

+  una de las bombas contraincendios prescritas tendrd tina capacidad

no inferior al 80 por ciento de Ja capacidad total exigida dividida

por el nimero ininimo de bombas contraincendios prescritas;

en todo caso cada una de esas bombas podrd suministrar por lo

menos los dos chorros de agua requeridos. Estas bombas con«

. traincendios serin capaces de alimentar el sistema del colector
contraincendios en las condiciones estipuladas,

Cuando el niimero de bombas instaladas sea superior al minimo
prescrito, la capacidad de las bombas adicionales habrd'de scr
satisfactoria a juicio de la Administracién,

2) En buques de todos los demds tipos, cada una de las bombas
contraincendios prescritas (con excepcién de las bombas de
emergencia prescritas por la Regla 52 del presente Capitulo)
tendra una capacidad né inferior al 80 por ciento de la capacidad
total exigida dividida_por el ntimero de bombas contraincendios
prescritas y en todo caso podra alimentac el sistema del colector
contraincendios en las condiciones estipuladas, :

Cuando el niimero de bombas.instaladas sea superior al prescrito;
su_xéwpacidad habra de ser satisfactoria a juicio de la Administra-
cién.

iil) Se instalarén valvulas de desahogo para todas las bombas contraine
cendios si éstas son capaces de desarrollar una presién que exceda
de la prevista para las tuberias, bocas contraincendios y mangueras,
JLa ubicacién y el ajuste de estas vélvulas serdn tales que impidan que
Ja presién sea excesiva en cualquier parte del sistema del colector
conLramoendios.’

€) Presién en el colector eontraincendios”

i) El didmetro del colector y de las tuberfas contraincendios ‘serd

- suficiente para la distribucién eficaz del caudal méximo de ague

prescrito respecto de dos bombas contraincendios [funcionando

- simultineamente, salvo cuando se trate de buques de carga, en cuyo

caso bastard con que el difmetro sea suficiente para un caudal de
agua de 140 metros cibicos por hora,

if) Cuando las dos bombas descarguen simultineamente, por las lanzas
de manguera especificadas en el pirrafo g) de Ia presente Regla, cf
caudal de agua especificado en. el apartado i) del presénte parralo,
a través de cualesquiera bocas. contraincendios adyacentes, ‘se
mantendrén las siguientes presiones en todas las bocas contraincendios:

Bruques de pasaje:

De 4.000 toneladas o mds de

3,2 kilogramos por centimetro
arquco bruto

cuadrado (45 libras por pulgada
cuadrada)

De 1.000 toneladas 0 mds de 2,8 kilogramos por centimetro
arquco bruto, pero sin llegara  cuadrado (40 libras por pulgada
4.000 toncladas cuadrada)

De menos de 1.000 toneladas de  La presién que la Administracién
arqueo bruto Jjuzgue suficiente

Braquies de carga:

De 6.000 toneladas 0 mds de 2,8 kilogramos por centimetro

arqueo bruto cuadrado (40 libras por pulgada
cuadrada) .

De 1.000 toneladas o mds de 2,6 kilogramos por ceatimetro

arqueo bruto, pero sin llegar a cuadrado (37 libras por pulgada

6.000 toneladas cuadrada)

De menos de 1,000 toneladas de La presién que la Administracién

, arqueo bruto Jjuzgue suficiente

d) Mdmero y distribucidn de las bocas contraincendios

El niimero y la distribucién de las bocas contraincendios serin tales que
por lo menos dos chorros de agua no procedentes de la misma boca contrain-
ccadios, uno de ellos lanzado por una manguera de una sola pieza, puedan
alcanzar cualquier paric normalmente accesible a los pasajeros o a Ia tripulacién
mientras el buque navega, :

€) Tuberlas y bocas contraincendios

i) No scempleardn para los colectores y bocas contraincendios materiales
que cl calor inutilice ficilmente, a no ser que cstén convenicnlemento
protegidos. Las tuberias y bocas contraincendios cstardn situadas de
modo que se les puedan acoplar ficilmente las mangueras. En los
buques autorizados para transportar mercancias cn cubicrta las bocas
contraincendios $eran sicmpre, por su emplazamiento, Ficilmente
accesibles, y en lo posible las tuberias irdn instaladas de modo que no
haya peligro de que dichas mercancias Jas daiien. A menos que se

-disponga de una manguera con su lanza por cada boca contrain-
cendios, todos los acoplamicntos y lanzas de manguera serdn
completamente intercambiables,

{i) Seinstalard un grifo o una vilvula por cada manguera contraincendios,
de modo que en pleno funcionamiento de las bombas contraincendios
quepa desconectar cualquiera de las mangueras,

f) Mangueras contraincendios

Las mangueras contraincendios serdn de materiales aprobados por la
Administracion y tendrdn longitud suficiente para que su chorro de agua

alcance cualquicra de los puntos que puedan necesilarlo. Tendrin como
longitud mdxima la que la Administracion juzgue suficicnte. Cada manguera
estard provisia de una Janza y de los acoplamientos necesarios. Las mangueras
consideradas en el presente Capitulo como *mangueras contraincendios”, asf
como los accesorios y herramientas necesarios, se mantendran listos para uso
inmediato y colocados en lugares bien visibles, cerca de las conexiones o bocas
contraincendios. Ademés, en buques de pasaje que transporten mds de 36
pasajeros Jas mangueras estardn permanentemnente acopladas & Jas bocas
contraincendios en emplazamientos interiores.

g) Lanzas

i) A los efectos del presente Capitulo los didmetros normales de lanza
serin de 12 milimetros (1 pulgada), 16 milimetros (§ de pulgada) y
19 milimetros (3 de pulgada), o de medidas tan préximas a éstas como
resulte posible. Cabe utilizar didmetros mayores si la Administracién
Jjuzga oportuno autorizarlos.

i) En los alojamientos y espacios de servicio no serd necesario que el
didmetro de lanza exceda de 12 milimetros (3 pulgada),

iii) En los espacios de mdquinas y emplazamientos exteriores ¢l didmetra
de lanza serd tal que dé el mayor caudal posible con dos chorros
suministrados por la bomba més pequefia a la presién indicada en el
pdrrafa ) de la presente Regla, y no serd necesario que ese didmetrg
exceda de 19 milimetros (£ de pulgada).

iv) En los espacios de midquinas y otros andlogos en que pueda haber
derrames de aceite, las lanzas serdn adecuadas para rociar agua sobre
aceite, @ bien serdn lanzas de doble efecto.

h)  Conexién internacional a tierra

. Las bridas para la conexién internacional a tierra, exigida a bordo en
virtud del presente Capitulo, se ajustaran a Jas dimensiones normalizadas que
se especifican en el siguiente cuadro: . ’

Descripeién Dimensiones

Didmelro exterior 178 milimetros (7 pulgadas)

Didmetro interior 64 millmetros (24 pulgadas)

Diametro de circulo - .
de pernos 132 milimetros (53 pulgadas)

Ranuras en la'brida | 4 agujeros de 19 milfinetros (3. de pulgada) de didmetro, equi.
distantemente colocados en el circulo de pernos del didmetro
gn%do y prolongados por ‘une ranura hasta Ja periferia de la
rida - .

Espesor de la brida | 14,5 milimetros (fs de pulgada) como minimo .
Pemos y tuercas 4 juegos, 16 milimeiros (iddc pulgada) de didmelro y 50 milimetros

(2 pulgadas) de longitu

La conexién sers de un material adecuado para una presién de 10,5 kilogramog
POr centimetro cuadrado (150 libras por pulgada cuadrada). La brida serd
plana por un lado, y en el otro llevard permanentemente unido un acoplamiento

que se adaple a las bocas contraincendios y a las mangucras del buque. La

concxidn se guardard a bordo con una junta de cwalquicr maferial adecuadd-
pata una presidn de 10,5 kilogramos por centimetro cuadrado (150 libras por

pulgada cuadrada) y con cuatro pernos de 16 milimetros (# de pulgada) de
didmetro y 50 milimetros (2 pulgadas) de longitud y 8 arandelas,

Regla 6.
Cuestiones diversas

a) Los radiadores cléctricos, si los hubicre, serdn fijos y estardn construidos
de modo que se reduzca al minimo el peligro de incendio. No se instalardn
radiadores de este tipo-con elementos descubiertos en tal manera que puedam
chamuscar ropas, cortinas o materiales andlogos o prenderles fuego.

b) Noseutilizardn peliculas con base de nitrato de celulosa en las instalaciones
cinematogrdficas, :

Regla?
Exiintores de incendios®

a) ‘Todos los extintores de incendios serdn de tipo y concepcidn aprobados,
) Lacapacidad de los extintores portétiles de carga liquida prescritos no
excedera de 13,5 litros (3 galones) ni serd inferior a 9 litros (2 galones).
Los extintores de otros tipos serdn cquivalentes, desde cl punto de
vista de maniobrabilidad, a los de carga liquida de 13,5 litrog
(3 galones), y no menos eficaces que los de 9 litros (2 galones).

i) La Administracién determinari las equivalencias entre los extintores,

b) Se provecrdn cargas de respcto de acuerdo con lIas necesidades que fijo
1a Administracién,

©) No se permitirdn los extintores de incendios que a juicio de la Administras
¢cién emplecn un agente extintor que por si mismo o en las condiciones de uso
que quepa esperar, desprenda gases téxicos en cantidades peligrosas para el
ser humano.

d) EI dispositivo porlitil lanzacspuma estard formado por una lanza para
airefespuma, de tipo eductor, susceptible de quedar concctada al colector por
una manguera contraincendios, y un tanque portatil que contenga como minimo
20 litros (4} palones) de liquido espumégeno, mds un tanque de respeto. La
lanza podrd dar espuma apropiada para combatir un incendio producide en
un cargamento de hidrocarburos, a razén de, cuando menos, 1,5 metros cibicos
(53 pies ¢ubicos) por minuto,

€) Los extintores de incendios serdn cxaminados periédicamente y sometidos
a las pruebas que la Administracién determine,

f) Uno de los extintores portitiles destinados a scr utilizados en un espacio
deferminado cstard situado cerca de Ja cntrada a dicho espacio, N
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Regla 8
Sistemas fijos de extiitcidn por gas

a) No se permitird el empleo de un agente extintor de incendios que, a juicio
de la Administracion, ya sea por si mismo o en lag condiciones de uso que
quepa esperar, desprenda gases toxicos en cantidades peligrosas para ¢l ser
humano. .

b) Cuando se haya provisto lo necesario para jnyectar gas a ﬁnes de extincidn
de incendios, las tuberias que hayan de conducirlo llevarin vilvalas-de control
o grifos marcados de modo que indiquen claramente Jos compartimientos a que

llegan. Se tomarin Ias miedidas neccsarias para impedir que el gas penetre por -

inadvertencia en ningin compartimiento. Cuando los espacios de carga pro-
vistos de este sistcma se utilicen como espacios para pasajeros, la conexidn de
gas quedard aislada mientras sc haga uso de ellos en este sentido,

¢ El sistema de tuberias quedard dispuesto de- modo que asegure una
distribucion eficaz del gas extintor. .

d) i) Cuando se utilice anhidrido carbénico como agente extintor en espacios
de carga; la cantidad de gas disponible serd suficiente para dar un
volumen minimo de gas libre igual al 30 por ciento del volumen
bruto del mayor de los compartimientos de carga susceptibles de
quedar aislados.

i) Cuando se utilice anhidrido carbdnico como agente extintor en los

espacios de Categoria A para miquinas, la cantidad de gas que se
lleve serd suficiente para proporcionar un volumen de gas libre que
cuando menos sea igual al mayor de los siguientes volimenes:-

1) el 40 por ciento del volumen bruto del espacio mayor, com-
prendido el volumen del guardacalor hasta un nivel en que el drea
horizontal del guardacalor sea igual o menor que el 40 por ciento
del drea horizontal del espacio considerado, medida a la distancia
media entre la parte superior del tanque y Ia parte inlerior del
guardacalor, o

2) el 35 por ciento del volumen total de! espacio mayor, com-
prendido el guardacalor.

No obstante, tos porcentajes mencionados pueden ser reducidos al 35y
al 30 por ciento respectivamente en los buques de carga de menos de

2.000 tox;ela_das de arqueo bruto. Si dos 0 mis espacios de Categoria A.’
para maquinas no esidn completamente separados enfre si, serdn.

considerados como constitutivos de un solo compartimiento,

i) Cuando el volunen del aire libre contenido en lTos recipientes de aire
de un espacio de Categoria A para miquinas es tal que su descarga cn
el interior de este espacio, en caso de incendio, puede originar una
grave disminucién en la eficacia de Ia instalacién fija contraincendios,
13 Administracién exigird que se provea una cantidad suplementaria
de anhidrido carbénico.

iv) Cuando se utilice anhidrido carbdnico como agente extititor, tanto en
.espacios de carga como en los-de Categoria A para mdquinas, no es
necesario que la cantidad de gas sca mayor que la mixima exigida
para el mayor de los espacios de cdrga o de mdquinas.

V) A los efectos del presente parrafo el volumen de anhidrido carbénico
se calculari a razén de 0,56 metros ciibicos por kilogramo (9 pies
ciibicos por libra).

vi) Cuando se utilice anhidrido carbénico como agente extintor en
espacios de Categoria A para Jniquinas, el sistema de fuberias fijo
serd tal que en no mds de 2 minfitos se pueda descargar el 85 por ciento
del gas dentro del espacio considerado. '

vii) Los compartimientos de almacenamiento de las botellas de anhidrido
+ carbdnico estardn situados en un lugar seguro, ficilmente accesible y
ventilado con la eficacia que la Administracién juzgue ‘suficiente. Se
. entrard en estos compartimientos preferiblemente desde una cubierta
de intemperic y sicmpre la entrada ser4 independiente de los espacios
protegidos. Las puertas de acceso serdn estancas al gas, y los mamparos
¥ cubiertas de separacién de estos compartimiéntos serdn estancos al

gas y estardn adecuadamente aislados.

e) i) Sienelbuque se produce un gas distinto del anhidrido carbdnico y del
vapor cuya utilizacidn se ajuste 2 lo estipulado en el parrafo ) de la
presente Regla, y de dicho gas se hace uso como agente extintor,
habra de tratarse de un producto gaseoso procedente de la com-
bustion del fueloil cuyo contenido de oxigeno, 6xido. de carbono,
elementos corrosivos y elementos combustibles sdlidos haya sido
reducido al minimo permisible.

i) Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistema fijo
contraincendios a fin de proteger espacios de Caftegoria A para
mdiquinas, Ja protecei 5n que dé equivaldrd a 12 obtenida con el sisterna
fijo de anhidrido carbénico.

iif) Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistema fijo
contraincendios-a fin de proteger los espacios de ¢carga, la cantidad.-de
¢l disponible  serd suficiente para suministrar cada hora durante
72 horas un volumen de gas libre por lo menos igual al 25 por ciento
del volumen total del compartimiento mayor _protegido de este modo,

f) FEn peneral la Administracién no permilird el empleo de vapor ¢omo
agente extintor en sistemnas fijos contraincendios instalados en buques nucvoss:
Cuaado la Administracién permita emplear vapor, sélo se hard uso de Cste en
2onzs resiringidas como complenento del agente extintor prescrito y a cons
diciém de que la caldera o las. calderas disponibles para suministrar vapor

=ngan una cvaporacién de cuando menos 1 kilogramo de vapor por hora por
cada 0,75 metro cuibico (L libra de vapor por hora por cada 12 pies cubicos) del
volumen total del mayor de los espacios protegidos de estc modo: Ademas de
satisfacer las prescripciones que anteceden, los sistemas se ajustardn en todos
Tos aspectos 2 lo que determine la Administracién y responderin a criterios
satisfactorios para ésta,

£) Se proveerdn los medios precisos para que una sefial aciistica automatica
indique el envio del gas extintor a cualquier espacio habitualmenle accesible
para personal. La alarma sonara durante un tiempo suficiente antes de que €l
gas sea enviado,

1) Los medios de control de un sistema extintor fijo de este tipo serdn
ficilmente accesibles y de accionamiento sencillo, y estardn agrupados en el
menor ndnmero posible de puntos y en emplazamientos no expuestos a quedar
sislados por un incendio que se produzea ¢n el espacio prolegido.

Regla 9

Sistemas fijos de extincion de incendios. a base de espuma,
en los espacios de mdquinas

2) Todo sistema extintor fijo a base de espuma prescrito para espacios de

mdquinas podra descargar, por orificios fijos de descarga y en no mis de’
5 minutos, una cantidad de espuma suficiente para cubrir con una capa de

150 milimetros (6 pulgidas) de espesor la mayor de las superficies en que haya

riesgo de que se derrame combustible liquido. El sistemna debera poder producic

espuma apropiada para extinguir incendios declarados en cargamentos de

hidrocarburos. Se proveerdn los medios necesarios para obtener una distribucién

eficaz de la espuma a través de un sistéma fijo de tuberias, con vilvulas y grifos

de control en los oportunos orificios de descarga, de modo que quepa dirigir
la espuma eficazmente, mediante rociadores fijos, hacia puntos en que, dentro

del espacio protegido, sea mayor ¢l riesgo de incendio. La relacién de expansién

de 1a espuma sera de 12 a 1 como méximo.

b) Los medios de control de todo sistema de este tipo serin ficilmente
accesibles y de accionamiento sencillo, y estardn agrupados en el menor nimero
posible de puntos y en emplazamientos no expuestos a quedar aislados por un
incendio que se produzca en el espacio protegido,

Regla 10

Sistemas fijos de extincién de incendios, a base de espuma de alta expansién,
- en los espacios.de mdquinas

a) i) Todo sistema extintor fijo a base de espuma de alta expansién prescrito
para espacios de miquinas podr4 descargar ripidamente, por oriiicios
de descarga, una cantidad de espuma suficiente para llenar ¢l mayor
de los espacios destinados a ser protegidos, a razén, como minimo,
de 1 metro (3,3 pies) de espesor por minuto. La cantidad de liquido
espumégeno disponible sera suficiente para producir un volumen de
espuma 5 veces mayor que el volumen del mayor de los espacios
protegidos de este modo. La relacién de expansion de l2 espuma serd
de 1.000 a 1 como maximo. ’ ’

i) La Administracién podrd aulorizar instalaciones y proporciornes de
. descarga distintas si considera que con éstas se consigue una pro-
teccién equivalente,

b) Los conductos de entrega de espuma, las tomas de aire del generador de
espuma y el niimero. de equipos productores de espuma serdn tales que a juicio
de ]a Administracién aseguren una produccién.y una distribucidn eficaces de la
espuma.

©) La instalacién de-los conductos de entrega de espuma del generador
quedara dispuesta de modo que un incendio declarado en el espacio protegido
no afecte al cquipo productor de espuma,

d) El generador de espuma, sus fuentes de energia, el liquido espumégeno y
los medios de control del sistema serdn facilmente accesibles y de accionamiento
sencillo, y estardn agrupadoes én el menor nimero posible de puntos y en
emplazamientos no cxpucstos a quedar aislados por un incendio que se produzca
en. el espacio protegido, '

Regla 11

Sistemas fijos de extincién de ncendios por ‘aspersién de agua a presidn
en los espacios de mdquinas

a) -Todo sistema extintor fijo por asperéién de agua a presién prescrito para
espacios de miquinas estard dotado de boquillas aspersoras de un tipo aprobado.

b) El nimero y la disposicién de las boquillas habréan de ser satisfactorios,
a juicio de la Administracién, y asegurardn la distribucién eficaz del agua a una
razén media de por lo menos 5 litros por metro cuadrado (0,1 galén por pie
cuadrado) por minuto, en los espacios protegidos. Si se considera necesario
utilizar regimenes mayores de aplicacién, éstos habrdn de ser satisfactorios a
Jjuicio de-Ja Administracién. Se instalarin boquillas dominando las sentinas,
techos de tanques y dernds zonas sobre las que pueda derramarse el combustible
liquido, y otros puntos en que existan riesgos concretos de incendio en los
espacios de miquinas.

¢) Elsistema podrd estar dividido en secciones cuyas vélvulas de distribucién
cabri manejar desde puntos de ficil acceso situados fuera de los espacios que
se desee proteger y que no puedan quedar aislados ficilmente cuando se
produzca un incendio.

d) El sistema se mantendrd cargado 2 la presién correcta y Ia bomba que lo
abastezca de agua comenzaré a funcionar automaticamente cuando descienda la
presién en el sistema,

€) La bomba alimentari simultdneamente, a la ‘presién necesaria, todas las
secciones del sistema en cualquier compartimicnto protegido. La bomba y sus
mandos estardn instalados fuera del espacio o de los espacios protegidos. No
habrd posibilidad de que en el espacio o en los espacios protegidos por el
sistema de aspersion de agua un incendio inutilice dicho sistema. |

f) Xabomba podri ser accionada por un motor independiente de combustién
interna, pero si su funcionamiento depende de 12 energia suministrada por el
generador de emecrgencia instalado en cumplimiento de lo dispuesto en la
Regla 25 6 en la Regla 26, scgin proceda, del Capitulo II-1 del presente
Convenio, dicho generador podrd arrancar automdticamente si falla la encrgfa
principal, de modo que se disponga en el acto de la energia necesaria para la
bomba prescrita en el pirrato e) de la presente Regla. Cuando la bomba
funcione accionada por un motor independiente de combustién interna, estard
situzda de modo que si s¢ produce un incendio en el espacio que se desca
proteger, el surpinislro de.aire para el motor no se vea afectado. -

£) Se tomarin precauciones para evitar que las quuillas se obturen con Jag
impurezas del agua o por corrosién de las tuberias, toberas, valvulas y bombas,
: N

Regpla 12
Sistemas automdticos de ro¢ladores, alarma y deleccidn de incendios

@) 1 Todo sistema automitico de rociadores,: alarma y deteccidn de
incendios que haya sido prescrito, podrd entrar en accidn en cualquier
momento sin necesidad de que la tripulacién Jo ponga cn funcionae
micnto, Serd del tipo de tuberias llenas, aunque pequeiias secgiones no
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pretegidas podrin ser del tipo de tuberfas vacias si Ta Administracion.

considera necesaria esta precaucién, Toda parte del sistema que pueda
quedar sometida durante el servicio a temperaturas de congelacién
estard adecuadamente protegida. Se mantendrd el sistema a la presidn
necesaria y se tomarin las medidas que ascguren un suministro
continuo de agua, tal como se exige en la presente Regla,

ii) Cada seccidn de rociadores estard provista de dispositivos indicadores
que automdticamente den seiiales de alarma visuales y acusticas en
uno o mas puntos cuando un rociador entre en accién. Estos indica~
dores sefialardn la presencia de todo incendio declarado en cvalquiera
de los espacios atendidos por ¢l sistcma y estardn agrupados en el
puente de navegacién o en el puesto principal de control contraiu-
cendios, donde habré el personal y el equipo que aseguren que toda
alarma emitida por el sistema sera recibida inmediatamente -por un
miembro responsable de la tripulacion. Los circuitos de alarma
estardn instalados de forma que indiquen cualquier averia producida

en el sistema, N

b) i) Los rociadores estaran agrupados en secciones separadas, con un
mdximo de 200 raciadores por scccién. Ninguna seccion de rociadores
servird a méds de dos cubiertas ni cstard situada en mds de una zona
vertical principal. No obstante, la Administracién podri permitir que
Ja misma seccién de rociadores sirva a mds de dos cubiertas o esté
situada en mis de una zona vertical principal, si considera que con
ello no se reduce’la proteccion contra incendios del buque.

if) Cada seccién de rociudores serd susceptible de'quedar aislada mediante

-~ un sola vélvula de cierre. La vilvula de cirre de cada seccién serd
facilmente accesible y su ubicacion estard indicada de modo claro y
permanente. Se dispondra de los medios necesarios para impedir que
las valvulas de cierre sean accionadas por una persona no autorizada,

iif) En la valvula de cierre de cada scccidn y en un puesto central se
instalard un mandmetro que indique la presién del sistema.

iv) Los rociadores serin resistentes a la corrosion dél aire marino. En los
espacios de alojamiento y de scrvicio empezarin a funcionar cuando se
alcance una temperatura de entre 68°C (155°F) y 79°C (175°F), pero
en locales taies como cuarlos de sccado, en los que cabe esperar una
alla temperatura ambiente, Ja de funcionamicnto de los rociadores se
pucde aumentar hasta en 30°C (54°F) por encima de la maxima
prevista para la parte superior del local considerado.

V) Juntq a cada indicador habrd una lista 0 un plano que muestre los
espacios protegidos y la posicién de la zona con respecto a cada
seccion. Se dispondrd de instrucciones adecuadas para pruebas y

* operaciones de mantenimiento. ’

©) Los rociadores irdn colocados en la parte superior y espaciados segin
una disposicién apropiada para mantener un régimen medio de aplicacién de
. cuando menos 5 litros por metro cuadrado (0,1 galén por pie cyadrado) por
minuto sobre el drea tedrica de la zona que protegen. Tambidn cabrd que la
A_d:_mmslraclon permita el uso de rociadores cuyo caudal de agua, siendo
‘d}stmto de ése, esté distribuido de modo que a juicio suyo mo sea menos
eficaz.

d i Se instalard un tanque de presién que tenga un volumen igual, como
minimo, al doble de la carga de agua especificada en el presente

apartado, Confendrd permaneniemente una carga de agua dulce
equivalente a l2 que descargaria en un minuto la bomba indicada en
el pdrrafo e) if) de la presente Regla, y la instalacién serd tal que en el
langue s¢ mantenga una presidn de aire suficiente para asegurar que,
cuando se haya descargado el agua dulce alinacenada en €, la presién
no serd mcenor en el sistema que la presién de trabajo del rociador
mis la presién debida a la altura de agua, medida desde el fondo del
tanque hasta el rociador mds alto del sistema. Existirin medios
adecuados para reponer el aire a presién y la carga de agua dulee del
tangue. Se instalard un indicador de nivel, de vidrio, que mue:z::c el
nivel correcto del aglia en el tanque.

ii) Deberd disponerse de medios para impedir que cntre agua de mar en el
tanque,

e) i) Sc instalard una bomba. mecinica independiente, sélo destinada a
mantener automdticamente la descarga continua de agua de los
rociadores. Comenzard a [uncionar automiticamente ante un descenso
de presion en el sistema, antes de que la carga permanente de agua
duice del tanque de presion se haya agotado completamente.

ii) La bomba y la instalacién de tuberias serin capaces de manicner la
presion mecesaria al nivel de rociador mis alto, de modo que se
asegure un suministro continuo de agua en cantidad suficicnte para
cubrir un drea minima de 280 metros cuadrados (3.000 pics cuadrados)
:Itg _u? imen de aplicacion especificado en el parrafo c) de la presente

ecla,

iify La bomba tendra en el lado de descarga una vilvula de prueba con
un tubo corto de extremo abierto. El drea efectiva de la seccién de la
vilvulay del tubo perinilird la descarga del caudal de bomba préscrito,
sin que cese la presion del sistema especificada en cl parrafo d) i) de
la presente Regla,

iv) La toma de agua de mar de la bomba estard situada, si es posible,
cn el mismo espacio quz la bomba, y dispuesta de modo que cuando el
buque salza a Ja mar no sca necesario cortar el abastecimiento de-
agua de mar para la bomba, como no sea a lines de inspeccion o
reparacion de dsta. .

oy . 2o

f) Ya bomba de los rociadores y el tanque correspondicnte esfaran situados
en un logar suficientemente alejado de cualquier cspacio de Categoria A para
mdquinas y fuera de todo espacio que cl sistema de rociadores haya de proteger.

£} Hebrd por lo menos dos fucntes de energia para la bomba de agua de mar
y el sistema automdtico de alarma y deteccién de incendios. Cuando las fuentes

de encrgia para la bomba sean eléctricas, consistirdn en un generador principal

y ‘una fuente de encrpia de emergencia, Para abastecer la bomba habrd una
conexién con el cuadro de distribucién principal y otra con el cuadro de
distribucién de emergencia, establecidas mediante alimentadores independientes
reservados exclusivamente para este fin,

Los alimentadores no atravesardn cocinas, espacios de miquinas ni otros
espacios ccrrados que presenten grave riesgo de incendio, excepto en la medida
en que sea nccesario Hegar a los cuadros de distribuciéon correspondientes,
¥ lermininin en un conmutador inversor automdtico situado cerca de Ja bomba
de los rociadores, Este conmutador perniitird el suministro de encrgia desde el
cuadro principal micntras se disponga de dicha energia, y estard proyectado de
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modo que si falla cse suministro, automdlicamente cambie'y dé entrada al
procedente del cuadro de emergencia. Los conmutadores de ambos cuadros, cl

" principal y el de emergencia, claramente designados por placas indicadoras,

irdn normalmente cerrados. No se permitird ningin otro conmutador en estos
alimentadores. Una de las fuentes de energia para el sistema de alarma y
deteccién de incendios lo serd de emergencia.. Si una de las fuentes de erergia

. para accionar la bomba es un motor de combustién interna, éste, ademds de

cumplir con lo dispuesto en el pirralo f) de la presente Regla, estard situado de
modo que un incendio producido en un espacio protegido no dificulte el
suministro de aire que necesita. -

h) Elsistema, en la parte que concierne a los rociadores, estard conectado al
colector contraincendios del buque por medio de una valvula de retencion con
cierre a rosca, colocada en la conexién, que impida-el retorno del agua desde
¢l sistema hacia el colector, l -

i) i) Se dispondrd de una vilvula de prueba para comprobar la alarma
automatica de cada seccién de rociadores descargando una cantidad
de agua cquivalente a la-de un rociador en funcioriamicnto. La vilvula
de prueba de cada seccién estard cerca de la de cierre de la misma
seceidn, ) .

ii) Se proveerin medios para comprobar cl luncionamiento automatico de
la bomba, dado un descehso en la presidn del sistema, | )

iii) En la posicién correspondiente a uno de los indicadores mencionados
en el parrafo ay ii) de la prescnte Regla habrd intcrruptores para
comprobar Ja alarma y los indicadores de cada seccién de rociadores.

j) Para cada seccidn del sistema se dispondrd de cabezales rociadores de
respeto, en el nimero que la Administracion considere suficiente,

Regla 13
Sisternas autoindticos de ajarma y deteccion de incendios

Prescripciones para buques de pasaje que transporten mis de 36 pasajcros

a) i) Todo sistema automilico de alarma y deleccion de incendios prescrito
- deberd poder catrar en accién en cualquicr momento sin nccesidad
de que la tripulacién Jo ponga en funcionamiento.

i) Cada una de las secciones de dstectorces estard provista delos clementos
- neceshrios para dar automiticamente una sefial de alarma visval y
acistica en uno o mds indicadores, si un detector entra’en funcionas
miento. Estos indicadores sefialaran Ja presencia de todo incendio
declarado. en cualquiera de los espacios atendidos por el sistema y
estarin centralizados en el pucnte de navegacién o cn ¢l pucsto
principal de control contraincendios, donde habri el pessonal y el
equipo que aseguren que toda alarma cmitida por el sistema serd
recibida immediatamente por un miembio responsable de la tripulaciéa.
El circuito de alarma estari instalado de forma que indique cualquicr
averia producida en el sistema, N .
b) Los detectores estarin agrupados en secciones distinta$, cada una de las
cuales abarcard como miximo 50 locales atendidos por el sistema.y estari
formada por un miximo de 100 detectores. Ninguna seceién de detectores darg

servicio 2 espacios situados en ambas bandas, babor y estribor, ni en'mis de
una. cubierta, como tampoco estard instalada en mis de una zona vertical
principal. No obstante, la Administracién podrd autorizar que una misma
seccidn abarque ambas bandas y mds de una cubierta, si considera que con ello

_mo disminuye fa proteccién del bugue contra los incendios.

€) Elsistema entrard en accién ante una anormal temperatura del aire, una.
concentracién anormal de humos u otros factores que derrancien un conato de
incendio en cualquiera de los espacios protegidos. Los sistemas sensibles a
variaciones en la temperatura del aire no empezaridn a actuar a menos de
57°C (I35°F) y empezardn a actuar a no més.de 74°C (165°F) cuando los
incrementos de temperatura hasta esos niveles no excedan de 1°C (1,8°F) por
minuto. En espacios de secado y andlogos con temperatura ambicnte normal-
mente alta, la Administracién podrd autorizar que la temperatura permisible
de funcionamiento aumente en 30°C (54°F) por encima de-la mixima prevista
para Ja parte superior de esos locales. Los sistemas que funcionen por variacién
en la concentracién de bumos entrardn en funcionamiento cuando la intensidad

-de un haz de luz transmitido- disminuya en la proporcién que determine la

Adrainistracién. La Administracién podra aceptar como buenos otros métodos
de funcionamiento igualmente eficaces. El sistema de deteccién no se utilizard
mds que para detectar incendios.

d) Los detectores podrén estar dispuestos de modo que accionen Ia alarma
mediante Ja apertura o ¢l cierre. de contactos o por otros métodos apropiados.
Se colocaran en posiciones elevadas, debidamente protegidas contra golpes y
posibles dafios. Serdn de tipo adecuado para [uncionar en un medio ambiente
_marino. Irdn colocados en puntos despcjados, lejos de baos o de otros elementos
que pucdan dificultar Ia llegada de los gases calientes o del humo al elemento
:sensible del detector. Los detectores que actian por cicrrc_de contactos serdn
‘de tipo estanco ¥ el circuito llevard un monitor capaz de sefialar anomalias.

€) Se colocari por lo menos un detecior en cada uno de los espacios que se
considere necesario proteger y no menos de uno-por cada 37 metros cuadrados
(400- pies cuadrados) de superficie de cubierta. En los espacios grandes los
‘detectores eslaran distribuidos segin una configuracién regular, ‘de manera que
ninguno de ellns diste mids de 9 metros (30 pics) de otro ni mis de 4,5 metros
.(L5 nies) de un mamparo, . :

f) El equipo eléctrico que se emplee para hacer funcionar el sistema da
alarma y deteccién de incendios tendra al menos dos fuentes de energia, una
de las cuales scrd de emergencia. Para-el suministro de energia habré alimenta-
-dores distintos, destinados exclusivamente a este ‘fin. Estos alimentadores
llegarin hasta un conmutador inversor situado en e[ puesto de control

- corre-pondiente al sistema de deteccién. Los. cables estaran tendidos de modo
que no atravicsen cocinas, espacios de maquinas-ni 0tros espacios cerrados
que presenien grave riesgo de incendio, excepto en la medida en que sea necesario
dotarlos de detectores de incendios o llegar al interruptot apropiado.

.g) 1) Junto a cada indicador habri una lista o un plano que muestre Jos
: espacios protegidos y la posicién de la zona con respecto a cada
seccion. Se dispondrd de instrucciones adecuadas para pruebas y
operaciones de mantenimiento. ,
i) Se pw\‘rceré 1o necesagio para comprobar el correclo funcionamiento
de los detectores y de los indicadores, .instalando medios con los que
“aplicar aire caliente o humo en las posiciones de los detectores.
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1) Para cada secciéni de detectores $é dispondrd de cabezales de respeto, en cl
nimero que la Administracion considere suficiente.

Prescripciones parn todos los demés tipos de buques i
j) “Todo sistema prescrito de deteccién de incendios deberd poder indicar
automaticamente la existencia o los indicios de un incendio, y localizarlo. Los
jndicadores se hallardn centralizados en el puente o en otros pugstos de control
.que estén dotados de una comunicacién directa con el pueate. La Administra-
cién podr4 autorizar que los indicadores estén distribuidos entre varios de esos
‘puestos.

j) En los buques de pasaje, el equipo eléctrico que_ée emplee para hacer
Tuncionar los sistemas prescritos de deteccién de incendios tendrd dos distintas
fuentes de energfa, una de las cuales lo serd de emergencia,

k) FEl sistema de alarma dars sefiales tanto actsticas como visuales en los
puestos de control a que hace referencia el parrafo i) de la presente Regla. Los
sisternas de deteccién de incendios para espacios de carga no necesitan dispoaer
de alarmas acusticas. '

Regla 14 -
Equipo de bombero

El equipo de bombero incluird:
8) Un juego de equipe individual compuesto de:

i) Ropa protectora, de un material que preserve la piel contra el calor
irradiado por el fuego y contra las quemaduras y escaldaduras que
pudiera causar el vapor. Por su cara exterior serd impermeable. )

if) Botas y guantes de goma o de otro material que no sea electro-
conductor, ’ '

iif) Un casco rigido que proteja eficazmente contra impactos.

V) Una limpara eléctrica de sepuridad (linterna de mano) de un tipo
aprobado, con un periodo minimo de funcionamiento de 3 horas.

v) Un hacha de un tipo que la Administracidn considere satisfactorio,

b) Un aparato respiratorio de un tipo aprobado, que podra ser:
i) Un casco antihumo o una méscara antihumo provistos de una bomba
de aire adecuada y un tubo flexible para aire, lo bastante largo como
.para alcanzar desde una posicién de la cubierta de. intemperie bien
distanciada de escotillas y puertas cualquier parte de las bodegas o de.
los espacios de miquinas. Si para cumplir con lo dispuesto en el
presente apartado se necesitase un tubo de mds de 36 metros (120 pies)
para aire, se empleard, ya para sustituirlo, ya para completarlo, segin
decida Ja*Administracion, un aparato respiratorio auténomo; o bien
i) un aparato respiratorio auténomo que pueda funcionar durante el
tiempo que fije la Administracién. -

Al cada aparato respiratorio se le dotard de un cable de seguridad ignifugo,
de resistencia y longitud suficientes, susceptible de quedar sujeto por un gancho
con muelle al armés del aparato 0 a un cinturén separado, con objéto de impedir,
que ¢l aparato se suelte cuando se maneje el cable de seguridad.

. Regla IS5
- .Disponibilidad inmediata de los dispositivos extintores de incendios

En todos los buques nucvos ¥ en los existentes se mantendrén los dis-

posiiivos extintores de incendios en buenas condiciones de funcionamiento y

listcs para uso inmediato durante todo el viaje. -

‘chla 16 -
Aceplacion de equipo distinto del especificado

Cada vez que en el presente Capitulo se especifique para cualquier buque
nuevo o eistente un tipo determinado de dispositivo, aparato, agente extintor
o inslalacién, se podra utilizar cualquier otro lipo de dispositivo, aparato, etc.,
que a juicio de 1a Administracién no sea menos eficaz, .

PARTE B -MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
EN BUQUES DE PASAJE
QUE TRANSPORTEN MAS DE 36 PASAJEROS

Regla 17
Estruciura

. ¥l easco, las superestrucluras, los mamparos estructurales, las cubiertas y
Jas casetas serdn de acere o de otro material equivalente.-A fines de aplicacién
6e o expresién ““de acero o de otro material equivalente”, dada como definicién
en Ja Regla 3 g) del presente Capitulo, la procedente “exposicién al fuego” s
@justard a Jas normas de integridad y aislamiento consignadas en las tablas de
la Regla 20 del presente Capitulo. Por ‘ejemplo, cuando se permita que la
intearidad al fuego de divisionss tales como cubiertas o mamparos de extremo
y lateraies de caseta sea igual a la de las divisiones de Clase**B-0";1a procedente
*exposicion al fuego™ serd de media hora. - I

Si alguna parte'de la estructura cs de aleasién de aluminio, se aplicardn las
siguicnles prescripcioness :

o) Elaislamiento de los componentes de aleacién de aluminio de Ias divisiones
de Clases “A” y “B”, excepto los de estructuras que a juicio de la Administra~
¢ién no soporten carga, serd tal que la temperatura del alma del elemento
estructural no rebase la temperatura ambicnte, en ningin momento del ensayo
estindar de exposicién al faego que proceda realizar, en méds de 200°C (360°KF).

b) . Se prestard atencidn muy particular al aislamiento de los componentes

estructurales de aleacién de aluminio integrados en puntales, candeleros y otros

clementos de soporte nececarios en las zonas de estiba y arriado de los botes ¥

‘balsas salvavidas, y en las de embarco, asi como al aislamiento de las divisiones
de Clases “A” y “B”, como garantla de que: :

i) enloselementos que dan soporte a las zonas de botes y balsas salvavis

das y a divisiones de Clase “A”, el limite para la elevacién de tem-

. Pperatura indicado en al parralo-a) de la presente Regla seguird siendo

observado al cabo de una horaj y :

ii) en los clementos necesarios para dar soportc“.a divisiones de Clase “B”,
¢l limile para la clevacién de temperatura indicade en el pirrafo 2)
de la presente Regla seguird siendo observado al cabo de media hora.

¢) Los techos y paredes de guardacalores d= los espacios de Cateforia _A.'para,'
.miquinas serdn de acero dcbidamente aislado, y sus aberturas, si 1as tienen,
estardn dispuestas y protagidas de modo que eviten la propagacién del fuego.

Regla 18
Zonas vertictles principales y zonas horizontales

a) El casco, las superestructuras y las caselas estardn divididos en zonas
verticales principales por divisiones de Cldse “A”. Habri el menor nlinero
posible de bayonetas y nichos, pero cuando éstos sean necesarios estarin
también constituidos por divisiones de la Clase “A”. El valor de aislamieato
de estas divisiones serd el indicado en las tablas de la' Regla 20 del presente
Capitulo.

) Enla medida de lo posible, los mamparos que limitan Ias zonas verticales
principales situadas por encima de Ia cubicrta de cierre estarin en la misma
vertical que los mamparos estancos de compartimentado situados inmediata-
mente debajo de Ia cubierta de cierre.

c) [Estos mamparos se¢ extenderdn de cubierta 2 cubierta, .hasta ¢l casco u
olras partes constitutivas de limites, - .

d) Cuando una zona vertical principal esté subdividida en zonas horizontales
por divisiones horizontales de Clase “A” para formar una barrera adecuada
entre las zonas del buque provistas de rociadores y las que carccen de ellos,
las divisiones se extenderdn entre los mamparos de zonas verticales principales
adyacentes, llegando hasta el casco o los mamparos exteriores, v estarin aisladas
de acuerdo con los valores de aislamiento y de fntegridad al fucgo dados en la,
tabla 3 de la Regla 20 del presente Capitulo.
¢) En bugues proyectados para servicios especiales, como log transbordadores
de automéviles y de vagones de [errocarril, buques en los que la provisidéa de
mamparos de zonas verticales principales scria mcompatible con Ja aplicacion
propuesta -para ellos, sc instafarin, en sustitucién de esos medios, otros
cquivalentes para combatir y contener incendios, previa aprobaciéa expresa de
la Administracién. )
No ob:*~nte, si un buque ticne espacios de categoria especial, todos ¢llos
cumplirdn ¢ .. 135 disposiciones aplicables de la Regla 30-del presente Capitulo,
y en la mec:di n que tal cumplimiento esté en contradiccién con cl de otras

disposiciones de esta Parte del presente Capitulo, prevalecerin las disposiciones
de la Regia 30, ‘ P P

_Regla 19
Mamparos situados en el interior de una zona vertical principal

a) ngq?los' mamparos que no hayan de ser necesariamente divisiones de
Clase “A” serin, al menos; < Clasé “B” o “C", tal.como se estipela cn las

(Continuard.)

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

REAL DECRETO 3183/1979, de 21 de diciembre, por el
que se organiza el Patrimonio Comunal Olivarero.

12180

El presente Real Decreto tiene por objeto 14 organizacién

_con caracter de Corporacién de Derecho Publico de la Entidad

«Patrimonio Comunal Olivarero», en-desarrollo de las previsio-
nes que se adoptaron en el Real Decreto-ley treinta y uno/se-
tenta y siete, de dos de junio, a fin de garantizar la continui-
dad de los servicios de carécter técnico y la colaboracién con
la Administraciéon, que venia desarrollando esta Entidad, en
favor del olivar y sus productos. .

En su virtud, a propuesta de los Ministros de.Justicia. Ha-
cienda y Agricultura, y previa deliberacion del Conséjo de Mi-
nistros, en su reunién del dia veintiuno de diciembre de mil
novecientos setenta y nueve, ‘

DISPONGO:
Articulo primero. -

Primero.—Se reconoce al Patrimonio Comunal Olivarero la
condicién de Corporacién de Derecho Publico de estructura re-
presentativa - como organizacién de servicios y bienes propios
de los empresarios productores de aceituna de almazara y de
almazaras industriales agricolas y cooperativas.

Segundo.—La Corporacién, sin menoscabo del libre derecho
de asociacién profesional de sus gomponentes, constituird 6r-
geno de colaboracién con la Administracién en la ordenacién
del sector olivarero.’ o

Tercero.—Esta Entidad se regird por las prescripciones del
presente Real Decreto y por sus propios Reglamentos, que re-
gularan la composicién y funcionamiento de sus 6rganos y go-
zaré de personalidad juridica, plena capacidad de obrar vy pa-
trimonio propio. '

Cuarto.—Son fines de la Corporacién:

A) Colaborar con la Administracién, a través del Minis-
terio de Agricultura, en el cumplimiento y desarrollo de las nor-
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1 Disposiciones generales

. JEFATURA DEL ESTADO °

124179 INSTRUMENTO de Ratificacién de 168 de agosto
de 1978 del Convenio Internacional para la Seguri-
(Continuacién.) dad de la Vida Humana en el Mar, hecho en Lon-
dres el 1 de noviembre de 1874. (Continuacién.)

DON JUAN CARLOS 1
REY DE ESPANA

Por cuanto el dia 4 de marzo.de 1975, el Plenipotenciario de
Espana, nombrasdo en buena y debida forma al efecto, firmé
en Londres el Convenic Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, hecho en Londres el 1 de noviembre
de 1974; . :

i

tablas de la Regla 20 del presente Capitulo, Todas estas divisiones pueden
estar revestidas con materiales combustibles ajustados a las disposiciones de la
Regla 27 del presente Capitulo.

b) Todos los mamparos de pasillo que no hayan de ser necesariamente
divisiones de Clase “A” scran de Clase “B” y se extenderdn de cubierta a
cubierta, Sin embargo: ’

i) si se instalan cielos-rasos y/o revestimientos continuos de Clase “B"

. a ambos lados del mamparo, la parte de mamparo que quede detrds

del cielo raso o del revestimiento continuos sera de un material de

composicién y espesor admisibles para Ia construccién de divisiones

de Clase “B”, aunque solamente en la-medida en que a juicio de la

Administracién sea razonable y posible satisfard las normas de
inlegridad exigidas para divisiones de Clase “B”;

ii) si un buque esld protegido por un sisterna automdtico de rociadores
acorde con las disposiciones de la Regla 12 del presente Capitulo, los
mamparos de pasillo construidos con materiales de Clase “B" podrin
terminar en el .ciclo raso del pasillo, sicmpre que este cielo raso sea
de un material de composicién y espesor admisibles para la cons-
truccién de divisiones de Clase “B*. No obstante lo dispuesto en la
Regla 20 del presente Capitulo, tales mamnparos y cielos rasos satisfardn
las normas de integridad exigidas para los de la Clase “B"” sélo en la
medida en que a juicio de la Administracién sea razonable y posible,
Todas las puertas y los marcos situados en estos mamparos serén de
material incombustible, y su construccién y montaje opondrin la
resistencia al fuego que la Administracidn juzgue suficiente.

Vistas vy examinados los trece articulos -y anexo que integran
dicho Convenio; : ~ .

Aprobado su texto por las Cortes Espafiolas y, por consi-
guiente, autorizado para su ratificacion, -

Vengo en aprobar y ratificar cuanto en él se dispone, como
en virtud del presente lo apruebo y ratifico, prometiendo cum-
plirlo, cbservarlo y hacer que se cumpla y observe puntualmen-
te en todas sus partes, a cuyo fin, para su mayor validacién
y firmeza, mando expedir este Instrumento de Ratificacién fir-

mado por Mi, debidamente sellado y refrendado por el infras-

crito Ministro de Asuntos-Exteriores.

Dado en Madrid a dieciséis de agosto de mil novecientos se-
tenta y ocho.

JUAN CARLOS R.

El Ministro de Asuntos Exterlcres,
MARCELINO OREJA AGUIRRE

¢) Todes los mamparos’ que necesariamente hayan de ser divisiones de
Clase “B”, excepto los mamparos de pasillos, se_cx(_cndcr:’m de cubierta a
cubierta y hasta cl forro exterior u otras partes constitutivas de limites, a menos
que se instalen cielos rasos y/o revestimicntos continuos de Clase “B” en ambos
Iados del mamparo, en cuyo caso ¢l mamparo podrd terminar en el cielo Taso
o revestimicato continuos. - ' .

Regla 20
Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas

a) Todos les mamparos y cubiertas, ademds de cumplir con las disposiciones
especificas de integridad al fucgo mencionadas en otras Reglas de la presente
Parts, tendran como integridad minima al fucgo la indicada en las Tablas 1a4
de ln presente Regla. En los casos en que a causa de cualquier particularidad
estructural del buque haya dificultades para deterniinar, aplicando las tablas,
1os valores minimos de integridad de algunas divisiones, estos valores so
determinardn de un modo que satisfaga a Ja Administracién.
b) Enla aplicacidn de las tablas se observarin las siguicntes prescnpf;lo'nes:
i) LaTabla!lseaplicard amamparos limite de zonas verticales principales
o de zonas horizontales. B X
La Tabla 2 sc aplicard 2 mamparos qué no limifan zonas verticales
principales ni zonas horizontales.
Ta Tabla 3 se aplicard a cubiertas que forman ‘bayonetas en Zodas
verlicales principales o que limitan zonas horizontales.
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La Tabla 4 sé aplicard a cubiertas que no forman bayonetas en zonas
verticales principales ni limitan zonas horizontales. .

i) Con objeto de déterminar las normas adecuadas de integridad al
fuego que deben regir para maniparos limite entre espacios adyacentes,
estos espacios se clasifican segiin su riesgo de incendio en las categorias
que, numeradas de la (1) a la (14), se indican a continuacién. Si por su
contenido y por el uso a que se le destina hay dudas respecto a la
clasificacién de un cspacio determinado a efectos de aplicacién de la

presente Regla, se le tratard como a un espacio incluido en la categoria

pertinente regida por las exigencias mdas rigurosas en cuanto a
mamparos limite. El propésito es que el titulo de cada categoria sea
representativo, mds bien que restrictivo. El nimero que, consignado
entre paréntesis, precede a cada categoria, es el ndmero de la columna
o de la linea aplicables de las tablas,
(1) Puestos de control
Espacios en qué estan situados el equipo generador de energia y
de alumbrado para casos de emergencia,
Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
Espacios en que esta situado el equipo de radiocomunicacién de}
buque. :
Puestg)s de control del équipo extintor y detector de incendios.
Cdmara de control de la maquinaria propulsora, si se halla
situada fuera del espacio de esta maquinaria.
Espacios en que estén los dispositivos centralizados de alarma
contraincendios.
Espacios en que estdn los puestos y equipos centralizados del
_ sistema de altavoces de emergencia. .
(2) Escaleras
" Escaleras interiores, ascensores y escalas’ de manipulacién
megénica (no ubicados totalmente en el interior de Jos espacios
de- miquinas) para pasdjeros y tripulacién, y los troncos
correspondientes.
A este respecto, una escalera que una dos entrepuentes y que esté

cerrada por un tronco solamente en uno de ellos, de considerard. -

parte de! entrepucnte del que no esté separada por una puerta
contraincendios, :
(3)  Fasillos
Pasillos para el servicio de pasajeros y tripulacién.
4) Puestos de mancjo de botes y balsas salvavidas y de embarco en los
mismos .
Espacios de cubierta de intemperie y zonas protegidas del paseo
de cubierta que sirven como puestos de embarco y de arriado
dE botes y balsas salvavidas. *

(®) Espacios de cubierta de intemperie .

Espacios de cubierta de intemperie y zonas protegidas del paseo -

de cubierta separadas de puestos de embarco y de arriado de
botes y balsas salvavidas. T
Espacio descubierto (el que queda fuera de Jas superestructuras
y casetas).
(6)  Alojamientos con escaso riesgo de incendio
Camarotes que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de
- incendio es reducido, N

Espacios publicos que contienen m.obiliario y enscres cuyo riesgo
de incendio cs reducido. .

Espacios publicos que contienen-mobiliario y enscres cuyo riesgo
de incendio es reducido, y que ocupen una superficie de cubierta
de menos de 50 metros cuadrados (540 pics cuadrados). -

Oficios y enfermerias que contienen mobiliario y enseres cuyo
riesgo de incendio es reducido. :

(7) Alojamientos con riesgo moderado de incendio

Como los citados en (6), pero con mobiliario y enseres cuyo riesgo
de incendio no es reducido. L

Espacios piiblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo rieszo
de incendio es reducido, y que ocupen una superficie de cubierta
de 50 metros cuadrados (540 pies cuadrados) o mds.

Taquillas aisladas y pequeiios pafioles situados en los espacios de
alojamiento.

Tiendas. L

Salas de proyecciones cinematogrificas y pafioles de almacena-
miento de peliculas.

Cocinas dietéticas (sin llama descubierta).

Pafioles de clementos de limpieza (en los que no se almacenen

-liquidos inflamables).

Laboratorios (en los que no se almacenen liquidos inflamables),

Farmacias. - . B .

Pequefios cuartos. de secado (con una superficie de 4 metros
cuadrados (43 pies cuadrados) o menos). :

Cimaras de valores.

N .
(8) Alojamientos con grave riesgo de incendio .

Espacios piiblicos que conticnen mobiliarid y enseres cuyo riesgo
de incendio no es reducido, y que ocupen una superficie. de
cubierta de 50 metros cuadrados (540 pies cuadrados) o mds,

Peluquerias y saloncs de belleza.

(9) Espacios para fines sanitarios y similares

TInstalaciones higiénicas comunes, duchas, baiios, relretes, etc.

Pequeiias lavanderias,

Piscinas cubiertas.

Salas de operaciones.

Oficjos aislados en espacios de alojamiento,

Las instalaciones higiénicas privadas serdn consideradas parte del

! espacio en que estén situadas.

(10) Tangues y espacios perdidos y de maquinaria auxiliar con escaso o
N nulo riesgo de incendio
‘Tanques de agua estructurales.
Espacios perdidos y coferdanes.

Espacios de maquinaria auxiliar en los que no haya maquinaria

con lubricacin a presién y esté prohibido el almacenamiento
de materiales combustibles, tales como:
compartimjentos de ventilacién y climatizaci6n; comparti-
miento del molinete; compartimiento del servo; comparti=
miento del equipo estabilizador; compartimiento del motor
. eléctrico de propulsion; compartimientos de cuadros eléctri=
cos de distribucién por secciones y equipo exclusivamente
eléctrico no constitutivo de transformadores eléctricos ea

aceitc (de mds de 10 Kw.); tineles de eje y tdneles de luberiﬁs,
y cimaras de bombas y de maquinaria de refrigeracién (que
no operen con liquidos inflamables ni utilicen éstos).

Troncos cerrados al servicio de los espacios que se acaban §e

J

enumerar, :
Otros troncos cerrados, tales como los de tuberias y cables.

(11)  Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de carga, espacios de

fa especial, tanques de hidrocarburos llevados como carga-

; d

mento-o como provisidn del buque y demds espacios similares con -

moderado riesgo de incendio

Tanques para carga-de hidrocarburos.

Bodegas de carga, troncos de acceso y escotillas,

Cémaras refrigeradas.

Tanques de combustiblé (si estdn instalados en espacios aislados
yue noO contengan maquinaria). |

Tineles de ejes y tineles de tuberias en los que sea posible
almacenar materiales combustibles. :

Espacios de maquinaria auxiliar, como los indicados en la
categoria (10), en los que haya maquinaria con sistcmas de
lubricacién a presiéa o en los que s¢' permita almacenar
materiales combustibles. .

Puestos de aprovisionamiento de combustible. »
Espacios )con transformadores eléctricos ¢n accite (de mds de
Kw.). ’

Espacios en los que haya generadores auxiliares accionados por
turbinas y méquinas alternativas de vapor, y pequeiios motores
«de combustién interna con potencia maxitaa de 112 Kw. que
accionen generadores de emerpgencia y bombas para rociadores
y grifos de aspersién, bombas contraincendios, bombas de
sentina,.etc.

Espacios de categoria especial (2 los que sélo se aplican las
Tablas (1) ¥ (3)).

Troncos cerrados, al servicio de los espacios que se acaban de
enumerar, . '

" (12)  Espacios de mdquinas y cocinas principales . .
- Cdmaras de maquinas propulsoras principales (no las cimaras de
motores cléctricos de propulsién) y cimaras de calderas.
Espacios de maquinaria auxiliar no incluidos en las categorias
+ (I10) ¥ (11), que conticnen motores de' combustién interna 0
grupos de dispositivos quemadores, calentadores o.de bombeo
de combustible.
Cocinas principales y anexos. E
Troncos y guardacalores de los espacios que se acaban de
enumerar,
(13) Gambuzas o paiioles, talleres, despensas, ete.
Oficios principales separados de Jas cocinas.
Lavanderia principal. : .
Cuartos de sccado grandes (con una superficic de cubicrta de
mds de 4 metros cuadrados (43 pies cuadrados)). ’
Gambuzas o pafioles diversos.
Pafioles de correos y equipajes.
Paiioles de basuras, .
Talleres (fucra de los espacios de miquinas, cocinas, ete.).

v

(14)  Otros espacios en los que se alinacenan liquidos inflamables
Pafioles de luces.
Pafioles de pinturas.
Pafioles de pertrechos. que contengan Iiquidos inflamables
(incluidos colorantes, medicamentos, etc.).
Laboratorios (en los que se almacenen liquidos inflamables).

iii) Cuando se indique un valor tinico para la integridad al fuego de un
mamparo limite situado entre dos espacios, este valor serd el-aplicable
en todos los casos:

iv) Para deterrninar Ja norma de integridad al fuego aplicable a un
manmiparo limite sitnado entre dos espacios que queden dentro de una
zona .vertical principal u horizontal no protegida por un sistema
automdtico de rociadores acorde con las disposiciones de 1a Regla 12
de! presenle Capitulo, o entre zonas de esa indole, si ninguna de ellas
estd protegida por tal sistema, se aplicard el mayor de los dos valores
dados cn las tablas. - R

v) Para determinar la norma de integridad al fuego aplicable 2 un
mamparo !n:jte situvado cntre dos espacios que quéden destro de una
zona vertical principal u horizontal protegida por un sistema autoe
mético de rociadores acorde con las disposiciones de la Regla 12 del~
presente Capitulo, o entre zonas de esa indole, si ambas estdn proe
tegidas por tal sistema; se aplicard el menor de los dos valores dados
en las tablas. Cuando en el interior de espacios de alojamicnto y de
servicio una zona protegida por un sistema automatico de rociadores

> se encucntre con otra no protegida de ese modo,.a Ja divisidn que
medie entre estas zoras se e aplicard el mayor de Jos dos valores
dados en la tabla,

vi) Cuando haya espacios adyacentes de a misma categoria numérica
¥ en las tablas figure el exponente “1", no hara falla @6locar mamparo
o cubicrta entre dichos espacios si la Administracién no los considéra
‘mecesarios, Por ¢jemplo, en la Categoria (12) no hard falta colocaf un
mamparo entre una cocina y sus oficios ancxos, con tal que log
mamparos y cubicrtas de los oficios mantengan la integridad de los
mamparos Iimites de la cocina. Sin embargo, entre una cocina y una
cdmara de miquinas deberd colocarsé un mamparo, aunque ambos
espacios figuren en la Calegoria (12),

vij) Cuando en las tablas figure ¢l exponente “2” se podra tomar el valor
menor de aislamiento, pero sélo cuando al menos uno de los espacios
contiguos esté protegido por um sistema de rociadores automiticos
que cumpla con Jas disposiciones de Ia Regla 12 del preseale Capitulo,

¥ii) No obstante, las disposiciones de la Regla 19 dgl presente Capitulo,
no hay prescripciones especiales respecto del material ni de la in-
tegridad caracterislicos de los mamparos limite cuando enulas tablas
solamente aparece un guién.  *

ix) En cuanto a los espacios de Categoria (5), la Adminisiracién deter<
minara si procede aplicar a los extremos de casetas y supercstructuras
los valores de aislamiento de Ia Tabla 1 o los de la Tabla 2, ysia
Ias cubiertas de intemperie hay que aplicarles los de l2 Tabla 3 o los
de la Tabla 4. Las prescripciones relativas a la Categoria (5) que
fizuran en las Tablas 1 a 4 no obligardn en ningun caso a cerrar los
cspacios que a juicio de la Administracién no necesiten estar cerrados, |
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y¢) Cabe aceptz;r que los cielos rasos © fos r imientos, conti y de
Clase “B”, junto con los correspondientes cubiertas 0 mamparos, dan total ¢
parcialmente el ai iento y la integridad prescritos respecto de una divisiéa,

d) Ensu aprobacién de particularidades estructurales para la prevencién de

incendios, la Administracién tendrd en cuenta el riesgo de.transmisidn de calor -
€ las intersecciones y en los puntos extremos de las barreras térmicas prescritas.

Regla 28

Medios de evacuacién

a) En todos los espacios destinados a pasajeros.y 2 Ia tripulacién y en los -

espacios en que normalmente trabaje la tripulacién, excepto en los cspacjos de

méquinas, se dispondran escaleras y escalas que proporcionen medios répidos

de evacuacién hacia la cubierta de-embarco en los botes y balsas salvavidas, Se
@bservarédn especialmente las siguientes disposiciones: :

i) Debajo de la cubierta de cierre, cada compartimiento estanco o cada

espacio o grupo de espacios sometidos a parecidas restricciones tendrd

, dos medios de evacuacion, uno de los cuales, por lo menos, estard.

independizado de puertas estancas. Excepcionalmente la Administra-

cién podré aceptar que sélo haya un medio de evacuacién, habida

cuenta de la naturaleza y ubicacion de los espacios afectados y del

nimero de personas que normalmente puedan estar alojadas o de
servicio en los mismos. : ’

if) Encima de la cubierta de cierre habrd por lo menos dos medios de

* evacuacién por cada zona verlical principal, espacio o grupo de

espacios sometidos a parecidas restricciones, unc de viyos medios,

por lo menos, dard acceso a una escalera que, constituya una salida

vertical, .
iii) Uno por lo menos de Jos medios de evacuacidn' prescritos en los
apartados i) y ii) del pirrafo a) de la presente Regla estara formado

por una escalera de ficil acceso, encerrada en un tronco, que de -

modo continuo proteja- contra el fuego desde su nivel de arranque
hasta la cubierta que le corresponda para embarcar en los botes y
balsas salvavidas o hasta el nivel mis alto a que llegue, si éste fuera
superior. Sin embargo, cuando la Administracién conceda la dispensa

- admitida en el pdrrafo a) i) de la presente Regla, el medio de evacuacién -

unicS deberd ser seguro a juicio suyo. El ancho, el nimero y la con-
tinuidad de escaleras responderin a criteros que satisfagan a lg
Administracién. o

iv) La proteccién de los accesos que haya para Jas zonas de embarco en
botes y balsas salvavidas desde los troncos de -escalera responderd a
criterios que satisfagan a la Administracién., .

¥) Los ascensores no seran considerados como constitutivos de uno de
los medios de evacuacidn prescritos, .

vi) Las escaleras que sélo den servicio a un espacio y a una plataforma
de éste no serdn consideradas como constitutivas de uno de los
medios de evacuacién prescritos,

vii) Si la estaci6n radiotelegrifica no tiene salida directa a-la cubierta de
intemperie, se proveeran dos medios de evacuacién desde dicha
estacién. H -

viif) No se permitirdn los pasillos ciegos que midan més de 13 metros
(43 pies) de largo.

b) 1) En los espacios de categoria especial, el nimero y Ta disposicién de
los medios de evacuacién, tanto por debajo como por encima de la
-cubierta de cierre, responderén a criterios que satisfagan a la Adminis-
7 tracion, y en general Ja seguridad de acceso a )a cubiertd de embarco
serd por lo menos equivalente a la prevista en los apartados i), ii), iii),
- iv) y v) del pdrrafo a) de la presente Regla.
i} Una delas vias de evacuacién que arranque de los espacios de miquinas
en los. que normalmente trabaje la tripulacién evitaré el paso por
cualquiera de los espacios de categoria especial,

€) Cadaespaciode maquinas tendra dos medios de evacuacion. Se observarin
especialmente las siguientes disposiciones: . .

i) Si el espacio ests situado debajo de la cubierta de cierre, los dos .

medios de evacuacion consistirdn-en:

1) dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre st como sea
posible, que conduzcar a puertas situadas en la parte superior
de dicho espacio e igualmente separadas entre si, y desde las que
haya acceso a las correspondienies cubiertas- de embarco en log
botes y balsas salvavidas. Una de estas escalas protegerd de modo

. continuo contra el fuego desde la parte inferior del espacio hasta
un Jugar seguro fuera del mismo; o bien en

2) una escala ge acero que conduzca a una puerta, situada en Ia
> parte superior del espacio, desde la que haya acceso a la cubierta
de embarco, y una puerta de acero, maniobrable desde ambos
Iados y que ofrezca una via segura de evacuacion hacia la cubierta

dc embarco, . '
i) Si el espacio estd sitnado por encima de la cubierta de cierre, los dos
« medios de evacuacion estardn tan separados entre s{ como sea posible,
y sus respéctivas puertas de salida ocuparin posiciones desde las que
“haya acceso a las correspondicntes cubiertas de embarco ca los botes
y balsas salvavidas. Cuando dichgs medios de evacuacién obliguen a

utilizar escalas, éstas serdn de acero.

No cbstante, en los buques de menos de 1.000 toneladas de arqueo bruto
Ja Administracién. podra aceptar que sélo haya un medio de evacuacién,

habida cuenta de la anchura y disposicién que tenga la parte superior del

espacio; y en los buques de 1.000 toneladas o mds de arqueo bruto la Adminis~
tracién podrd aceptar que s6lo haya un medio de evacuacién desde cualquiera
de los espacios aqui considerados, a condicién de que exista una puerta o una
escala de acero que ofrezcan una via segura de evacuacién hacia la cubierta de
embarco, considerando Ja naturaleza y la ubicacién del espacio y Ia posibilidad
de quc normalmente haya personas de servicio en él, )

) Regla 22
Proieccion de escaleras y ascensores en espacios de alojamiento y de servicio
@) Todas Tas escaleras tendrin armazén de acero, excepto en los casos en

que la Administracién aprueba Jla utilizacién de otro material pqu_ivalente,
v estarin instaladas ¢n ¢l interior de troncos construidos con divisiones de

Clase “A” y provistos de medios eficaces de cierre en todas las. aberturas,
No obstante; - - .

i) laescalera que enlace solamente dds cubiertas podrd no estar encerrada
€N un tronco, si la integridad de la cubierta atravesada por Ja escalera
viene garantizada mediante mamparos.o puertas adecuados en un
mismo espacio de cntrepuente. Cuando una escalera esté encerrada

- solamente en un espacio de entrepuente, el tronco que la encierre -
estard protegido de acuerda.con lo establecido en las tablas para
cubiertas, que se dan en la Regla 20 del presente Capitulo;

ii)" se pueden instalar escaleras sin tronco en un espacio publico, siempre
que se encuentren por completo dentro de dicho espacio. ' :

b)- Los troncos de escalera tendrdn comunicacién directa con los pasillos, .y le
amplitud suficiente para evitar que-se produzcan embotellamientos; tenicndo
en cuenta el nimero de personas que puedan utilizarlos en caso de emergencia.
En la medida de lo posible no dardn acceso directo a camarotes, paflales de
servicio ni otros locales cerradés que contengan matefiales combustibles y en
los que pueda. declararsc fAcilmente un incendio.

¢) Las cajas de or estarén instaladas de forma que impigan el paso-del
humo y de Tas llamas de un entrepuente a otro, y provistas de dispositivos de
cierre que permitan controlar el tiro y ¢l paso del humo.’ ’

Repla 23
Abertyras en, divisiones de C)a.w “qr

a) Cuando las divisiones de Clase “A’ estén perforadas para dar paso a
cables eléctricos, tuberias, troncos, conductos, etc., o para aceptar esloras, baos
1 otros elementos estructurales, se tomardn las medidas necesarias para que no
disminuya la resistencia al fuego de estas divisiones, a reserva de lo dispuesto
en el pirrafo g) de la presente Regla; - ’ )

b) Cuando forZosamente un conducto de Ventilacién haya de atravesar un.
mamparo de zona vertical principal, se instalari junto al mamparo una vélvula
dé maripesa de cierre automitico, contraincendios y a prucba de fallos. Esta

"vilvula se debera poder cerrar también manualmente desde ambos lados del

mamparo. Las posiciones de 4ccionamiento serin ficilmente accesibles y
estardn marcadas con pintura roja fotorreflectora. El conducto situado entre el
mamparo y la valvela serd de acero o de otro material equivalente y, si es
necesario, llevard un aislamierto que le permita cumplir con lo dispuesto en el
parrafo a) de la presente Regla. La vilvula de mariposa tendrd, por lo menos
a un lado del mamparo, un indicador visible que sefiale si estd abierta,

. €) Exceptuando las escotillas situadas entre espacios de carga, de categoria

gspecial, de pertrechos y de equipajes, y entre esos espacios y las cubiertas- de
intemperie, todas Jas aberturas estaran provistas de medios fijos de cierre, que
§er:ml %or lo menos tan resistentes al fuego como las divisiones en que estén
instalados. . T

d) Todas las puertas y los marcos de puerta de divlsiones de Clase “A”, asf
como los dispositivos que asgguren estas puertas en la posicién de cerradas,
ofrecerdn una resistencia al fuego y al paso del humo y de las llamas equivalente,’
en Ja medida de lo posible, a la de.los mamparos ea que estén situados. Tales -

puerlas ¥ marcos sérin de acero o de otro malcrial equivalente. Las puertas
estancas no necesitan aislamiento, .

€) Para abrir o cerrar cada una de estas puertas, desde ambos lados del
mamparo, bastard con una persona.

£) Llas puertas contraincendios de los mamparos de Ias zonas verticales
principales y de los troncos de escalera, excluidas las puertas estancas de
accionamiento a motor y las que normalmente permanezcan cerradas, seéran
de cierre automadtico capaz de vencer una inclinacién de 3,5 grados. Si fuere
necesario, la velocidad de ciefre de las puertas serd contivlable, para evitar
peligros innecesarios al personal, Estas puertas, exceptuadas 1as que normals
mente vayan cerradas, podrin ser accionadas desde un puesto de control, va
todas a 12 vez, ya por grupos, y también cada una por separado, desde una
posicién situada en la puerta o junto a clla. El mecanismo accionador responderd
a un disefio tal que Ja puerta se cierrc automaticarhente en caso de averia del
sistema de control; no obstante, cabrd aceptar para este fin puertas estancas .
de accionamiento a motor de un tipo aprobado. No se¢ permitirin ganchos de
retencion que no puedan ser accionados desde el puesto de control.-Las puertas
oscilantzs de dos hojas que estén permitidas, tendrdn un dispositivo sujetador
que agtie automdticamente, mandado por ¢! sistema accionador de las puertas,’

g) Cuando un espacio esté protegido por un sistema automitico de rociadores’
que cumpla con lo dispuesto en la Regla 12 del presente Capitalo, o tenga cielo
raso continuo de Clase “B"”, Ias abertvras de las cubiertas' que no formen
bayonetas en zonas verticales principales ni limiten zonas horizontales cerrarin
‘con pn grado de estanqueidad aceptable, y tales cubiertas satisfar4n las normas
de integridad de la Clase “A” hasta donde, a juicio de Ja Administracion, sea
razonable y posible. .

h) Las prescripiones de integridad de Clase “A” aplicables a elementos
limitadores que dan al exterior dcl buque no fegiran para mamparas de cristal,
ventanas ni portillos, ni para las pucrfas exteriores de supetestructuras y casetas.

Regla 24
Aberturas en divisiones dz Clase “B""

a) Cuando las divisiones de Clase “B" estén perforadas para dar paso 2
cables eléciricos, tuberias, troncos, conduclos, etc.; destinados a la instalacién
de bocas de ventifacién, aparatos dc alumbrado y dispositivos andlogos, se
tomardn las medidas necesarias para que no disminuya la resistencia al fuego de
estas divisiones. ’

b} ~Las pueptas y los marcos de puertas situados en divisiones de Clase “B”,

- asf como sus dispositivos de sujecién, constituirdn un medio de cierre cuya

resistencia al fuego serd equivalente en la medida de lo posible a Ia de las

divisiones, aun cuando se podrdn autorizar aberturas de ventilacién en la parte

inferior de las puertas. Cuando haya una o varias aberturas de este tipo en una

puerta o debajo de ella, su drea total no excederd de 0,05 metros cuadrados

(78 pulzadas cuadradas). Si la abertura ha sido practicada en la puerta, llevard

zna 'Lc}jilla de material incombustible. Las puertas serdn de material incom-
uslible.

¢) Las prescripcionss o4 integridad de Clase “B™ aplicables a los elementos
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Yimitadores que dan al exterior del buque no regirin para mamparas de criélal,
ventanas ni portillos, ni para las puertas exteriores de superestructuras y casetas,

d)’ Cuando haya una instalacién automitica de rociddores que cumpla con lo
dispuesto en la Regla 12 del presente Capitulo:

i) Ias aberturas de las cubiertas que no formen. bayonetas en zonas

' wverticales principales ni limiten zonas horizontales cerrarin con un
grado de estanqueidad acepfable, y tales cubiertas satisfarén las
prescripciones de integridad de Ja Clase *“B'’ hasta donde, a juicio de
Ia Administracién, sea razonable y posible; y . -

i) las aberturas practicadas en mamparos de pasillo construidos con
materiales de Clase ‘““B"” estardn protepidas de acuerdo con las
disposiciones de la Regla 19 del presente Capitulo, )

S

Regla 25
Sistemas de ventilacién

a) ' En general, Ios ventiladores iran dispuestos de manera que los conductos
que desembocan en los diversos espacios qucden dentro de la misma zona
vertical principal, .

b) Cuando los sistemnas de ventilacién atraviesen cubicrtas, ademds de las
precauciones relativas a la integridad al fucgo de la cubierta exigidas por la
Regla 23 del presente Capitulo, se tomarin otras encaminadas a reducir el
tiesgo de que el humo y los gases calientes pasen de un entrepuenie a otro por
los conductos. Ademds de satisfacer las prescripciones de aislamiento que
figuran en la presente Regla, si es necesario se aislardn los conductos verticales
siguiendo lo prescrito cn las pertinentes tablas de la Regla 20 del presente
Capitulo.

©) Las abertiras principales de aspiracién y descarga de todos los sistemas de
-vent!llafiién podrédn quedar cerradas desde el exterior del espacio destinado a ser
‘ventilado. .

[)) Excepto en los espacios de carga, 1os conductos de ventilacién se construirdn
con los siguientes materiales:

) Los conductos cuya seceidn tenpa un drea de no menos de 0,075 melros
cuadrados (116 pulgadas cuadradas) y todos los conductos verticales
‘que se utilicen para ventilar mis de un entrepuente serin. de acero o
de otro material equivalente, ’

i) Los conductos cuya scceidn tenga un drea de menos de 0,075 metros
cuadrados (116 pulgadas cuadradas) se construirin con materiales
incomnbustibles. Cuando estos conductos atravicsen divisiones de
Clase “A” or “‘B” se tomaran las medidas .nccesarias para asegurar

. 1a integridad al fuego de la divisién. ’ :

iif) . Los tramos cortos de conducto que en gencral no excedan de 0,02
metros cuadrados (31 pulgadas cuadradas) de seccién y de 2 metros
(79 pulgadas) de longitud, podrin no ser incombustibles, sienipre ¥
cuando satisfagan las siguientes condiciones:

1) que el conducto esté construido con un material cuyo riesgo de’

incendio sea reducido a juicie de Ia Administracion;

2) que el conducto se utilice solamente en las partes extremas del
sistema de ventilacién; : '

-3) que cl conducto no esté situado a menos de 0,6 metros (24 pul-
gadas), medida esta distancia en el sentido longitudinal del
conducto, de una perforacion practicada en' una divisién de
Clase “A’* o “B”, incluidos cielos rasos continuos de Clase “B".

€) Cuandos se instale ventilacién en troncos de escalera, el conducto o los
conductos, dado que los haya, arrancarin de Ja cimara de ventiladores, serdn
independientes de otros conductos del sistema de ventilacién y no se utilizaran
para ningln otro cspacio.

) Todos los aparatos de ventilacién mecdnica, salvo los de los espacios de
miquinas y de carga y cualquier otro sistema de ventilacién exigible en virtud
de lo dispuesto en el pirralo h) de la presente Regla, estardn provistos de
mandos agrupados de modo que se pucdan parar todos lo¢ ventiladores desde
uno cihlguiera de dos puestos distintos, los cuales estaran tan scparados entre
si como sca posible. Los mandos de la Ventilacién mecdnica destinada a los
espacios de niiquinas estarin agrupados también de modo que qucpa accionarlos
desde dos puestos, uno de los cuales estard situado fuera de dichos espacios.
Los ventiladores que den servicio 2 los sistemas mecénicos de ventilacién para
los espacios de carga s¢ podrdn parar desde un lugar seguro situado fuera de
tales cspac‘ios.

8) . Cuando los conductos de extraccién de los fogones de Jas cocinas atraviesen
zlojamientos o espacios que contengan materiales combustibles, estardn cons-
truidos cen divisiones de lCl:lse “A”, Cada conducto de extraccién estard
provisto de:

i) unfiltro de grasas ficilmente desmontable a fines de limpieza;

i) un regulador de tiro situado en ¢l extremo inferior del conducto;

iii) dispositivos, accionables desde el interior de la cocina, que permitan

desconectar el extractor; y

“iv) - medios fijos de extincidn de un fuego que se produzca en el interior

del conducto,

h) Se tomardn todas las medidas posibles, en relacién con los puestos de
contro! situados fuera de los espacios de miquinas, para asegurar que en caso
de incendio seguird habicndo en dichos puestos ventilacidn y visibilidad y que
no habrd humo, de manera que la maquinaria y el equipo que contengan puedan
ser supervisados y continuar funcionando eficazmente. Se instalardn dos
dispositivos distintos, completamente separados entre sf, para el suministro de
aire, cuyas respectivas tomas de aire estarin dispuestas de manera que el
seligro de- que el humo se introduzca simultineamente por ambas sea minimo,
kﬂdiscrcci:’)n de la Administracién cabrd no exigir el cumplimiento de estas
prescriveiones cn el caso de puestos de control situados-en una cubierta de
intemperic 0 de modo que den a ella, o cuando se puedan utilizar dispositivos
locales de cierre igualmente eficaces.

i) Losconductos de ventilacién de los espacios de Categorfa A para mdquinas
no pasarin normahlmente a través de alojamientos, espacios de servicio ni
puestos de control. No obstante, la Administracién podrd dispensar de esta
prescripeion si: . -
i) los conductos son de acero y su aislamiento se zjusta & la norma
“A-60", 05 : -

ii) 'los conductos son de acero y llevanuna vélvula automdtica de mariposa
contraincendios, préxima al mamparo limite alravesado, y estin
aislados segiin la norma “A-60" desde el espacio de méquinas hasia
un punto que, situado mds allg de la vélvula de mariposa,-diste de

- ésta'un minimo de § metros (16 pies). :

j) Los conductos para ventilacién de alojamieptos, espacios de servicip o
Puestos de control no pasarin normalmente a través de espacios de Categoria A,
para miquinas. No obstante la2 Administracién podré dispensar de esta prescrip=
cién si los conductos son de acero y se han instalado vilvulas automaticas de
mariposa contraincendios préximas a los mamparos Jimite: atravesados,

Regla 26
Ventanas y portillqs

a) Todas las ventanas y los portillos de los mamparos situados en el interior
de espacios de alojamiento y de servicio y de puestos-de control que no sean
aquéllos a los cuales son de aplicacion las disposiciones de la Regla23 h) y las
de la Regla 24 c) del presente Capitulo, estarin construidos de manera que
respondan a las prescripciones de integridad dadas para el tipo de mamparo
en que estén colocados.

b) No obstante lo.que se prescribe en las tablas de la Regla 20 del presente
Capitulo: ' . -

i) ‘todas las ventanas y los portillos de.los mamparos que separen del
exterior espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control,
tendrin marcos de acero o de otro material apropiado. El cristal
quedar sujeto con listones o piezas angalares metélicos;

ii) se-dedicard una atencién especial a la integridad al fuego de las
ventanas que den a zonas abjertas o cerradas de embarco en botes y
balsas salvavidas y a la de las ventanas situadas por debajo de dichas
zonas en tales posiciones que el hecho de que esa integridad fallase
durante un incendio impediria el arriado de los botes y balsas ¢ el
embarco en los mismos, : 0

Regla 27
Uso restringido de materiales combustibles

a). Salvo en los espacios de carga y los deslinados a correo'y equpaje-y en
Jos compartimientos refrigerados de los espacios de servicio, todos los Tevestie
mientos, rastreles, ciclos rasos y aislamientos serin de materiales incombustibles,
Las mamparas y las cubiertas parciales utilizadas para subdividir un espacio
por razones ulilitarias o artisticas serdn también de material incombustible,

b) Los acabados anticondensacién y los adhesivos utilizados con el material
aislante de los sistemas cridgenos y de los accesorios para tuberias de dichos
sistemas no necesitan. ser incombustibles, pero’ se aplicarin en ]a menor
cantidad posible y sus superficies descubiertas ofrecerin una resistencia a Ia
Ppropagacién de la llama que satisfaga los criterios de la Administracién:

¢)  Los mamparos, revestimientos y cielos .rasos. de todos los cspacibs de:
alojamiento y de servicio podrén ir cubiertos de chapa combustible, con tal de

que el espesor de ésta no exceda de 2 millmetros (¢ de pitlgada) en el interior

-de hinguno de dichos espacios; y en los pasillos, troncos de escalera y puestos
- de control no excederd de 1,5 milimetros (Y de pulgada),

bdi Ef volumen total de los acabados, molduras, decoraciones y madera

chapada combustibles no excederd en ningin espacio de alojamiento o de
servicio de un volumen cquivalente al de una chapa de madera de 2,5 milimetros
(7% de pulgada) de espesor que recubriese la superficie total de las paredes y de
los cielos rasos. En buques provistos de un sistema automatico de rociadores
que cumpla con las disposiciones de la Regla 12 del presente Capitulo, el
volumen citado puede incluir cierta cantidad del material comibustible empleado
para montar divisiones de Clase “C”,

¢) Todas las superficies descubiertas de pasillos y troncos de ‘escalera, y las

superficies de .espacios ocultos o inaccesibles que haya en los espacios de

alojamiento y de servicio y puestos de control, tendran caracteristicas de débil
L]

propagat_éién de la llama.
f) Sereducird al minimo el mobiliario en pasillos y troncos de escaléra,

g) Las pinturas, los bamices y otros productos de acabado utilizados en
superficies interiores descubiertas serdn de-un tipo tal que a juicio de la
Administracién no presente excesivo riesgo de incendio ni produzca demasiado
humo u otras sustancias téxicas. N

h) Los revestimicntos primarios de cubierta, si los hay, aplicados en el
interior de espacios de alojamiento ¥ de servicio y puestos de control, serdn de
un material aprobado.que no se inflame ficilmente ni origine riesgos de toxicidad
o de explosidn a temperaturas elevadas.f

- i) Las papeleras serdn de materiales incombustibles y Uevardn laterales y

fondo sélidos. *

. Regla 28

Cuestiones diversas

Prescripciones aplicables a todas las partes del buque

4) Las tuberias que atraviesan divisiones de Clase “A’ o “B" serdn de un
‘material aprobado por la Administracién tenicndo cn cuenta la temperatura
que esas divisiones deban soportar. Las tuberias para aceite 0 liquidos come
bustibles seran de un material aprobado por la Administracién teniendo en
cucnta el peligro de incendio. En la construccién de imbornales de bar’lda,
descargas de aguas sucias y demés orificios de evacuncién préximos a la linea
de flotacién, y donde la destruccién del material podria crear en caso deincendio
un peligro de inundacién, no s¢ empleardn materiales que‘el calor pueda

" inutilizar ripidamente,

®  Viase “Directrices sobre la evaluacion de los ricsgos de incendio tipicos de Tos materiales™,
aprobadas por la Organizacién mediante la Resolucién A.166(ES.1V).
¢+ Véase “Instruccioncs provisi [¥ das sobre proced os de prueba part
vestimicntos_primarios de cubierta”y aprobadas por la Organizacién mediante 18
csclucion A214(VIN). . .
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Prescripeiones aplicables a los ¢spacios de alojamicnto y de servicio; pucstos de
control, pasillos y escaleras -

b) i) Lascamaras de aire que haya detrds de Jos cielos rasos, empanelados o
revestimientos estarin divididas por pantallas supresoras de corrientes
de aire bien ajustadas y dispuestas con espaciamiento intermedio de no
més de 14 metros (46 pies). :

ii) En sentido vertical, esos espacios, con inclusién de los que se encuentren
detras de los revestimientos de escaleras, troncos, etc., estardn cerrados
en cada cubierta,

¢) La construccién de cielos rasos y mamparos seré tal que, sin que disminuya
1a eficacia en cuanto a prevencidn de incendios, los servicios d¢ patrullas puedan
detectar humos procedentes de lugares ocultos e inaccesibles, 2 menos que a
juicio de la Administracién no exista peligro de que se origine un incendio en
dichos lugares.

Regla 29

dios o sistema

Sistema automdtico de.rociadores, alarma y deteccién de i
autontdtico de alarima y deteccion de incendios

- En todo buque al que se aplique Ja presente Parte, en la totalidad de cada
una de las zonas separadas, tanto verticales como horizontales, en todos los
espacios de alojamiento y de servicio y, cuando lo considere necesario la
Administracién; en los puestos de control, aunque exceptuando los espacios
que no ofrezcan un peligro considerable de incendio (tales como espacios
perdidos, espacios sanitarios, etc.), se proveerd:

i) unsistema automatico de rociadores, alarma y deteccién de incendios,
de un tipo aprobado, que cumpla-con las disposiciones de la Regla 12
del presente Capitulo, instalado y dispuesto de modo que proteja
dichos espacios; o bien :

i) unsistema automdtico de alarma y deteccidn de incendios, de un tipo

aprobado, que cumpla con las disposiciones de 1a-Regla 13 del presente
Capituld, instalado y dispuesto de modo que seiiale la presencia de
fuego en dichos espacios.

Regla 30
Proteccidn de los § de categoria especial
Disposici licables a los espacios de categoria especial, estén éstos situados

encima o debajo de Ia cubierta de cierre

'a)  Generalidades

i) El principio fundamental de las disposiciones de la presente Regla es
que, como puede no ser posible aplicar el concepto de zonas verticales
principales a los espacios de categoria especial, hay que conseguir en

" estos espacios una proteccién equivalente, basada en el concepto de
zona horizontal y en la provisién de un sistema fijo y eficiente de
extincién de incendios. De acuerdo con este concepto, a electos de
aplicacién de Ja presente Regla una zona: horizontal podrd incluir

- espacios de categoria cspecial en mds de una cubierta, siempre qué
la altura {otal de Ja zona no seq superior a 10 metros (33 pies).

ii) Todo lo dispuesto en las Reglas 23 y 25 del presente Capitulo’ para
mantener la integridad de las zonas verticales debc ser aplicado
igualmente a cubiertas y mamparos que separen entre si las zonas
horizontales y éstas del resto del buque.

b) Proteccion estructural N

i) Los mamparos limite de espacios de catégoria especial llevarin el
aislamiento prescrito para los espacios de Categoria (11) en la Tabla 1
de la Regla 20 del presente Capitulo, y las cubiertas constitutivas de
limites horizontales, el prescrito para los espacios de Categoria (11)
en Ja Tabla 3 de dicha-Regla.

i) "En el puente de navegacién se dispondrd de indicadores que sefialen
cudndo estd cerrada cualquier puerta contraincendios que dé entrada
o salida a espacios de categoria especial, : .
¢) Sistema fijo de extincién de incendios®
Cada espacio de calegoria especial estard dotado de un sistema fijo de
aspersion de agua a presion, accionable manualmente y de un tipo aprobado,
que protegerd todas las partes de cualquier cubierta y plataforma de vehiculos,
si la hubiere, situadas en él, aunque la Administracion podrd permitir el uso
de otro sislema fijo de extincidn de incendios del que se haya demostrado, en
prucbas a gran escala que simulen condiciones de incendio de petréleo
derramado en un espacio de categoria especial, que no es menos eficaz para
* dominar los incendios que puedan declararse en tal espacio,

d) Patrillas y deteccion de incendios

i) Enlos espacios de categoria especial se mantendrd un sistema eficiente
de patrullas. En cualquiera de dichos espacios en que la vigilancia dé
una patrulla contraincendios no sea incesante durante loda la travesia,
habrd un sistema automdtico de deteccidn de incendios,” de tipo
aprobado.

ii) Bn fodos los espacios de catcgoria especial se instalard el nimero
necesario de dispositivos manuales de alarma contraincendios, uno
de ellos cerca de la salida del espacio.

e) ~ Equico extintor de incendios
En cada espacio de categoria especial se instalardn:

i) varias bocas contraincendios con mangueras y lanzas de doble efecto,
de tipo aprobado y dispucstas de forma que por lo menos dos chorros
cle agua que no procedan de la misma boca contraincendios, cada uno
dle cllos lanzado por una manguera de una sola pieza, puedan alcanzar
cualquier parte del espacio de que se trate;

i) por lo menos tres nebulizadores de agua; - .
i) un dispositivo lanzador portitil acorde con las disposiciones de Ia

* Regla 7 d) del presente Capitulo, con tal de que en el buque se disponga,
parauso cn dichos espacios, de dos de estos dispositivos cono minimo;
y

® Viase “Recomendacion sobre sistemas fijos de extincién de incendios para. espacios do
cateperia especial”y aprobada por la Organizacion medianle la Resolucion Au123(V),

iv) el nimero de extintores portitiles de tipo aprobado que la Administra«

cién-considerc suficicnte.
f) Sistema de ventilacién )

i) Para los espacios de categoria especial se instalard un eficaz sistema
mecénico de.ventilacién, suficiente para dar por lo menos 10 renova-
ciones de aire por hora. Seri completamente independiente d'e los
demas sistemas de ventilacién y funcionara siempre que haya vehiculos
en estos espacios. La Administracién podrd exigir un aumento en el
numero de renovaciones de aire mientras se esté cargando y descar-
gando vehiculos. ' . - .

ii) La ventilacién sera tal que evite la estratificacién del aire y la formacién
de bolsas de aire.

i) Habrd medios que indiquen en el puente de navegacién toda pérdida -
o reduccion sufridas en-la capacidad de ventilacion prescrita.
de categoria
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T p plical v
especial situados por encima de Ja cubierta de cierre

a los esp

g) finbornales L i

Ante la grave pércdida de estabilidad que podria originar Ja acumulacién
de una gran cantidad de agua en cubierta o en cubiertas cuando se haga
funcionar el sistema fijo de aspersion a presién, se instalarin imbornales que
aseguren una rapida descarga de esta agua directamente al exterior.

h) Pr contrg la ignicidn de vapores infl
i) Todo equipo que pucda ser causa de ignicién de vaporés inflamables,
y especialmente el equipo y los cables eléctricos, serdn instalados a una
altura minima de 450 milimetros (18 pulgadas) por encima de la
cubierta, aunque si la Administracién considera que su instalacion a
menor altura es necesaria para la maniobra segura del buque, dichas
equipo ¥ cables serdn de un tipo aprobado para empleo en una
atmosfera con mezcla explosiva de aire y gasolina. El equipo eléctrico
instalado 2 mis de 450 milimetros.(18 pulgadas) por encima de la
cubicrta serd de un tipo cerrado y protegido de forma tal que de él
no puedan sallar chispas. La refercncia a una altura de 430 milimetros
(18 pulgadas) por cncima de la cubierta.se entenderi respecto de cada
cubicrta en que sc transportan vehiculos y sobre la que sé puedan
acumular gases explosivos.

ii) -~ Si ¢l equipo y los cables eléctricos estdn instalados en un conducto de
salida del aire de ventilacion, serén de un tipo aprobado para empleo
en atindsferas con mezclas explosivas de aire y gasolina, y la salida de
todo conducto ¢z extraccién acupard una posicidén a salvo de otras
posibles causas de ignicion. '

i | N

Disposiciones complementarias, aplicables solamente a los espacios de categoria
especial situados por debajo de la cubierta de cierre

i)  Achique y desagii¢ de sentinas

Ante la grave pérdida de estabilidad que podria originar la acumulacién
de una grin eantidad de agua en cubierta o en el techo de tangues cuando se
haga funcionar el sistema fijo de aspersién a presién, Ja Administracién podrd
exigir quo se instalen medios de achique y desagiie, ademis de los prescritos en
la Regla 18 del Capitulo 1T~ 1 del presentec Convenio. * )

j) Precauciones contra la ignicid

i) Cuando haya instalados equipo y cables eléctricos, éstos serdn de un
tipo adecuado para utilizacién en atmésferas con mezelas explosivas
de aire y gasolina. No se permitird otro equipo que pued originar la
ignicion de gases inflamables.

ii) - Si el equipo y los cables eléctricos estdn instalados en un conducto de

" salida del aire de ventilacidn, serin de un tipo aprobado para empleo
en atmoésferas con mezclas explosivas de aire y gasolina, y la salida de
todo conducto de extraccién ocupard una posicién a salvo de otras
posibles causas de ignicién, :

de vapores inflamables

Regla 31

Proteccion delos.espacios de carga distintos de los de categoria especial,
destinados al transporte de vehiculos automéviles que lleven en los depésitos
combustible para su propia propulsién :

Ln fodo espacio de carga (distinto de los espacios de categoria especial)
en ¢l que se transporten vehiculos automéviles que Ileven en sus depdsitos
combustible para su propia propulsion, se cumplird con las siguientes dise
posiciones:

"a) Deteccion de incendios

Habra instalado un sistema aprobado de deteccidn de incendios y alarma,
b) Dispositivos de extincion de fucendios

i) Habrd instalado un sistema fijo de gas extintor de incendios que
cumpla con las disposiciones de ]la Regla 8 del presente Capitulo,
excepto cuando el sistema instalado sea de gas carbénico, en cuyo
caso la cantidad de gas disponible habra de ser al menos suficiente”
para liberar un volumen minimo de gas igual al 45 por ciento del
‘volumen bruto del mayor de estos espacios de carga, susceptible ‘de
~ser cerrado herméticamente. La instalacién garantizari la ripida y
eficaz entrada del gas en el espacio de que se trate. Se puede instalar
cualquier otro sistema fijo de exlincién de incendios con gas o con
espuma de alta expansion, siempre que dé una protcccién equivalente,

i) Habrd instalado, para uso en estos espacios, el nimero de extintores
, -portitiles de tipo aprobado que la Administracion juzgue suficiente,

c) Sistema de ventilacién

i) En cada uno de estos espacios de carga se instalard un eficaz sistema
mecinico de ventilacidn, suficiente para dar por.lo menos 10 renovas
ciones de aire por hora. Serd completamentc independiente de los
demds sistemnas de ventilacién y funcionar4 siempre que haya vehiculos
en estos espacios. ‘

i) La ventilacion serd tal que evite 1a estratificacién del aire y la formacién
de bolsas de aire.

ii}) Habrd instalados medios que indiquen en el puente de navegacién
toda pérdida .o reduccién sufridas en la capacidad de ventilacion
prescritas
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¥ contra Ia ignicion de vapores inflamable L
i) Cuando haya instalados equipo y cables eléctricos, éstos serdn @2 un:
tivo adecuado para utilizacién en atmésferas con mezclas explosivas'
de aire y gasolina. No se permitird otro equipo que pueda originar la;
ignicién de gases inflamables. . ) i
ii) Si el equipo y los cables eléctricos estin instalados en ua conducto de-
salida del aire de ventilacién, serdn de un tipo aprobado para utiliza-:
¢ién en atmésferas con mezclas explosivas de aire y gasolina, y la:
" salida de todo conducto de extraccién ocupard una posicién a salvo
de otras posibles causas de ignicién.

Regla 32

dine detoet, i

Muntenimiento de patruilas y otros es de i

¥ provisidn de equipo extintor

a) Patrullas y sistemas de deteccion de incendios, alarma y altavoces

i) Se mantendrd un eficiente sistema de. patrullas, de modo que quepa
detectar ripidamente cualquier conato de incendio. Cada uno de los
componentes de la patrulla de incendios serd adiestrado de modo que
conozca bien las instalaciones del buque y la ubicacién y el mancjo
de cualquier equipo que pueda tener que utilizar. .

i) En todos los espacios de alojamiento y de servicio se instalardn
dispositivos manuales de alarma que permitan a la patrulla avisar en
el acto al puente o a] puesto principal de control contraincendios.

iii) Seinstalard un sistema aprobado de alarma o de deteccién de incendios
que sefiale autométicamente en uno o varios puntos apropiados o
puestos de centrol [a presencia o indicios. de fuego y s_u.local_l’mcmn
en cualquier espacio de carga que a juicio de Ja Administracién sea
inaccesible para el servicio de patrullas, excepto cuando se demuestre
de modo convincente para la Administracion que el buque estd
dedicado 2 viajes de tan corta duracidén que seria poce razonable
exigir la aplicacién de esta prescripcion.

iv) En'todo momento en que el buque s¢ encuentre en la mar o en puerto
(excepto cuando esté fuera de servicio) estard tripulado o equipado de
modo que siempre haya un miembro responsable de Ia tripulacion
que pueda recibir en el acto cualquier sciial inicial de alarma de
incendio. :

v) Para Lacer acudir a la tripulacién se dispondrd de un dispositivo de
alarma especial accionado desde el puente o desde un puesto de
control coritraincendios. Puede formar parte del sistema general de
alarma del buque, pero cabrd hacerlo sonar indcpendientemente de la
alarma de los espacios de pasaje. -

vi) En todos los espacios de alojamiento y de servicio y puestos de
control se dispondrd de un sistema de altavoces © de otro medio
cfectivo de comunicacion. . -

Bombas y sistema colector contraincendios
Todo buque ird provisto de bombas contraincendios, sistema colector

contraincendios, bocas contraincendios y mangueras, de conformidad con lo

dispuesio en la Regla 5 del presente Capitulo y con Jas prqscripcioncs siguientes:

i) En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 4.000 toneladas
habrd por lo menos tres bombas contraincendios de accionamicnto
independiente, y en todo buque de arqueo bruto inferior a 4.000
toneladas, por lo menos dos de estas bombas.

ii). En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas las
conexiones de agua de mar, las bombas conlraincendios y las fuentes
de encrgia que las accionen estaran dispuestas de modo que ningin
incendio preducido en cualquiera de los compartimientos pueda
inutilizar todas las bombas contraincendios. | '

i) En todo buque de arquco bruto igual o superior a 1.000 toneladas,
las bombus contraincendios, el colector y las bocas contraincendios
estarin dispucstos de moco que, tal como se estipula en la Regla 5 ¢)
del presente Capitulo, quepa lanzar inmediatamente un chorro eficaz
ce agua, por lo racnos, dzsde cualquiera de las bocas contraincendios
situadas cn un ecmplazamiento interior. Asimismo se tomaran las
medidas que garanticen un abastecimiento ininterrumpido de agua
miedisnte la puesta en funcionamiento automitica de una de las
tomlas contraincendios preseritas.

iv) En todo buque de arqueo bruto inferior a 1.000 toneladas las,instala-
ciones habrin de ser satistactorias a juicio de la Administracion.

Bocas contraircendios, mangucras y lanzas

i) Todo buque llevari mangueras contraincendios en nimero y de un
didmetro que resulten satisfactorios para la Administracién. Habrd
1or lo menos una manguera para cada una de las bocas contraincendios

f)  Dispositivos fijos de extincidn de incendios en espacios de carga’

vi) Por cada par de aparatos respiv~torios habri un nebulizador de agua
que se guardard junte a estcs apuratos. :

vii) Cuaido, en cualquier espacio de Categoria A para mdquinas, haya

acceso a.nivel bajo desde un'tiinel de eje adyacente, fuera de ese cspacio
pero cerca de la entrada al mismo habri das bocas contraincendios con
mangueras provistas de lanzas de doble efecto. Si el acceso estd
establecido no desde un tinel, sino desde otro espacio u otros espacjos,
en uno de éstos hibri dos bocas contraincendios con mangueras
provistas.de lanzas de doble efecto, cerca de la entrada del espacio de -
Categoria A para maquinas. No serd necesario aplicar esta disposicién
cuando el tunel o los espacios adyacentes no formen parte de una
*via de evacuacidn, .- . :

Conexion internacional a tierra

.) Todo buque de arqueo bruto igual o superior a'1.000 toneladas estard

provisto por lo menos de una conexién internacional a tierra que
cumpla con lo estipulado en Ja Regla 5 h) del presente Capitulo.

ii) Se dispondrd dc los medios necesarios para poder utilizar esa conexién
en ambos costados del buque,

Extintores portdtiles en los espacios de alojamienta_y de servicio y puestos de

control - .

Todo buque llevari en los espacios de alojamiento y de servicio y puestos

de control los extintores portitiles, de un tipo aprobado, que la Administracién
Jjuzgue adecuados y suficientes.

N

i) Los espacios de carga de los buques de un arqueo bruto igual o superior
a 1.000 toncladas estarin protegidos por un sistema contraincendios
fijo a base de gas, que cumpla con lo estipulado en la Regla 8 del
presente Capitulo, o por un sistema fijo de espuma de gran expansién
que ofrezca una proteccidn equivalente. -

i) Cuando a juicio de la Administracién se demuestre satisfactoriamente
que un buque efectda viajes de tan corta duracidn que no seria
razonable aplicarle lo prescrito en ¢l partado i) del presente parrafo,
Y en el easo de buques de menos de 1.000 toneladas de arqueo bruto,
los dispositivos instalados en los espacios de carga serdn los que la
Adniinistracion estime apropiados. .

gy Dispositivos de extincion de incendios en cdmaras de calderus, etc.

Los espacios donde hpya calderas alimentadas con fucloil o instalaciones

de combustible liquido estardn provistos de los siguicntes dispositivos:

i) Habrd uno cualquicra de los sistemas fijos de extincién'de incendios
enumerados a continuacion: o :

1) un sistema gspersor de agua a presidn, que cumpla con lo esti-
pulado-en la Regla 11 del presente Capitulo;

2) un sistema de gas, que cumpla con lo estipulado en la Regla 8
del presente Capitulo; ‘

3) unsistema de cspuma, que cumpla con lo estipulado en la Regla 9
del presente Capitulo;

4) un sistema de cspuma de gran expansién, que cumpla con lo
estipulado en Ja Regla 1Q del presente-Capitulo.

En todos los casos, si las cAdmaras de maquinas y las de calderas no

estin completamente separadas entre si, o s el fueloil puede drenar
. desde la cAmara de calderas hasta la de méiquinas, las cAimaras com-

binadas de mdquinas y de calderas serdn consideradas como up solo
" compartimiento.

i) Encada cAmara de calderas habrd por lo menos un juego de extintores

portatiles de airefespuma que cumplar con lo dispuestoenla Regla 74,
del presente Capitulo. .

iii) En cada frente de quemadores de cada cimara de calderas y en todo
espacio en'que se halle situada una parte de la instalacién de com-
bustible liquido habré por lo menos dos extintores portatiles de tipo
aprobado que descarguen espuma o un producto equivalente. En
cada cdmara de calderas habra por 1o menos un extintor de espuma de
tipo aprobado, de 136 litros (30 galones) como minimo de capacidad,
u otro equivalente. Estos extintores estardn dotados de mangueras
montadas en carreteles con las que se pueda alcanzar cualquier parte
de la cimara de calderas. [ .

iv) En cada frente de quemadores habri un recipiente que contenga

- arena, serrin impregnado de sosa u otro material seco aprobado, en
la cantidad que la Adininistracién pueda prescribir. En lugar de es¢
recipientc podra haber uin extintor portatil aprobado. -

Y

Dispositivos de extincidn de i
combustion interna
Los espacios que contengan motores de comoustién interna, ya se utilicen

en espacios que contengan motores de
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€slos para la propulsion principal o para otros fines, estardn provistos, siempre
que cl conjunto de esta maquinaria tenga una potencia total no inferior a
373 Kw., de los siguientes dispositivos:

prescritas on la Regla 5 d) del presente Capitulo, y. estas mangueras
no sc utilizarin mis que para extinguir incendios o para probar los

aparalos extintores en cjercicios de extincion y en visitas de inspeccion.
i) En los cspacios de alojamiento, de servicio y de mdquinas, el nimero

v la distribucion de las bocas contraincendios serin tales que cuando’.

esicn cerradas todas [as puertas estancas y las situadas en los mamparos
de las zonas verticales principales se cumpla con lo prescrito en la
Regla 5 d) del presente Capitulo, co

iti) Los medios instalados permitirin que por lo menos dos chorros de
agua pucdan alcanzar cualquier punto de cualquier espacio de carga
cuando éste se cncuente vacio,

iv) Todas las bocas contraincendios prescritas para los espacios de

© maquinas irdn provistas de mangueras que tengan, ademds de las
lanzas prescritas en, la Regla 5 g) del presente Capitulo, lanzas
adecuadas para rociar el agua sobre combustible liquido, o bien lanzas

de doble efecto. Ademis, cada uno de los espacios de Categoria A

para miquinas deberd i provisto al menos de dos nebulizadores de
agua adecuados.*

i) uno de los sistemas contraincendios prescritos en el apartado g) i) de
la presente Regla; o

ii) por lo menos un equipo extintor portitil de airefespuma que cumpla
con lo estipulado en la Regla 7 d) del presente Capitulo;

iii) en cada uno de estos espacios habra extintores de espuma de un tipo

aprobado, de 45 litros (10 galones) de capacidad como minimo,
o modclos cquivalentes, en niimero suficicnte para que la espuma o el
producto equivalente puedan alcanzar cualquier parte de los sistemas
de combustible y de aceite de lubricacién a. presion, engranajes y
otras partes que presenten riesgo de incendio. Habrd ademds un
nimero suficiente de extintores porlatiles de espuma o de dispositivos
equivalentes situadds de modo que no sea necesaric andar mas de
10 metros (33 pics) pard llegar a ellos desde cualquier punto del
espacio de que se trate, debiendo haber por lo menos dos ‘de estos
extintores en cada uno de tales espacios.

1) Dispositivos de extincién de i dios en ios que gan turbinas de

yapor o mdquinas de vapor de cdrter cerrado
Los espacios que contengan turbinas de vapor 0 miquinas de vapor de
cérter cerrado que se utilicen para propulsién principal o para otros fines, con
una potencia total no inferior a 373 Kw., estardn provistos de:
i) extintores de espuma de 45 litros (10 galones) de capacidad como
minino, o modelos equivalentes, en numcro suficiente para que la
espuma o ¢l producto equivalente puedan alcanzar cualquier parte del

v) Como minimo habri lanzzs aspersoras de agua o de doble efecto para
un euarto del total de mangueras contraincendios exigidas en las
zonas del buque que no sean espacios de maquinas, ’

®  Un nebulizador de agua puede eslar formado por un tubo metdlico en forma de “L" cuyo
tramo largo tenga unos 2 metros (G pics) y pueda ser acoplado a una mangnera contrain-
cendios, y cuyo tramo corto mida 250 milimelros (10 pulgadas) aproximadamcate y
vaya provisto d¢ una boquilla nebulizadora fija o pucda aceptar ¢l acoplamicnto de una
boguilla aspersora,
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sislema de lubricacion a presién o de las envuelias de componentes
de lasdurbinas lubricados a presién, miquinas o engrahajes respectivos
y otras partes que presenten riesgo de incendio, aunque no se exigirdn
estos extintores si dichos espacios gozan de una proteccién por lo
-menos equivalente 2 )a indicada en el presente apartado, mediante un
sistema fijo de extincion de incendios instalado en cumplimiento de lo
dispuesto en el parrafo g) i) de la presente Regla;

i) un numero suficiente de extintores portdtiles de espuma o de dis-
positivos equivalentes situados de modo que no sea neccsario andar
mis de 10 metros (33 pies) para llegar a ellos desde cualquicr punto
del espacio de que se trate, debiendo haber por lo menos dos de éstos
extintores en.cada uno de tales espacios, si bien no se exigirin mds de
los provistos en cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo h) iii) de
Ia presente Regla.

§)  Dispositivos de extincion de incendios en ofros espacios de mdquinas
Cuando a juicio de la Administracién haya riesgo de incendio en algiin
espacio de maquinas para ¢l que en los pirrafos g), ) e i) de la presente Regla
no existan disposiciones concretas respecto a dispositivos extintores, en ese
espacio o junto a €L habré el nimero de extintores portitiles de tipo aprobado,
o de otros medios de extincion, que la Administracion juzgue suficiente. *

X) Dispositivos fijos de extincion de incendios no prescritos en la presente Parte

Cuando se instale un sistema fijo de extincién de incendios no prescrito en
esta Parte del presente Capitilo, este sistema habrd de ser satisfactorio a juicio
de Ia Administracién, . -

1) Preseripei speciales para los

ios de maquinas

4

57

i) Entodo espacio de Categoria A para miquinas que cuenle con acceso
a nivel inferior desde un tinel de eje adyacente se dispondra, por
afiadidura a cualquier puerta estanca que pueda haber, de una liviana,
puerta pantalla de malla cortallamas, de acero, maniobrable por.
ambos lados y situada en el Jado opuesto de dicho espacio.

ii) En todo espacio de maquinas para el que se haya aprobado la instala-
cién de sistemas y equipo automdticos y de telecontrol en lugar de la
vigilanchy personal continua, se instalard, cuando la Admenistracién
halle justificadas precauciones especiales, un sistema automitico de:
deteccion de incendios y de alarma, to

1) Boniberos: equipos y jucgos de equipo individual
i) El mimero minimo de equipos de bombero acordes con lo prescrito
en la Regla 14 del presente Capitulo, y de juegos de equipo individual
suplementarios, cada uno de éstos constituido por los objetos especifi-
cados en los apartados i), ii) y iii) del parrafo a) de dicha Regla, que

habrd que llevar son los siguientes:
1) dos equipos de bombero; y, ademis,
2) por cada 80 metros (262 pies), o fraccién de esa magnitud, de la

longitud combinada de todos los espacios de pasajeros y de servicio, .

dos equipos de bombero y dos juegos de‘equipo individual, cada
uno de éstos constituido por los~objetos espccificados en los
apartados i), ii) y iii) del pdrrafo a) de Ja Regla 14 del presente
Capitulo, los cuales deberin estar en Ia cubierta en que sc hallen
situados los citados espacios o, si estdn situados en mis de una
cubierta, ca aquélla en que Ja Jongitud combinada sca mayor,

#i) Por cada equipo de bombero qiie incluya un.aparato respiratorio
aurénomo acorde con los estipulado en la Regla 14 b) del presente
Capitulo se llevardn cargas de respeto en la cantidad que la Administra-
cién apruebe, ' -

i) Los equipos de bombero y los juegos de equipo individual se guardarin
en posiciones ampliamente separadas entre si, listos para utilizacién
inmediata. En cualquiera de estas posiciones habra disponible, cuando
menos, dos-equipos de bombero y un juego de equipo individual,

Regla 33

‘Medidas relativas al combustible liguido, aceite lubricante y otros
: accites, inflamables :

53 Medidas relativas al combustible liguido

_En Ios buques en que se utilice combustible liquido, las medidas corres-
pondientes a. almacenamiento, distribucion 'y consumo serin tales que
garanticen Ja seguridad del buque y de Jas personas que se hallen a bordo y
cumplirdn como minimo con las siguientes disposiciones: '

i)' No se utilizard como combustible un aceite que tenga un punto de
inflamacién inferior a 60°C (140°F) (prueba en vaso cerrado), verificado
esto por un aparato de medida del punto de inflamacién, de tipo
aprobado, excepto en los generadores de émergencia, en que el punto
de inflamacion no sera inferior a 43°C (110°F). . ..

‘No obstante, 1a Administracion podrd permitir 1a utilizacién general

de combustibles liquidos con punto de inflamacién no inferior a
43°C (110°F), siempre que se tomen las debidas precauciones coms
plemenltarias y se impida que Ja témperatura del espacio en que se
almacene o utilice ¢l combustible ascienda hasta ser inferior en 10°C
(18°F) o cn menos.a la del punto de inflamacién del combgstible.

ji) Enla medida de lo posible, ninguna parte del sistema‘de combustible
liquido én Ja quc haya aceite calentado a una presién-superior &
1,80 kilogramos por centimetro cuadrado (25 Iibras por pulgada
cuadrada) estard tan oculta que no quepa* observar ripidamente
defectos y fugas, E! espacio de mdquinas estard debidamente iluminado
en Ja zona en que se hallen estas partes de! sistema de combustible.

La ventilacién de los espacios de miguinas serd s_l._lﬁcicnte para evitat
en todas las condiciones normales la acumulacién de vapores de
petroleo.

iv) ‘1) Enla medida de lo posible, los tanques de combustible formardn
parte de la estructura del buque y estardn situados fucra de los
espacios de Categoria A para mdquinas. Cuando Ios tanques de
combustible, exceptuados los del doble fondo, hayan de estar
situados forzosamente junto a los espacios de Categoria A para
madquinas, tendrin ‘preferiblemente un mamparo limite comin
con los.del doble fondo, y ¢l drea de los mamparos limite comunes
a lanques y espacio de mdquinas serd la menor posible. En general
se evitard el uso de tanques de combustible amovibles, pero cuando
haya que utilizarlos no se les sitward ¢n espacios de Categoria A,
para mdquinas,

=
=

2). No se instalari ningin tanque de combustible donde sus fugas o

~ derrames puedan constituir un peligro al caer sobre superficies
calientes. Se tomaran las precauciones necesarias para evitar que
el combustible que, sometido a presién, pueda escapar de una
bomba, un filiro o un calentador, ,establezca contacto con
superficies calientes. »

v) Todas las tuberias de combustible Jiquido que si sufren daiios pueden

dejar escapar combustible de tanques de almacenamiento, sedimenta-.

© ¢ibn o uso diario situados por encima del doble fon@o, estaran
dotadas junto al tanque de un grifo o una vélvula susceptibles de ser
cerrados desde un lugar seguro situado fucra del espacio de que se
trate, si se produjera un incendio en el espacio en que estén esos
tanques. En el caso especial de tanques profundos situados en un
-tinel de eje o de tuberias o espacio similar, se colocardn vilvulas en
dichos tanques, pero el control, en caso de incendio, se podré efectuar
mediante una valvula suplementaria instalada en la tuberia o en las
tuberfas, fuera del tinel o espacio similar. : .

vi) Se proveerdn medios seguros y eficientes para determinar la cantidad
de combustible existente cn los tanques. Se permitira el uso de sondas
con medios de cierre adecuados, si su extremo- superior termina en
lugar seguro. Cabri utilizar otros medios para determinar la cantidad
de combustible que contienen los tanques, siempre que no tengan que

penetrar por debajo de la parte superior del tanque y que en caso de-.

que fallen o de que los tanques se Ilenen excesivamente, el combustible
no pueda salir.

vii) Se proveera lo necesario para evitar sobrepresiones en todo tanque o
elemento del sistema de combustible, incluidas las tuberias de llenado.
Todas las valvulas de desahogo y las tuberias de ventilacidn y rebose
descargardn en una zona que a juicio de la Administracién no encierre
Tiesgos. .

viii) Las tuberias de combustible serdn dg acero o de otro material apro-
bado, permitiéndose el uso limitado de tuberias flexibles siempre que
la Administracién considere que son necesarias, Estas tuberias
Nexiblesy sus accesorios scrin de materiales pirorresistentes aprobados
de la necesaria solidez, y estariin instalados de un modo que la Adminis-
tracién juzgue satisfactorio, ’

b) Medidas relativas al aceite lubricante

Las medidas correspondientes a almacenamicnto, distribucién y consumo
del aceite empleado en los sistemas de lubricacién a presidn serdn tales que
garanticen la seguridad del buque y de las personas que se hallen a bordo;
en los espacios de Categoria A para midquinas.y, siempre que sea posible, en
cualesquiera otros espacios de migquinas, esas medidas satisfarin al menos
lo dispuestd en los apartados ii), iv) 2), v), vi) y vii) dcl pérralo a) de la presente
Regla. :

¢) Medidas relativas a otros aceites inflamables

Las miedidas correspendicntes a-almacenamiento, distribucién y consume
de otros aceites inflamables sometidos a presidn en sistemas.de transmisién de
fuerza, de control y excitacién, y de calefaccidn, serin tales que garanticen la
seguridad. del buque .y de las personas que se hallen a bordo. En los lugares’
en que haya posibles causas de ignicion, dichas medidas satisfarin al menos lo

. dispuesto en los apartados iv) 2)-y vi), asi como en ¢l viii), ésie 1'cspcqlo‘-a

Tesistencia y construccion, del pirrafo a) de la presente Regla,

Regla 34

Medidus especiales en espacios de mdgquinas

a) Las disnosiciones de la presente Regla se aplicardn a Jos espacios de
Categoria A para miquinas y, cuando la Administracién Jo considere con:
veniente, a otros espacios de maquinas,

b) i) Elnimero de lumbreras, puertas, ventiladores, aberturas practicadas
¢n chimeneas para dar salida al airc de ventilacién y otras aberturas
de los espacios de miquinas, serd el minimo necesario para la ventila-
cign y el [uncionamiento «:guro y adecuado del buque.

i) Las tapas-de esas lumbreras, si las hay, serdn de aceroSe tomarin fas
medidas oportunas para permitic en casg de incendio la salida de
humo del espacio llamado a scr protegido.

i) Las puerlas, excluidas las puerlas estancas de accionamiento a motor,
estardn dispuestas de inodo que, en caso de incendio en ¢l espacio de
que se trale, se puedan cerrar eficazmente mediante dispositivos de
cierre accionados mecinicamente, o bich se instalardn pucrtas de
cicrre automiilico capaz de vencer una inclinacién de 3,5 grados,
provistas de gancho de retencion a prueba de fallos y de un dispositivo
accionador telemandado, - -

¢) Noseinslalardn venlanas cn los suardacalores de los espacios de miquinas.
d) Habrd medios de control disponibles paras
i) abrir y cerrdr Jas Jumbreras, cerrar Jas aberiuras de Ias chimeneas que
normalmente dan salida al air¢ de ventilacidn y cerrar Jas mariposas
de ventiladores; .
_ 1) permitir Ia salida de humos;

i) cerrar las puerlas agcionadas a motor ‘o hacer actuar el mecanismo,

de cierre de Jas pucrtas que no §ean puerlas estancas accionadas
a molor; : -
iv) parar los ventiladores; y

v) parar los ventiladores de tiro forzado y de tiro inducido, Jas bombas
de trasicgo de combustible Jiquido, las de las instalaciones de com-
bustible-liquido y otras similares.

¢) Los maados prescritos para los ventiladores cumplirdn con o dispuesto en
da Reala 25 ) del presente Capitulo. Los mandos de todo sistema fijo prescrito
para la extincion de incendios y los exigidos en los apartados i), 1i), 1i) y v) del
pirrafo d) de Ja presente Regla y en el aparlado a) v) de Ja Regla 33 del presente
Capitulo estardn situados en un puesto de control o agrupados en ¢l menor
mimero posible de pucstos que la Administracion juzgue satisfactorio. Dichos
pucsto o puestos estarin emplazados donde no pucdan quedar aislados en

s0 de incendio en el espacio al cual sirven y tendrdn acceso-seguro desde la
ta de inteinperie, .
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PARTE C - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN
BUQUES DE PASAJE QUE NO TRANSPORTEN MAS DB
’ 36 PASAJEROS

Regla 35
Esiructuras

a) ' El casco, las superestructuras, los ‘mamparos estruclurales, las cubiertas y
las casetas serin de acero o de otro malerial equivalente. :

b) Cuando se apliquen Tas medidas de prevencion de incendjos estipuladas en
la Regla 40 b) del presente Capitulo, las superestructuras podrdn ser, por
ejemplo, da aleacion de aluminio, siempre que:

i) paralaelevacion de temperatura de las almas metdlicas de las divisiones
de Clase “*A”, cuando se les someta al ensayo estindar de exposicién
al fuego, se preste la debida consideracion a las propiedades mecinicas
del material;

i) a juicio de la Administracién la canlidad de materiales combustibles
utilizados en la parte de que se traic del buque haya quedado reducida
en la debida proporcién (los cielos rasos — ¢s decir, 1os revestimientos
de los techos — serdn de material incombustible);

ili) se haya provisto lo mecesario para asegurar que en caso de incendio
Jas medidas relativas a estiba, arriado y embarco en las embarcaciones
salvavidas sean tan eficaces como si la superestructura fuese de'acero;

iV} los techos y paredes deiguardacalores de los espacios de calderas y de
mdquinas sean de acero convenientemente aislado, y que sus aberturas,
si las hay, estén dispuestas y protegidas como es debido para cvitar
la propagacién del fuego, R

Regla 36
_ Zonas verticales principales

" 1
a) El casco, las superestrucluras y Ias casclas estardn divididos en zonas
verticales principales. Habri el menor nimero posible de bayonetas y nichos,
](a:elro (‘:luAa,l'ldO estos sean necesurios estardin constituidos por divisiones de
ase . .

b). En la medida de lo posible, los mamparos que limitan las zonas verticales
principales situadas por encima de la cubicsta de cierre estardn en la.misma
verlical que los mamparos’ estancos de compartimentads situados inmediala-
mente debajo dela cubierta de ciérre.

¢) Estos mamparos se extenderin de cubicrla a cubierta, hasia el casco u
otras partes constitutivas de lmite, ’

) En buques proyectados para servicios especiales, como los transbordadores

de automéviles y de vagones de ferrocarril, bugues en los que la provisién Je

mamparos de esle género seria incompatible con la aplicacién propuesta para

ellos, se instalarin, en suslitucién de esos medios, otros equivalentes para

combatir y contener incendios, previa apropacion expresa de la Admjuistracion,
. \

Regla 37

Aberturas en divisiones de Clase “A"

a) Cuando las divisiones de Clase “A’ estén perforadas para dar paso 2
cables eléctricos, tuberias, troncos, conductos, etc., o para aceptar esloras,
baos u otros elementos estructurales, se tomaran las medidas necesarias’ para
que no disminuya la resistencia al fuego de estas divisiones.

b) Cuando [orzosamente un conducto haya de atravesar un mamparo de
zona vertical principal, se instalard junto al mamparo una valvula de mariposa
de cierre automitico,, contraincendios y a prucba de fallos. Esta vilvula se
deberd poder cerrar también manualmente desde ambos lados del mamparo.
Las posiciones de accionamiento seran ficilmente accesibles y estarin marcadas
con pintura roja [otorreflectora. E!.conducto sifiado entre el mamparo y la
valvula serd de acero o de otro material equivalente y, si es necesario, llevara un
aislamierto que le permita cumplir con lo dispuestd en al pirrafo a) de la
presente Regla. La vilvala de mariposa tendra, por lo menos a'un lado del
mamparo, un indicador visible que sefiale si estd abierta.

¢) Con excepcién de las escolillas situadas entre los espacios de carga, de
pertrechos y de equipajes, y cnlre esos espacios y las cubiertas de intemperie,
todas las aberturas estarin provistas de medios fijos de cierre, que serin por lo
menos tan resistentes al fuego como Jas divisiones en que estén instalados.

d) Todas las puertas y los marcos de puerta de divisiones de Clase “A", asi
como los dispositivos que ascguren estas puertas en la posicién. de cerradas,
ofrccerdn . resistencia at fuego y al paso del humo y de las llamas equivalente,
en la medida de lo posible, a la de los mamparos en que estén situados. Las
pucrtas estancas no necesitan aislamiento.

€) Para abrir o cerrar cada una de cstas puertas, desde ambos lados del
mamparo, bastard con una persona,

f) Las puertas contraincendios de los mamparos de las zonas verticales
principales y de los troncos de escalera, excluidas las puertas estancas de
accionamiento a motor y las que normalmente-permanezcan cerradas, serin
de cierre automitico capaz de vencer una inclinacién de 3,5 grados. Estas
puertas, exceptuadas las que normalmente vayan cerradas, podrin ser acciona-
das desde un pucsto de control, ya todas a la vez, ya por grupos, y también
cada una por separado, desde una posicién“situada en la puerta o junto a ella,
El mecanismo accionador respondera a un diseiio tal que la_puerta se cierre
autom:iticamente en caso de averia del sistema de control; no obstante, cabri
accplar para este fin puerlas estancas de accionamiento a motor de un tipo
aprobado. No se pernitirin ganchos de retencién que no puedan ser accionados
desde el puesto de control. Las puertas oscilantes de dos hojas que estén
permitidas, tendran un dispositivo sujetador que actue automdticamente,
mandado por cl sistema accionador de las puertas, '

Regla 38
Integridad ol fuego de las divisiones de Clase “4”
Cuando en virtud de 1a presente Parte sc’prescriban divisi‘oncs de Clase “A”,

Ta Administracion, al decidir el _grado de aislamiento que proceda aplicar, s¢

guiard por las disposiciones de fa Patte B del presente Capitulo, pcrd podra
aceptar un grado de aislamiento inferior al estipulado en dicha Parte.

Regla 39

Separacion entre los espacios de alojamiento y los destinados a mdquinasy
. - carga y servicios
Los mamparos limite y cubierlas que separan de los espacios de mdquinas,
de mercancias y de servicio los alojamientos estardn construidos con divisiones.
de Clase “A”, y estos mamparos ¥ cubiertas tendrdn un grado de aislamiento
que sea satisfactorio a juicio de 1a Administracién considerando la naturaleza
de los espacios adyacentes, . Lo

. Regla 40
Proteccion de los espacios de alojamiento y de servicio

" Los espacios de alojamiento y de servicio estardn protegidos de acuerdo
ton lo estipulado en ¢l pdrrafo a) 0 cn ¢l pirrafo b) de la presente Regla, -

a) i) En los espacios de alojamiento, todos los mamparos de contorno,
salvo los que deban sec de Clase “A™, estaran construidos con
divisiones de Clase *‘B” de materiales incombustibles que, sin embargo,

. podrén ir revestidos de materiales combustibles ajustados a Io estipue
lado en el apartado iii) del prescnte parrafo. :

if) Todos.los mamparos de los pasillos se extenderin de cubicrta 2
cubierta, Cabrd permitir aberturas de ventilacion en las puertas de
los mamparos de Clase “B", con prefercncia en la parte inflerior.

odos los restantes mamparos-de contorno se extenderdn verticale
mente de cubierta a cubierta, y transversalmente hasta el casco u
otras partes constitutivas de limite, salvo que se instalen forros
interiores o cielos rasos incombustibles que aseguren la integridad al
uego, en cuyo caso Jos mamparos podrin terminar en los forros
« interiores o en los cielos rasos,

iii) Excepto en los espacios de carga y cn los destinados a correo y
equipdje, y ¢n los compartimicnlos refrigerados de los espacios de
servicio, todos los revestimicntos, rastreles, cielos rasos y aislamientos
seran, de material jncombustible. El volumen total de los acabados,
molduras, decoraciones y madera chapada combustibles rio excederd
en ningiin espacio de alojamicento o ptiblico de un volumen equivalente
al de'una chapa de madera de 2,54 milimetros (%, de pulgada) de
espesor que recubriesc la superficie total de las paredes y de los cielos
rasos. Todas las superficies descubiertas de pasillos 'y troncos de
escalera y las de espacios ocultos o inaccesibles tendrin caracteristicas
de débil propagacién de la lama.* -

b) i) Todos los mamparos de los pasillos que haya en los espacios de
zgrjam‘l%rgo seran de acero o estardin construidos con paneles de
ase “B”, T ’

® Véase “Directrices sobre la evaluacion de los riesgos de incendio lipicos de Tos firateriales™,
aprobadas por la Organizacién mediante !n Resolucién A.166(IS.1V).

i) Scinstalard unsistema de deteceién de incendios de un tipo aprobade,
dispuesto de modo que sefiale la prescncia de fuego en cualquicra de
los espacios cerrados afectos al uso o servicio de los pasajeros o de [a
tripulacién (salvo en los que no haya un peligro apreciable de incendio)
¢ indique automéiticamente, ¢n uno o en varios puntos o puestos de
contro! desde donde los. oficiales o los miembros de la tripulacién
puedan observar con rapidez maéxima, la presencia o indicios de un

. incendio, asi como su localizacién.

Regla 41
Revestimientos de las cubiertas*

. Los revestimientos primarios de cubierta aplicados en el interior de alojar
mientos, puestos de control, escaleras y pasillos serin de materiales aprobados
que no se mfamen ficilmente. :

Regla 42

Proteccidn de escaleras y ascensores en alojamientos y espacios de servicio

. a) Las escaleras y los medios de evacuacién provistos para espacios de aloja=

micnto y de servicio serdn de acero o de otro material apropiado.

b) Las cajas de los ascensores y monlacargas, los troncos verticales para dar
Tuz y ventilacién a los espacios destinados a pasajeros, etc., estardn construidos
con divisiones de Clase “A”. Las pueitas serin te acero o de otro material
equivalente, y cuando estén cerradas deberdn garantizar una resistencia al

. fuelo tan eficaz, por lo menos, como Ja de los troncos en que s¢ hallan instaladas.

Regla 43
Proteccion de puestos de control y pafioles

a) Los pucsios de control estarin separadds de las otras zonas del buque
por mamparos y-cubiertas de la Clase “A”,

b) Yos mamparos limite de los paiioles para cquipaje, correo, provisiones,
pinturas y luces, y para cocinas y espacios semejantes serin de Clase “A’.
Los espacios que contengan materiales o productos muy inflamables estarin
situados de modo que el peligro para los pasajeros y la {ripulacién quede
reducido al minimo en caso de incendio.

Regla 44
Ventanas y portillos
a) Todas las ventanas y los portillos de los mamparos que separen del exterior

los espacios de alojamiento tendrin marcos de acero o de otro material equivae
Pcntc. El cristal quedard sujeto con listones metalicos,

Instrucci provisional das sobre procedimicntos de prueba parg
revestimicntos_grimarios de cubicrta”, aprobadas por Ja Organizacion medianic la
Resolucion A2H(VID,
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b) ‘Todas las véntanas y los portillos de los mamparos situadés en el interior
de los espacios de alojamiento se aj dn en su construccién a las prescrip-
ciones de integridad que rijan para ¢l tipo de mamparo en que estén colocados.

Regla 45 .
Sistemas de ventilacién

La ventilacié dnica de los espacios de méquinas podrd ser interrumpida
Jesde un Jugar fécilmente accesible situado fuera de dichos espacios.

Regla 46
Detalles que procede observar en la construccién

2) No se utilizarin pinturas, bamices ni productos anilogos pieparados a
base de nitrocelulosa o de otra sustancia altamente inflamable, .

b) Las tuberias que atraviesen divisiones de Clase “A” o “B” serdn de-ud
material aprobado por la Administracién teniendo en cuenta la temperatura
que esas divisiones deban soporiar. Las tuberfas para aceite o liquidos com~
bustibles serin de un material aprobado por la Administracién teniendo en
cuenta el peligro de incendio. En la construccién de imbornales de banda,
descargas de aguas sucias y demds orificios de evacuacién préximos a la linea
de flotacién, y donde Ja destruccién del material podria crear en caso de
incendio un peligro de inundacién, no se emplearin materiales que el calor
pueda inutilizar ripidamente. .

©) En los espacios que contengan Tas maquinas principales de propulsi&n o
calderas alimentadas con fueloil 0 méquinas auxiliares de combustion interna
con una potencia total igual o superior a 746 Kw. se adoptatan medidas; de
acuerdo con Jas cuales: :
i) serd posiblc cerrar las lumbreras desde e! exterior del espacio de que
se trate; )
i) las lumbreras provistas de vidriera llevardn tapas exteriores de acero’
0 de otro material equivalente fijadas de manera permanente;
iii) todas las ventanas cuya instalacién permita la Administracién en los
gua.rdacglores de estos espacios serdn de las que no se puedan abrir
y llevaran tapas exteriores de. acero o de otro material equivalente’
. fijadas de manera permanente; y .
iv) en ‘Jas ventanas y portillos a que se hace teferencia en los apartados,
i), “t"zliy iii) del presente pérrafo se utilizara cristal reforzado con tela
metalica. )

Regla 47
Sistemas de defeccién.y equipo extintor de incendios

8) Patrullas y deteccién

i) Se mantendrd un eficiente sistema de patiullas en todos Jos buques,
de modo que quepa detectar rdpidamente cualquier conato de incendio.

-En todas los alojamientos destinados a Tos pasajeros y a Ia tripulacién
seinstalardn .dispositivos manuales de alarma contiaincendios que
-permitan a la patrulla avisar en el acto al puente 0 a un puesto-de
‘control contraincendios.

i) *Se instalar4 un sistema aprobado de alarma o'de deteccidn de incendios
que sefale autométicamente en uno o varios puntos ‘apropiados o
puestos de control la presencia o indicios de fuego y su localizacién
en cualguier parte del buque que a juicio de la Administracién sea
jnaccesible para el servicio de patrullas, excepto cuando se demuestre
de modo convincente para la Administracion que el buque estd
dedicado a viajes de tan corta duracién que seria poco razonable
exigir la aplicacién de esta prescripcién,

lif) En todo momento -en que el buque, ya sea nuevo O existente, se

encuenire en la mar o en puerto (excepto cuando esté fuera de servicio), .

estari tripulado o equipado-de modo que siempre haya un miembro
responsable de la tripulacion que pueda recibir- en el acto cualquier
seiial inicial de alarma de incendio.

b) Bombas y sistema colector contraincendios

Todo buque ird ‘provisto de bombas contraincendios, sistema colector
eontraincendios, bocas contraincendios y mangueras, de cqnf'ormldgd con lo
dispuesto en la Regla 5 del prescnte Capituloy con las prescripcioncs siguientes:

i) En todo buque de arqueo bruto igual o superior 2 4.000 toneladas
habri por lo menos tres bombas contraincendios de accionamiento
independiente, y en todo buque de arqueo bruts inferior 'a 4,000
toneladas, por lo menos dos de estas bombas. :

1)) En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas,
las conexiones de agua de mar, las bombas y las fuentes de energfa
que las accionen estarin dispuestas de modo que ningin incendio
producido en cualquiera de los compartimientos pueda inutilizar todas
Jas bombas contraincendios.

{ii) En todo buque de arqueo bruto inferior a 1.000 toneladas, Ias
jnstalaciones habrin de ser satisfactorias a juicio de la Administracién.

o) Bocas conrraincmriié.r, mangueras y lanzas

i) Todo buque ird provisto del niimero de mangueras que 1a Administras
‘cién estime suficiente. Habrd por lo menos una manguera para cada
una de las bocas contraincendios prescritas en Ja Regla 5 d) del presente
Capitulo, y estas.marigueras no se utilizarn mds que para extinguir
jncendios © para probar los aparatos exiintores-en €jercicios de
extincién y en visitas de inspeccidn, .

§i) En los espacios de alojamiento, de servicio y de miquinas ¢l nimero
y Ia distribucién de las bocas contraincendios seran tales que cuando
estén cerradas todas las puertas estancas y las situadas en los mamparos
de las zonas verticales principales se cumpla con lo prescrito en Ia
Regla 5 d) del presente Capitulo,

§l) Los medios inslalados permitirin que por lo menos dos chorros de
agua puedan alcanzar cualquier punto de cualquier espacio de carga
cuando éste sc encuentre vacio.

fv) Todas las bocas contraincendios prescritas para los espacios de
miquinas de buques que lieven calderas alimentadas con fueloil o

3

motores de combustidn intérna irdn provistas de mangueras que tengan
lanzas del tipo prescrito en'la Regla 5 g) del presente Capitule,

d) .Conexién-internacional a tierra

i) Todo buque de arqueo bruto igual 6 siuperior a 1.000 toneladas estars
provisto por lo menos de una conexién internacional a tierra que
cumnpla con lo prescrito en la Regla 5 h) del presente Capitulo,

i) Se dispondr4 de los medios necesarios para poder utilizar esa conexién
en ambos costados del buque,

¢) Extintores portdtiles en los espacios de alojamiento y de servicio

.. Todo buque llevard en los espacios -de alojamiento y de servicio los
extintores portitiles, de un tipo aprobado, que la Administracién juzgue
adecuados y suficientes,

f) Dispositivos fijos de extincién de incendios en espacios de carga

i) Los espacios de carga de los buques de un ‘arqueo- bruto igual b
superior a 1.000 toneladas estarin protegidos por un sistema contrain-
cendios fijo a base de gas, que cumpla con lo prescrito en la Regla 8
del presente Capitulo. .

if) Cuando a juicio de la Administracién se demuestre satisfactoriamente
que un buque efectiia viajes de tan corta duracién que no seria
razonable aplicarle lo prescrito en el apartado i) del presente pérrafo,
y en el caso de buques de menos de 1.000 toneladas de arqueo bruto,
los dispositivos instalados en los espacios de carga seran los que la
Administracién estime apropiados. ’

g) Dispositivos de extincién de incendios en cdmaras de calderas, etc.

Los lugares donde estén situadas las calderas principales o auxiliares
‘alimentadas con fueloil, o los espacios que contengan instalaciones de com-
bustible liquido o tanques de decantacién, estardn provistos en todo bugue de
los siguientes dispositivos: . :

i) Habrd uno cualquiera de los sistemas fijos de extincién de incendios
enumerados a continuacién: '

1) un sistema aspersor de .agua a presién, queccumpla con lo
estipulado ¢n la Regla 11 del presente:Capitulo; :

2) un sistema.de gas, que cumpla con Io estipulado en Ja Regla 8
del presente Capitulo; -

3) un sistema fijo de éspuma, que cumpla con Io estipulado en la
Regla 9 del presente Capitulo. (La Administracién podra exigir
dispositivos fijos 0 méviles, de agua a presién o de espuma, para
combatir un incendio que se produzca por encima de las planchas
del piso.) . ' :

En todos los casos,si las cdmaras de miquinas y las de calderas no

estan completamente separadas entre si, o si el fueloil puede drenar

desde la cimara de calderas hasta la sentina de la cimara de maquinas,
las cdmaras combinadas de médquinas y de calderas serin consideradas
como ur solo compartimiento.’

Ji) En cada frente de quemadores de cada cimara de calderas y en todo
espacio en que se halle situada una parte de Ja instalacién de com-
bustible liquido habra por lo menos dos extintores portililes de tipo

aprobadoque descarguen espuma u otro agente considerado eficiente
para extinguir incendios de combustible liquido. En cada cimana de
-calderas habra por lo menos un extintor de espuma de tipo aprobado,
«de 136 litros (30 galones) como minimo de eapacidad, o un modelo
-equivalente, Estos extintores estardn dotados de mangueras montadas
en carreteles con las que se pueda alcanzar cualquier parte de la
cdmara de calderas y los espacios que contengan cualquier parte de
las instalaciones de combustible liquido. :

ii}y En cada frente de quemadores habrd un recipiente que contenga arena,
serrin;impregnado de sosa u.otro material seco aprobado, en la canti-
dad que la Administracién pueda prescribir. En lugar de ese recipiente
podra haber pa extintor portatil aprobado.

h} Dispositivos de extincidn de incendios en espacios que gan molores de
l.‘ambu_;ridn interna

‘Cuando se utilicen motores de combuslién interna para propulsién

principal o para fides auxiliates, con una potencia total que no sea inferior
a 746 Kw., el buque estdrd provisto de los siguientes dispositivos:

3) umo de los sistemas fijos prescritos en el pitrafo g) i) de la presente
Regla; .

i) encada espacio de miquinas, un extintor de espuma de tipo aprobado,
de 45 litros (10 peloncs) de capacidad como minimo, o un modelo
equivalente, y ademds un extintor portétil de espuma, de tipo aprobado,
por cada 746 Kw. de potencia de motor o fraccién correspondiente;
no -obstante, el nimero total de estos extintores portitiles no sera
inferior a dos y podrd no exceder de scis.

1) Dispositivos de'extincidn de incendios en los espacios que contengan turbinas
de vapor y que mo requicran ninguna instalacién fija
. La Administracién prestara atencién especial a los dispositivos de extincién
de incendios que deban proveerse en los espacios que contengan turbinas de
vapor'y. estén separados de las cdmaras de calderas por mamparos estancos.

J)  Bomberos: equipos y juegos de equipo individual
i} El nintero miaimo de equipos de bombero acordes con lo prescrito
en la Regla 14del presente Capitulo, y de juegos de equipo individual
supleméntarios, cada uno de éstos tonstituido por los objetos
especificados en los apartados i), ii) y iii) del parrafo a) de dicha Regla,
que habra que llevar son los siguientes:
1) dos equipos de bombero; y, ademis,
2) por cadz 80 metros (262 pies), o fraccién de esa magnitud, de la
" longitud combinada de todos los espacios de pasajeros y servicios,
dos equipos de bombero y dos juegos de equipo individual, cada
uno de éstos constituido  por los objetos especificados en los
apartados i), ii) y iii) del parrafo a) de la Regla 14 del presente
Capitulo, los cuales deberdn estar en la cubierta en que se hallen
situados los citados éspacios o, si estdn situados en mds de una
cubierta, en aquélla en que la longitud combinada sea mayor.
i) Por cada equipo ‘de bombero.que incluys un aparato respiratorio
auténomo acorde con lo estipulado en la Regla 14 b) del presente
“Capitulo se llevardn cargas de respeto ¢n Ja cantidad que 1a Adminis-
tracion apruebe.
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iii) " Los equipos de bombero y los juegos de equipo individual s¢ guardarin

7"+ en posiciones ampliamente separadas entre si, listos para utilizacién
jnmediata. En cualquiera de estas posiciones habrd disponible,
:cuando menos, dos equipos de bombero y un. juego de equipo
.individual, ' A

Regla 48
" Medios de evicuacion )

a) En‘todos los espacios destinados a pasajeros y a la tripulacién, y en los

espacios en qué normzlmente trabaje la tripulacién, excepto en los espacios dc

maquinas, se dispondrin escaleras y escalas que proporcionen medios ripidos

de evacuacion hacia la cubierta de embarco en los botes salvavidas. Se tomarin
ialmente las sigui precavciones: . .

. i) debajo de la cubierta de cierre, cada compartimiento estanco o cada
espacio o grupo de espacios sometidos a parecidas restriccienes tendra
dos medios de evacuacién, uno de los cuales, por lo menos, estari
independizado de puertas estancas. Uno de estos medios de evacuacién

podra ser dispensado por la Administracién, habida cuentz de Ja-

naturaleza y ubicacién de los espacios afectzdos y del nimero de
* personas que normalmente puedan estar alojadas o de servicio en'los
_ mismos; . .
ji) encima de la cubieria de cierre habrd por lo menos dos medios de
evacuacién por cada zona vertical principal, espacio o grupo de
espacios sometidos a parecidas restricciones, uno de cuyos medios,
por lo menos, dard acceso a una escaléra que constituya una salida
vertical; y B .
iif) uno por lo menos de los medios de evacuacién estard formado por
una escalera de ficil acceso, encerrada en un tronco, que en la medida
de lo posible proteja de modo continuo contra el fuego desde su nivel
de arranque hasta Ja cubierta de embarco en los botes salvavidas.
El-ancho, el nimero y la contindidad dc escaleras responderdn a
sriterios que satisfagan a Ja Administracion. .

b) En los espacios dc maquinas se dispondrd de dos medios de evacuacién,

uno de los cuales podra scr una puerta estanca, correspondientes a cada cimara |

de mdquinas, tinel de ejes y cdmara de calderas. En los espacios de miquinas
en que no se disponga de puertas estarcas, los dos medios de evacuacién
estardn formados por dos jucgos de escalas de acero, tan separadas entre si
como sea posible, que conduzcan a puertas situadas en el guardacalor, iguals
mente separadas entre si y desde Jas que haya acceso a la cubierta de embarco.

En los buques de arqueo bruto inferior a 2.000 toneladas la Administracién -

podrd no exigir el cumplimicnto de esta prescripcién, habida- cuenta de la
anchura y la disposicién del guardacalor, -

Regla 49
Utilizacién de combustible liguido Para niotores de combustion interna .

. No se 'utiliim.i motor al gena de combustién interna en.ninguna instalacién
fija de un buque si el punto de inflamacién del combustible que ufilizase du a

€} Bocas contrairicendios, mangueras y lanzas

i) Enlos buques cuyo arqueo brato sea igual o superior a 1.000 toncladas
el niimero de mangueras coritraineendjos que habri que proveer, cada
‘una de ellas con acoplamientos y lanzas, scrd de una por cada 30 metros
(100 pies) de eslora del buque, mds una de respeto; pero en ningiin
caso serd ese mimero inferior a cinco. No se incluyen en €l las man-
gueras presciitas para cualquiera de las cdmaras-de maquinas o de
cald\:ra§. La Administracién podrd aumentar el niimero de mangueras
necesarias, de modo que en todo momento haya disponible y accesible
una cantidad suficiente de ellas, considerados el tipo del byque y la
naturaleza del trifico a que esté dedicado.

ii) En los espacios-de alojamiento, de servicio y de madquinas el nimero
¥ la distribucidn de las bocas contraincendios se ajustararra lo prescrito
cn la Regla 5 d) del presente Capitulo.

iii) En todo buque los medios instalados permitirdn que por o menos dos

* chorros de agua puedan aleanzar cualquier punto de cualquier espacio
de carga cuando ¢ste se encuentre vacio.

iv) Todas las bocas contraincendios prescritas para los espacios de
miquinas de buques que lieven calderas alinmcntadas con fueloil o
motores de cembustién interna irin provislas de mangueras que
tengan lanzas del tipo prescrito en Ja Rezla 5 g) del presente Capitulo,

d) Corexidn internacional a tierra

i) Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas estard
provisto al menos de una conexién internacional a tierra que cumpla
con lo prescrito en la Regla 5 h) del presznte Capitulo. .

ii) "Se dispondrd de los medios necesarios para poder ulilizar esa conexién
en ambos costados del buque.

€)  Extintores portdtiles en los espacios de alojamiento y de servicio

Todo buque llevard en los cspacios de alojamicnto y de servicio los
extintores portitiles, de un tipo aprobado, que la Administracién juzgue
adecuados'y suficientes, en ninglin caso en numero inferior a cinco en buques
de un arqueo bruto igual o Superior a 1.000 toneladas. ’

f)  Dispositivos fijos de extincion' de incendios en espacios de carga

i) Los espacios de carga de los buques cuyo-arqueo bruté sca igual o
superior a 2,000 toncladas estarin protegidos por un sistema fijo
contraincendios que cumpla con lo prescrito en la Regla 8 del presente
Capitulo.

ii) La Administracién podrd no exigir la aplicacién de lo estipulado en
el apartado i) del presente pdrrafo a las bodegas de cualquier buque
(cuando no se trate de fos tanques de un buque tanque), si:

1) dstas estin provistas de tapas de acero en'las escotillas y de
medios que permitan cerrar todas las aberturas de ventilacién
y otras que den a las bodegas; !

2) sofratadeun buque conslruido sélo para transportar cargas tales
como las de mincrales, carbén o grano y destinado vinicamente a
este 1in; o . .

3) “ajuicio de la Administracion se demuestra satisfactoriamente que
el buque cfeetia viaj
aplicaile esta preseripeion.

. tineles en cuestién.

es de tan corta duracion que no seria razenable -

43°C (110°F) o 2 una temperatura irferior (prueba en vaso cerrado), véﬁﬁcado
esto por un aparato de medida del punto de inflamacién, de tipo aprobado,

Regla 50.
Medidas especiales en los espacios de méi

¥

a) . Se proveerdn medios para parar los ventiladores destinados a los espacios
de maquinas y de carga, y para cerrai-todas las aberturas de paso, conductos
de ventilacidn, espacids anulares que circunden chimeneas y demis aberturas
de dichos espacios. Estos medios deberdn poder ser accionados en caso de
incendio desde fuera de los compartimientos afectados.

b) Los motores que accionan los ventiladores de tiro inducido y forzado, las
bombas de trasicgo de combustible liquido, las de las instalaciones. de com-
bustible liquido y otras bombas similares, también para combustible liquido,
estardn provistos de mandos a distancia situados fuera de los espacios 'de que
se trate, de modo que se les pueda parar si se produce un incendio en ¢l espacio
en que estén emplazados. .

c) ‘Todas las tuberias de aspiracién de combustible liquido que arranquen de
los tanques de almacenamiento, decantacién o servicio diario, situadas por
encima del doble fondo, estardn dotadas de un grifo o vélvula susceptibles de
ser cerrados desde fuera del espacio de que se trate, si se produce un incendio
en el espacio en que esos tanques estén situados. En el caso especial de tanques
profundos situados en un tincl de ejes o de tuberias, dichos tanques llevarin
vilvulas, pero si se produce un incendio el control necesario podrd ser ejercido
por medio de vélvulas suplementarias instaladas en Jas tuberias, fuera de los

PARTE D - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
EN BUQUES DE CARGA*

Regla 51

Prescripciones generales para buques de carga de arqueo bruto igual
0 superior a 4.000 toncladas, que no sean buques tanque ya regidos por la . -
Farte E del presenie Capitulo

a) El casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubiertas y
las casetas serdn de acero, salvo que la' Administracién, en casos especiales,
‘apruebe la utilizacion de otros materiales apropiados teniendo en cuenta el
peligro de incendio.

bb) En los espacios de alojamiento los mamparos de los pasillos serdn de acero
B”.

©0 estardn construidos con paneles de Clase *‘B”.

* Véase “Recomendacibn sobre medidas de scguridad para cdmaras de fmaquinaria de
buques de carga que periddicamente no lleven Lripulacion quedando entendido que dichas
medidas complementan las normalmente necesarjas para una sala de maquinas tripulada”;
aprobada por la Organizacicn madiante la Resolucion A.251(VI1).

d. Los revestimientos de fas cubiertas, en los espacios de alojamienlo.sig "adosl
sobre las cubiertas que constituyen el techo de los espacios de méquinas.y de
cafga, seran de un tipo que no arda con facilidad.*

d) Las ésealeras inteiiores situadas debajo de la cubierta de intemperie sefdn
de acero o de otro matcrial apropiado. Las cajas de los ascensores'de ]g tripul
cibn situadas en espacios de alojamiento serdn de- acero o de- unmaterial

equivalente.
¢) Los mampiros de cocinas, pafioles de pinturas y de luces, ¥ paitoles del

contramacstre, adyacentes a los espacios de alojamiento y, si los hay, a los de:
los generadores de emergencia, serdn de acero o de’un material equivalents..

‘) En los espacios de alojamiento y de mdquinas no se utilizarar pinturas,

barnices ni productos aniloges preparados a basc de nitrocelulosa o de otra
sustancia altamente inflamable.

g) Las tuberias para aceite o liquidos combustibles seran de un_material
aprobado por la Administracién teniendo-en cuenia cl peligro de mccndxg.
En la conslruccion € imbornales de banda, descargas de aguas sucias y demis
orificios de evacuacidn préximos a la linea de flotacion, y donde la destruccion

del material podria crear en caso de incendio un peligro de inundacién, no s¢
eiﬂp!@p’,’m materiales que el calor pueda inutilizar ripidamente.

k) Laventilaci6n mecdnica de los espacios de mdquinas podra scrinterrumpida

- desde un lugar ficilmente accesible situado fuera de dichos espacios.

Regla 52

- Sistenas y equipo de extineién de incendios
a)  Ambito de aplicazion )
Cuando se trate de buques de carga cuyo arqueo brelo sea inferior a los
limites minimos fijados en la precente Regla, las medidas relativas a los diversos
puntos a que en clla se hace referencia responderin a criterios que satisfagan
a la Administracion,

b) . Bombus y sistema colector coniraincendios

_ Todo buque ird provisto de bombss contraincendios, colector contris
ineendios, bocas contraincendios y mangueras, de coniformidad con lo dispuesto
en |2 Regla 5 del presente Capitulo y con las prescripeiones siguicntes: )

“i) En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1,000 toncladas
habra dos bombas mecdnicas de accionamiento indepzndicnte.

ii) En todo buque de arqueo brutoigual o supcfi 2 1.000 toneladas, ‘en
cl que un incendio producido en un compariimiento cualquiera pucda
inutilizar todas las bombas, existird adentds otro medio de suministrar
agua para comibalir el incendio. En todo buque dg arqueo bruto‘!gua.l
o superior a 2.000 toneladas, este otro medio scrd una boraba fija de
emergencia accionada independienicmente y capaz de suministrar dos
chorros de 2zua que a juicio de la Administracién scan suficientes,

* Véase Stk s provisionales revisadas sobre procedimicnws de’ prucba para
revestimicntos_primarios de cubierta”, aprobadas por la Organizacion mediante @
Resolusion Azl4(Vil.
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1) Ademis de ajusturse o las prescripciones de la presente Regla, todo
buque que Heve explosivos cuyo transporte, cn razén de la naturalezy
o de Ja cantidad de éstos, no esté permitido en buques de pasaje, de
conformidad con Jo dispuesto en la Regla 7 del Capitulo VII del
presente Convenio, deberd cumplir con las siguicnites prescripciones:
1) no se utilizard vapor en ningln compartimiento que contenga
explosivos. A los efectos -del presente apartado, el término
“compartimiento” se aplica a todos los espacios comprendidos
entre dos mamparos permanentes adyacentes e incluye la bodega
inferior y todos los espacios de carga situados sobre la misma.
2) ademis, en todo compartimiento que contenga explosivos y en
los compartimientos de carga adyacentes se dispondrd de ‘un
sistema detector de humos o de incendios.

8 Dispositivos de extincion de incendios en cdmaras de calderas, etc.

En todo buque de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas, los
fugares donde estan situadas las calderas principales o auxiliares a.hmellltaq:ns
con fueloil, o los espacios que contengan instalaciones de combustible liquido
© tanques de decantacién, estardn provistos de los siguientes dispositivds:

i) Habra uno cualquicra d¢ los sistemas fijos de extincion de incendios
enumerados a continuacién: .
1) un sistema aspersor de agua a presién, que cumpla con lo estipu-
Jado en la Regla 11 del presente Capitulo; ]
2) unsistema de gas, que cunipla con lo estipulado en Ja Regla 8 del
presente Capitulo; : -

! 3) unsistema de espuma, que cumpla con lo estipulado en Ia Regla 9
del presente Capitulo: (La Administracion podra exigir dispositi-
vos fijos 0 méviles, de agua a presién o de espuma, para‘combatic
un incendio que se produzea por encima de las planchas del piso.)

Fn todos los casos, si las cimaras de mdquinas y las de calderas no

.

estin completamente separadas entre si, o si ‘el fueloil puede drenar -
desde la camara de calderas hasta la sentina de la cdimara de miquinas,

1as camaras combinadas de maquinas y de calderas serin consideradas
como un solo compartimiento. :

i) En cada frente de quemadores de cada cimara de calderas y en todo

" espacio en que sc halle situada una parte de la instalacién de com-
bustible liquido habrd por Jo menos dos extintores portitiles de tipo
aprobado que descarguen espuma u otro agente consndprado eficiente
para extinguir incendios de combustible liquido. Ademds se dispondra
por lo menos de un extintor de las mismas caracteristicas, con capaci-
dad de 9 litros (2 galones) por quemador, aunque la capacidad total
del extintor o de los extintores adicionales podrd no cxceder. de
45 litros (10 galones) por cimara de calderas.

iii) En cada frente de quemadores habrd un recipiente que contenga arena,
serrin impregnado de sosa u otro material seco aprobado, en la
cantidad que la Administracion pueda prescribir. En lugar de ese
recipiente podra haber un extintor portatil aprobado.

B) Dispositivos de extincién de incendios en espacios que contengan niofores de
- combustion interna .

Cuando se utilicen motores de combustién interna como mdquinas prin-
eipales de propulsién o para fines auxiljares, con una-potencia total no infevior

a 746 Kw., todo buque cuya arquco bruto sea igual o superior a 1.000 toncladas

estard provisto de Jos sjguientes dispositivos:

.i) uno de los sistemas fijos prescritos en el parrafo g) i) de la presente
. Regla; .

i), en cada espacio de miquinas, un extintor dc espuma de tipo aprobado,
de 45 litros (10 galoncs) de capacidad como minimo, 6 un modelo
equivalente, y ademis un extintor portétil de espuma, de tipo aprobado,
por cada 746 Kw. de potencia de motor o fraccion ‘correspondiente;
no obstante, el nimero total de estos extintores portitiles no serd
inferior a dos y podra no exceder de seis.

’
!) Dispositivos de extincidn de incendios en los espacios que contengan turbinas

de vapor y que no requicran ninguna instalacion fija }
. La Administracién prestard atencién especial a los dispositivos de extincién
de incendios que deban proveerse en 1os espacios que contengan turbinas de
vapor y que estén separados de las cimarag de calderas por. mamparos estancos,

§) Bomberos: eguipos y juegos de equipo individual
i) Todo buque, sea nucvo o existente, Hevard a bordo por lo menos dos
equipos de bombero que cumplan con lo prescrito en Ja Regla 14 del
presente Capitulo. Ademis, las Administraciones podrin exigir que
en buques grandes se lleven juegos adicionales de equipo individual y,
. en buques tanque y buques especiales, como los buques factoria,
cquipos adicionales de bombero.

i) Por cada equipo dz bombero que incluya un aparato respiratorio
auténomo acorde con lo estipulado en Ja Regla 14 b) del presente
Capitulo se llevardn cargas de respeto en la cantidad que Ia Administra-
cién aprucbe., .

iii) Losequiposde bomberoy los juegos de equipo individual sc guardarén,

: listos para utilizacién inmediata, en sitios ficilmente accesibles, y st
son mds de¢ una los equipos y juegos que se lleven, irdn en posiciones
ampliamente separadas enire si,

Regla 53
" Medios de evacuacin

@) En todos los espacios destinados a pasajeros y a la tripulacién, y en los
espacios en que normalmente, trabaje la tripulacidn, excepto en los espacios de
méquinas, se dispondrdn escaleras y escaias que proporcionen medios ripidos
de evacuacion hacia la cubicrta de embarco en los botes salvavidas,

b) En los espacios de méquinas sc dispondrd de dos medios de evacuacién,
uno de los cuales podrd ser una puerta estanca, correspondientes a cada cdmara
de miquinas, tinel de cjes’y cimara de calderas. En los espacios de miquinas
en que no sc disponga de puertas estancas, los dos medios de evacuacién
estarin formados por dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre sf
eomo sca posible, que conduzcan a puertas situadas en el guardacalor, iguale
mente separadas entre si y desde las que haya acceso a la cubierta de embarco.
En los buques de arqueo bruto inferior a 2.000 toneladas Ia Administracién
podré no exigir el cumplimicnto de esth prescripeién, habida cuenta de la
anchura vy la disposicion aue tenga el guardacalor,

Regla 54,

Medidas especiales en los ,.' de méqui

a) Se proveeran medios para parar los ventiladores destinados a los espacios
de méquinas y de carga, y para cerrar todas las aberturas de paso, conductos
de ventilacién, espacios anulares que circunden chimeneas y demds aberturas
de dichos espacios. Estos medios deberin poder scr accionados en caso de
incendio desde fuera de los compartimientos afectados.

b) Los motores que accionan los ventiladores de tire inducido y forzado, las
bombas de trasiego de combustible liquido, las de las instalaciones de com~
bustible liquido y otras bombas similares, también para combustible liquido,
estardn provistos de mandos 2 distancia situados fucra de los espacios de que
se trate, de modo que se les pueda parar si se produce un incendio en el espacio
en que estén emplazados.

©) Todas las tuberias de aspiracién-de combustible liquido que arranquen de
los tanques de almacenamiento, decantacién o servicio diario, situadas por
encima del doble fondo, estaran dotadas de un grifo o una vdlvula susceptibles
de ser cerrados desde fuera del espacio de que se trate, si se produce un incendio
&n el espacio en que esos tanques estén situados. En el-caso especial de tanques
profundos situados en un tinel de ejes 6 de tuberias, dichos tanques llevaran
valvulas, pero si se produce un incendio el control necesario podra ser ejercido
por medio de vilvulas suplementarias instaladas cn las tuberias, fuera de los
tineles en cuestion. :

PARTE-E-MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
EN BUQUES TANQUE

Regla 55
Ambito de aplicacion

a) . La presenle Parle seri de aplicacién @ todos los buques tanque nuevos
que transporten crudos y productos derivados del petrleo cuyo punto de
inflamacidn se dé a una temperatura que no exceda de 60°C (140°F) (prucba en
vaso cerrado), verificado esto por un aparato de medida del punto de inflamacién
de tipo aprobado, y cuya presién de vapor Reid esté por debajo de la presién
atmosférica, y otros productos liquidos que presenicn un riesgo anilogo de
incendio,

b) Ademids, todos Jos buques a los que se aplique esia Parte cumplirin con
los prescrito en las Reglas 52, 53 y 54 del presénte Cupitulo, si bien ¢l parrafo f)
de la Regla 52 no serd forzosamente aplicable a buques tanque que satisfagan
lo dispuesto en la Regla 60 del presente Capitulo, : ’

¢) Si se proyecta transportar cargamentos distintos de los citados en el
pirrafo a) de Ja presente Regla, que entraiien riesgos de incendio adicionales, se
tomarin las medidas de seguridad complementarias que la  Administracion
juzgue oportunas.

N

.
“d) Los buques de carga combinados ne transportarin productos sélidos &

menos que todos los tanques de carga se hallen vacios de crudos y de gas

desprendido o a menos que, en cad i i
>ndido o ; s a caso, las medidas adoptadas sean salis
factorias a juicio de la Administracién, P ’

v
Regla 56 :
Ubicacidn y separacion de los espacios

2) Los espacios' de Categoria A para miquinas estardn sitiados a popa de
los tanques de carga y de decantacién y aislados de los mistos por un ¢oferddn,
una cdmara de bombas de carga© un tanque de combustible; estardn situados
iambién a popa de las cimaras de bombas de carga y de los coferdanes citados,
Dero no necesariamente a popa de los tanques de combustible. No obstante, la
parte inferior de 1a cdmara de bombas podra adentrarse en esos espacios para
alojar bombas, a condicidn de que Ia altura del nicho asi formade no exceda
en general de un tercib del puntal de ‘trazado por encima de la quilla, Excepe
‘cionalmente, tratindose de buques cuyo peso muerto no pase de 25.000 toneladas
y si se pycdc demostrar que razones de acceso y la instalacién satisfactoria de
las tiuberias hacen eso imposible, la Administracién podrd permitir un nicho de
altura superior a la indicada, pero que no exceda de la mitad del puntal de
trazado por encima de la quilla.

b) Los espacios de alojamicnto, los pucstos principales de control de Ja
¢arga, los puestos de control y Ios espacios de servicio estardn situados a popa
de todos los tanques de carga, tanques de decantacién, cimaras de bombas de
carga y coferdanes que separen los tanques de carga o de decantacién de log
espacios de Categoria A para mdquinas. Todo mamparo comtin que sirva de
separacion enfre una cimara de bombas de carga, incluida la entrada a tal
cimara, v espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control, seri de la
Cla‘se “A-60". Cuando se estime necesario se permitird que los espacios de
alojamiento, los puestos de control, los espacios de midquinas que no scan de
Categorla A y Jos espacios de servicio estén a proa de todos los tanques de
carga, tanques de decantacién, cdmaras de bombas de carga y coferdanes, a
condicién de que, a juicio de Ja Administracién, las normas de seguridad sean

equivalentes y Jos ‘medios provistos para la extincién de incendios sean
adecuados. '

¢} _Cuando se deruestre la necesidad de instalar un puesto de navegacién por
encima de la zona en que estén situados los tanques de carga, tal pTxesto serd
utilizado exclusivamente 2 fines de navegacién y estard separado de la cubierta
de tanques de carga por un espacio abierto de 2 metros de altura por lo menos,
Las medidas de prevencién de incendios para dicho puesto cumplirdn ademds
con lo estipulado para los puestos de control en las pdrrafos a) y b) de Ia
Regla 57 y con otras disposiciones dc la presente Parte que sean aplicables.

d) ~Los espacios de alojamiento y de servicio estarin protegidos contra cual«
quier derrame que pueda producirse en cubierta. Esto puede conscguirse
instelando una. brazola continua permanente, de suficiente altura, que se
extienda de banda a banda. Sc presfard atenci6n especial a las instalaciones de
carga por la popa que pucda haber, :

€) Los mamparos exteriores de las superestructuras y casetas que confengan
espacios de alojamiento y de servicio, incluidas cualesquicra cubicrtas en
voladizo que den'soporte a dichos espacios, tendrin aislamicnto de Clasc **A-60""
en Ia totalidad de las partes que den & los tanques de carga y ademds por
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sspacio de 3 metros a popa del limite frontal. En las partes laterales de dichas
superestructuras y casetas el aislamiento tendrd la altura que la Administracion
juzgue necesaria. : . :

f) Para los mamparos qué limiren. estructuras y casetas en las que haya
espacios de alojamiento y de servicio, y que estén -encarados con tanques de
carga, regirdn las siguientes prescripciones: .

i) No se permitirdn puertas en ellos; aunque para espacios que carezean
de acceso a 16s de alojamiento y de servicio, como son puestos de
control de la carga, gambuzas y paiioles, la Administracién podri
autorizarlas. Cuando se provean esas puecrtas, los mamparos del
espacio de que se trate llevardn aislamicnto de Ja Clase “A-60", Ea
dichos mamparos se podrin instalar planchas empernadas para
facilitar la extraccién de maquinaria.

if) Los portillos de tales mamparos serdn de tipo fio (no podrdn abrirse),
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En cuanto a las ventanas de la cascta de derrota se permitird que no -

sean fijas (es decir, que puedan abrirse). . )
iii) Los portillos de Ia primera planta sobre la cubierta principal tendtin
tapas ciegas interiores de acero o de.otro material equivalente.
Las prescripciones del presente pirrafo regirdn también, en los casos-en- que
sean aplicables, pero exceptuando el del acceso a los espacios del puente de
mavegacion, para una zona situada delante de las superestructuras y casctas que
mida 5 metros ¢n sentido longitudinal desde lps extremos mds a proa de dichas
estructuras. c .

Regla 57
Construcecion

a) i) Elcasco,las superestructuras, los mamparos estructurales, tas cubicrtas
* ¥ las casetas serin de acero o de otro material equivalente,

ii) Los mamparos que s¢paran Tas ciimaras de bombas, comprendidos sus
troncos, de Jos espacios de Categoria A para miquinas, serin de
Clasg “A” y no tendrin ninguna perforacion que los haga inferiores
alos de Clase “A-0" u otra equivalente, cn todos los schtidos, aparte

bombas de carga y otros similares. .

i) Los mamparos y cubiertas que separan los espacios de Catcgoria A
para maquinas y las cimaras de bombas, comprendidos los troncos
que pasen por unos y otras, respectivaménte de los espacios de aloja--
miento y de servicio, serdn de. Clase “‘A-60". Tales mamparos y
cubjertas, asi como todo comporente de scparacién de los espicios de
-Catcgoria A para miquinas y cimaras de bombas de carga, carccerdn

_ de aberturas para ventanas o portillos. : N

iv) Las prescripciones d¢ los apartados ii) y iif) del presente pirrafo no
excluyen sin embargo la instalacién de michos de alumbrado per-
manentes ¥y de un tipo aprobado que sean estancos al gas, para
iluminar las ¢dmaras de bombas, a condicién de que tengan la debida
resistencia y mantengan la integridad y la estanqueidad al gas de los
mamparos de Clase “A”. Tampoco excluyen el uso de ventanas en un
puesto. de control situado enteramente dentro de un espacio. de

médquinas. : o

de las perforaciones practicadas para los prensaestopas de los cjes de

v) Los pucstos de control estarin. scparados de los espacios cerrados
adyacentes por mamparos ¥ cubiertas de Clase “A”. El aislamicnto de
Jos maniparos.limite de estos .puestos de control-serd el que Ja
Administracion juzgue satisfactorio, considerado el riesgo de incendio
existente en los espacios adyacentes.

vi) Las puerlas de guardacalor@ de los espacios de Categoria A pam
mdquinas serdn de cierre automatico y satisfardn las disposiciones
aplicables del pdrrafo b) vii) de Ia presente Regla.

vii) La superficic aislante de los mamparos interiores de los espacios de
Calegoria A para magquinas serd impenctrable al petréleo y a los
vapores de peirdleo,

i) Los revestimientos primarios de cubicrla, si los wy, serdn de materiales

aprobados que no se inllamen ficilmente.* -

iX) Las cscaleras interiores seran de acero-o de otro material apropiado.
sparos de cocinas y de paiioles de pinturas, de Iuces y del
re, adyacentes a espacios de alojamiento, serdn de accro o

verial esquivalente, .

xi) Las pinturas, los tarnices y otros productos de acabado utilizados en
superjicics interiores descubiertas serdn de un tipo tal que a juicio de,
ta Administracién no presente excesivo ricsgo de incendio ni produzca

. demasiado huiio u otras sustancias tdxicas. .

xii) Las tuberias para accite o liquidos combustibles serdn de un material
_" aprobado por la Administracién, ‘tenicndo en cuenta el peligro de
incendio. En la construccidn de imbornales de banda, ‘descargas de
auas sucias y demds orificios de evacuacion proximos a-la lineca de
i6 1de 1a destruccidn del material podria crear en caso de
ro de inundacidn, no s¢ cmpleardn materiales que el

calor pucda inutilizar rdpidamenfe. . .

xiii) Los aparatos de ventilacién mecénica de los espacios de mdquinas
podran ser parados desde un lugar facilmente aceesible situado fuera

¢ dichos espacios.

xiv) Las lumbreras de los espacios de Categorfa A para mdquinas y de las
cimaras de bombas de carga cumplirdn con lo estipulado en el
pirralo a) iii) de la presente Regla respecto de ventanas y po_rtlllos,
¥ ademis cstardn dispuestas de modo que puedan ser [icilmente
cerradas desde el exterior de los espacios a los que dan servicio,

Dentra de los espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control

n las siguienles prescripcioness -

i) Los mamparos de los pasillos, comprendidas Jas puertas, serdn de
Clase “A”* o “B" y se extenderan de cubicrta a cubicrta. Cuando a
ambos lados del mamparo se instalen ciclos rasos yfo revestimientos
continuos de Clase “‘B”, el mamparo podrd terminar en el ciclo raso
o cn ¢l revestimiento continuos. Las pucrtas de camarotes y espacios
publicos sitnadas en dichos mamparos podrin tencr un respiradero en
su mitad inferior, .

§) Las cimaras de-aire que haya detrds de los ciclos rasos, empanclados

* provisionales revisadas sobre procedimientos de prucba para
rios d¢ cubicrla”, aprobadas por Ia Organizacion mcdiante l2
LWV, '

7

o revestimicntos estarin divididas por pantallas supresoras de
carrientes de aire, bien ajustadas y dispuestas con cspaciamicnio
intermedio de no mds de 14 metros.

iify Loscielos rasos, revestimientos, mamparos y aislamientos, exceptuados
1os aislamientos de los compartimientos refrigerados, serdn de material
incombustible. Los acabados anticondensacion y los adhesivos .
atilizados <on el material aislante de los sisteras cridgenos y de los
accesorios para tuberias de-dithes sistemas no necesitan. ser income
‘bustibles, pero se aplicarin en la menor cantidad posible y sus super-
ficies descubiertas ofrecerdn: una resisiencia 2 la propagicién de I
1lama que satisfaga los criterios de ia Administracién.

iv) El armazén, incluidos los rastreles y las pjezas_ de unién de log
mamparos, revestimientos, cielos rasos y, si se instalan, pantallas
supresoras de corrientes de aire, sera de material incombustible.

v) Todas las superficies, descubiertas de pasillos y troncos de escalera,
y las superficies que haya en espacios ocultos-o inaccesibles, tendrin
caracteristicas de baja propagacién de la llama.*

vi) Los mamparos, revestiicentos y cielos rasos podrin ir cubicrtos de
chapa combustible con tal de que el espesor de éste no exceda do
2 milimetros en ninglin espacio; y en los pasillos, troncos de escalera
y puestos de control no excederd de 1,5 milimetro.

vii) Los troncos de escalera que §olo atraviesen una cubierta estarin
. protegidos, por lo menos a un nivel, por divisiones de Clase “A’* o “B™
y puertas de cierre automatico, con- miras a limilar la ripida proe
pagacidn del fuego de una cubierta a otra. Los troncos de ascensores o
de la tripulacién estardn consiituidos por divisiones de Clase “A'",
Los troncos de escalera y de ascensor que atravicsen mds de una
cubierta estarin rodeados de divisiones de Clase “A” y protegidos
por pucrtas de acero de cierre automdtico en todos Jos niveles. Las
puertas de cierre automitico no llevarin ganchos de retencién. No
obstante, podrdn utilizarse disposilives de retencién telemandados y &
prucba de fallos.

¢) Los conductos de ventilacidn de los espacios de Categoria A para miquinas
no atravesardn, en general, espacios de-alojamiento o de servicio ni puestos
de control. No obstante, la Admitfistracién podrd atenuar el rigor de esta
prescripeién siempre que: M

i) los conduclos scan de acero y se ajusten en su aislamiento a la
Clase “A-60", o bien

if) los conductos scan de acero'y lleven un cierre automdtico de mariposa
cerca del mamparo limite que atraviesen y cuenten con aislamiento de
Clase “A-60” desde el cspacio-de Calegoria A para mdquinas hasta
un punto situado 5 metros més alli, por lo menosy de'la citada
vilvula, - -

d) ' Los conductos &ventilacién de Tos espacios de alojamiento y de servicio
o de Jos puestos de Bhtrol no atravesardn, en gencral, espacios de Categoria A,
para mdquinas. No obstante, la Administracién podrd atenuar el rigor de esta,
prescripeién siempre que los conductos sean de acero y haya un cierre autos
mético de mariposa situado cerca de los mamparos atravesados, ' ’

-—_ .
® Viéase “Directrices sobre Ia evaluacién de los riesgos de incendio tipicos de Jos materiales'y
aprobadas por Ja Orgnuizacion mediante la Resolucion A.166(1:S.1V).

chla,sg
Ventilacion

. !

a) Ladisposicidn y la ubicacion de las aberturas en la cubierta de tanques de
carga por las que se pueden producir escapes de gas serin tales que reduzcan al
minimo la posibilidad de que’el gas penetre en espacios cerrados donde haya
una causa de ignicién, o de que s¢ acumule cerca de maquinaria y equipo de
cubierta que puedan constituir un riesgo de incendio. En todo caso la altura
del orificio de salida situado encima de Ja cubierta y la velocidad de descarga
del gas se proyectardn en funcion de la distancia que haya entre dicha orificio
y cualquier abertura de caseta o posible causa de ignicién, '

b} La disposicién de los orificios de admisidn y salida del aire de ventilacién
y demés aberturas de los mamparos que limitan las casetas y superestructras,
complementard lo estipulado en el pirrafo a) de la presente Regla..Dichos
orificios de ventilacidn, especialmente los correspondientes a espacios de
miquinas, estarin situados tan a popa como sea posible: A este respecto.se
tomardn las debidas precauciones cuando, el buque esté equipado para cargar
o descargar por la popa. Todo cuanto encierre una posible causa de ignicién,
como ocurre con el equipo cléctrico, estard instalado de tal manera que no
cree riesgos de explosion, . i

€) Las cimaras de bombas de carga tendrén ventilacién mecénica y lps con
ductos .de descarga de los extractores terminarin en un lugar seguro de la
cubierta alta. La ventilacién de estos espacios serd suficiente para reducir al
minimo Ia posible acumulacién de vapores inflamables. EI niimero de renovae
ciones de aire serd cuando menos de 20 por hora, tomando como base el
volumen bruto del espacio. Los conductos de ventilacién quedardn dispuestos
de modo que todo el espacio quede eficazmente ventilado, La ventilacién serd
de tipo aspirante, e ’

Regla 59
Medios de evacuacion

Ademis de lo prescrito en Ta Regla 53.a) del presente Capltulo, Ta
Admindstracion fendrd en cuenta que el personal debe disponer de acceso, desde
cada camarote, a medios de evacuacién de emergencia,

Regla 60
Proteccion de Ios tanques de carga

2) En buques fanque de 100.000 toneladas o mds de peso muerto y buques
de carga combinados de 50.000 toneladas o mdés. de peso muerto, 2 fin de
proteacr la zona de cubicrta en que se.encuentran los tanques de carga, y estos
mismos tanques, habrd un sistema fijo de espuma instalado en cubierta y un
sistema fijo de gas inerte ajustidos a lo dispucsto en las Reglas 61 y 62 de la
presente Parte. No obstante, en lugar de dichos sistemas, tras examinar [a
disposicién del buque y su_ equipo la Administracién podri ateptar otras
combinaciones de sisiemas fijos §i éslos olrecen una proleccion equivalente, d
confotmidad con lo dispucsto ea la Regla 5 del Capitulo L del presente Convenios
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b) Para ser considerado como equivalente, el sistema propuesto en sustitucign.
del de espuma en cubierta deberd; s ]

i) ser capaz de extinguir e} fuego prendido en sustancias den‘an}adas yde
jmpedir la jgnicién del combustible derramado que todavia no estd.
ardiendo; y

ii) " ser capaz de combatir incendios ¢n tanques averiados.

¢) Para que pueda ser considerado como equivalente, el sistema propuesto en
sustitucién del fijo de gas inerte deberd: .

i) ser capaz de impedir acumulaciones peligrosas de mezclas explosivas
en los tanques de carga intactos durante el servicio normal, a o largo
de todo el viaje en lastre y mientras se efectic toda operacién necesaria
en el interior de los tanques; y . )

ii) haber sido proyeclado de modo que el riesgo de ignicién nacido de
Ia generacién de electricidad estatica en el propio sitema quede reducido
al minimo. 1

d) Respecto de buques tanque con peso muerto inferior a 100.000 toneladas
y buques de carga combinados con peso mwuerto inferior a 50.000 toneladas la
Administracién podrd, en lo que concierne a la aplicacién de lo estipulado
en la Regla 52 f) del presente Capitulo, aceptar un sistema de espuma capaz de
dirigir ésta al’interior o al-exterior de los tanques. Los pormenores de esta
instalacidn deberén ser satisfactorios a juicio de la Administracién.

Regla 61
Sistema fijo de espuma instalado en cubierta

El sistema fijo de espuma instalado en cubierta a que se hace referencia en-
la Regla 60 a) del presente Capitulo responderd a la siguiente concepcion:

a) Los dispositivos destinados a dar espuma podran Jlanzar éstzll'sobrc toda
la zona de tanques de carga y en el interior de uno cualquiera de €stos cuando
la parte de cubierta que le corresponda haya sufrido averia,

b) El sistema operard con simplicidad y rapidez. Su pucsto principal de
control ocupard una posicién convenientemente situada fucra de la zona de los
-tanques de carga, adyacente a les espacios de alojamiento, y serd ficil llegar a ¢1
y utilizarlo si se produce un incendio cn las zonas protegidas,

€) El régimen de alimentacién de solucién espumosa no seri inferior a la
mayor de las dos tasas siguientes: ’ -

i} 0,6 litros por minuto por metro cuadrado de superficie de cubicrta de
carga, entendiendo por superficic de cubierta de carga “la .manga
mdxima del buque multiplicada por la longitud total de los espacios
destinados a tanques- de carga, 0 ’

ii) 6 litros por minuto por meiro cuadrado de la sgecién horizontal del

tanque que tenga la mayor drea de seccién horiz®htal.
Deberd abastecerse concentrado de espuma en cantidad suficiente para
garantizar por lo menos 20 minutos de generacién de espuma utilizando la
mayor de las tasas estipuladas en los apzartados i) y ii) del presente parrafo, La
relacién de expansién de Ia espuma (es decir, la relacién entre el volumen de
espuma generada y el volumen de la mezcla de agua y concentrado-espumégeno

suministrado) no serd en general de mds de 12 a 1. Cuando los sistemas pro-
duzcan esencialmente espuma de baja expansion,. pero segi una relacién de
expansién ligeramente superior a la de 12 2 1, la cantidad de solucidén espumosa
disponible s¢ calculari como para los sistemas cuys relacién de expansién sea
de 12 a 1. Si se emplea una relacién mediana de éxpansién de espuma ‘(de
‘entre 50a 1y 150 a 1), el régimen de aplicacién de espumay la czpacidad de la
instolacion de cafiones lanzadores responderdn a criterios satisfactorios para la
Administracién.

d) Parala e.atrega de espuma,- el sistema fijo tendrd cafiones fijos y lanza.
espumas méviles. Cada uno de los caiiones fijos podrd abastecer el 50 por ciento
cuando menos del caudal necesario,

e) i) Elmineroy el eplizamiento de los caiiones fijos cumpliri con lo
disput:to en el apartado a) de la presente Regla. La capacidad de todo
caiién fijo, expresada en litros de solucién de espuma por minuto,
serd al menos tres veces' la superficie de cubierta en metros cuadrados
prolegida por el caiién de que se trate, encontrindose tal superficie
delante de él,.

ii) La distancia desde el caiién fijo hasta el extremo mads alejado de la
20n2 protegida, situada delante del cafién, no serd superior al 75 por
ciento del alcance del mismo con el aire totalmente en reposo,

f) Sesifuarin un caiidn fijo y.una corexién de manguera para lanzaespuma
moévil a babor y estribor, en las fachadas de la toldilla o delos espacios de
alojamiento encarados con la cubierta de carga, Los lanzaespumas méviles'
quedarin dispuestos de modo que den flexibilidad de operacién en la extincién
de incendios y cubran las zonas que los cafiones fijos no puedan alcanzar,

g) Seinstalardn valvulas eri el colector de espuma y en el colector contrain-
cendios inmediatamente delante de Iz posicién de cada ca{ién fijo, para poder
aislar cualquicr scecidn averiada de dichos colectores, .

1) El funcionamiento, al régimen prescrito, del sistema de espuma instalado
en cubicsta, permitird Ja utilizacidn simulténea del nimero minimo de chorros
de agua prescritos, & la presidon prescrita, proporcionados por ¢l colector
comraiucendios.

Regla 62
Sistema de gas inerie

El sistema de gas inerte a.que se hace referencia en la Regla 60 a) del
presente Capitulo podra suministrar a los tanques de carga, en todo'momento,
un gas o una mezcla gascosa tan fallos de oxigeno que la atmdslera interior del
tanque resulte inerte, es decir, incapaz de propagar las llamas. Tal sistema
satisfara los siguientes prescripciones; A

a) No serd nécesario que penetre aire fresco en ninglin tanque durante.las
operaciones normales, excepto cuando se le esté preparando para que entre en
€1 personal.

b) Scri posible purgar los tanques vacfos con gas inerte para reducir su
contenido de hidrocarburos una vez extraida la carga. .

¢) Se podrd clectuar la limpicza de los tanques en una almdsfera inerte,

d) Duranle la operacién de descarga cl sistema permitird disponer del volumen:
de gas especificado en el pérrafo ) de la presente Regla. En todo otro nfomento
se dispondrd de gas en cantidad suficiente para cumplir con lo éstipulado en el
pérralo g) de la presente Regla, .

€) Habrd medios adecuado$ para purgar los tanques con aire fresco y con
gas inerte,

f) El sistema serd capaz de suministrar gas iperte a razén de por Jo menos
un 125 por ciento de la capacidad méxima de régimen de las bombas de carga.

g) En condiciones normales de funcionamiento, cuando estén llendndose @
hayan sido llenados los tanques con gas inerte se podrd mantener en ellos una
presién positiva,

h) Los orificios de salida para las purgas de gas estarén situados en posiciones
convenientes al aire libre y se ajustardn a las mismas prescripciones gencrales
que los de ventilacién de tanques, seiialadas en la Regla 58 a) del prestnte
Capitulo,

i) Habrd una torre de lavado de pases que enfrie eficazmente el gas y elimine
's6lidos y productos de Ja combustion de azuire. :

j) Habri por lo menos dos ventiladores impelentes que, juntos, puedan
suministrar como minimo la cantidad de gas estipulada en ¢l parrafo f) de la
presente Regla,

"%)  Elvolumen de oxigeno del gas inerte abastecido no excederd normalmente

del 5 por ciento del volumen total.

1) Se dispondri de medios.que impidan el retorno de gases 0 emanaciones
de hidrocarburos desde los tanques a espacios de maquinas y conductos de
humos y eviten la formacién de vacio o presion excesivos. Ademds se instalard
en la torre de lavado o en cubierta un cierre hidriulico eficaz. Las ramificaciones
de tuberias para el gas inerte llevardn vilvulas de retencién o medios reguladores
-equivalentes en cada tanque. El sistema estara proyectado de modo que reduzca
al'minimo el riesgo de ignicién debido a la generacidn de cleetricidad estitica,

m) Habri instalados.instrumentos que indiquen y registren de modo continuo,
en todo momento c¢n que se.csté suministrando gas inerle, la presién y ¢l cons
tenido de oxigeno del gas‘en el coleclor de suministro del gas inerte, en el lado
de descarga del ventilador, Cuando los citados instrumentos vayan fijos, estardn
preferiblemente situados en ¢l puesto de control de la carga, y en todo caso en
Ivgar de acceso ficil para el oficial responsable de las operaciones de carga. Se
dispondrd de instrumentos portitiles para medir el oxigeno y los gases o
emanaciones de hidrocarburos, y de los dispositivos riccesarios, instalados en los
1anques, para verificar la naturaleza del contenido de éstos. .

n) Habri medios que indiquen Ja temperatura y la presion d¢l colector de
gas inerte, .

o) Habrd dispositivos de alarma para indicar:
i) contenido excesivo de oxigeno en el gas del colector de gas inerle;}
ii) presién insuficiente del gas en el colector de gas inerte; -
ili) presién insuficiente en el abastecimicnto destinado al cierre hidriulico
de cubierta, dado que este dispositivo haya sido instalado;
iv) temperatura excesiva del gas ex c! colector de gas inerte; y
v) presidn insuficiente del agua de éntrade en la torre de lavado.

Se dispondri ademis d'c medios de parada automitico del sistema, que actuarin
cuando se alcancen limtites predeterminados al ocurric lo indicado en los
apartados iii), iv) o v) del presente parrafo,

n . _Al capitin de todo buque equipado ton un sistema de gas inerte se le
facilitard un manual de instrucciones que abarquie los aspectos operacional, de
seguridad y de riesgos para la salud, caracteristicos del sistema.

Repla 63
Cdinara de bombas de carga

. Cada’una de las cdmaras de bombas de carga estard provista de su propio
sistemna fijo de extincién de incendios, accionado desde un punto de facil
acceso situado fuera de la cdmara. Utilizard agua, que lanzara por aspersién,
o cualquier otro agente extintor que satisfaga los criterios de la Administracién,

Regla 64
Lanzas de manguera

Todas Jas lanzas de manguera para agua serén de un tipo aprobado de
doble efecto (aspersién y chorro) y llevardn dispositive de cierre,

PARTE F-MEDIDAS ESPECIALES DE SEGURIDAD CONTRA
INCENDIOS EN LOS BUQUES DE PASAJE EXISTENTES

(A efectos de aplicacién de esta Parte del presente Capitulo se
entendera que en toda referencia a Reglas., . . (1948) sc alude a Reglas
del Capitulo IT del Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1948, y que en toda relercncia a Reglas . . .
(1960) se alude, salvo que se indique otra cosa, a Reglas del Capitulo
TI de la Convencién internacional para Ja seguridad de Ja vida
humana en ¢l mar, 1960.)

Regla 65
N Ambito de aplicacién

. Todo buque de pasaje que transporte mas de 36 pasajeros deberd cumplif
por lo menos con las disposiciones siguientes:

a) Tpdo bugque cuya quilla fue calocada antes del 19 de noviembre de 1952
deberd cumplir con las disposiciones de las Reglas 66 a 85, inclusive, de la
presente Parte.

by Todo buque cuya quilla fue colocada ¢l 19 de noviembre de 1952 o despuds
de esa lecha, pero antes del 26 de mayo de 1965, deberid curaplir con las dis-
posiciones del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1948, relativas a Jas medidas de seguridad contra incendios, aplicables
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en virtud de ese Convenio a los buques nuevos, y también'con las disposiciones
dc las Reglas 68 b) y ¢), 75, 77 b), 78, 80 b), 81 b) hasta g), 84 y 85 de la presente
Parte.

¢) Todo buque cuya quilla fue Lolocada el 26 de mayo de 1965 o después de
esa fecha, pero antes de la entrada en vigor del presente Convenio, deberi
cumplir, 2 menos que cumpla con las Partes A y B del presente Capitulo, con

“ aquellas disposiciones de la Convencién internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1960, que guarden relacién con las medidas de seguridad
contra incendios aplicables en virtud de dicha Convencién a’buques nuevos,
y también con lo dispuesto en las Reglas 68 b) y'c), 80 b), 81 b), ¢) yd)y8sde
la presente Partz, ’ :

Regla 66 .
. ’
Estructura

Los'c_omponentes estructurales serdn de acero o de otro material aptopiado,
en cumplimicnto de lo dispuesto en la’ Regla*27 (1948),.aunque las casetas

aisladas eu que no haya espacios de alojamiento y las cubiertas expuestas a la .

intemperie podrén ser de madera si en el aspecto estrisziural se toman medidas
para la prevencién de incendios segin criterios que satisfagan a Ja Administra-
cién.

Regla 67
Zonas verticales principales

Se dividird el buque mediante divisiones de Clase ““A” en zonas verticales
principales, en cumplimiento de lo dispuesto en la Regla 28 (1948). Estas
divisiones tendrin en la medida de lo posible.un adecuado valor de aislamiento,
habida cuenta de la naturaleza de los espacios adyacentes, tal como se dispone
en la Regla 26 ¢) iv) (1948). - . .

Regla 68
Aberturas en los mamparos de zonas verticales principales

1(1%9451 buque debera cumplir en lo esencial con lo dispuesto en la Regla 29

b) Las puertas contraincendios deberdn ser de acero o de otro material
equivalente, con o sin aislamiento incombustible.

©) Para troncos y conductos de ventilacién cuya drea de seccion sea de
0,02 metrcs cuadrados (31 pulgadas cuadradas) o mayor, y ‘que atraviesen
divisiones de zonas principales, regirdn ademds fas siguientes disposiciones:

i) Jos troncos y conductos cuya drea de seceién sea de entre 0,02 metros
cuadrados (31 pulgadas cuadradas) y 0,075 metros cuadrados (116
pulgadas cuadradas) inclusive, llevarin vilvulas de .mariposa con-~
traincendios, de cierre automdtico y a prueba de fallos, o bien tales
troncos y conductos tendrin un, aislamicnto. de cuando menos 457

milimetros (18 pi.dgadas). a ¢ada lado de la divisi}Sn, de modo que se
cumpla con las prescripciones aplicables a los mamparos;
ii) (los troncos'y conductos cuya drea de seccién sea de mas de 0,075 metros

“cuadrados (116 pulgadas cuadradas) llevardn vélvulas de mariposa
contraincendios, de cierre automitico y a prueba de fallos.
Regla 69

Separaciéi: entre los espacios de alojamiento y los destinados a mdquinas,
carga y servicios

El buqtie cumplir4 con lo dispuesto en la Regla 31 (1948).

- Regia 70
Aplicacion relativa a los Métodos I, I y ur

Todos los espacios de alojamiento y de servicio satisfardn todas las dis- -

posiciones estipuladas en uno de los parrafos, a), b), ¢) 0-d), de la presente
Regla:

2) Para que un buque pueda ser considerado como aceptable de dcuerdo con
el Mélodo 1, deberd estar provisto de una red de mamparos incombustibles de
Clase “B" que cumplan en lo esencial con lo dispucsto en 1a Regla 30 a) (1948),
ademds de que, en cumplimiento de lo dispuesto en Ja Regla 39 a) (1948), se
haya hecho un uso méximo de materiales incombustibles. -

b) Para que un buque pueda ser considerado como aceptable de acuerdo con
el Método I1: ) N .

i) deberd estar provisto de un sistema automidtico de rociadores y de
alarmia contraincendios que en lo esencial cumpla con lo dispuesto en
las Reglas 42 y 48 (1948), y )

ii) el uso que en él se haga de materiales combustibles de toda indole
serd tan reducido conio resulte razonable y posible.,

©)  Para que un buque pueda ser considerado como aceptable de aciterdo con

el Método IIT, debera tener instalada de cubierta a cubierta una red de mamparos
pirorretardantes que cumplan en lo esencial con lo dispuesto en la Regla 3Q b)
(1948), y ademds estar provisto de un sistema automético de deteccion de
incendios que cumpla en lo esencial con lo dispuesto en Ja Regla 43 (1948). Se
restringird el uso de materiales combustibles y altamente inflamables de con-
formidad con lo que prescriben las Reglas 39 b) y 40 g) (1948). Cabrd conceder
una dispensa respecto de 1o que prescriben Jas Reglas 39 b) y 40 g) (1948) si a
iftervalos de no més de 20 minutos una patrulla contraincendios efectia la
oportuna inspeccion.

d) - Para que un buque pueda ser considerado come aceptable de acuerdo con
el Método TII:

i) deberd estar provisto de divisiones adicionales de Clase “A” dentro
de los espacios de alojamiento, de;modo que la longitud media de las

zonas verticales principales queds reducida en €s0s espacios a unos

20 metros (65,5 pies); ademds,

i) deberd estar provisto de un sistema aulomdtico de deteccién: de
incendios que cumpla en lo esencial con lo dispuesto cn la'Regla 43
(1948); ademds, * ] . .

i) todas las superficies descubiertas, con sus: revestimientos,” de los
mamparos de pasillo y camarote situados en los espacios de alojas
miento deberdn tener un escaso poder de propagacién de 1a- llama;,
ademis, .. .

iv) ¢l uso de materiales combustibles estard restringido ds acuerdo con
Io que prescribe Ia Regla 39 b) (1948). Cabra conceder una dispensa
respecto de lo que prescribe la Regla 39 b) (1948) si a intervalos de
no més de 20 minutos una patrulla contraincendios efectia la oportuna-
inspeccién; y ’

V) debera tener instalada de cubierta a cubierta divisiones adicionales e
incombustibles de Clase “B” que formen una red de mamparos
pirorretardantes; dentro de la cual el drea de cualquier comparti-
miento, salvo la de espacios puiblicos, no excederd en general de
300 metros cuadrados (3.200 pies cuadrados).

,Regla 71

Proieccion de escaleras verticales

Las escaleras cumplirdn con lo dispuesto en la Regla 33 (1948), aunque en

-casos de dificultad excepcional la Administracién podrd permitic el uso de

divisiones y puertas incombustibles de Clase “B” en vez de divisiones y pusrtas
de Clase *“A™ para troncos desescalera. Excapcionalmente, ademis, la Adminis-
tracién podrd permitir que se conserve una escalera de madera, siempre que
ésta esté protegida por rociadores y quede adecuadamente encerrada en su
tronco. -

Regla 72

Proteccion de ascensores y montacargas, troncos verficales de alumbrado
» ventilacion, éte. '

El buque cumplird con lo dispuesto en Ia Regla 34 (1948),

Regla 73

Protaccion de puestos de control .

. El buque cumplird con lo dispuesto en la Regla-35 (1948), aunque si la
disposicién o 12 construccién de los puestos de control son tales que le impiden
¢l pleno cumplimiento, v.g; si ocurre que la caseta del timér es de madera, la
Administracion podrd permitir el uso de divisiones incombustiblcs movibles
de Clase “B” con objeto de proteger las inmediaciones de dichics pusstos- de
control. En tales casos, cuando los espacios situados inmediataments debajo de
los puestos de control constituyan un grave riesgo de incendio, la cubiertz que

separe unos de otros deberd estar aislada enteramente como si fuese una
divisién de Clase “A™, : :

‘Regla 74
Proteccién deé paroles, ete,
El bique cimplird con lo dispuesttren I Regla 35 (1948),
Regla 75
Ventanas y poriillos

Las lambreras de %os espacios de méquinas y de calderas se podrin cerrar

-desde fuera de dichos espacios.

Regla 76

Sistemas de ventilacion.

8) ' Toda Ia ventilacin mecénica, salvo la de los espacios de carga y de
mdquinas, contard con mandos maestros instalados fuera del espacio de
mdquinas y en lugares de ficil acceso, de manera que para parar todos Ios
ventiladores de los espacios que no sean de carga y de miquinas baste con.
acudir a no mas de tres posiciones, Para la ventilacién de los espacios de
mdquinas habrd un mando maestro que quepa accionar desde un lugar situado
fuera de ellos,

b Alos conductos de extraceidn de los fogones de las cocinas que atraviesen °
espacios de alojamiento se les proveerd de un aislamiento eficaz,

Regla 77
Cuestiones diversas

a) El'buque cumplird con lo dispuesto en los parrafos a), b) y ¢) de 12 Regla 40

.(1948), si bien en la Regla 40 a) i) (1948) se podrs aplicar una longitud de

20 metros (65,6 pies) en Iugar de la de 13,73 metros (45 pies). . .

1) Las bombas de combustible irdn provistas de tclemandgs situados fuera
del espacio en que estén instaladas, de manera que sea posible pararlas si en
dicho espacio se produce un incendio,

Regla 78
Peliculas cinematogrdficas

No se utilizardn peliculas con soporte de nitrato d:e celulosa en las instalas
ciones cinematograficas que haya & bordo de los buques.

Regla 79
Planos

Se pro':'cerén planos.en cufnplimiento delo disbuesto en la Regla 44 (1948),
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Regla 80
Bombas, colectores, bocas y mangueras contraincendios

a) - Se dard cumplimiento a lo dispuesto en 1a Regla 45 (1948).

b) Elagua que haya de suministrar el coléctar contraincendios estard siempre,
en la medida de lo posible, disponible para uso inmediato, ya sea manfeniéndola
a presién o por disponer de un telemando para las bombas contraincendios
fécilmente accesible y de sencillo accionamiento. -

Regla 81

11

Prescripclones para la deteccion p extincién de i

Generalidades

a) Se cumplird con lo dispuesto en Jos parrafos a) a o) inclusive de 1a Regla
50 (1948), a reserva de las disposiciones de la presente Regla consignadas a
continuacién, ’ °

Siste_maside patrullas, deteccion y comunicacion
b) A todos los miembros del servicio de patrullas que prescribe la presente
Parte se les dard la instruccion necesaria para familiarizarles con la disposicién

que utilizar.

¢) El buque llevars; para convocar a la tripulacién, un dispositivo espedial de
glarma que podré ser parte de su sistema general de alarma.

d) Habrd un sistema de altavoces o de otros medios eficaces de comunicacién
instalado en todos los espacios de alojamiento, publicos y de servicio.

Espacios de miquinas y de calderas
€) El ntimero, el tipo y la distribucién de los extintores s¢ ajustarin a lo

dispuesto en los parrafos g) i), g) iii) y h) ii) de 1a Regla 64 (1960).
Conexién internacional atierra - . -
f) Se dard cumplimiento a lo dispuesto en la Regla 64 d) (1960),

Equipo de bombero .
g) _Sedard cumplimiento a Jo dispuesto en 1a Regla 64 j) (1960).
"Regla 82 -
Rdpida disponibjlidad de los dispositivos contraincendios

Se dard cumplimiento a lo ﬁispueéto en Ja Regla 66 (1960).

Regla 83
Medios de evacuacién

Sec data cumplimiento a lo dispuesto en Ia Regla 54 (_I 948).

Regla 84
Fuente de energia eléctrica de emergencia

Sedard cumplim_ienfo'a lo dispuesto en los parrafos 2), b) y ¢) de la Regla 22

(1948), aunque Ja ubicacién de la fuente de energia eléctrica de emergencia se .

ajustard a lo dispuesto en la Regla 25 a) (1960).

o
Regla 85
Reuniones 'y ejercicios periodicos

Tn los cjercicios para casos de incendio a que hace referencia 1a Regla 26
del Capitulo III.de la Convenci6n internacional para la seguridad de la vida

humana en el mar, 1960, se e)dgir:'i a cada miembro de la tripulacién que-

dernuestre conocer bien la disposicién y Iss instalaciones del buque, asi como
sus propios deberes y el manejo de todo dispositivo que pueda téner que
ufilizar. El capitdn deberd hacer que la tripulacion se familiarice con sus obliga-
ciones ¢ instruirla en este sentide,

~dél buque y con la ubicacién y ¢l manejo de todo dispositivo que puedan tener,

CAPITULO 1II
DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO, ETC.

’ Regla 1
Ambito de aplicacion

a) Salvo disposicidn expresa.en otro sentido, el presente Capitulo se aplicars,
tal como se indica a continuacion, a los buques\ nugvos que realicen viajes
internacionales: s

Parte A -~ ﬁuques de pasaje y buques de carga _
Parte B — Buques dé pasaje
Parte C ~ Buques de carga

b) En el caso de BUques existentes dedicados a viajes internacionales, cuya
quilla fue colocada, o cuya construccién se hallaba en una fase equivalente,
en la fecha de entrada en vigor de la Convencién internacional para la seguridad

~de la vida humana en el mar, 1960, o posteriormente, regirdn las prescripciones

del Capitulo III de dicha Convencidn aplicables a los buques nuevos, tal como
éstos se definen en ella. ’ . ’ .

©) _En el caso de buques cxistentes dedicados a viajes internacionales, cuya
quilla fue colocada, o cuya construccién se hallaba en una fase equivalente,
antes de la fecha de entrada en vigor@a la Convencidn internacional para la

“seguridad de Ja vida humana en el mat, 1960, y que no cumplan ya con lfas

prescripciones del Capitulo III de esa Convencién relativas a los buques
nuevos, la Administracidn examinara las medidas adoptadas en cada buque con

. Iiras a garantizar, dentro de lo que sea factible y razonable, y lo antes posible,

que se cumplan en lo esencial las prescripciones del Capitulo III de dicha
Convencién. No obstante, la excepcién’ estipulada en Ja Regla 27 b) i) del

-presente Capitulo sélo podra ser aplicada a los buques existentes mencionados

en el presente parrafo:

i) si se cumplen las disposiciones de las Reglas 4, 8, 14, 18 y 19 y de los
parralos a) y b) dc la Regla 27 del presente Capitulo;

it) si las balsas salvavidas llevadas de. conformidad con las disposiciones
“de la Regla 27 b) cumplen con las prescripciones de la Regla 15 o de
la Regla 16, y con las de la Regla 17 del presente Capitulo; y

iif) si el nimero total de personas a bordo no aumenta como resultado de
la provisién de balsas salvavidas, 2 menos que el buque cumpla fn-
. tegramente con las disposiciones de: :

1) Ia parte B del Capitulo I[-1;,

2) los pirrafos a) iii) y iv) de la Regla 21 o el pirrafo a) jii) de la
- Regla 48 del Capitulo II - 2, segiin proceda; y

3) los parrafos a), b), ¢) y 1) de la Regla 29 del presgnﬁ Capitulo,

' PARTE A - GENERALIDADES
(L4 Parle A es aplicable a los buques de pasaje y a los de carga)

Regla 2 ’
Definiciones

A 10s efectos del presente Capitulo:

8) Por “viaje internacienal corto” se entenderd un viaje internacional en el
curso del cual un buque no se aleja mas de 200 millas’de un prerto o lugar que
pueda servir de refugio seguro a los pasajeros y a la tripulacién, sin que Ia -
distancia entre el dltimo’puerto de escala-del pais donde comienza el viaje y el

puerto final de destino exceda de 600 millas.

'b) Por “balsa salvavidas” se entender una balsa salvavidas que cumpla con

lo dispuesto en la Regla 15 o en'la Regla 16 del presente Capitulo,

¢) Por “dispositivo aprobado de arriado™ sec entendera un dispositivo
aprobado por-la Administracién, capaz de arriar desde el puesto de embarco’
una balsa salvavidas cargada con cl total de personas que esté autorizada a
transportar y con su propio equipo.

d) Por “'marinero titulado para ¢l manejo de ‘botes salvavidas” se entenderd

" todo miembro de la tripulacion que sea titular de un certificado de competencia

expedido en virtud de lo dispuesto en la Regla 32 det presente Capitulo.

‘¢) Por “aparatos flotanies” se entenderin objetos que, sin ser botes, balsas,

aros rd chalecos salvavidas, floten y hayan sido concebidos para sostener a un
determinado niimero de personas que se hallen en el agua, y cuya construceién
les permita mantener su forma y sus propiedades.

Regla 3
Exenciones

a) La Administracién, si considera que la ausencia de riesgos y las condiciones
del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacién de la
totalidad de las prescripciones del presente Capitulo, podré eximir de algunas
de ¢stas, en la medida que eslime conveniente, a determinados buques o a clases
de buques que en el curso de su viaje no se alejen mis de 20 millas de Ja tierra
mds proxima, .

b) En el caso de buques de pasaje utilizados en trificos especiales para
transportar grandes mimeros de pasajeros incluidos en trificos de ese tipo,
como ocurre con el transporte de peregrinos, la Administraci6n, si considera
que el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el presente Capitulo es
pricticamente imposible, podrd eximir a tales buques, cuando pertenezcan a su
mismo pais, del cumplimiento de tales prescripciones a condicién de que
satisfagan 1o dispuesto en:

-i) el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan
servicios especiales, 1971; y
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i) el Reglamento ancxo al Protocolo sobre espacios habitables ca buques
de pasaje que prestan servicios especiales, 1973, cvando éste entre
en vigor.

Regla 4

Disjaonibilidad inmiediata de los botes salvavidas, balsas salvavidas
» aparatos. flotantes

a) El principio general que -rigc' Ta provisién de botes y balsas salvavidas y de
aparatos flotantes en un buque al que sea aplicable el presente Capitulo, es que
han de estar inmediatafimente disponibles en caso de emergencia.

b) Para estar inmediatamente disponibles, los botes y balsas salvavidas y los
aparatos flotantes satisfardn las siguientes condiciones: .

1) podrin ser puestos a flote sin riesgos y con rapidez, inclusq cuando el

buque esté en condiciones adversas de asiento y con una escora de

15 grados; :

ii) serd posible elcctuar el embarco en los botes y balsas_ salvavidas

. répida y ordenadamentc;
iii) la disposicién de cada bote y balsa salvavidas y de cada uno de los
aparatos flotantes sera tal que no dificulte la utilizacién de los demds
"botes, balsas y aparatos flotantes.

¢) Todos los dispositi-vos de salvamento se mantendridn en buenas condiciones
de servicio y estardn disponibles para empleo inmediato antes de que el buque
salga de puerto y en.todo momento durante el viaje.

Regla 5
Construccion de los botes salvavidas

a) Todos los botes salvavidas estarin bien construidos y su forma y sus,
proporciones serin tales que les den una firme estabilidad en mala mar y
suficiente [rancobordo cuando Jleven su carga conipleta de personas y equipo.
Todos los botes salvavidas serdn capaces de mantener una estabilidad positiva
estando inundados en comunicacién con el mar y llevando su carga completa-
de personas y equipo.

"b) i) ‘Todos los botes salvavidas teridrin los costados rigidos y sélo llevarin
“ dispositivos de flotabilidad interiores. La Administracién podri
aprobar botes salvavidas con capota rigida, a condicién de que ésta
pueda abrirse ficilmente tanto desde el interior como desde el exterior
y no impida el embarco y el desecmbarco ripidos ni el arriado y

el manejo del bote. ’
ji)- Los botes salvavidas a motor_podran ir provistos de medios que
impidan la entrada de agua por la proa, siempfe que a juicio de la

Administracién sean satisfactorios.

iii) Todos los botes salvavidas tendrin como minimo-7,3 metros (24 pics)
de eslora, excepto cuando, debido al tamafio del buque o por.otros
motivos, la Administracién considere que no es razonable o posible
llevar botes de esas dimensiones. Ningiin buque llevari botes salvavidas
cuya eslora sea inferior a 4,9 metros (16 pics).

+¢)  No se aprobard ningiin bote salvavidas cuyo peso, con carga complcla de

personas y equipo, exceda de 20.300 kilos (20 toncladas), o cuyo capacidad,
calculada de conformidad con lo estipulado en la Regla 7 del presente Capitulo,
sca superior a 150 personas. .

d) Todos los botes salvavidas autorizados para llevar mds de 60 personas,
pero no mids de 100, serdn botes a motor que cumplan con las prescripciones
de la Regla-9 del presente Capitulo o botes provistos de medios aprobzdos de
propulsion mecinica que cumplan con lo estipulado en la Regla 10 del presente
Capitulo. Todos los botes salvavidas autorizades para llevar mis de 100
personas seran botes a motor que cumplan con las prescripciones de la Regla 9
del presente Capitulo.

¢) ~ Todos los botes salvavidas serdn lo bastante sélidos como para que se les
pucda hacer descender sin riesgos hasta el agua con su carga completa de
personas y cquipo. La solidez de tedos los boies salvavidas serd tal que éstos
1o sulran ninguna deformacién permanente cuando hayan sido sometidos a
una sobrecarga del 23 por ciento,

f) Todos los botes satvavidas tendrin un arrufo medio igual, por lo menos,
al 4 por ciento de su eslora. El arrufo sera de forma aproximadamente
parabdlica,

© En los botes salvavidas autorizados para llevar 100 personas o mds se
aumentarid ¢l volumen de los dispositivos de flotabilidad segin criterios que
satisfagan 2 la Administracién,

h) Todos los botes sulvavidas (endrdn flotabilidad propia o llevardn cajas de
uire estancas u otro material flotante equivalenté, resistente a la corrosién y
que los widrocarburos y derivados de éstos no afecten, suficientes para mantener
a fioic ¢ bole con su equipo, aunque esté inundado en comunicacidn con la mar.
Se proveerd asimismo un volumen adicional de cajas de airc estancas o de otro
Notanle equivalente, resistente a la corrosion y que los hidrocarburos
ivados de ¢stos no afecten, al menos igual a2 un décimo de la capacidad
cubica del bote. La Administracién podra permitir que las cajas de aire estancas
vayan lenas de un material fotante resistente a la corrosion y que los hidro-
carburos y derivados de éstos no afecten, i

i) Las bancadas transversales y Jaterales irdn cn el bote salvavidas al
nivel mis bajo posible,

j)  El coeficiente de bloque de Ta capacidad ciibica, determinado de conlormi-
dad con lo cstipulado en'la Regla 6 del presente Capitulo, de todos los botes
salvavidas, salvo los construidos coh tablas de madera, sera por lo menos igual
a 0,64, aunque. podrd ser inferior a 0,64 si a juicio de la Administracién son
suficientes la- altura mectacéntrica ¥ el francobordo del bote con su carga
completa de personas y equipo.

Regla 6
Capacidad ciibica de los botes salvavidas
a) La capacidad cibica del bote salvavidas vendrd determinada por la Regla
de Simpson (Stirling) o por cualquier oiro método que ofrezca el mismo grado

de precision. La capacidad de un bote salvavidas de popa cuadra sera calculada
del mismo modo que si ¢l bote fuera de popa ‘afilada.

b) Por'ejemplo, cabri considerar que la capacidad del bole, en metros cibicos
(o en pies ciibicos), calculada con la Regla de Simpson, resultara de -aplicae la’
férmula siguiente: :

Capacidad = TLz (4A + 2B + 4C),

en la que L es.1a eslora del bote en meltros (o en pies) medida en la cara interior
del forro, de madera o-de metal, desde la roda hasta el codaste; cuando el bote
sea dé popa cuadra se mediré 1a eslora lrasta la cara interior del espejo.

A, By C designan las dreas de cada una de Jas tres secciones transversaleg
que quedan respectivamente en el cuarto proel, en la parié central y en el
cuarto popel de la eslora del buque y que corresponden a los tres puatos dados
por la'division de L encuatro partes iguales. (Las dreas correspondientes a Ios
dos extremos del bote se consideran despreciables.). ’

Las 4reas A, B y C sc considerarin como dadas en.metros cuadrados (o en
pies cuadrados) por la aplitacién sucesiva a cada una de las tres secciones de 12
férmula siguiente:

Afca=,L'2(4+4b+2c+4d+e)

en.la que / es el puntal, en metros (o en pies), medido en la cara interior del
forro, de madera o de metal, desde la quilla hasla el nivel de la regala ¢, en
ciertos casos; hasta un nivel inferior, segiin se determina seguidamente. *

a, b, ¢, d y e designan las mangas del bote medidas en metros (o en pies)
en los puntos superior ¢ inferior del puntal y en los tres puntos dados por la
divisién de /1 en cuatro partes iguales (siendo a y e las mangas tomadas en los
extremos del bote y ¢ la manga tomada en el punto medio de 4).

¢) Sielarrufo dzslaregala, medido en dos puntos que respectivamente marquen
en la eslora un cuarto de ésta desde proa y un cuarto desde popa, excede del
1 por ciento de la eslora, se considerard que el puntal utilizado para calcular el
drea de las secciones transversales A o-C es el puntal en crujia aumentado en un,
1 por ciento de la cslora. . :

d) Si el puntal del bote excede en crujia del 45 por ciento de la. mdnga, se
considerard que el puntal utilizado para calcular el drea de la seccién transversal
B, la del centro, cs igual al 45 por ciento de la manga, y el puntal utilizado para
calcular las dreas de las sccciones transversales A'y C, correspondientes 2 log
cuartos proel y popel, se determinari aumentando esa ultima magnitud en una
fraccién igual al 1 por ciento de la eslora del bote salvavidas, pero no se
admitird en ningdn caso que el puntal utilizado para este cdlculo, exceda del
puntal real en cada uno de esos puntos. : ’

€) Si el puntal del bote salvavidas es de mis de 1,22 metros (4 pies), el nimera
de personas que resulte de la aplicacion de la presente Regla serd reducido en
proporcion a la relacidn existente entre 1,22 metros (4 pics) y el puntal real, en
tanto el bote no haya sido sometido con éxito a pruebas, flotando con ese
mimero de personas a bordo, todas ellas con chaleco salvavidas.

f) Mediante férmulas adecuadas, Ia Administracién fijard el limite oportuno
al mémero de personas que puedan llevar los boies de extremos afilados y los
de extremos romos. -

g) La Administracién podré asignar a un bote salvavidas de tablas d¢ madera
una capacidad igual al valor que resulte de multiplicar por 0,6 el producto de¢

Ja eslora por la manga por el puntal, si resulta evidente que esta férmula no da
una capacidad mayor que la determinada por el método antetior. En tal caso
las dimensiones se tomaran dzl modo siguiente:

Eslora — Desde 13 interseccién de la cara exterior del [orro de madera con
la roda hasia la intcrseccidn de esa cara con el codaste o, en el caso de un
bote de popa cuadra, hasta la interseccién con la cara exterior del espejo,

‘Manga - En la cara exterior del forro de madera, donde sea mayor Ia
anchura, -

Puntal - En la cara interior del forro de madera, en crujia, desde la quilla
hasta el nivel de la regala, pero no se admitird en ningiin caso que el
ountal utilizado para calcular Ja capacidad cibica exceda del 45 por ciento
de Ja manga. . .

En todo ceso el armador tendra derecho a exigir que la capacidad chbica
de] bote salvavidas sea determinada con arreglo a una medicién exacta,

h) La capacidad ciibica de un bote salvavidas a motor o equipado con otro
medio de propulsién meécdnica se detetminard restando de la capacidad bruta
un volumen igual al ocupado por el motor y sus accesorios o por la caja de
engranajes del otro medio de propulsién mecinica posiblémeate utilizado, mas
el ‘correspondiciite a la instalacién radiotelegrafica y al proyector con sug
accesorios, si cl bole lleva este equipo. :

Regla 7
Nimero de personas autorizadas-cn los botes salvavidas

El nimero de personas que un bote salvavidas estari autorizado a llevar
serd igual al mayor niumcro entero que resulte de dividir Ja capacidad del bote,
expresada en meiros cubicos, por:

0,283 (o por 10, si sc mide la capacidad .
en pies clibicos) cuando la eslora sea jgual o

superior a 7,3 metros (24 pies);

0,396 (o por 14, si se mide la capacidad A
en pies clibicos) cuando la eslora sca igual &

4,9 metros (16 pies);

un niimero comprendido entre 0,396 y

0,283 (o por un numero comprendido

entre 14 y 10, -si se mide la capacidad

en pies cubicos), que s¢ obtendrd por i

. interpolacién cuando la eslora sea igual o

_superior a 4,9 metros (16 pies)
pero inferior a 7,3 metros
(24 pies);

a condicién de que ¢l nimero asi obtenido no exceda en ningin caso del
nimero de personas adultas que, con su chaleco salvavidas puesto, puedan i
sentadas sin dificultar en forma alguna ¢l mancjo de los remos o del equipo
propulsor de que se (rate.
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'Reglh Y
Niimero de botes salvavidas a motor que debe levar el buque
a) Todo buque de pasaje llevard a cada banda por lo menos un bote salvavidas

a motor que cumpla con lds prescripciones de la Regla 9 del presente Capitulo.

No obstante, en los buques de pasaje que, de acuerdo con su certificado,
no estén autorizados 2 llevar mas que un total de personas (incluida la tripula-
¢ién) que no exceda de 30, sélo se exigird uno de esos botes salvavidas.

b) Todos los buques de carga de arqueo bruto'igual o superior a 1.600

toneladas, excepto los buques tanque, los utilizados como buques factoria
balleneros o para la preparacién o el enlatado de pescado, y los destinados al
transporte de las personas empleadas en esas actividades industriales, llevardn
como minimo un bote salvavidas a motor que cumpla con las prescripciones de
1a Regla 9 del presente Capitulo.

¢} Los buques tanque de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas,
los utilizados como buques factoria balleneros o para la preparacién o el
enlatado de pescado, y los destinados al transporte de las personas empleadas
en esas actividades industriales, llevaran como minimo a cada banda un bote
salvavidas a motor que cumpla con las prescripciones de la Regla 9 del presente
Capitulo.

Regla &
Especificaciones de los botes salvavidas a motor

a) Todo bote salvavidas a motor se ajustard a las condiciones siguicntes:

i) irad equipado con un motor de encendido por compresién y se le
mantendrd de modo que esté listo para utilizacién ch todo momento;
el motor seri susceptible de ser puesto en marcha ripidamente en
cualquier circunstancia; se llevard combustible suficiente para 24 horas
de funcionamicnto continuo a la velocidad especificada en el apartada
iii) del presente pirrafo; ’

ii) el motor y sus accesorios irdn en una envuelta que ascgure su funciona-
miento en condicioncs metcoroldgicas desfavorables y el capé del
smotor se_ré pirorresistente; el motor tendrd mecanismo de ciar;

iii) Ia velocidad avante en aguas tranquilas con Ia carga completd de
personas y equipo serd: : e
1) por lo menos de 6 nudos cuando sc trate de Jos bores salvavidas

a motor prescritos en la Regla 8 dgl presente .Capitulo para
buques dec pasaje, buques tanque, buques utilizados como buques
factoria balleneros o para la preparacién o el enlatado de pescado,
y los destinados al transporte de las personas empleadas en esas
actividades industriales; :

2) por lo menos de 4 nudos en'el caso de cualquier otro bote salvas
vidas a motor,

b) El volumen de los dispositivos de flotabilidad interiores presctito en Ia
Regla 5 del presente Capitulo para botes salvavidas a motor serd incrementado,
1 este Incremento es preciso, en la medida en que el volumen de los dispositives

dp fotabilidad inleriores necesarios para soslener el motor y sus accesorios y,
si los hay, ¢l proyector, la instalacién radiotelegrifica y los accesorios de ambos,
exceda del volumen de los dispositivos de flotabilidad interiores prescritos,
a razon de 0,0283 metros cibicos (1 pic cibico) por persona, para sostener a las
personas que ademds cabria admitir si se suprimiesen el motor y sus accesorios y,
si los hay, ¢l proyector, la instalacién radiotelegrafica y los accesorios de ambos.

Repla 16

Especificaciones de los botes salvavidas de propulsion mecdnica que no
: sean botes a motor
Todo bote salvavidas de propulsién mecdnica que no sea un bote salvavidas
& motor satisfard las siguientes condiciones:

a) el medio de propulsién seré de tipo aprobado y tendr4 potencia suficiente
para que ¢l bote pucda alejarse rapidamente. del costado del buque una vez
puesto 2 flotc y mantener el rumbo en condiciones meteorolégicas adversas.
Si el medio de propulsién es de gobierno manual, serd posible que lo manejen

personas no preparadas para ello, y hacerlo funcionar aunque el bote esté
inundado; Lot : .

b)  Nevard un’ dispositivo que permita al timonel ciar en cualquier momento
cuando el medio de propulsién esté funcionando;

¢) " elvolymen de fos dispositivos de flotabilidad interiores de un bote salvavidas
con medio de propulsidn mecinica, gue no sea un bote salvavidas a motor, ser4
incremeniado de modo que el peso del medio de propulsién quede compensado.

Regla 11 .
Equipo de los boles :‘al-vavida:

8) Elequipo normal de todo bote salvavidas seri el siguiente:

i) " un juego de remos flotantes por bancada de un solo remero, dos
remos flotantcs dé respeto y una espadiila flotante, un juego y
medio de toletes u horquillas sujetos al bote con una piola ¢ una
cadena, y un bichero; .

i) dos espiches por cada orificio de desagiie, sujetos al bote con
piolas o cadenas (los espiches no se exigirdn si el bote ticne-
instaladas vdlvulas de desagiie automaéticas), un achlcadc;r y dos
baldes de material aprobado;

iii) un timén ya montado en el bote y una caiia de timén;

iv) dos hachuelas colocadas una a cada extremo del bote;

V) un farol con combustible suficiente para 12 horas, dos cajas de
fésforos adecuados, en un recipiente estanco;

vi) uno o varios palos con eslays de ¢cable galvanizado y velas de color
- anaranjado;
Vi) un compis de funcionamiento seguro montado en un cubichete,
 luminiscente o con medios adecuados de ilwminacion;

N =
viii) un cabo salvavidus sujclo de trecho en_ trecho, ‘que forme una
guirnalda alrededor del perimetro exterior del bote;

ix) un ancla fotante de tamaiio aprobado;

%) dos bozas de longitud suficiente, -una amarrada al extremo de
proa con gaza y cazonete de modo que sea ficil Jargarla y la otra
firmemente sujeta a la roda y lista para ser utilizada;

xi) un recipiente con 4,5 litros (1 galén) de accite vegetal, de pescado
o animal; este Tecipiente estard hecho de modo que resulte ficil
extender el aceite sobre el agua y dispuesto de modo que se pueda
sujetar al ancla flotante; . o

xii) una racién de alimentos, que Ja Admini.slrgcién fijard, para'cada.
una de las personas que el bote esté aptonmdo allevar; Jas raciones
irdn en recepticulos herméticds metidos en un envase estanco;

xii) envases estancos con 3 litros (6 pintas) de agua dulce para cada
persona que el bote esté autorizado a-llevar, o envases estaicos
con 2 litros (4 pintas) de agua- dulce para cada person2 y ua

. aparato desdlnizador capaz de suministrar 1 lilrg"(2 pintas) de

agua polable; un acetre inoxidable con su piola; un vaso graduado
inoxidable para beber; . - -

xiv) cuatro sefiales con paracaidas de tipo aprobado, capaces de daruna
luz roja brillante a gran allitud; seis ‘bengalas de mano de untipo
aprobado que den una Juz roja brillante;

xv) - dos sefiales fumigenas flotantes de un tipo aprobado (para uso
diurno), capaces de generar uni masa de humo de color anaran;a_do H

xvi) para el caso de vuclco del bote, medios aprobados que permitan,
agarrarse a'¢l, medios que pueden ser quillas de pantoque, con=
tinuas o aligeradas formando asidctos, en conjuncion con cabos
para asirse amarrados de regala a regala pasando por debajo de
Ja quilla, u otros dispositivos aprobados; .

xvil) un boliquin de primeros auxilios aprobado, en un estuche estanco;

xviii) una linterna cléctrica adecuada para hacér sefiales del Cédigo
Morse, un juczo de pilas de respeto y una bombilla de recambio,
todo ello en un cstuche estanco;

Xix) un espejo de sefiales diurnas de 1ipo aprobado;

%x) una navaja de bolsillo, que lleve abrelatas, sujeta al bote con una
piola; -

xxiy dos gufas flotantes ligeras; .

xxii) una bomba de funcionamicnto manual, de tipo aprobado;

Xxiii) una faquilla adecuada para guardar pequefios componentes: del

- equipo; -

xxiv) un silbato o medio equivalente para dar scfiales acusticag;

xxv) un juego de aparejos de pésca; .

xxvi) una capota o toldo de tipo aprobado, de color muy visible, que
sirva para proteger a los ocupantes del bote de la exposicién a 1a
intemperie; ¥ X .

Xxvii) un ejemplar de Ia tabla ilustrada de sefiales de salvamento men-
cionada cn la Regla 16 del Capitulo V, ’

b) Si se trata de buques dedicados a viajes de una durdcién tal que a juicio
de la Administracién sca innecesaria llevar lo especificado en los apartados vi),

xii), XiX), xx) y xxv) del pirrafo a) de la presente Regla, la Administracién
podrd perniitir que se prescinda de ello.

€) "No obstante Io dispuesto en el pérrafo a) de la presente Regla, fos botes
salvavidas a motor 1 otros botes salvavidas de propulsién mecanica de un tipo
aprobado no necesilan llevar palo ni velas, ni mas de la mitad del juego de
remos, pero deberdn llevar dos bicheros.

d) Todos los botes salvavidas jrdn provistos de medios adecuados para que
una persona pueda subir a bordo desde ¢l agua.

€) Todo bote salvavidas a notor llevard equipo portatil extintor de incendios,
de un tipo aprobado, capaz de descargar espuma u otra sustancia adecuada
para apagar incendios debidos a la inflamacién de Hidrocarburos.

Regla 12
Sujecidn.del equipo de los botes salvavidas

Todos los componentes. del equipo del bote salvavidas, exceptuado el
bichero, que se mantendré listo para abrir el bote del costado de! buque, irdn
debidamente sujetos en cl interior del bote. El arranchado se hard de modo que
el equipo quede inmovilizado y no entorpezca la maniobra con los ganchos de
jzar ni el embarco ripido. Todos los componentes del equipo del bote seran
tan pequeiios y livianos como resulte posible e irdn émpaquetados de forma
adecuada y compacta, .

Regla 13
Aparato radioeléctrico portdtil para embarcacion de supervivencia

a) Todos l6s buques, salvo los que lleven emplazado a cada banda un bote
salvavidas « motor con instalacién radiotelegrifica que cumpla con las dis-
posiciones de la Regla 14 del presente Capitulo y de la Regla 13 del Capitulo 1V,
llevatin un aparato radioeléctrico portitil de tipo aprobado para embarcacién
de supervivencia, que satisfaga Ias prescripciones de 1a Regla 14 del Capitulo 1V,
Este equipo sc guardard en el cuarto de derrota o en otro lugar adecuado, listo
pata ser llevado a uno u otro de los botes salvavidas en caso de emergencia.
No obstante, en los buques tanque de arqueo bruto igual o superior a 3.000
toneladas, a bordo de Jos cuales los botes salvavidas se lleven en la parte central
¥ a popa, este equipo se guardard en un lugar adecuado, préximo a los botes
salvavidas.mds alejados del transmisor principal del buque.

b) Si se trata de buques destinados a viajes de una duracién tal que a juicio
de Ja Administracién sea innecesario llevar aparatos radioeléctricos portitiles
para embarcaciones de supervivencia, la Administracién podra permitir que s¢
prescinda de este equipo.

Regla 14
Instalacién radiozlécetrica y proyectores en los botes salvavidas a motor .

a) I Cuando el nlimero total de personas a bordo de un buque de pasaje
destinado a viajes intetnacionales que no sean viajes internacionales
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cortos o a bordo de un buque utilizado como buque factoria ballencro
o para la preparacién o el enlatado de pescado, o deslinado al
transporte de las personas empleadas en esas actividades industriales,
sea superior a 199 pero inferior a 1.500, tal buque lievard montada una
instalacién . radiotelegrafica que cumpla con las prescripciones de la
presente Regla y de la Regla 13 del Capitulo IV, cuando menos en
uno de los botes salvavidas a motor exigidos-en virtud de la Regla 8
del presente Capitulo. ’ ’

ii) Cuando el niimero total de personas a bordo de uno de esos buques
sea de 1.500 o mds, habra montada la mencionada instalacién radio-
telegrdfica en cada uno de los botes salvavidas a motor que, en virtud
de la Regla 8 del presente Capitulo, se exigen en tales buques.

b) La instalacion radioeléctrica estari montada en una cabina que sea lo
bastante grande como para que en ella quepan el equipo y la persona que lo
utilice.

L
c) La disposicién sera tal que Ia eficacia de funcionamiento del transmisor y
del receptor no disminuya mientras el motor esté en marcha, ya esté siendo
cargada una bateria o no. . 0
d) La bateria de la instalacién radioeléctrica no se utilizard para alimentar
ningiin dispositivo de puesta en marcha o sistema de encendido del motor.

e) El motor del bote salvavidas tendrd una dinamo que permita cargar Ia
bateria de radio y realizar otros servicios.

f). En cada bole salvavidas a motor que, segin lo prescrito en el parrafo a)
de la Regla 8 del presente Capitulo, haya que ilevar en los buques de pasaje y,
segiin lo prescrito en el pdrrafo c) de dicha Regla, en los utiliZados como buques
factoria balleneros o para la preparacién o el enlatado de pescado, y en los
destinados al transporte dc las personas empleadas en esas actividades ine
dustriales, habrd montado un proyector.

g) Ll proyector estard constituido por una limpara de por lo menos 80 vatios,
un reflector eficiente y una fuente de energia que perimita iluminar cficazmente
un objeto de color claro de unos 18 melros (60 pics) de ancho a una distancia deo
180 metros (200 yardas) durante un periodo total de 6 horas, y serd capaz doi
funcionar como minimo durante 3 horas seguidas,

Regla 15
Prescripciones para las balsas salvavidas inflables

a) Toda b_alsa salvavidas inflable estard construida de tal manera que, com-
pletamente inflada y Rotando con su capota armada, mantenga su estabilidad
en mala mar.

b) La balsa salvavidas estari construida de tal manera que si sc le lanza al
agua desde una altura de 18 metros (60 pies), no sufran dafios ni eila ni su
cquipo. Si la balsa ha deir estibada en el buque a una altura de mads de 18 metros
(60 p}e;) por cncima del nivel del agux, serd de un tipo que haya sido sometido
cotr}‘ ¢€xito a una prucba de caida desde una altura por lo menos igual a la de
estiba. ,

©) La balsa salvavidas ird provista de una capota que quede automiticamente
armada una vez inflada aquella. La capofa servira para proteser a los ocupantes

de {a balsa de la exposicidn a la intemnperie y lievard los medios precisos para
recoger agua de lluvia. En lo alto de la capota habra una ldmpara cuya luminosi-
dad provenga de una célula activada por agua de'mar, y en el interior de la
balsa habra instalada una limpara semejanie. La capota de la balsa salvavidas
serd de un color muy visible.

d) La balsa ird provista de una boza y de un cabo salvavidas bien afirmado
de trecho en trecho, que forme una guirnalda alrededor de su perimetro exterior.
También tendra una guirnalda fijada alrededor de su perimnetro interior.

€) La balsa podrd ser adrizada sin dificultad por una sola persona si s infla
en posicién invertida, .

f) Encadauna de sus aberturas la balsa salvavidas iri provista de medios que
permitan subir a ¢lla desde el agua.

g) La balsa salvavidas ird metida en una funda u otra clasc de envuelta, cuya
fabricacion le permita resistir Jas condiciones de intenso desgaste que impone
el mar. La balsa salvavidas metida en su (unda u otra clase de envuclta tendrd
flotabilidad propia. .

h) 1Ia flotabilidad de la balsa estard concebida de modo que mediante Ja
divisién en un nimero par de compartimientos separados, la mitad de los
cuales tendrd capacidad para sostencr a flote el niimero de personas que la
balsa esté autorizada a llevar, o bien por otras madios igualmente cficaces, se
garantice que quedard un margen razonable de flotabilidad si la balsa sufre
una averia o parte dc ella no liega a inflarse.

i} El peso total de la balsa salvavidas con su funda o envuelta y su equipo no
excederd de 180 kilos (400 libras). -

j) El niimero de personas que una balsa salvavidas inflable esté autorizada
a llevar serd igual a: ,

i) el mayor nimero entero que se obtenga dividiendo por 96 el volumen,
medido en decimetros ciibicos (o dividiendo pot 3,4 el volumen medido
en pies cibicos), de los tubos de flotabilidad principales (que para
este fin no incluiran los arcos ni la bancada o las bancadas, si las

. hubiere) cuando estén infllados; o
ii) el mayor niimero entero que se obtenga dividiendo por 3,720 ¢l drea,
-medida en centimetros cuadrados (o dividicndo por 4 el arca medida
en pies cuadrados), del piso (que para dicho fin pucde incluir la bancada
o las bancadas si las hubiere) de la balsa salvavidas una vez inflada,
si este segundo niimero es menor que el anterior;

¥) El piso de la balsa salvavidas sera impermeable y podré quedar suficiente-
mento aislado contra el frio. :

1) La balsa salvavidas se inflard con un gas que no sea perjudicial para sus
ocupantes y cl inflado se efccluard automaticamente, ya sea tirando de un cabo
o por cualquier otro método igualmente sencillo y eficaz. Se proveeran medios
que permitan mantener la presién de aire utilizando Ia bomba o el fuelle que
para completar ¢l inflado prescribe la Regla 17 del presente Capitulo.

m) La balsa salvavidas serd de material y construccién aprobados y estard
fabricada de modo que, puesta a flate, sea capaz de resistir 30 dias la exposicién
a la intemperic, sea cual [uere el estado de la mar.

n) No se aprobari ninguna balsa salvavidas cuya capacidad de transporte,
calculada de conformidad con lo estipulado en el pirrafo j) de la presente

Regla, sca de menos de 6 personas. La fijacién del niimero miximo de personas
asi calculado, para transportar el cual pue la aprobarse una balsa salvavidas
inflable, quedard a discrecion de la Administracidn, pero en. ninglin caso
excederd de 25 personas. '

0) La balsa salvavidas deberd poder prestar servicio en Ja gama de tempera-
turas comprendidas entre 66°C y —30°C (150°F y —22°F)

P) i) La balsa salvavidas ird estibada de manera que esté ficilmente
disponible en caso de emergencia. El procedimiento de estiba ser4 tal
que la balsa pueda soltarse y figtar libremente, inflarse y apartarsc del
buque si éste se hunde,

ii) Si se utilizan trincas, deberd haber también un sistema automitico de
destrinca, hidrostitico o no, pero de caracteristicas equivalentes, dé
un tipo aprobado por Ja Administracién. -

" iif) La balsa salvavidas prescrita en la Regla 35 c) del presente Capitulo
puede ir sujeta firmemente.

Las balsas salvavidas irdn provistas de dispositivos que permitan remol-
carlas con facilidad,

v

Regla 16
Pre:éripciaue; para las balsas salvavidas rigidas

a) Toda balsa salvavidas rigida estard construida de_tal manera que si se le
Janza al agua desde su posicion de estiba no sufran dafios ni clla ni su equipo.

b) La superficie de cubierta estara situada en la parte de la balsa que ofrezca
proteccién a sus ocupantes. Esa superficie de cubierta serd de por lo menos
0,3720 metros cuadrados (4 pies cuadrados) por cada persona que la balsa esté
autorizada a llevar. Las caracteristicas de la cubierta serin tales que impidan,
dentro de'lo posible, Ja entrada de agua y permitan mantener de modo efectivo
a los ocupantes [ucra del agua.

©) La balsa salvavidas ird provista de una capota o medio equivaiente, de
color muy visible, que pueda protcger a sus ocupantes, de Ja exposicion a la
intemperie, sea cual fucre la cara sobre la cual ésté flotando la balsa.

d) El equipo de la balsa ird estibado de forma que sea ficilmente accesible,
sea cual {uere la cara sobre la cual esté flotando la balsa.

€) El peso total de una balsa salvavidas con su cquipo llevada en buques de
pasaje no excederd de 180 kilos (400 libras). Las llevadas en buques de carga
pueden pasar de 180 kilos (400 libras), si es posible lanzarlas desde una u otra
banda del buque o si hay provistos medios para ponerlas a flote mecinicamente,

"F) La balsa ha de ser un medio eficaz y estable en todo momento, sea cual
fuere la cara sobre la que esté flotando.

g) La balsa salvavidas tendri cajas de aire con un volumen minimo de
96 decimetros cibicos (3,4 pies cubicos), o dispositivos de flotabilidad equiva-
lentes, por cada una de las personas que esté autorizada a llevar, cajas o
dispositivos que estardsn cmplazados le mads cerca posible de los costados de
la balsa.

h) 1la balsa llevard sujeta una boza y un cabo salvavidas bien aﬁrrhado. de
trecho en trecho, que forme una guirnalda alrededor de su perimetro exterior.
Tambicn tendra una guimalda fijada alrededor de su perimetro interior.

i) En cada una de sus aberturas la balsa salvavidas ird provista de medios
que permitan subir a ella desde el agua.

j) Labalsacstard construida de modo que sea inatacable por los hidrecarburos
y los derivados de éstos.

k) Mabrd una luz flotanle alimentada por bateria, sujeta a la balsa mediante

una guia. 8
1) Labalsaird provista de dispositivos que permitan remolcaria con facilidad.

m) Las balsas irdn estibadas de modo que queden flotando libremento si el
bugue se hunde.

4
Regla 17
Equipo de las balsas salvavidas inflables y rigidas

2) El equipo normal de 1oda balsa salvavidas serd:

i) un pequciio aro flotante sujeto a un cabo flotante de por lo menos
30 metros (100 pies) de longitud;

ii) si se trala de balsas salvavidas autorizadas a llevar 12 personas como

- maximo: un chuchillo y un achicador; si se trata de balsas autorizadas

a llevar 13 personas o mds: dos cuchillos y dos achicadores;
iii) dos esponjas; )
iv) dos anclas flotantes, una de ellas permanentemente sujeta a la balsa
y la otra de respeto;
v) dos zaguales;
vi) un estuche-con lo necesario para reparar pinchazos en los comparti-
mientos de flotabilidad;
vii) una bombz o un fuclle para completar el inflado, 2 menos que la
‘ balsa cumpla con lo estipulado en la Regla 16 del presente Capitulo;
viii) tres abrelatas;
iX) un botiquin de primeros auxilios aprobado, en un estuche estanco;
x) un vaso graduado inoxidable para beber;

Xi) una linterna eléctrica adecuada para hacer sefiales del Cédigo Morse,
un juego de pilas de respeto y una bombilla de recambio, todo ello en
un cstuche estanco;

xii) un cspejo de sefiales diurnas y un silbato para dar sefiales;

xiii) dos sciiales de socorro con paracaidas de tipo aprobado, capaces de
dar una luz roja brillante a gran altitud;

xiv) scis bengalas de mano de un tipo aprobado, capaces de dar una luz
roja Drillante;

xv) un jucgo de aparejos de pesea;

xvi) una racién de alimentos, que 1a Administracién fijard, para cada una
de las personas que Ja balsa esté autorizada a llevar;
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xvii) envases estancos con 1,5 litros (3 pintas) de agua dulce para cada
persona que la balsa esté autorizada a llevar; de esa cantidad, medio-
litro (una pinta) por persona podrd ser sustituido por un aparato’
desalinizador capaz de.suministrar un volumen equivalente de agua

. potable;
xviii) seis pastillas contra el mareo para cada una de las personas que la
- balsa esté autorizada a llevar; .

instrucciones sobre el modo de comportarse para sobrevivir en una

balsa; y :

Xx) " un ejemplar de la tabla ilustrada de sefales de salvamento mencionada

en la Regla 16 del Capitulo V.

b) Si se trata de buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos,
de una duracién tal que a juicio de la Administracién sea innecesario Nevar
todo lo especificado en el parrafo a) de la preseénte Regla, la Administl:acxdn
podrd permitir que una o mds de las balsas salvavidas, siempre que su namero
no sea inferior a un sexto del total de balsas emplazadas en cualquiera de
dichos buques, lleven el equipo especificado en los apartados i) a vii) inclusive,
xi) y xix) del parrafo a) de la presente Regla, y la mitad del equipo especificado
“en los apartados xiii) y xiv) de dicho pirrafo, y.que las restantes balsas vayan
provistas del equipo especificado en los apartados i) a vii) inclusive y xix) del
mismo pérrafo. .

Xix)

Regla 18

Adiesiramiento en el manejo de las balsas sajvavidas

Dentro de lo posible y razonable la Administracién tomard medidas para' ’

garantizar que las tripulaciones de los buques que lleven balsas salvavidas estén
adiestradas para lanzar y.utilizac la§ balsas, :

Regla 19
Embarco en los botes salvavidas y balsas salvavidas

) Para clecluar el embarco en los botes salvavidas se proveerin medios
adecuados, que la siguiente enumeracién recoge: i B
i) una escala en cada jucgo de pescantes que pérmita llegar hasta los
botes cuando éstos estén a flole, aunque-cn los buques de pasaje, los
utilizados como buques factoria balleneros o para la preparacion o el
enlatado de pescado, y los destinados al transporte de las personas
empleadas en esas actividades industriales, la Administracion podrd
autorizar Ja sustitucidn de las escalas por otros dispositivos aprobados,
a condicién de que siga habiendo cemo minimo una escala a cada
costado del buque; -

i) medios para jluminar tanto los botes salvavidas y sus dispositivos de
arriado durante la preparacion y la realizacién de esta operacién,
como la zona de agua cn Ja cual van a ser pucstos a flote, hasta que
haya-terminado el arriado; . - -

i) medios para avisar a los pasajeros y a la tripulacidn de que el bugque

estd a punto de ser abandonado; y h
iv) medios para evitar toda descarga de agua en los botes. -

b) Tara efectuar el embarco en las balsas salvavidas se proveerin medios
adecuados, que Ja siguiente’ enumeracién recoge: . ’

‘i) suficientes escalas para facilitar el embarco en las balsas cuando
éstas estén a flote, aunque en los buques de pasaje, los utilizados como
buques factoria balleneros o para la preparacion o el enlatado de
Pescado, y los destinados al transporte de las personas empleadas en
esas actividades industriales, Ja Administracién podra autorizar la

. Sustitucién de algunas de Jas escalas o de la totalidad. de éstas por
dispositivos aprobados;

i) cuando ademds de las balsas salvavidas se hayan provisto dispositivos
aprobados de arriado, medios para iluminar tanto las baisas y dichos
dispositivos durante Ia preparacién y la realizacion de esta operacién,
conio la zona de agua en la cual van a ser puestas a flote, hasta que
haya terminado ¢l arriado; - B

iif) medios para iluminar Jos puestos de estiba de Jas balsas salvavidas
para las que no se.hayan provisto dispositivos aprobados de arriado;

1v) medios para avisar a los pasajeros y a Ia tripulacién de que el buque
esid a punto de ser abandonado; y /

v) medios para evitar toda descargz de agua en las balsas emplazadas en
pucstos fijos de lanzamiento, incluidas Jas suspendidas de dispositivos
aprobados de arriado, i ’ ’

Regla 20 '
Marcado de botes salvavidas, balsas salvavidas y aparatos floiantes

@) Las dimensiones del bote salvavidas y el niimero de personas que esté
gutorizado a llevar se marcardn en el mismo con caracteres claros e indelebles.
El nombre del buque al que pertenczca ¢l bote salvavidas y el puerto de
matricula de dicho buque se marcarin con pintura en ambas amuras del bote,
b) Los.aparatos flotanles llevarin también marcado el niimero de personas
que pucdan sostener, ' : )

¢€) El nimero de personas aparecerd jgualmente marcado en cada balsa
salvavidas inflable ¥ en Ja funda o envuclta que contenga la balsa. Cada balsa
salvavidas inflable llevar4 asimismo mareados nn mimero de serie y el nombre
dﬁl fabricante, de modo que resulic posible determinar quién es ¢l propictario
dc Ia baisa, .o

d) -En cada balsa salvavidas rigida-irdn marcados el nombre del bugue-en que
vaya la balsa y el puerto de matricula de dicho buque, asi como el nimero de
personas que la balsa esté autorizada a Jlevar,

¢) En ningiin bote o balsa salvavidas y en ninglin aparato flotante se marcard

un niimero de personas mayor que ¢l que permitan obtener los procedimicntos
especificados en el presente Capitulo, -

Regla 2l
Especificaciones de los aros salvavidas

8) Los aros salvavidas cumplirdn con las sigulentes prescripciones:
1) serdn de corcho macizo o de cualquier otro malerial equivalente:

i) serdn capaces de sostener ‘en agua dulce durante 24 horas un pesé
minimo de 14,5 kilos (32 libras), para imponer el cual se emplearan
pesas de hierro;

iii) serdn inatacables por los hidrocarburos y poc los derivados de éstos;
iv)” seran de un color muy visible;

v) llevardn marcados con letras maydsculas ¢l nombre del buque quc‘ los
lleve y el puerto de matricula de dicho buque.

b) Quedan prohibidos los aros salvavidas rellenos de anea, virutas de corcho
o corcho granulado, o de cualquicr oiro material granulado suelto, o aquéllos
cuya flotabilidad dependa-de comparf{imientos de aire que hayan de inflarse.

¢) Los aros salvavidas hechos de plastico o de otros compuestos sintéticos
serdn capaces de conservar sus propicdades de flotabilidad y durabilidad en
contacto con el agua de mar o con derivados de hidrocarburos, o al sufrir las
variaciones de temperaturay los cambios climdticos tipicos de los -viajes pof
alta mar.

d) -Cada aro salvavidas ird provisto de una guirnalda sujeta sélidaniente al
mismo. A cada banda del buque habra por lo menos un aro salvavidas amarrado
con una rabiza flotante que mida como minimo 27,5 metros (15 brazas) de
longitud. .

¢) En los buques de pasaje, no menos de la mitad del nimero total de aros
salvavidas y nunca menos de 6, y cn los buques de carga la mitad del nimero
total de aros salvavidas como minimo, estarin provistos ‘dc luces eficientes de
encendido automdtico.

f) - Las luces de encendido automitico exigidas en el pidrrafo ¢) de la presente
Regla serdn tales que el agua no las pucda apagar..Podrin permanecer
encendidas durante 45 minutos por lo menos y tendrin una intensidad luminica
de por Jo menos dos candelzs en 1odas las direcctones del hemisferio superior,
Las luces se conservardn ccrca de los aros a que pertenczcan. junto con los
medios de sujecion’ necesarios. Las luces de encendido aufomiitico que s¢
utilicen en los buques tanque serin de un tipo aprobado que luncione con

bateria.*

g) Todos Jos aros salvavidas estarin emplazados de modo que las personas
a bordo puedan alcanzarlos fdcilmente. Al menos dos de los aros provistos'de
Tuces de encendido automdltico, de conformidad con lo estipulado en ¢l picralo e}
de Ja presente Regla, llevarin también una eficicate sefial fumigena de funciona-
miento automadtico, capaz de producir humo de un color muy visible durante

.

* Dadas las condiciones almosféricas indicadas a conlinuacion, cabe esperac los siguientes
valores de visipilidad: .

Factor de transmisividad Alzance de la visibilidad Distancia a que se verd
atmoslérica meteoroldgica (millas) 1a luz (n:illas)
03 24 . 0,96
04 33 1,05
0,5 4,1 1,158
0,6 58 . 1,24
0,7 &4 134
0,8 13.4 145
0.9 28,9 1,57

por lo menos 15 minutos; estos dos aros podrdn ser- sollados ripidamente
esde ¢l puente,

h) , Los aros salvavidas no llevarin elemen(os de fijacion permanente y siempre
seridposible soltarlos rapidamente,

Regla 22

Chalecos salvavidas

a) Dara cada una de Jas personas que se encuenlren a bordo, fodo buque.

llevard el correspondicnte chaleco salvavidas de tipo aprobado; ademads, si
estos chalecos salvavidas no pueden ajustarse a las tallas de los nifios, el buque

Tlevard un nuimero suficiente de chalecos salvavidas especiales para nifios. Cada .

chaleco estard debidament¢ marcado para mostrar que ha sido aprobado por la
Administracién, _ ’

b) Ademis de los chalecos salvavidas prescritos en el pirrafo a) de Ja presente
Regla, se llevardn chalecos suplementarios en ndmero igual al 5 por ciento del
total de personas que s¢ encucniren a bordo, Estos chalecos suplementarios
irin estibados en cubierta en un lugar bien visible, .

) Para ser aprobado, cl chaleco salvavidas deberd reunir fas condiciones
iguicenles:
i) losinateriales de que esté hecho y su confeceidn serin de buena calidad;
i) esiard concebido de modo que, dentro de lo posible, se elimine todo
riespo de que-el usuario s¢ lo ponga incorrectamente, aunque podrd
levarse vuello del revés; ™ ..
i) podud clevar Ja cara de una persona exhausta o desvanecida y man-
tencila separada del agua, con el cuerpo inclinado hacia atrds respecto
a su posicién vertical; -
iv) podrd hacer gicar el cuerpo en ¢l agua desde cuzlquier posicién hasta
dejarlo en una’ posicion segura que lo haga flotar inclinade hacia
atrds con respecto a su posicién verlical; .
v) serd inatacable por los hidrocarbiros y los derivados de éstos;
vi) serd de color muy visible;
vii) . ird provisto de un silbato de tipo aprobado, firmemente sujelo al
chaleco por un cordén;
viif) In flotabifidad del chaleco preserila para obtener el rendimiento arriba
indicado no sufrird’reducclén superior al 5 por ciento al cabo de
24 horas de inmersién en agua dulee,

d) Para las tripulaciones de buqués que no sean buques de pasaje ni buques
tanque podrd autorizarse un tipo de chaleco salvavidas que para flofar haya de
ser infladlo, si tal chaleco reine las condiciones siguientes:
i) tener dos compartimientos inflables separadas; )
i) l1;0:1(:1* ser inflado indistintamente con medios mecdnicos o con Ia
ocd; y . ‘
i) cumplir coi lo estipulado en el pérrafo c) de 1a presente Regla aunque
solo tenga inflada una de las dos cimaras de aire, .
¢) Los chalecos salvavidas irdn emplazados de modo que sea ficil legar a
~ ellos y el emplizamiento eslard claramente indicado.
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Regla 23
Aparalos lanzacubos

7) “Todo buque llevari un ‘aparato Tanzacabos de tipo aprobndq.
b) El aparato serd capaz de lanzar un cabo 2 una distancia no, inferior a
'230 metros (250 yardas) con precision aceptable y llevard como minimo cuatro
cohetes y cuatro cabos,

Regla 24
Seiiales de socorro de los buques

\

Todo buque ird provisto, en condiciones que fa Administracién considere
satisfactorias, de medios para hacer eficazmente sefiales de socorro tanto de
dia como:de noche, incluidas, como minimo, 12 sefiales con paracaidas.capaces
de producir una luz roja brillante a gran altitud. .

Regla 25
Cuadro de obligaciones y- consignas de la tripulacicn en casos de emergencia

2) A cada miembro de Ia tripulacién se le asignardn obligaciones especiales
que habra de cumplir en ¢aso de emergencia, -

. b)Y Enel Cuadro de obligacioncs constardn {odos los cometidos especiales y,
de modo particular, el pucsto a que debe acudir cada tripulante y las obligaciones
que le corresponden,

€} El Cuadro de obligaciones corresponidicnte a cada buque de pasaje respon
derd a la forma que apruebe la Administracion.

d) EI' Cuadro de obligaciones serd ofifeccionado antes de que el buque se
haga a la mar. Se fijavin copias del misimo en diversos lugares del buque y, en

particular, €n 10s alojamientos de la tripulacion,

¢) En ¢l Cuadro de obligaciones constardn lIos cometidos de los diversos
miembros de la tripulaciéa en 1o que concierne a: '

i). el cierre de las puerias estancas, vilvulas y mecanismos de cierre de
los imbornales, vertedores de cenizas'y puertas conlraincendios;

i) la colocacién de equipo en los botes salvavidas (incluido el aparato
radioeléctrico. portatil para embarcaciones de supervivéncia) y otros
dispositivos de salvamento;

i) el arriado de los botes salvavidas; !
iv) la preparacién general de otros dispositivos de salvamento;
v) -la tarea de reunir a los pasajeros; y

vi) la extincién de incendios, utilizando los. planos del bugue para
- “combatirlos, :

f) En el Cuadro de obligacionies constardn los diversos cometidos que, en
rclacién con los pasajeros, se asignen al personal de fonda para casos de
emergencia. Estos cometidos seran: .

j) avisar a los pasajeros;

if) comprobar que los pasajeros estdn adecuadamente abrigados y sc han
puesto bien el chaleco salvavidas; .

iii) conducir a Jos pasajeros a los puestos de reunidn;

i) ‘mantener ¢l orden en pasillos y escaleras y, en general, vigilar los
movimicntos de los pasajeros; y - : ’

¥) asegurar que se Jleve una provisién de manlas a fos botes salvavidas,

£} En las consignas indicadas en el Cuadro de oBligaciones por lo que se
refiere a Ia extincion de incendios, de acuerdo con el pirrafo ¢) vi) de la présente
Regla, figurarin pormenores en cuanto a: .

i) "la composicion de las cuadrillas de lucha contra incendios;:

if) los comctidos especiales sefialados en relacién con el manejo del
equipo e instalaciones contraincendios,

h) En cl Cuadro de obligaciones se especificardn las sefiales precisas para
Nlamar a lodos los tripulantes.a sus respectivos pucstos de botes, balsas y equipo
contraincendios, precisando las caracteristicas de dichas sefiales. Las sefiales se
" dardn con el pito o Ja sirena y, excepto en los buques de pasaje que efectien
viajes internacionales tortos y en los buques de carga con eslora inferior a
457 metzos (150 pies), scrin suplementadas por olras seiiales producidas
eléetricamente, Todas estas seiiales podriin’efectuarse desde el puente,

Regla 26

Reuniones y ¢

cieigs.per iodicos

a) i) En Jos buques de pasaje s clectuarin llamadas a la tripulacién para
realizar ejercicios relalivos a los botes y de lucha contra incendios,
a s¢ér posible una vez por semana; una de tales llamadas tendri efecto
cuando el buque salgd del puerto én que haya hecho la ultima escala
en la realizacion dg un viaje internacional que no sea un viaje intere
nacional corlo,

i) EnTlos buques de carga sc efectuard una Ifamada a la tripufacidn para
realizar cjercicios relativos a los botes y de lucha contra incendios a
intervalos no superiores @ un nics; no obstante, se elccluard una
Jlamada a la iripulacion para la realizacion de tales ejercicios dentra
de Jas 24 horas siguienles a la salida de un puerto,'si mds del 25 por
ciento de los tripulantes La sido recmplazado en dicho puerto,

.
iii) Coincidiendo con la llamada mensual a 1a tripulacién para ejeccicios
: a bordo de los buques de carga, el equipo de los botes serd objeto de
un cxamen para comprobar si ¢std completg,

iv) Scunotarin en el Diario de navegacion que prescribala Administracidn
lus feckas en que se eluciten Jas Mamadas, con los pormenores de

cualquicr actividad da capacitacion y ejercicio de lucha contra ncendios
que sc lleven & cabo a bordo. Si en ¢l transcurso de cualquier semana
(en los buques dc pasaje) o mes (en los buques de carga) no se efectiia
ningdn ejercicio o el ejercicio es sélo parcial, se hari constar este
hecho en el Diario, indicando las razones que lo motivaron y el
alcance del cjercicis realizado. El inlorme’ correspondiente a la

inspeccién del equipo de los botes que lleven los buques de carga

figurard en el Diario de navegacion, en el cual también quedard
constancia de las ocasiones en que los botes salvavidas sean zallados
y arriados de conformidad con lo dispuesto en ¢l parrafo ¢) de la
presente Regla.

b) Enlos buques de pasaje, salvo los dedicados a viajes.internacionalescortos,
los pasajeros serdn rcunidos dentre de las 24 horas siguientes a la salida de
puerto, g .

c) Se utilizardn por turno diversos grupos de boles salvavidas para realizar
con ellos ejercicios sucesivos, de modo que todos los botes sean zallados y,
si es posible y razonable, arriados, por lo menos una vez cada cuatro meses.
Las llamadas a yrcunién y las inspecciones se organizarin de modo que los
tripulantes comprendan a fondo los cometidos que les corresponden y s¢
adiestren en el desempeiio de éstos, y sean igualmente instruidos en cuanto al
manejo y la ulilizacién de las balsas salvavidas si se Hevan a bordo.

d) La seiial de alarma para llamar a los pasajeros a Tos lugares de reunidn-

consistird en una serie de siele 0 mds pitadas cortas, scguidas de una pitada
Jarga, de silbato o sirena. En los buques de pasaje, salvo los dedicados a vinjes
internacionales cortos, esta seial serit complementada por ofras. producidas
cléctricamente, que s¢ oigan cn todo ol buque y-puedan ser dadas desde el
puente. Tl signinicado-de todas Jas sciiales que interesan a los pasajeros y lus
instrucciones precisus de Jo que éstos debien hacer cn caso de emergenciz,
aparecerdn claramente indicados. en los idiomas apropiados, en avisos lijados
en los camarotes y en lugares bien visibles de otros espacios destinados a los
Pasajerosa

PARTE B -BUQUES DE PASAJE SOLAMENTE

Regla 27
" Boles salvavidas, balsas salyavidas y aparatos flotantes

2) Los buques de pasajc llevardn dos botes sujetos a los pescantes -uno a
cada banda del buque - listos para casos de emergencia, Istos boles serin de
un tipo aprobado y su eslora no excederd de 8,5 metros (28 pics). Podrin sor
considerados 2 fines de aplicacién de lo dispuesto en los pirrafos b) yo de
la presente Regla‘siempre que cumplan con todas las preseripciones del presente
Capitulo respecto de botes salvavidas, y de lo dispuesto en la Regla 8 si ademiis
cumplen con todas las prescripciones de la Régla 9y, si procede, en la Regla 14

- del presente Capitulo. Se les mantendrd listos para emplco inmediato mientras

¢l buque esté en la mar. En los buques en que, satisfaciendo lo prescrito en la
Regla; 29 h), haya dispositivos fijados a los coslados de Jos botes salvavidas, no

se exigird que los dos botes provistos ca cumplimiento de Ia presente Regla
lieven tales dispositivos.

b) Los buques de pasaje destinados a viajes infernacionales que no scan
viajes internacionales cortos llevarin:

i) a cada banda, boles salvavidas cuya capacidad conjunta baste para
dar cabida a la mitad del nimero total de personas que laya a bordo;
10 obstaale, la Administracién podrd permitir que sc sustituyan botes
por bzlsas salvavidas cuya capacidad total sea la misma, siempre qus
a cada banda del buque no haya menos botes que los necesarios para
dar cabida al 37,5 por cicnto de todas Jas personas que se hallen-
a bordo;

if) balsas salvavidas cuya capacidad conjunta baste para dar cabida at
25 por ciento del mimero total de personas que haya a bordo, junto
con aparates flofantes para el 3 por ciento de dicho nimero; no
obstanie, 2Jos buques con factor de subdivisién de 0,33 6 inferior se
Ies autorizard a llevar aparatos flotantes para ¢l 25 por ciento de
todas las personas que haya a bordo, en lugar de balsas salvavidas
para el 25 por ciento y aparatos flotantes paxa el 3 por ciento de todas
€545 personas, .
c) i) Todo buque de pasaje destinado a viajes infernacionales cortos ird
provisto ‘de un nimero de juegos de pescantes que se establecerd cn,
funcién de su eslora, tal como 'se especifica en la columna A de la
tabla que fiaura en la Regla 28 dsl presente Capitulo, A cada juego
de pescantes habrid sujeto un bote salvavidas, y 1a capacidad conjunta
de los botes serd al menos la minima exigida cn la columua C de dicha
iabla o la capacidad exigida para admutir a todas las personas que
liaya 2 Lordo, si ¢sic nimero ¢s menor,

)

No obsizate, cuando a juicio de Ia Administracion no sea posible
o razonablic emplazar en un buque dedicado a viajes inlernacionales-
corlos ¢l niimero de juesos de pescantes especificados cn la columna A,
de 1a tabla de la Regla 28, la Administracién podrd autorizar cn
circun ias excercionales un nimero menor de pescanies, si bien
esle nimero no sard nunca inferior al minimo fijado en la columna B
de la tubla, y la capacidad conjunta-de Jos botes salvavidas que lleve
el buque serit al menos igual 2 la minima sefialada en la columna C
o a la capacidad exigida para admilir a todas las personas que haya
a bordo, st estc nlimero €s menor,

i) Silos bates salvavidas asi provistos no bastan para dar cabida a todas
las personas que haya a bordo, se proveerdn mas boles salva,.wd:'ts
sujetos a los pescantes, o balsas salyavidas, de modo que'cl nunut:_@
Ge plazas que proporcionen conjuntamente los botes y las balsas
salvavidas baste para todas las personas que haya a bordo,

jii) No obslante lo dispuesto en al apartado i) del presente pirrafo, en
todo buque destinado a viajes internacionales corlos el mimero de per-
sonas transporladas no rebasard la capacidad total de los botes
salvavidas provistos de conformidad coin Jo dispucesto en los apartados
i) y ii) del presente pirrafo, a menos que la Af:ln}uuslracnoq considere
que asi lo impone ¢l volumen de tralico y unicamente st el buque
cumple con lo dispuesto cn Ia Reala 1 d) del Capitulo -1

(Continuard.)
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I. Disposiciones generales:

JEFATURA DEL ESTADO

INSTRUMENTO .de Ratificacién de 16 de agosto
,de 1978 del Convenio Internacional para la Seguri-
dad de la Vida Humana en el Mar, hecho en Lon-
dres el 1 de noviembre de 1074. (Conclusion.)

DON JUAN CARLOS 1 \
REY DE ESPANA

12179

{Conclusién.)

Por cuanto el dia 4 de marzo de 1975, el Plenipotenciario de
Espafia, nombrade en buena y debida forma_al efecto, firmé
en Londres el Convenic Internacional para la Seguridad de la
dVid;zwI;Iumana en el Mar, hecho en Londres el 1 de noviembre

e : ’ .

Vistos y examinados los trece articulos y anexo que integran
dicho Convenio; .

Aprobado su texto por las Cortes Espaifiolas y, por consi-
guiente, autorizado para su ratificacién,

Vengo en aprobar y ratificar cuanto en 6] se dispone, como
en virtud del presente lo apruebo y ratifico, prometiendo cum-
plirlo, cbservarlo y hacer que se cumpla y observe puntualmen-
te en todas sus partes, a cuyo fin, para su mayor validacién
y firmeza, mando expedir este Instrumento de Ratificacién fir-
mado por Mi, debidamente sellado y refrendado por el infras-
crito Ministro de Asuntos Exteriorss. : .

. Dado en Madrid a dieciséis de agosto de mil novecientos se-
tenta y ocho.

JUAN CARLOS R,

El Ministro de Asuntos Exterlores,
MARCELINO OREJA AGUIRRE
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i¥) Cuando en virtud de lo dispuesto en el parrafo iii) del presente pdrralo
la Administracion haya autorizado el transporte de un nimero de
personas superioral correspondiente alacapacidad conjuntadelos botes
salvavidas y estime que no es posible que dicho buque llcve-est;badas
las balsas salvavidas que estipula el apartadoii) del presente p_arral'o.
podri permitir que se reduzca el numero de botes salvavidas, 2
condicion de ques
1) si se trata de buques de cslora jgual o superior a 58 melros
(190 pies) el mimero de botes salvavidas no sea nunca inlerior 2
cuatro, dispuestos de modo que liaya dos a cada banda del
buque y, si se trata de buques de eslora inferior a 58 mctros
(190 pics), dicho nimero no sea inferior 2 dos, cada uno de cllos

‘situado cn una banda; y .
2) el mimero de botes y balsas salvavidas baste siempre para dar
¢ cabida al nuimero total de personas que haya a borde.

v) Todo buque de pasaje destinado a viajes in(emgtcjonalcs cortos lievard,
ademds de los botes y balsas salvavidas exigidos en virted de lo
dispuesto en.el presente parrafo, balsas suficientes para dar cabida al
10 por cicnto del niimero total de personas para las cuales haya

_plazas en los botes del buque de que se trate.

vi) Todo buque de pasaje destinado a viajes internacionales cortos llevard
también aparatos flolantes para el 5 por cicnlo, cuando menos, del
nimero total de personas que haya a bordo.

vii). La Administracién podri permitir que determinados buques o clases

" de buques con certificados para realizar viajes internacioriales cortos

‘efcctiien vinjes de mas de 600 millas, pero de no nuis de 1.200 millas,

si tales buques cumplen con lo dispuesto cn I Regla 1 d) del

Capitulo 11 - 1, a condicién de que lleven botes salvavidas én los que

quepa el 75 por ciento de las personas que haya a bordo y, por lo
deimas, satisiagan las dispogiciones del presente parralo.

Regla 28

Tabla relativa a los jucgos de pescantes y a la capacidad conjunta de los bolcs
_ salvavidas para bugues destinados a vigjes internacionales cortos '
N

La tabla dada a continuacién establece, en funcién de la eslora del buque:

¢l niimero minimo de juegos de pescantes que habri cn un buqua destinado

2 viajes internacionales cortos, a cadz uno de cuyos juegos ird sujeto un

Iéobe'sealvawdas dg conformidad con lo dispuesto en la Regla 27 del presente
apitulo; .

A)

B) el niimero menor’ de juegos de pescantes que cabrd autorizar excepcional-
mente en un buque destinado a viajes internacionales cortos, en virtud de

lo dispuesto en Ia Regla 27 del presente Capitulo; y .

la capacidad conjunta minima de los botes salvavidas exigida en un buque
deitinado a viajes internacionales cortos, ’ '

*» (D) ©) ‘T
. . Namero Capacidad
Eslora de registro del buque menor de | conjunta minima
. Nimero juegos de de los botes
minimo de pescantes salvavidas
- jucgos de | autorizados i
Metros Pies pescantes { excepcional- | Metros | Pies
mente cuabicos | cibicos

31 y menos de 37 | 100 y menos de 120 2 2 11 400
377, 4w, 10 2 2 18 650
a3 5 4l . 160 2 2 26 900
o, 53] 160 175 3 3 33 | 1150
53, 58[175 w190 3 3 38| 1350
8, 6|10 , 205 4 4 44 | 1350
63 . 67 | 205 " 220 4 4 50 | 1.750
67 4, 070|220 . 230 5 4 52 | 13850
70 » 75 | 230 » 245 s 4" 61 2.150
(£ " 78 [ 245 . » 255 6 5 68 2.400
B, s2|255 270 6 5 76 | 2.700
s, sTia 28 7 5 85 | 3000
§ . om0 00 7 5 9 | 3300
81, %%f30 o, 35 [ 6 102 | 3.600
56 .. 101 |3IS " 330 8 6 110 | 3900
101 ” 107 | 330 " 350 9 7 122 4.300
(07 wo o Wilise 170 9 7 135 | 4750
113 » 119 [ 370 » 390 10 7 146 5.150
119 » 1251390 » 410 10 7 157 5.550
125 0 13340, 435 12 9 171 | 6.050
123 " 140 | 435 » 460 12 "9 185 6.550
40 5 149 [ 460 490 14 10 202 | 7.150
149 0 159 | 490 " 520 14 10 221 | 7.800
19, 168|520 . 550 16 2 238 | 8.400

Nota relativa a €): Cll:\qdo la cslora del buque sea inferior a 31 metros (100 pies) o superior
@ 168 meteos (550 pics), ¢l nimero minimo de juegos de pescantes y la
capacidal cdbica conjunta de los botes serdn fijados por Ja Administracion.

Regla 29
Estiba y mancjo de los boies salvavidas, balsas salvavidas y aparatos flotantes

a) Los botes y balsas salvavidas irdn estibados de un modo que, siendo
satisfactorio a juicio de Ja Administracién, permita que: .

i) todos cllos pucdah ser arriados lo mds rdpidamente posible y desde
luczo en no mas de 30 minutos;

ii) ninpuno de clos impida de manern alguna el ripido mancjo de
cualquicra de los demiés botes y balsas salvavidas o de los aparatos
flotanles, ni fa concentracién, en los puestos de arriado de los boles,
de Ias personas que se hallen a bordo, o el embarco de é5tas;

los botes salvavidas y las balsas salvavidas para los que se exija
{levar dispositivos aprobados de arriado pucdan ser puestos a flote
con su carga completa de personas y equipo, incluso cuando el
buque esté en condiciongs adversas de asiento y con una escora de
15 grados a cualquicra de ambas bandas; y

las balsas salvavidas para Jas que no s¢ exija llevar dispositivos de
arriado aprobados y los aparatos flotantes puedan ser puestos a flote,

iii)

iv)

incluso cuando cl bugue esté en condiciones adversas de asiento y con
una escora de 15 grados a cualquiera de ambas bandas,

b) Cada bote salvavidas sélo podra ir sujeto a un juego de pescantes.

¢) Sélo se permitird estibar botes salvavidas en més de una cubierta si s¢ han
tomado medidas apropiadas para evitar que los de una cubierta inferior
resulten trabados por los estibados en otra mas alta.

d) Los botes y balsas salvavidas para los cuales se exija llevar. dispositivos
aprobados de arriado no irdn colocados en las amuras del buque. Quedarén
estibados en emplazamientos desde los cuales puedan ser arriados sin riesgos,
teniéndose muy en cuenta la distancia que debe separarlos de las hélices y do
las partes muy lanzadas del casco 2 popa.

€) Los pescantes responderdn a un disefio aprobado y su emplazamjento
deberd ser satisfactorio a juicio de Ja Administracién. Estaran dispuesto en una
o mas cubiertas, de modo que los botes salvavidas suspendidos de ellos puedan,
ser arriados sin riesgos y sin entorpecimiento provocado por la manjobra de
otros pescaftes. .

f) - Los pescantes serdn: . .
i) deltipo basculante o de gravedad para manicbrar botes salvavidas cuyo
peso no exceda de 2,300 kilos (2% toneladas) cuando vayan a ser
. zallados;

ii) del tipo de gravedad para maniobrar botes salvavidas cuyo peso
exceda de 2.300 kilos (2} toncladas) cuando vayan a ser zallados,
tiras, motones y demds accesorios serdn de resistencia
suficiente para que los botes puedan ser zallados por los tripulantes encargados
de poncrlos a flote y lucgo arriados sin ricsgos llevando su carga completa de
personas y cquipo, aunque el buque tenga una escora de 15 grados a cualquiera
de ambas bandas y un asiento de 10 grados, R .

) Tos pescantes,

k) Se provecrin deslizaderas u otros medios adccuados para facilitar el
arriado de Jos Loles venciendo una escora de 15 grados.

i) Se proveerin medios para acerear los botes el coslado del buque y
mantenerlos en esa posicidn de modo que s¢ pucda embarcar en ellos sin
Tiesgos. . ;

§) Para maniobrar los botes salvavidas, asi como los botes de emergencia
‘exigidos en virtud de lo dispuesto en la Regla 27 del presente Capitulo, se
utilizardn tiras de cable juntamente con chigres de un tipo aprobado que, en,
el.caso de los boles de emergencia, hagan' posible la rdpida recuperacién de
éstos. Si la Administracion estima que las tiras de abaci o de otro material
aprobado son adecuadas, en casos excepcionales podrd autorizar su cmpleo
con o sin chigres (si bien para-los botes de emergencia se exigird que haya
chigres capaces de recuperarlos rapidamente). : .

k) Se fijaran al menos dos cabos salvavidas al nervio tendido entre las cabezas
de los pescantes. Las tiras y los cabos salvavidas tendrdn la longitud suficiente
para llegar al agua con el buque a' su_calado minimo en fa mar y escorado
15 grados a una u otra banda. Los motones inferiores irdn provistos de un
anillo o eslabon adecuados para la sujecién en los ganchos de suspensién,
2 menos que se instale un mecanismo de desenganche de tipo aprobado.

1) Cuando haya instalados dispositivos mecanizados para recuperirlos botes
salvavidas, también se proveeri un mecanismo eficiente de funcionamicnto
manual. Si la retraccién de los pescantes se efectda por medio de tiras accionadas
mecanicamenle,s¢ instalardn dispositivos de seguridad que corten automaticae
mente el paso de energia antes dc que los pescantes choquen contra los topes,
para evitar as{ esfuerzos excesivos a las tiras metalicas y a los pescantes.

-m) Los botes salvavidas que vayan sujetos a pescantes tendrdn las tiras listas
‘para ser utilizadas, y se dispondran los medios necesarios para que los botes se
suelten con rapidez, aunque no forzosamente a la vez, de las dos tiras, Los
puntos de enganche de los botes a las tiras estaran por encima de la regala, a
una altura que garantice la estabilidad cuando los botes sean arriados.

n) 1) En Jos buques de pasaje destinados a wiajcs internacionales que na
sean viajes Internacionales cortos, dotados de botes y balsas salvavidas
de conformidad con lo dispuesto en la Regla 27 b) i) del presente
Capitulo, se proveerin dispositivos dprobados de arrtado en nimero -
que Ja Administracién juzgue suficiente, para que, en no mis de
30 minutos con mar calma, sea posible poner a flote, cargadas con el
tolil de personas que estén autorizadas a llevar, las balsas que, junto
con los botes, prescribe el mencionado parralo para dar cabida a todas
las persoaas que haya a bordo. Los dispositivos aprobados de arriado
as{ provistos iran distribuidos, dentro de lo posible, por igual a cada
banda del buque y no habra nunca menos de un dispositivo por banda,
Sin embargo, no serd necesario proveer lales dispositivos para lag
balsas salvavidas adiciorales prescritas en la Regla 27 b) it) del presents
Capitulo para ¢l 25 por cicnto de las personas que haya a bordo, pero
si se ha provisto en el buque un dispositivo aprobado de arriado,
todas las Dalsas que sc lleven en cumplimicnto de la tltima prescripcion
cilada serdin de un tipo que permita su puesta a flote con dicho
dispositivo. .

En los buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos, el
nimero de disposilivos aprobados de arriado que haya de proveerse
serd determinado por la Administracién. El nimero de balsas salvavi~ -
das asignadas a cada uno de los dispositivos provistos no serd mayor
que ¢l niimero que, a juicio de la Administracién, pueda ser puesto
a flote, con la carga complela de personas que estén autorizadas a
llevar, utilizando ese disposilivo, en no mds de 30 minutos con mar
calma.

Regla 30
Alinbrado de cubiertas, botes salvavidas, belsas salvavidas, ete..

8) Se proveers un sistema de alumbrado eléctrico- o de otro tipo, que sea
equivalente, suficiente para satisfacer todas las prescripciones de seguridad ea
Jas diversas parles de los buques de pasaje y especialmente en las cubiertas
donde vayan cinplazados los botes y balsas salvavidas. La [uente autonoma de
energfa eléctrica de cmergencia prescrita en la Regla 25 del Capitulo 11 .-’l
podrd alimentar cuando sea necesario este sistema de alumbrado y también
dar el alumbrado exigido en los parea‘os a) ii), b) ii) y b) iii) de la Regla 19 del
' presente Capitulo.

13577,
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- a) En los buques de

b) La salida de cada compartimiento principal_ocupado por pasajeros o
tripulantes estard permanentemente alumbrada por una lampara de emergencia.
La instalacion destinada a alimentar cstas limparas de emergencia serd tal que
Ja [uente de emergencia mencionada en el pdrrafo a) de la presente Regla
pueda alimentarlas si la planta generatriz principal falla.

Regla 31
Dotacion de los botes salvavidas y de las balsas salvavidas
a) De cada JJ;yte salvavidas estard cncérgado un oficial de cubierta 0 un

marinero titulado para el manejo de tales botes; asimismo se n_ombrari un
patrén supleate. El encargado del bote tendra una lista de los tripulantes de

" éste y sc asegurara de que los hombres que se encuentrar, a sus drdenes estén

familiarizados con las diversas obligaciones que les correspondan.

b) A cada bote salvavidas a motor se le asignard un hombre que sepa hacer
funcionar el motor. -

©) Se asignard un hombre que sepa hacer funcionar las instalaciones radio-
eléctrica y del proyector a cada bote salvavidas que lleve ese cquipo.

d) Se asignard un hombre diestro en. el manejo y el gobierno de balsas
salvavidas a cada balsa emplazada a bordo, excepto en los buques destinados
a viajes internacionales cortos si la Administracién considera que cllo no es

posible.

\

Regla 32
Marineros titulados para el manejo de botes salvavidas

sitje habrii, para cada bote salvavidas que se lleve en
cumplimiento de lo dispuesto en ¢l presente Capitulo, un niimero de marineros
titulados para el mangjo de botes sulvavidas igual, como minimo, al especificado
iente tabla:

Total de personas
fijado-para cada’bote

Nimero minimo de marincros
titulados para el mancjo

de botes
Menos de 41 persovas 2
De 41 a 61 persorns ’
De 62 a 85 perso: 4
Mis de 85 personas 5

b) La asignacion de marineros titulados para el mancjo de.botes saivavidas
a cada bote queda a discrecion del capitin,

€).. Los certificados de competencia serdn expedidos con autoridad dimanante
de Ja_Administracién. Para obtener uno de esos certificados ¢l solicitante
tendrd que demostrar que ha sido adiéstrado en todas las operaciones rela-
cionadas con el arriado de botes salvavidas y otros dispositivos de salvamento
¥ en cl manejo de los remos y medios de propalsién mecinica, que esti fami-
liarizado con los aspectos pricticos del manejo de los botes salvavidas y demiis
equipo de salvamento y que es asimismo capaz de comprender las rdencs
l:clc:lxlivas_ & todas Jds clases de dispositivos de salvamento y de contestar a tales
érdenes: .

. Regla 33
) Aparatos flotantes
a): No sc aprobard ningin tipo de aparato flotante que no satisfaga las
siguientes condiciones: . :

i) ser de un tamafio y tener una resistencia tales que permitan lanzarlo
al agua desde su lugar de estiba sin sufrir desperfectos;

i) no exceder en peso de 180 kilos (400 libras), a menos que se provean
medios, que la Administracion considere satisfactorios, para lanzarlo
sin nccesidad de levanlarlo a mano; -

iii) ser de material y construccién aprobados;
iv) sereficaz y estable en el agua, sea cual fuere la cara sobre Ia cual esté
_flotando; )

v) llevar lo mds cerca posible de sus coslados lIas cajas de aire o los
dispositivos equivalentes de flotabilidad, para lograr la cual no serd
necesitia una operagion de inflado;

vi) ir provisto de una boza y de un cabo firmemente sujeto de trecho en
trecho, que forme una guirnaida alrededor de su perimetro exterior,

b) Ll mimero de personas autorizado para cada aparato flotante sera:

i) el que resulte de dividir por 14,5 el ndimera de kilos que pese el hierro
que ¢l aparato sea capaz de manfener a flote-en agua dulce (o de
dividir por 32 cl correspondiente niimero de libras), o

ii) un nimero jgual al total de milimetros del perimetro dividido por

305 (o al total de pies del perimetro), tomando de estos dos nimeros
el que sca menor. .

Regla 34
Ntmero de aros sahvavidas que procede proveer

El mimero minimo de aros salvavidas que deben Jlevar los buques de
pasaje serd el fijado en la siguiente tabla; .

Eslora del buque Niimero minimo de

en metros on pies aros salvavidas
Menos de 61 Menos de 200 * 8 .
€1 y menos de 122 200 y menos de 400 12
122 y menos de 183 400 y menos de 600 18
183 y menos dec 244 600 y menos de 800 24
244 0 mds 800 o mis 30

PARTE C-DBUQUES DE CARGA SOLAMENTE

Regla 35
Niiero y capacidad de los botes salvavidas y balsas salvavidas

@) i) Los buques de carga, excepto los utilizados como buques facloria
ballencros o para Ja preparacién o ¢l enlatado de pescado, y los
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destinados al transporle de las personas empleadas en esas actividades
industriales, llevarin a cada banda botes salvavidascuya capacidad
conjunta baste para dar cabida a todas las personas que se hallen a»
bordo y, ademis, llevarin suficientes balsas salvavidas' para dar
- cabida a la mitad de esc total. i ..
No obstante, en el caso de buques de carga dedicados a viajes
internacionales entre paises no separados por grandes distancias, la
Administracién podrd, si considera que las condiciones del viaje
hacen irrazonable o innecesaria la obligacién de llevar balsas salvavi-
das, eximir de esta obligacion a2 determinados buques o clases de”
buques en la medida que juzgue justa. -
iy 1) A reserva de lo dispuesto en el apartado iiy 2) del presente
piirafo, todo buque tanque de un arqueo bruto igual o superior
a 3.000 toncladas llevard un minimo de cuatro botes salvavidas,
dos de los cuales irdn a popa y dos en la parte central del buque,
si bien en los buques tanque que no tengan superestructura
central todos los boles salvavidas irdn a popa.

2) Los buques tanque de arqqu bruto igual o supcrior,nl 37000
toneladas qie no tengan superestructura central podrin ser
autorizados por Ja Administracién para llevar solamente dos
botes salvavidas siempre que:~ :
aa) lleven a popa un bote salvavidas a cada banda;

bb) la eslora de estos botes salvavidas no exceda de 8,5 metros
(28 pies);

¢c) cada uno de eslos botes salvavidas vaya emplazado lo mis
a proa posible y desde luego en posicién tan avanzada que
la parte popel del botc quede, por delunte de la hélice, a una
distancia igual a una vez y media la eslora del bote; y

dd) ‘cada uno de estos boles salvavidas vaya emplazado tan

) cercardel nivel del'mar como sca prudente y posible, . .

Ao
-

Cada uno de los buques utilizados como buques factoriz balleneros o

para la preparacion o ¢l enlatado de pescado, y los destinados al

transporle de las personus empleadas cn esas actividades industriales;

Nevard: i

1) a cada banda, boles salvavidas cuya capacidad conjunta baste
para dar cabida a la mitad del niimero total de pefsonas que haya
a bordo; no obstante, la Administracion podri permitir que se
sustituyan boles por balsas salvavidas cuya capacidad total sea la
misma, siempre que a cada banda del buque no haya menos
botes quc los necesarios para dar cabida al 37,5 por ciento de
todas las personas que se hallen a-bordo;

2) Talsas salvavidas cuya capacidad conjunta baste para dar cabida
a la mitad del nimero total de personas que haya a bordo; no
obstanle, cuando cn buques utilizados como buques factoria para
la preparacidn o el enlutado de pescado, no sea posible licvar
botes salvavidas que cumplan con todo [o prescrito en el presente
Capitulo, la Administracién podri permitir que se lleven otros
bolcs, los cuales ofrecerin sin embargo un nimero de plazas no
inferior al prescrito en la presente Regla y tendrin al menos la

“[lotabilidad y cl equipo prescrito en el presente Capitulo para los
botes salvavidas. o

ii} Los buques utilizados como buques facloria ballencros o para la
preparacién o el enlatado de pescado, y los destinados al transporte
de_las personas empleadas en _csas actividades industriales, llevarin
dos boles —uno a cada banda - listos para casos de emergencia. Estos
botes serdn de un tipo aprobado y su eslora no excederd de 8,5 metros
(28 pies); podrdn scr tenidos en cuenta.a fines de aplicacién de lo
dispuesto en el presente pirrafo siempre que cumplan con todas las
_prescripciones del presente Capilulo respecto de botes salvavidas, y de
lo dispucsta en la Regla 8 si ademds cumplen con todas las prescrip-
ciores de la Regla 9 y, si procede, en la-Regla 14 del presente
Capitulo. Se Jes mantendri listos para empleo-inmediato mientras el
buque esté en Ja imar. En los buques en que, satisfaciendo lo prescrito
en Ja Regla 36 g) del presente Capitulo, haya dispositivos fijados
a los costados de los botes salvavidas, no se cxigird que los dos botes
provistos en cumplimiento de la presente Regla lleven tales dis-
Ppositivos. '

¢) - Todo buque de carga cuya eslora de registro sea igual o superior a
150 metros (492 pies) y quc no teaga superestructura central llevara, ademds
de las balsas salvavidas prescritas en el pdrrafo a) i) de la presénte Regla, una
palsa que pueda dar cabida como minimo a seis personas, Ja cual ird emplazada
lo miis a proa que resulte razonable y posible.

Regla 36
Pescantes y dispositivos de arriado

a) Enlos buques de carga, los ‘bo(cs‘y balsas salvavidas irdn estibados de un
modo que sea satisfactorio a juicio de la Administracidn, :

b) Cada bote salvavidas solo podri it sujeto a un juego de pescantes.

c) . Los botes y balsas salvavidas para los cuales se exija llevar dispositivos
aprobados d& arriado irin preferiblemente colocados_ lo mis cerca posible de
1os espacios de alojumicnto y de servicio. Quedardn estibados en emplaza-
micntos desde los cuales pucdan ser arriados sin riesgos, teniéndose muy en
cucnta la distancia que debe separarlos de las hélices y de las parles muy
lanzadas del casco, con objeto de garantizar que, dentra de lo ‘posible, puedan
ser arriados por la parte recta del costado del buque. Si van colocados a proa
se les estibard en la parte posterior del mamparo de colision’ tn ‘un emplaza« -
micnto vrotegidoy, a este respecto, la Administracion considerard especialmente
Ja resistencia de los pescantes. :

d) Los pescantes responderin a un disciio aprobado y su emplazamiento
debera ser satisfactorio a juicio de Ja Administracion, .

¢} Ealos bugues tanque de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toncladas, los
Buques utilizados como buques factoria balleneros o para la preparacién o cl
enlatado de pescado, y los destinados al irAnsporte de Ias personas empleadas
en esas aclividades industriales, todos los pescantes serin del tipo de gravedad.
En los demas buques, los pescantes serin:

i) del tipo basculante o de gravedad para maniobrar botes salvavidas cuyo
peso no exceda de 2.300 kilos (2% toneladas) cuando vayan a ser
zallados; .

i) del tipo de gravedud para maniobrar botes salvavidas cuyo peso
cxceda de 2,300 kilos (24 toncladas) cuando vayan a ser zallados,
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f) Los pescantes, liras, motones y demils accesorios serin de resistencia
suficiente para que los botes puedan ser zallados por los tripulanies encargados
de ponerlos a flote y luego arriados sin riesgos llevando su carga completa de
personas y equipo, aunque ¢l buque tenga una escora de 15 grados a cualquicra
dé ambas bandas y un asiento de 10 grados:

€) Se proveerdn deslizaderas u otros medios adecuados para facilitar el arijado
de los botes venciendo una escora de 15 grados. L

h) Sc proveerdn medios para acercar los botes hasta el costado del buque y
mantenerlos en esa posicién de modo que'se pueda embarcar en ellos sin
Tiesgos. .

i) Para maniobrar los botes salvavidas, asi comao los bates de entergencia
exigidos en virtud de lo dispuesto en la Regla 35 b) ii) del presente Capitulo,
se ulilizaran tiras de cable juntaménde con chigres de un tipo aprobado que,
en el caso de los botes de emergencia, hagan posible Ja rapida recuperacidn de
éstos. Si la Administracién estima que las tiras de abaca o de otro material.
aprobado son adecuadas, en casos excepcionales podrd autorx;qr;u-empleo
con o sin chigres (si bien para los botes de emergencia se cxigird que haya
chigres capaces de recuperarlos rapidamente),

j)  Se fijardn al ménos dos cabos salvavidas al nervio tendido entre las cabezas
de Jos pescantes. Las tiras y los cabos salvavidas tendrdn la longitud suficiente
para llegar al agua con el buque a su calado minimo en la mar y escorado
15 grados a una u otra banda. Los motones inferiores irdn provistos de un
anillo o eslabén adecuados para la sujecién en los ganchos de suspensién,
a menos que se instale un mecanismo de desenganche de tipo aprobado.

%) Cuando haya instalados dispositivos mecanizados para recuperar Jos botes
salvavidas, también se provedra un mecanismo eficiente de funcionamicnto
manual. Si la retraccidn de los pescantes se clectia por medio de tiras accionadas
mecsinicamente, s¢ ins in dispositivos de seguridad que corten aulomitica-
mente ¢l paso de energhit antes de que los pesciantes choquen contra los topes,
para evitar asi esluerzos excesivos a las tiras metdlicas y a los pescantes,

1) Los botey salvavidas tendrin las tiras listas para ser utilizadas, y se
dispondiiin Jos medios necesarios para que Ios botes se suclten con rapidez,
aunque no forzosamente a la vez, de las dos tivas, Los puntos de enganche de
los botes a las tiras estarin por encima de la regala, a una altura que gagantice
su estabilidad cuando los botes scun arriados,,

m) En los buques ulilizados como buques facloria ballencros o para la
preparacién o el enlatado de pescado, y los destinados al transporie de las
personas empleadas en csas actividades industriales, dotados de botes y balsas
salvavidas de conformidad con Jo dispucsto en Ja Regla 35 b) i) 2), no serd
necesario proveer dispositivos de arriaco para las balsas; pero deberin proveerse
tales dlqusntivqg. de un tipo aprobado’y e¢n nimero suficiente, delerminado por
la Admnmslraclon. para que, en no mas de 30 minutos con mar calma, sea
pasible poner a flote, cargadas con el total de personas’que estén autorizadas
a levar, las balsas salvavidas provisias de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 35 b) i) 1). Los dispositivos de arriado asi provistos iran distribuidos,
dentro dc¢ lo posible, por igual a cada banda del buque. Toda balsa sulvavidas
emplazada en un buque a bordo.del cual se exija la provisién de un dispositivo
aprobado de arriado, serd de un tipo que permita la puesta a flote-con dicho
dispositive,

~

Regla 37
Ntimero de aros salvavidas quie procede proveer

Se Hevaran a bordo al menos ocho aros szlvavidas de un tipo que cumpla
con lo dispuesto en la Regla 21 del presente Capitulo,

Regla 38
Alumbrado de emergencia

Para el alumbrado prescrito en los péirrafos a) ii); b) ii) y b) iii) de la
Regla 19 del presente Capitulo se deberd poder utilizar durante por lo menos
tres horas la fuente de energia de cmergencia prescfita en la Regla 26 del
Capitulo 11— 1. En los buques de carga de arquee brute igual o superior a
1.600 toneladas, la Administracién dispondrd lo necesario para asegurar que
el alumbrado de los pasillos, escaleras y salidas sea tal que todas las personas
que vayan a bordo puedan liegar ficilmente a los puestos de arriado y a los
de estiba de los botes y balsas salvavidas. .

-

CAPITULO 1V
RADIOTELEGRAFIA Y RADIGTELEFONIA

PARTE A - AMBITO DE APLICACION Y DEFINICIONES

S
Reglal

Ambito de aplicacion
a) Salvo disposicion expiesa en otro sentido, &l presente Capitulo es aplicable
a todos los buques regidos por las presentes Reglas, '

b) El presente Capitnlo no-es aplicable a buques para los que de ofto modo
regirian las presentes Reglas, mientras naveguen por los Qrandes Lagos de
América del Norte y las aguas que comunican a €stos entre si y las que les son
tributarias, hata &l Jimite Este que marca la salida inferior de la Esclusa de
St. Lambert en Montreal, provincia de Quebec, Canadd.* ~

¢) Ninguna dispdsicién del presente Capitulo impedird que un buque o una
embarcacién de supervivencia en peligro emplee todos fos: medios de que
disponga para lograr que se le preste ateneidn, sciialar su posicién y obteneg
ayuda.

Repla 2
Lxpresiones y definiciones

A los cfectos del presente Capitulo, las expresiones dadas a continuacién
tendrin cl significado que aqui s¢ les asigna. Todas las demds expresiones.
utilizadas en el presente Capitulo que estén también definidas en el Reglamento
;ie éladiocomunicacioncs tendrin cl significado que en dicho Reglamento se
cs da. .

a) Por “Reglamento de Radiocomunicaciones” se entenderd ¢l Reglamento de
Radiocomunicaciones anejo 0 que se'considere anejo al miis reciente Convenio
Internacional de Telecomunicaciones que esté en vigor en el momento de que
se trate. .

b) Por “autoalarma radiotelegrifico” se cnienderd un aparato receptor de
alarma que responda automaticamente a la seiial de alarma radjotelegrifica y
que haya sido aprobado. ’

¢) Por “autoalerma radiotelefénico™ se entenderd un aparato receplor de
alarma que responda automaticamente a la sefial de alarma radiotelefonica y
que haya sido aprobado, - 4 -

¥ Por razones de ‘seguridad, estos buques estdn sujetos 4 normas de rndio;omunicacionﬂ
especiales, que figuran en ¢l acucrdo concertado al respecto por Canadd y los Estados
Unidos de América. . -

g) Las expresiones “‘estacion radiolelefGnica”, “instalacion radiotelefdnica™ y
servicio de escucha radiotelelfénica’ se entenderin referidas a Ia radiotelefonia
cn ondas heetométricas, a menos que expresamente se indique otra cosa.

¢) Por “oficial radiotclegrafista™ se entenderd la persona que tenga por lo
menos un certificado de operador radiotelegrafista de primera o segunda clase
0 un certificado general de operador de radiocomunicaciones para el servicio
moévil maritimo, “ajustados a las disposiciones del Reglamento de Radio-
comunicaciones, y que desempeiie su cometido en la estacién radiotelegréfica
de un buque equipado con dicha estacién en cumplimiento de lo dispuesto en
la Regla 3 o en'la Regla 4 del presente Capitulo. ’

f) Por “operador radiciclefonista™ se entenderd la persona que tenga un

titulo adecuado, ajustado a las disposiciones del Reglamento de Radioe
coniunicacioncs. . ‘

@) Por “instalacidn existente” se entenderd:

i) una instalacion totalmente montada a bordo de un buque antes de la
fecha de entrada en vigor del presente Convenio, sea cual fuere la

fecha en que se produzea la aceptacion de éste por parte de la Adminis-
tracidn correspondiente; y

it) una inslalacién montada en parte a bordo de un buque antes de la
fecha de entrada en vigor del presente Convenio y el resto de la cual
estc constituido por clementos instalados en sustitucién de otros

idénticos, .0 por clementos que cumplen con las prescripciones del
presente Capitulo,

I) ]"’ox:f‘inst;luc‘ién nueva’ se entenderd cualquier instalacién que no sea una
instaiacion existente,

Repla 3
Lstacion radiotelegrdfica

Los buques de pasaje, sea cual fuere su tonclaje, y los buques de carga de
arqueo bruto igual o superior a 1.600 loneladas, irdn equipados con una estacién
radiotelegrifica que cumpla con las disposiciones de las Reglas 9 y 10 del

presente Capitulo, a menos que la Regla 5 del mismo los exima de la obligacién
de llevarla.

Regla 4
Lstacién radiotelefonica

Los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas,
pero inferior a 1.600, s menos que vayan equipados con una estacién radioe
telegrifica que cumpla con las disposiciones de las Reglas 9 y 10 del presente
Capitulo, irdn provistos de una instalacién radiotelefénica que cumpla con las
disposiciones de las Reglas 15 y 16 del presente Capitulo, siempre que en virtud
ﬂg vlr?r l;hspuesto ¢n la Regla 5 del mismo no estén exentos de la obligacién de

. .
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Regla 5

Lxenciones respecto de las Reglus 3y 4
2) Los Gobiernos Contratantes estiman sumamente deseable no apartarse de
Ia aplicacion de las Reglas 3 y 4 del presente Capitulo. Sin embargo, la Adminis-
tracién podra conceder a determinados buques, de pasaje o de carga, exenciones
de caracter parcial o condicional (o Jo uno y lo otro), o exencién total, respecto
de lo dispuesto en la Regla 3 o ¢n ia Regla 4 del presente Capitulo. .

b) Las exenciones admisibles en virtud del parrafo a) de la presente Regla
se concederin solamente a buques que efectiien viajes en los que la distancia
méaxima a que se alejen de Ja costa, la duracion de la travesia; la ausencia de
riesgos de navegacion en general y las demds condiciones que alecten 2 2
seguridad sean tales que hagan irrazonable o innecesaria la plena aplicacion de
12 Regla 3 o de la Regla 4 del presente Capitulo. Para decidir si procede conceder
© no exenciones a determinados buques, las Administraciones tendrin en cuenta
el efecto que tales exenciones puedan preducir en la eficacia general dcl servicio
de socorro para la seguridad de todos los buques. Las Administraciones
tendran presente la conveniencia de exigir que los buques eximidos. de la
obligacién de satisface, lo dispuesto en la Regla 3 del presente Capitulo vayan
provistos, & titulo de condicién necesaria para la exencidn, de una estacién

radiotelefénica que cumpla con las disposiciones de las Reglas 15 y 16 de este”’

mismo Capitulo.

¢) Las Administraciones remitirin a I Organizacién, lo antes posible 2 partir -

del 1 de enero de cada afio, un informe que indique todas las exenciones con~
¢edidas en virtud de los pdrrafos a) y b) de la presente Regla durante ¢l afio
Civil precedente y las ruzones por las que fueron concedidas,

PARTE B - SERVICIOS DE ESCUCHA

Regla 6
Servicios de eseucha radiotelegrifica

8) Todo buque qué de conformidad con lo djspuesto en la Regla 3 0 en fa

. Regla'4 del presente Capitulo esté equipado con una estacién radidtelegrifica,
llevard, mientras esté en la mar, un oficial radiotelegrafista cuando menos, y si
no va provisto de un autoalarma radiotelegrifica mantendrd, a reserva de lo”
dispuesto en el pirrafo d) de la presente Regla, un sctvicio de escucha continua
en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia, descmpeiiado por un
oficial radiotelegrafista que emplee auricularcs o altavoz. ’

b) ‘Todo buque de pasaje que de conformidad con lo dispuesto en Iz Regla 3
del presente Capltulo esté equipado con una estacién radiotelegrifica, si va
Provisto de un autoalarma radiotclegrdfico mantendra, a reserva de lo dispuesto
en el parrafo.d) de'la presente Regla y mientras esté en Ja mar, un servicio de
escucha en la frecuencia de socorro utilizada en radiatelegrafia, desempeiiado

- por un oficial radiotelegrafista que emplec auriculares o altavoz y realizado
como a continuacién se indica:

i) si el buque transporla o estd autorizado para (ransporlar hasta 250
- pasajeros, durante 8 horas diarias, como minimo, de escucha (otal;
ii) sitransporta o estd autorizade para transportar mis de 250 pasajeros,
y efcetlia un viaje de duracién superior a 16 horas entre dos puertos
consccutivos, durante 16 horas diarias, comoe minimo, de escucha
total, En este caso, ¢l buque deberd llevar dos oficiales radiotelegrafistas
cuando menos;

iif) si transporta o esld autorizado para transportar més de 250 pasajeros;”
y efectiia un viaje de duracion inferior a 16 haras entre dos puertos
consecutivos, durante 8 horas diarias, como minimo, de escucha total,

¢) i) Todo buque de carga que de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 3 del presente Capiiulo esté equipado con una estacién radio-
telegrdfica, si va provisto de un autoalarma radiotelegrifico mantendra,
a reserva de lo dispuesto en el pirrafo d) de la presente Regla y
mientras esté.cn la mar, un servicio de escucha en la frecuencia de
socorro utilizada en radiotelegrafia, desempefiado por un oficial radio-
telegrafista que emplee auriculares o altavoz, durante un total de
8 horas diafias como minimo, - - o
i) Todo buque de'carga de arqueo bruto igual o superior a 300 toncladas,
pero inferior a 1,600, que csté equipado con una estacién radio-
telegrifica en cumplimiento de la dispuesto en la Regla 4 del presenle
Capitulo, si va provisto de un autoalarma radiolelegrifico maniendra,
a reserva de lo dispucsto en el pdrrafo d) de la presente Regla y
mientras esté en la mar, un servicio de escucha en la frecuencia de”
socorro utilizada en radiotelegrafia, desempeiiado por un oficial
radiotelegrafista que emplec auriculares o altavoz, durante los periodos
que determine Ja Administracion, Las Administraciones tendrin en
cuenta, sin embargo, Ia convenicncia de exigir, siempre que sca
‘posible, un tolal de 8 horas diarias de escucha como minimo,

@) ) Durante el periodo én que, cn cumplimicnto de lo dispueste en Ja
reseate - Regla, un oficial radiotelegrafislta deba escuchar en la
tecuencia de socorro ulilizada en radiotelegrafia, dicho oficial podra

intcrrumpir Ia escucha micntras esté comunicando en ofras frecuencias
o cjeculando ofras tarcas escnciales relacionadas con. el servicio
radiocléctrico, pero solamente en caso de que sea imposible realizar
esa escucha por medio de auriculares de dos lineas o de un altavoz,
Ll servicio de cseucha serd desempeiiado siempre por unt oficial radio-
telegrafista que cmplee auriculares o altavoz durante los periodos de
silencio determinados por el Reglamento de Radiocomunicaciones,
En Ja expresién “‘tarcas esenciales relacionadas con-¢l servicio
radioeléctrico™, emplenda en esta Regla, quedan comprendidas
reparaciones urgenles des ‘ :
1) equipo de radiocomunicaciones ulilizado para fines de seguridad ;
2) equipo de radionavegacién, por orden del capitdn.

) Ademds de 16 dispuesto en el apartado i) del presente parrafo, en
buques distintos de los de pasaje con varios oficiales radiotelegrafistas
a bordo, en casos excepcionales, es decir, cuando resulte imposible
realizar la escucha por medio de auriculares de dos lincas o de un
altavoz, el oficial radiotelegrafista podrd interrumpir la escucha por
orden del capitin a fin de cfectiar operaciones de mantenimiento
necesarias para impedic averias inminentes en;

-¢l equipo de radiocomunicaciones wtilizado para fines de
scguridad;
- el equipo de radionavegacién; )
- ofros aparatos electrénicos de navegacion, y las reparaciones
(' necesarias;

a condicién de que:

1) ajuicio de la Adminislracidn interesada,.el oficial radiotclegr.{ﬂsta
esté debidamente capacitado para desempeiiar estas funciones;

2) el buque esté equipado con un selector de recepcién que satisfaga
las prescripciones del Reglamento de Radiocomunicaciones;

3) el servicio de escucha esté desempeiiado siempre por un oficial
radiotelegrafista que emplee auriculares o allavoz duramid los
periodos de silencio determinados por el Reglamenlo de Radio-
comunicaciones. : ’

€) Todos los buques provistos de autoalarma radiotelegrifico tendrdn éste
cn funcionamicnto mientras se hallen en la mar, siempre que no estén cfectuando
una escucha de conformidad con lo dispuesto en los parrafos b), ¢) o d) de Ja
presente Regla y, a ser posible, durante la realizacion de Jas operaciones de
radiogoniometria. :

f) Los periodos de escucha previstos en fa presente Regla, incluidos los

determinados por la Administracién, habrin de ser mantenidos prefereniemente
durante los prescritos por el Reglamento de¢ Radiocomunicaciones para el
servicio radiotelegrafico.

Regla 7
Servicios de escucha radiotelefonica

a) Todo buque cquipado con una cstacidn radiotelefdnica de conformidad
con lo dispucesto ¢n [a Rephiu 4 del presente Capitulo Hlevard, a fines«le seguridad,
cuando menos un operador radiotelefonista (que podri ser ol capitin, un
oficial 0 un miembro de la tripulacion que tenga certificado de radiotelefonista)
y, mientras csté en Ja mar, mantendri un servicio de escucha continua en la
frecuencia de spcorro utilizada en radiotelefonia, en ¢l lugar de a bordo desde
el cual s¢ gobierne normalmente ¢l buque, mediante un receptor de escucha
¢n la frecuencia de socorro utilizada en radiotelelonia y empleando un altavoz,
un altavoz con filtro o un auloalarma radiotele(dnico,

b) Todo buque que de conformidad con lo dispuesto en Ja Regla 3 0 en T2
Regla 4 del presente Capitulo esté equipado con una estacion radiotelegrifica
mantendrd, mientras esté en la mar, una escucha continua-en la frecuencia de
socorro utilizada en radiotelefonia, cn el lugar que la Administracién determine,
mediante un receptor de-escucha que opere en la frecuencia de socorro utilizada
en radiotelefonia y empleando un altavoz, un altavoz con filtro o un autoalirma
radiotelefénico. ‘

Regla 8
Servicios de escucha radiotelefénica en ondas métricas

Todo buque equipado con una estacién radiotelefénica de ondas méiricas
de conformidad con lo dispuesto en Ja Regia 18 del Capitulo V mantendri un

servicio de escucha en ¢l puente durante los periodos y en loscanales que pueda
determinar cl Gobierno Contratante a que se hace referencia ¢n dicha Regla, ~

PARTE C-~PRESCRIPCIONES TECNICAS

Regla 9
£staciones radiotelegrdficas

a) La estacién radiotelegrifica estard situada de modo que no haya .inter-
{erencia alguna originada por ruidos exteriores, sean éstos mecinicos o de otra
indole, perjudicial para la recepcién de lus seiiales radiocléctricas, Ird emplazada
en el punto mds allo que quepa asignarle en el buque, con miras a garanlizar
¢} mayor grado posible de scguridad. .

b) Lacablna radiotelegrdfica tendrd amplitud siificiente y ventilacién adecuada
para cl buen luncionamiento de las instalaciones radiotelegrificas principal y de -
reserva, ¥ no se hard uso de ella con ningtn fin que pueda entorpecer la utiliza-
cion de la estacién radiotelegrifica.

c) EI dormitorio de uno, al mends, de los oficiales radiotelegrafistas, estard
situado lo mds cerca posible de Ja cabina radiotélegrifica. En los buques nuevos
dicho dormitorio no estari sitvado dentro de la cabina radiotclegrifica,

d) Entre la cabina radiotelegrifica y el puente y, si lo hay, cualquicer otro
Tugar desde el que sc gobicrne cl buque, habri un eficiente sistema de llamada
¥ comunicacidn oral, en ambos sentidos, que seri independiente de la red
principal de comunicacioncs del buque, .

¢) La instalacién radiotclegrifica estard monlada en una posicidn tal que
quede protegida contra los efectos perjudiciales del agua y de las temperaturas
extremas. Serd de facil acceso, tanto para utilizacién inmediata cn caso de
peligeo como para Ja realizacion de reparaciones.

) Se instalard un reloj de funcionamicnto scouro cuya esfera mida 12,5
centimetros (5 pulgadas) de didmetra como minimo, provisto de segundero
concénirico v graduado de modo que indique los periodos de silencio prescritos
por el Reglamento de Radiocomunicaciones para el servicio radiotelegrifico,
Ird firmeniente montado.en Ta cabina radiotelegriifica, en una posicion tal que
el oficial radiotclegrafista pucda ver toda la esfera con facilidad y precision
desde su puesto de trabajo radiolelegrifico y desde ¢l puesto de prucba del
receptor del autoalarma radiotelegrilico,

£). La cabina radiotelegrafica conlard con una Juz de emergencia de funcionas
miento seguro conslituida por una limpara cléctrica permancntemente dispuesta
para iluminar de modo satisfuctorio tanto los mandos de funcionamicnto de Jas
instalaciones radiotelegraficas principal y de reserva como cl reloj prescrito en
el parrafo ) de la presente Regla. En las instalaciones nuevas esta lampara, si
esti alimentada por la fuente de energia de reserva preserita en la Regla 10 a) iii)
del presente Capitulo, [uncionar:i controlada por conmutadores bidireccionales
colocados cerca de lu entrada principal de Ia cabina radiotelegrilica y en el
puesto de trabajo radiotelegralico, a menos que por L disposicivn de la cabina
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radiolelegrifica no esté ello justificado. Dichos conmutadores llevarin las . . j .
indicacipnes escritas que muestren claramente su finalidad, 4 Alunc;jxjmlg;?'lal gﬂmp? en

1) En la cabina radiotelegrifica se guardard una limpara eléctrica de ins-
peccion alimentada por la fuene de énergia de rescrva prescrita €n la Regla 10
) iii) del presente Cdpitulo y provista de un cable flexible de longitud adecuada;
© bien una linterna eléctrica de mano, :

i) Le estacién radiotelegrifica -estard provista de las piezas de respeto, las
heframientas y el equipo de pruebas que se precisen para mantener la instalacién
radiotelegrdfica en buenas condiciones de funcionamiento mientras el buque
esté en la mar. El equipo de pruebas comprenderd uno 0 més instrumentos
para Ja medicién de voltajes en corriente alterna y continua, y de ohmios,

j)}  8i hay una cabina radiotelegrifica de efnergenqia habilitada aparte, se Ie
aplicaran las prescripciones establecilas.en los parrafos d), €), f), g) y h) de Ia
presente Regia,

Regla10

Instalaciones radiotelegrdficas

8) A menos que en la presente Regla se dfsponga cxpresamente otra cosa:

i) la estacion radiotelegrifica compreriderd una instalacidn principal y
una instalacion de reserva, cléctricamente separadas y eléctricamente
independientes Ja una de 1a otra;

i) la instalacién_ principal comprenderd un transmisor principal, un
receptor principal, un receptor de ¢scucha en Ia frecuencia de. socorro
utilizada en radiotelefonia y una fuente de energia principal;

iil) la instulucion de reserva comprenderid un transmisor de rescrva, un
rebeplor de reserva y una fuente de energia de reserva;

iv) se proveerdn ¢ instalirdn una antena principal y otra de. reserva,

e It Administracion peded eximir a cualquier buque de la

cion de Hevar antena de reservi st ¢stima que su instalacién no
actible o que exigirla es irrazonable, pero entonces el buque tendrd
que llevar ana antena de respeto apropiada y completamente armada,
que pueda quedar instalada inmediatamente. Ademds, en todo caso
habri a bordo hilo de antena y aisladores suficientes para montar una
antena adecuada. La antena principal que se haile suspendida entre

sog:ortcs expuestos 2 vibrar ird debidamente protegida contra las
roturas,

b) Enlas instalaciones de los buques de carga (salvo las de buques de carga
de arqueo Pruto igual o superior a 1.600 toneladas, efecluadas a partir del dia
19 de noviembre de 1952), si ¢l transmisor principal cumple con todas las
Pprescripciones relativas al transmisor de reserva, este Gllimo no serd obligatorio,

© ) El transmisor principal y el de reserva podrin quedar conectados y
sintonizados rapidamente con la antena principal ¥, si la hubiere, con
la de reserva.

ii)' El receptor principal y el de reserva podran quedar conectados ripida.
mente a cualquicr antena con’Ja que deban ser utilizados,

d)' Todos 'lqs clementos de lu instalicién de reserva irdn emplazados a la
mu)s;;]na altura que quepa asignarles, con miras a obiener la mayor seguridad
posible.

€) Tanto el transmisor principal como el de reserva serdn capaces de transmitic
en Ja frecuencia de socorro utilizada en’radiotelegrafia, empleando una clase de
emision asignada por el Reglamento de Radiocomunicaciones a dicha fre-
cuencia. Ademds, el transmisor principal tendrd capacidad para transmitir por
lo menos en dos frecuencias de trabajo, en las bandas autorizadas entre 405 kHz.
¥ 538 kHz,, utilizando las clases de emisidn asignadas por el Reglamento de
Radiocomunicaciones a estas frecuencjas. El transmisor. de reserva podrd ser

un transimisor de socorro de barco, tal como éste viene definido en el Reglamento -

de Radiocomunicaciones y con los limites de utilizacion que fija dicho Regla-
mento,

f) Siel Reglamento de Radiocomunicaciones preseribe una emyjsién modulada,

los transmisores principal ¥y de reserva tendrin una profundidad de modulacién

:ilcal _z)ol!;or £iento como minimo y una frecuencia de modulacién de entre 450 y
e z.

g)  Cuando estén conectados & Ta antena principal, los transmisores principal
y de reserva tendrdn el alcance normal minimo que se especifica a'continuacion;
¢s decir, deberdn ser capaces de transmitir sefiales claramente perecptibles de
buque a buquc durante ¢l dia y en condicioncs y circunstancias normales con
los alcances especificados.® (Normalmente se recibirin sefales claramente
perceptibles si el valor eficaz de la intensidad de campo en el receptor es de
50 microvollios por metro como minimo.)

* Si s careee de una medida directa de Ja intensidad de camipo, los datos siguientes podrin
servir de guia para deterninar aproximadamente ¢l aleance normal:

Alcance normal ¢n
millas marinas

Potencia tolal en

Melros-amperiost antena (vatios)*

200 128 200
102 125

76 7L

5 41

v a5 25

34 14

2 FEslacifra representa el producto de Ja altura mixima de 1a antena, expresada en melros,
sobre Ia linea de maxima carga, por la corriente de Ia antena expresada en amperios
(valor clicaz).

Los valores dados en Ja segunda colunma del cuadro corresponden a un valor medio
de la razén )

Allura efecliva de la antena =047

Altlra mixima dé la antena
Tsta razén varia con las condiciones que en cada caso se den de la antena y puede
Nluctluar entre 0,3 y 0,7 aproximadamente.

{Jmi valores dados en la terceia columna del cuadro corresponden a un valor medio
¢ larazon -

Polencia 1 a por la

Potencia (otal cn anteny’

I‘:.>ti1 razén varia considerablement con Jos valores de la altura efecliva y d¢ Ja resistencia
C 12 antena.

Transmisor | Transmisor
principal de reservd

Todos los buques de pasaje, y los de carga de
arqueo bruto igwal o superior 'a 1.600

toneladas 150 100
Buques de carga de arqueo bruto inferior 2 :
1.600 toneladas ) . 100 75

N
L) i) Los receptores principal y de reserva serin capaces de recibir en Ta
: frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafiz y en las clases de
emisién asignadas por el Reglamento de Radiocomunicaciones a dicha

frecuencia. : .

if) Adémds, el receplor principal permitird recibir en las frecuencias y en

las clases de emisi6n utilizadas para la transmision de sefiales horarias,

mensajes meteoroldgicos y otras comunigapionqs_relacxonadas,qon 1a
seguridad de la navegacion que {a Administracion pueda considerar

necesarias, - o .

iii) El receptor de escucha en Ta frecuencia de socorro utilizada en radio~

telefonia estard presintonizado a esta frecuencia. LLevard un filtro o
un dispositivo para silenciar ¢l altavoz, si éste se encuentra en el
puente, en ausencia de una seiial de alarma radiotelefénica. El dis-
positivo silenciador serd ficil de conectar y desconectar y podri ser
utilizado cuando, en opinién del capitin, fas condiciones sean tales
gue el mantenimiento de la cscucha con el altavoz abicrto pudiera
restar seguridad o Iy navegacion del buque, :

v) 1) Sise provee transmisor radiotelefonico; Gste llevard un dispositive
de generaeidon automitica de la seiial de alarma radiotelefénica,
proyectado de manera que no pueda ser accionado por error Y
que cumpla con Jo dispuesto cn Ia Regla 16 ¢) del presente
Capitulo. Dicho dispositivo podrd ser desconectade en cualquier
momento para permitir la transmision inmediata de un mensaje
de socorro, ’

2) Se proveerdn los medjos necesarios para comprobar periddicas
mente el buen funcionamicnto del dispositivo de generacién
automitica de la seiial de alarma radiotele[Snica en {recuencias -
distintas de la de socorro utilizada en radiotelefonia, haciendo uso
para cllo de una antena artificial adceuada, :

i) El receptor principal tendrd sensibilidad suficiente para producir sefiales
en los auriculares o por medio de un altavoz aun cuando Ia tensién de entrada
en el receptor no sea mis que de 50 microvoltios. El receptor de reserva tendrd
sensibilidad suficiente para producir dichas sefiales aun cuando su tensién de
entrada no sea mds que de 100 microvoltios, |

N "Mientras el buque esté en Ta mar se-dispondri en todo momento de up
suministro de energia eléctrica suficiente para hacer funcionar la instalacién
principal con el alcance normal sefialado en el pdrrafo g) de la presentc Regla

¥y para cargar todas las balerfas de acumuladores que forman parte de Ia estacién
radiotelegrifica. En ¢l caso de buques nuevos, ¢l voltaje de alimentacién de la
estacion principal se mantendrid dentro de un 210 por ciento del valor nominal,
En cl caso de buques existeutes se Ie mantendra Io mids cerca posible del valor
nominal y, si es factible, dentro de un =10 por ciento de este valor,

k) La instalacion de reserva llevard una fuente de energia independienie de
Ia de fuerza propulsora del buque y de la red eléctrica de éste.,

1) 1) La fuente de cnergia de reserva estard constituida de preferencia por
baterias de acumuladores que se pucdan cargar por medio de la red
eléctrica del buque, y en cualquier circunstancia cabri activarla
ripidamente y podrd hacer funcionar el (ransmisor y el receptor de
Tescrva, en condiciones normales de servicio, durante 6 horas seguidas
por lo menos, ademas de poder suministrar Jas cargas suplementarias
que s¢ mencionan en los parrafos m) y n) de la presente Regla.*

La fuente de encrgia de reserva tendri capacidad suficiente para hacer
Tuncionar simultineamente el transmisor de reserva y, si la hubiere, 12
instalacion de ondas métricas, durante 6 horas por lo nicnos, a no ser
que exista un conmutador que ascgure que sélo cabrd el funcionamiento
alternudo de ambas instalaciones. El uso que la instalacion de ondas
métricas haga de la fuente de energia de reserva quedard limitado a la
transmisidn de comunicaciones de socorro, urgéncia y seguridad.
Otry posible solucién consiste en proveer una fuente de energia de
reserva distinta para la instalacién de ondas métricas.

m) La fuente de-cnergia de reserva se utilizard para alimentar Ta instalacion
de reserva y el dispositivo de manipulacion autonitica emisor de la seiial de
alarma especiiicado en el pirralo r) de la presente Regla, si es de accionamiento
eléctrico,

La fuente de energia de rescrva también podri ser ulilizada para alimentars,

i) el auvtoalarma radiolelegrifico; .

i) Xaluzde emergencia especificada enla Regla 9 g) del presente Capitulog

jit) el radiogonidmetro;

iv) lainstalacién radiotelefénica de ondas métricas, .

v) ¢l dispositivo generador de Ia seial de alarma radiolelefgnica cuando

© Io haya a bordo; .
vi) cualquier dispositivo preserito por el Reglamento de R.‘.’\diOCO.mll’nl.Cih
ciones que permila pasar de fa transiuision a Ja recepeién y viceversd.

A 1eserva de Jo dispuesto en ¢l pérrafo n) de la presente Regla, la fuente do
encrgia de rescrva no seid ulilizada para fines distintos de Jos especificados
en el presente pirrafo. »
1) No obstanle lo dispuesto en ¢l pirrafo m) de fa presente Regla, Ja Adminis«
tracidn podri autorizar en los buques de carga cl uso de la fuente de cn_crgﬂa.
de reserva para alimentar un reducido numero de circuitos de cmcrgcncniid i
baja potencia totalmente situados en la parte superior del buque, como el del

* Para detérminar la cantidad de clectricidad que habri de suministrar Ta fuenle de energia
de reserva, se recomienda utilizar como gula la formula siguiente: .
4 del consumo de corriente del transmisor, con el manipulador bajo (seital) .
£ del consumo de corriente det transmisor, con of manipulador levantado {espacio)
- ¢l comsumo de corrleate del receptor y de los demis eircuitos concctados & 1a fuenie de
eneraia de reserva.
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alumbrado de emergencia de fa cubicrta de botes, a condicién de que dichos
circuitos puedan ser desconectados ficilmente en caso necesario y de que Ia
fucnte de energia tenga capacidad suficiente para suministrar la carga o las
cargas adicionales.

©) Lafuente de energia de reserva y su cuadro de distribucion irin emplazados
a 1a altura méaxima que quepa asignarles y serdn de ficil acceso para el oficial
radiotelegrafista. El cuadro de distribucién estard situado, siempre que esto sea
posible, en una cabina radiotelegrifica; si no lo. estuviere, dispondrd de
iluminacién.

p) Mientras el buque esté en la mar, las baterias de acumuladores, ya formen
parte de la instalacioén principal, ya de la de reserva, serin cargadas todos los
dias hasta su tope mdximo normal. .

q) Se tomarén todas las medidas convenientes para eliminar en lo posible las
causas de interferencias radioeléctricas derivadas de aparatos eléctricos y de
otro tipo instalados a bordo, y para suprimir dichas interferencias. Si es
necesario se tomarin medidas que garanticen que las. antenas conectadas a
receptores de_ radiodifusién no entorpeceran cor interferencias el buen
funcionamiento de la estacion radiotelegrafica. Se tendrd ecspecialmente en
cuenla esta prescripcion en el proyecto de buques nuevos.

1) Para transmitir la sefial de alarma radiotelegrifica habrd, ademds de Ios
medios de manipulacién manual, un dispositivo de manipulacién automdtica
capaz de accionar el transmisor principal y el de reserva. Este dispositivo podrd
quedar desconectado en cualquier momento para hacer inmediatamente posible
1a manipulacién manual de! transmisor. Si es eléctricd, deberd poder funcionar
con alimentacién de la fuente de energia de reserva.

s) Mientras el buque-esté en la mar, el transmisor de reserva, si no se le
utiliza a fines de comunicacién, serd sometido a prueba todos los dias cmpleando
una antena artifieial adecuada, y por J& menos una vez tn cada viaje con la
antena de resgrva, si ésta va instalada. Se probard también a diario la fuenle
de engrziz de reserva,

1) Todo 2quipg que forme parte de la instalacidn radietelegrifica serd de
funcionamienla segura’y estara construido de modo que resulte [acilmente
accesible a fines de mantznimicntg,

u) No obstante lo dispuesto en [a Regla 4 del presenle Capilulo, en el caso
dé buques de carza de arqueo bruto inferior a 1600 toncladas la Administracién
podri aceptar una aplicacidn no rigurosi de lo prescrito en la Regla 9 del
presenle Capilulo, y en la presente Regla, a condicion de que la calidad de la
estacion mdlotelegruﬁca no sea inferior a la exigida en virtud delas Reglas 15y16
del presente Ca__pnlulo para estqcioncs radiotele(dnicas, en la medida en ‘que
puedan scrle aplicables. En particular, tralindosc de buques de cargade arqueo
brato igual o superior a 300 toneladas, pero inferior a 500, fa Administracién
podri 1o exigir: '
i) el receptor de reserva;
ii} la fuente de energia de reserva en las instalaciones existentes;
iii) la proteccin de la antena principal contra roturas por efecto de la
vibracién; }
iv) que los medios de comunicacidn entre lu estacién radiotelegrifica y
el puente sean independientes de la red principal de comunicaciones;
v) que el alcance del transmisor sea superior a 75 millas,

’ Regla 11
Autoalarmas radiotelegrdficos

a) Todo autoalarma radiotelegrifico instalado después del 26 de mayo de
1965 cumplird como minimo con Ias siguientes prescripciones;

i) Dado queno haya interferencias de ninguna clase, habrd de poder ser
accionado, sin ajuste manual, por cualquicr sefial de alarma radio-
telegréfica transmitida, en la frecuencia de socorro utilizada en radio-
telegralia, por cualquier transmisor de estacidn costera, de socorro de
barco o de embarcacion de supervivencia que funcione de conformidad
con lo dispuesto en el Reglamento de Radiocomunicaciones, siempre
que la intensidad de Ja sefial en la entrada del receptor sea superior a
100 microvoltios e inferior a 1 voltio.

i) Dado que no haya interfcrencias de ninguna clase, habrd de poder ser
accionado bien por tres, bien por cuatro rayas consecutivas, cuando la
duracién de éstas varie entre 3,5 segundos y el valor mas aproximado
posible a 6 segundos, y cuando la duracién de los intervalos oscile
entre 1,5 segundos y el valor més pequefio posible, preferiblemente no
superior a 10 milésimas de segundo. '

i) No podrd ser accionado por parésitos atmosféricos ni- por ninguna
sefial que no sea la de alarma radiotelearafica, siempre que las sefiales

recibidas no constituyan de hecho una sefial comprendida entre los-
1

limites de tolerancia indicados en el precedente apartado ii).

V) La. sclectividad del autoalarma radiotelegrifico serd tal que pro-
porcione una sensibilidad pricticamente uniforme en una banda que
abarque no menos de 4-kHz. ni mds de 8 kHz. a cada lado de la
frecuencia de socorro utilizada en radiotelegraffa y que fuera de esta
banda proporcione una sensibilidad que disminuya tan répidamente
como permifan las mejores normas técnicas,

V) Si es posible, el autoalarma radiotelegrifico deberd ajustarse auto-
miticamente en presencia de pardsitos atmosféricos o de otras sefiales
interferentes, de mancra que en un lapso razonablemente corto se
acerque al estado en que pucde distinguir con facilidad maxima la
sefial de alarma radioteleprifica,

vi) Cuando. lo accione una sciial de alarma radioteRgréfica, o si falla, el
autoalarma radiotelegrifico hard que suene una seiial de aviso con-
iinuo en la cabina radiotelegrifica, el dormitorio del oficial radio-
telcgrafista y el puente. Si es posible, el aviso se producird también en
caso de que falle un elcmento cualquiera del sistema receptor de
alarma. Tara cortar la seiial de aviso habrd un solo interruptor
instalado en la cabina radiotelegrafica. .

vii) A fines de comprobacién periédica del autoalarma radiotelegrdfico,
€ste contard con un penerador presintonizado a la frecuencia de
socorro utilizada en radiotelegrafia y con un dispositivo de manipula-
cién que permita producir una sefial de alarma radiotclegrifica con la
intensidad minima indicada en 1). Habra también medios para conectar
auriculares que hagan posible escuchar las seiiales recibidas por el
autoalarma radiotelegrifico.

viii) El autoalarma radiotelegrifico podrd soportar vibraciones, humedad
¥ cambios de temperatura cquivalentes a los registrados ¢n las duras

condiciones que se dan a bordo de los buques en la mar, y seguir
funcionando en ellas,

b) Antes de aprobar un nuevo tipo de autoalarma radiolclegrifico, la
Administracién inlzresada se cerciorard, mediante ]prucbas pricticas realizadas
en condiciones de funcionamiento equivalentes a las dados en la realidad, de
que el aparato satisface las normas prescritas en al parralo a) de Ia presente
Regla. '

¢) En los bugues provistos de autoalarma radiotelegrifico, un oficial radio-
telegrafista comprobard el buen funcionamiento de este aparato cada 24 horas,
como minimo, mientras se esté en.la mar. Si no funciona bien, el oficial radio-
telegrafista dard cuenta del hecho al capitin o al oficial que esté de guardia en
el puente.

d) Un oficial radiotelegrafista comprobard periédicamente el buen funcionas
miento del receptor del autoalarma radiotelegrafico, provisto éste de su antena
normal, escuchando las sefiales y compasindolas con otras similares recibidas
en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia por medio de la instala-
cién principal. - L )

¢) En Ia medida de lo posible el autoalarma. radiotelegrifico no deberd
infiuir, cuando esté conectado a una antena, en la precision del radiogoniémetro,

_ Regla 12
Radiogonidmetros

a) i) El radiogonidmetro que prescribe fa Regla 12 del Capitulo 'V serd
eficiente y podri recibir séiiales ¢con minimo ruido de receptor y
obtener marcaciones que permitan determinar la demora y la direecidén
verdade .

Podri recibir sehales en Ias frecuencias utilizadas en radiotelegralia

signadas por ¢l Reglamento de Radiocomunicaciones 2 fines de
socorro y de radiogoniometria y a radiolaras maritimos.

iii) Dado que no huya interlerencias, ¢l radiogoniémetro tendrd sensibilis
dad suficiente para permitir la oblencidn de marcaciones cxactas aun
con una seiial cuya intensidad de’campo no excedrde 50 microvoltios
por metro. : .

iv) Dentro de lo factible, el radiogonidmetro cslari situado de modo que-
la interferencia con que los ruidos mecdnicos o de otra indole
dificulten Ja determinacion eficiente de las marcaciones sea 1a menor
posivle. ~

V) Dentro de lo factible, el sistema ‘de antenas del radiogoniémetro
estard instalado de modo que la proximidad de otras antenas, plumas
de carga, drizas metilicas u otros objetos metilicos de gran tamaiio
entorpezcan lo menos - posible la determinacién eficiente de las
marcaciones, . : :

Hab_rd un eficiente sistema de llamada y comunicacién oral, en ambos
) sentidos, entre et radiogoniémetro y el puente,

vii) Todos los radiogoniémetros deberdn estar calibridos, desde que se Jes
instale 2 bordo, de modo satisfactorio para la Administracion. Se
verificard la calibracién’ mediante marcaciones de comprobacién o

=:

oA
=

-efectuando una nueva calibracién siempre que Ia posicién de cualquiera
de las antenas o estructuras de cubierta experimente cambios que
puedan influir sensiblemente en la exactitud del radiogoniémetro.
Las caracteristicas de la -calibracién serdn comprobadas a intervalos
de un aiio 0 de duracién lo mds aproximada posible a un afio. Se
‘llevard un registro de las calibraciones y de todas las comprobaciones
de su exactitud, :

b) i) El equipo de radio de recalada en la frecuencia de socorro utilizada
en radiotelefonia permitird obtener marcaciones radiogoniométricas
en dicha frecuencia sin ambigiiedad ‘de sentido y dentro de un arco
de 30 grados por ambas bandas de la proa. .

ii) Alinstalary probar el equipo mencionado en el presente pirrafo'se
tendrdn en cuenta.las recomendaciones pertincntes del Comité
Consultivo Internacional de Radiocomunicaciones (CCIR). *

iiij) Se tomarédn todas las medidas que razonablemente quepa adoptar
para garantizar la.capacidad de recalada exigida en este parrafo. En
Jos casos én que por dificultades técnicas no se pueda conseguir esa
capacidad de recalada, las Administraciones podrdn eximir a buques
determinados de cumplir. con lo prescrito en el presente parrafo.

Repla 13
Instalacion r_adiolelcgrtiﬁca para botes salvavidas a motor

2) La instalacién radiotelegrifica prescrita en la Regla 14 del Capitulo 1IX
comprenderd un transmisor, un receptor ¥ una fuente de energia, Estard
concebida de modo que en caso de emergencia pueda ser utilizada por una
persona no capacitada especiaimente,

b) El transmisor tendré capacidad para transmitir en la frecuencia de socorro
utilizada en radiotelegralia empleando una clase de cmisién asignada por el
Reglamento de Radiocomunicaciones a dicha frecuencia. Tendrd también
capacidad para transmitic ¢n la [recuencia y en la clase de emisién asignadas
por el Reglamento de Radiocomunicaciones alas embarcaciones de supervivencia,
‘para uso en las bandas comprendidas entre 4.000 y 27.500 kHz. .

¢) Sicl Reglamento de Radiocomunicaciones prescrite una cmisién.modulada,
el transmisor tendrd una profundidad de modulacién del 70 por ciento como
minimo y una frecuencia de modulacion de entre 450 y 1.350 Hz.

d) Ademis de manipulador para transmisiones manuales, el t_ransmisor
tendrd un dispositivo de manipulacién automdlica para la transmision -de las
scfiales radiotelegraficas de alarma y de socorro.

¢) Enla frecuencia de socorro utilizada en radiotelegrafia el transmisor tendrd
un alcance normal minimo (segln se especifica en la Regla 10 g) del preseate
Capitulo) de 25 millas utilizando Ia antena fija.* .

f) El receptor serd capaz de recibir en la frecuencia de socorre utilizada en
radiotelegrafia, y en las clases de emisién asignadas por el Reglamento de Radia=
comunicacionds a dicha frecucncia.

®  Si s carcee de una medida de la intensidad de campo, cabrd admitic que se ‘oblendrd este
alcance si ¢l producto de 1a altuca de la antena sobre la linca de flotacién por Ia corricato
de Ja antena (valor eficaz) ¢s de 10 metros-umperios,
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g) La fuente de energia estard constituida por una baterfa de acumuladores
de capacidad suficiente para alimentar el transmisor durante 4 horas seguidas
en condiciones normales de servicio. Si la bateria es de un tipo tal que necesite
ser cargada, se dispondri. de los medios que permitan cargarla con la red

* eléctrica del buque. Los habrd ademis para cargarla: después de que el bote

salvavidas haya sido puesto a flote. :

%) Cuando la instalacién radiotelegrifica y el proyector prescrito en la-
Repgla 14 del Capitulo III hayan de recibir energia de la misma baterla, ésta
tendrs capacidad-suficiente para suministrar la carga adicional del proyector.

i) Se proveer4 una antena de tipo fijo con medios que le den soporte a la
mayor altura posible. Ademds, si esto es factible, habrd una antena sostenida
por una cometa o un globo. ; :

j) Mientras el buque esté en Ia mar, semanalmente un oficial radiotelegrafista
Probaré el transmisor utilizando -una antena -artificial adecuada y cargard
completamente Ia bateria si ésta es de un tipo que hace esto necesario.

Regla 14
Aparato radioeléctrico portdtil para embarcaciones de supervivencia

a) El aparato prescrito por la Regla 13 del Capitulo III comprenderd un
transmisor, un receptor, una antena y una fuente de energia. Estard concebido
de modo que en caso de emergencia pueda ser utilizado por una persona no
capacitada especialmente.

.

b) El aparato serd ficil de transportar, estanco, capaz de flotar en el mar Yy -

-susceptible de ser lanzado al mismo sin sufrir desperfectos. Todo equipo nuevo

serd lo mis liviano y compacto posible y, prefercntemente, utilizable tanto en
los botes como en las balsas salvavidas, :

€)  Eltransmisor serd capaz de transmitir en Ja frecuencia de socorro utilizada
en radiotelegrafia empleando una clase de emisidn asignada por el Reglamento
de Radiocomunicaciones a dicha frecuencia. Podrd asimismo transmitir, en la
frecuencia uiilizada en radiotelegralia y empleando una cluse de emisién
asignada por el Reglamento de Radiocomunicaciones a las embarcaciones de
supervivencia, en las bandas comprendidas entre 4.000 y 27.500 kHz. Sin
embargo, la Administracién podra permitir que el transmisor sca capaz de
transmitir en la frecuencia utilizada en radiotelefonia y-de emplear una clase
de emision asignada por el Reglamento de Radiocomunicaciories a dicha
frecuencia, y que esto ocurra en lugar de la posibilidad de transmitir en la
frecuencia utilizada en radiotclegrafia asignada por el Reglamento de Radio-
comunicaciones a las embarcaciones de supervivencia, en las bandas com-
prendidas entre 4.000 y 27.500 kHz., o por afiadidura a esta posibilidad.

d) Siel chlamentp de Radiocomunicaciones prescribe una emisién modulada,
el transmisor t;:ndra :lma profundidad de modulacién del 70 por ciento como
Tinimo y, en el caso de emisién radiotelegrafica, una frecuencia de modulacié

de entre 450 y 1.350 Hz. een

‘¢) Ademis de manipulador para transmisioncs manuales, el transmisor

tendra un dispasitivo de manipulacién automatica para I transmisién de las
seﬁnlc.:gs radiotelegrificas de alarma y de socorro. Si ¢l transmisor puede emitir
en Iz irecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia estars provisto asimismo

de un dispositivo de transmisidn automitica de la sefial de alarma radio-
telefonica que cumpla con la prescrito en la Regla 16 €) del presente Capitulo,

f) Tl receptor serd capaz de recibir en la frecuencia de socorro ulilizada en
radiotelegrafia y en Jas clases de emisién asignadas por el Reglamento de
Radiocomunicaciones a dicha frecuencia, Si el transmisor puede transmitic.
en a frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia, el receptor podra recibic
también en dicha frecuencia y en una clase de emision asignada por el Regla-
mento de Radiocomunicaciones a ella.

2 .Lﬂ anlena contard con sus propios medios de sustentacién o serd susceptible
de ir suspendida del palo de un bote salvavidas a la mayor altura posible.

Conviene ademnds que, si csto es factible, haya una antena sostenida por una
cometa o un globo,

h) El transmisor suministrard a fa anteria prescrita cn el pirrafo a) de Ja
presenie Regla una potencia adecuada en radiofrecucncia®* y estard alimentado
prefereniemente por wn generador movido a mano. Si estd alimentado por
bateria, ésta habra de cumplir las condiciones estipuladas por la' Administracién

* para garantizar qite es de tipo duradero y de capacjdad adecuada,

i)  Micntras el buque esté en la mar, semanalmente un oficial radiotelegrafista
o un operador radiotelcfonista, seguin proceda, probari el transmisor utilizando
una antena artificial adecuada y cargard.campletamente Ia baterfa si es de un
1ipo que hace esto necesario., N

3) A los efectos de la presente Regla, equipo nuevo significa el equipo sumi-
gstmdq 2 un buque después dc la fecha de entrada ¢n vigor del presente
onvenio,

_cgla 15
Estaciones radiotelefdnicas

a) La estacion radiotelefénica ird situada en la parte superior del buque de
manera que en la mayor medida posible esté protegida contra todo ruido que
pueda impedir la debida recepeién de mensajes y seiales.

b) Iabrd una comunicacién eficicnte entre Ia estacién radiotelefénica y el
puente.

€) Se jnstalard un reloj de funcionamiento seguro, firmemente montado en
una posicion tal que toda su esfera pueda ser obscrvada ficilmente desde el
puesto de trabajo radiotelefénico, )

¢) Seproveerd una luz de emergencia de Funcionamiento seguro, independiente
de Ja red del alumbrado normal de la instalacidn radiotelefénica, permanente-
mente dispucsta para iluminar de modo adecuado los mandos de funcionamiento
de lz instalacion radiotelefénica, el reloj y el cuadro de instrucciones respectiva~
mente preseritos en los parrafos ¢) y £) de la presente Regla,

zira satisfacer lo icsto cn la presente Regla cabrd considerar como suficientes fas
Siguicntes caracteristicas de rendimiento:

Potenciu de entrada de 10 vatios por lo menas en el dnodo de fa ctapa final o polencia de
salida de radiofrecuencia de 2 vatios como minimo (eniision A-2).,, a 500 kHz, cn una
anlena artificial con resisiencia efectiva de 15 olunios y capacidad de 100 X 10~V faradios
€0 serie, La prolundidad de inodulacidn scrg del 70 por ciente como minimo.

¢) Cuando la fuente de cnergfa esté constituida por vna o varias baterias, la
estacién radiotelefénica estard provista de medios.que permitan apreciar su
estado-de carga, B

Mabra un cuandro de instrucciones, colocado de forma due sea perfectas
mente visible desde el puesto de trabajo, que resuma. claramente el procedie
miento radiotelefénico de socorro. :

Regla 16 .
Instalaciones radiotelefénicas

2) la instalacién radiotelefénica comprenderd equipo de transmision y
recepeién, asi como fuentes de energia adecuadas (todo cllo llamado en los
pérralos que siguen “el transmisor™, “el receptor”, *‘el receptor de escucha cn
1a frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia” y *la fuente de energia”,
respectivamente).

b) El transmisor serd capaz de transmitir en la frecuencia de socorro ulilizada
en radiotelefonia y por lo menos en otr% frecuencia, en las bandas comprendidas
entre 1.605 y 2.850 kHz., empleando las clases de emisin asignadas por el

" Reglamento de Radiocomunicaciones a dichas frecuencias. En funcionamiento
niormal, una emisién de doble banda latcral o de banda lateral tinica con onda
portadora completa (es decir, A3H) tendra una profundidad de modulacién de
por lo menos un 70 por ciento a la intensidad de cresta. La modulacién de una
emisién de banda lateral vinica con portadora reducida o suprimida (A3A, A3))
serd tal que los productos de intermodulacién no excedan de losniveles prescritos .
en ¢l Reglamento de Radiocomunicacioncs. ’

¢) i) En el caso de buques de carga-de arqueo bruto igual o superior 2
500-toneladas, pero inferior @ 1.600, el transmisor tendrd un alcance
normal minimo de 150 millas, es decir, deberd ser capaz de transmitic
seiiales claramente percepiibles de buque a buque, durante e} dia y en
condiciones y circunstancias normales, a dicho :_\Icnncc.“ (_Norma.l—
menle se recibirin seiales claramente percgptibles si el valoreficazde la
intensidad de campo producida en ¢l receptor por Ja onda portadora
no modulada es de, por lo menos, 25 microvollios por metro.)

ii) En el caso de los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a
300 toneladas, pero inferior a 500: L
1) en las instalaciones existentes el transmisor tendrd un alcance
normal minimo dé 75 millas;
2) enlas instalaciones nuevas el transmisor suministrard a la anténa

una potencia de 15 vatios como minimo .(onda portadora no
modulada). -

d) E! transmisor llevard un dispositivo de generacién automatica de Ja sefial
de alarma radiotelefénica, proyectado de manera que no pueda ser accionado
por error. Este dispositivo podrd ser desconectado en cualquier momento para
permitir la transmisién inmediata de un meénsaje de socorro, Se proveerdn los

* Si se carcce de una medida de la intensidad de campo, cabrd admitir que se obtendrd csie
alcance mediante una potencia en la antena de 15 vatios (onda portadora no modulada),
con una ¢ficacia de anteaa del 27 por cienito. &

medios necesarios para comprobar periédicamente ¢l buen funcionamiento de
dicho dispositivo en frecuencias distintas de la de socorro utilizada en radio-
telefonia, emnpleando una antena artificial adecuada.

€) El dispositivo prescrito en el pérrafo d) de la presente Regla cmplira con
las siguientes prescripciones:

i) la tolerancia en la frecuencia de cada tono serd de ;l:l,'S por ciento}

ii) Ia tolcrancia en la duracién de cada tono serd de 450 milésimas de
sequndo; ’

i) el intervalo entre fonos sucesivos no excederd de 50 milésimas de
segundo; .

iv) la relacién entre la amplitud del tono mis fuerte y la del mds débil
estard comprendida entre 1 y 1,2,

f) El receptor prescrito cn el parrafo a) de Ja presente Regla serd capaz de
recibir en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia y por lo menos
en otra frecucncia disponible para las estaciones radiotelelénicas maritimas en
Jas bandas comprendidas entre 1.605 y 2.850 kHz., empleando las clases de
emisién asignadas por el Reglamento de Radiocomunicaciones a diclag
Trecuencias.. Ademis, el receptor permitird recibir en aquellas otras frecuencias
que, utilizando las clases de emisién asignadas por el Reglamento de Radio-

- comunicaciones, se emplean para la transmision por radiotelefonia de mensajes
meteorolégicos y de las demds comunicaciones relativas a la seguridad de la
navegacion que la Administracién pueda considerar necesarias, El receptor
tendrid sensibilidad suficicnte para producir sefiales por medio de un .altavoz
con tension de entrada-en el receptor de no mds de 50 microvoltios,

) El receptor de escucha en la frecuencia de socorro utilizada en radioe
telefonia estard presintonizado a esta frecuencia. Llevard un filtro o un dise
positivo para silenciar ¢l aitavoz en ausencia de una sefial de alarma radio=
teleldnica. Este dispositivo silenciador serd ficil de conectar y desconectar y
podré ser utilizado cuando, ¢n opini6n del capitdn, las condiciones scan tales
que ¢l mantenimiento de la escucha con el allavoz abierto pudiera restar.
seguridad a Ja navegacién del buque,

1) Para poder pasar rdpidamente de la transmision a la recepcidn en el caso
de que se emplee conmulacidén manual, ¢l mando del disposilivo conmutador
estavd situado, a ser posible, en ¢l micréfono o en el microteléfono.

i) Mientras el buque esté en la mar, en todo momento habré disponible una
fuente principal de energia suficiente para hacer funcionar la instalacion con el
alcance normal prescrito en el pirrafo c) de la presente Regla. Si se instalaron
baterfas, éstas tendrdn en todo caso capacidad suficiente para hacer funcionar
el transmisor y ¢l receptor durante 6 horas seguidas, por lo menos, en con-
diciones normales de servicio.* En las instalaciones de buques de carga cje
arqueo bruto jgual o superior a 500 toneladas, pero inferior a 1.600, que cstén

* Para determinar la cantidad de clectricidad ‘que habrén de suministrar las baierfas
prescritas con capacidad de reserva para 6 horas, se recomienda ulilizar como guia la
férmula siguicnte:
¥ delconsumo de corricnte necesario para Ja transmision oral

+ ¢l consumo de corriente det receptor ,

% cl consumo de carricnte de todns las cargas adicionales para Jas que Jag baterias hayam
de suministrar energia en €aso de peligro 0 emergencia.
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montadas a partir del dia 19 de noviembre 'de 1952, se proveeri-una fuente de

energia de reserva en la parte superior del buque, a menos que Ja fuente principal

de energia esté ya situada alli.

j) Lafuente de energia de reserva, si la hay, sélo serd utilizada para alimentar:
i) Ia instalacién radiotelefonica; :

ii) laluz de emergencia prescrita en la Regin 15 d) del presente Capitulo;

i) el dispositivo prescrito en el parrafo d) de la presente Regla para
generar la sefial de-alarma radiotelefénica;

iv) Ia instalacién radiotelefénica de ondas métricas.

No obstante lo dispuesto en el parrafo j) de Ia presente Regla, la Administra-
¢ién podri autorizar el uso de la fuente de energia de reserva, si la hay, para
alimentar un radiogoniémetro, cuando haya sido ‘provisto, y algunos circuitos
de emergencia de baja petencia totalmente situados en la parte superior del
buque, como el del alumbrado de emergencia de la cubicrta de botes, a con-
dicion de que estas cargas adicionales puedan ser desconectadas [icilmente y de
que la fuente de energia tenga capacidad suficicnte para suministrarlas.

1). Miientras el buque esté en la mai', todas las baterias instaladas se man-
tendran cargadas de modo que las prescripciones del pérrafo i) de la presente
Regla queden satisfechas.

m) Se proveerd y se instalard una antena que, si se halla suspendida entre
soportes expuestos a vibrar, en los buques de carga de arqueo bruto igual o
superior a 500 toneladas, pero inferior a 1.600,.ird debidamente protegida
contra las roturas. Ademds habrd una antena de respeto completamente
armada que pueda quedar instalada inmediatamente o, de no ser esto posible,
hilo de antena y -aisladores suficientes para montar una antena de respeto.
Se proveerin también las herramientas necesarias para montar dicha antena,

Regla 17

Estaciones radiotelojonicas de ondas métricas

@) Cuando se instale una estacion radiolelefdnica de ondas métricas de
conformidad con lo dispueslo en la Regla 18 del Capitulo V, dicha estacién
ird situadu en la parte superior del buque y contari con una.instalacién radio~
telefonica de ondas métricas que cumpla con las disposiciones de la-prescnte
Regla y comprenda un transmisor y un receptor, una fuente de encrgia capaz
de hacer funcionar éstos a su potencia nominal y una antena adecuada para
emitir y recibir eficazmente seiiales en todas Ias frecuencias que se utilicen.

b) Dicha instalacién de ondas métricas cumplird con Jas prescripciones
establecidas en el Reglanicnto de Radiocomunicaciones para el equipo ytilizado
en el servicio radiotelefénico mévil maritimo de ondas métricas y serd capaz de
ﬁ:mcmnar en los canales especificados por ¢l Reglamento de Radiocomunicas
ciones y tal como pueda prescribir el Gobicrno Contratante a que se hace
referencia en la Regla 18 del Capitulo V.

©)  El Gobierno Contratante no exigird que Ja potencia de la onda porfadora
del transmisor sea superior a 1¢ vaties. Dentro de lo posible I antena ird

situada de modo que desde la posicién que ocupa haya visibilidad sin obstdculos
para todo el horizonte.* / .

d) El mando de control de los canales de ondas métricas destinados a la
seguridad de la navegacién estard en el puente y al alcance inmediato del puesto
de derrota, y si fuere necesario s¢ dispondrin también los medios que hagan
posibles las radiocomunicaciones desde los alerones del punte.

.

itegla 18
Autoalarmas radiotelefénicos
a) El autoalarma radiotelefénico cumplird como minimo con las siguientes
prescripcioncs: '

1) las frecuencias de respuesta méxima de los circuitos sintonizados y de
otros dispositivos de scleccion de-tonos estarin sometidas a una
tolerancia de 1,5 por ciento en cada caso, y la respuesta no serd

inferior al 50 por ciento de la respucsta mixima para las [recuencias.

que no se aparten mds del 3 por ciento de Ja frecuencia en que se obtenga
dicha respuesta; .

i) en ausencia de ruidos e interferencias, el equipo de recepcién auto-

mitica podrd funcionar accionado por Ia sciial de alarma en un Japso

de no inenos de cuatro y no mds de seis segundos;

i) el equipo de recepcidn automdtica responder4 a la sefial de alarma en
condicion@s de interferencia intermitente causada por ruidos atmos-
féricos y sefialcs [ucrtes que no scan la de alarma, preferiblemente sin
necesidad de ningun ajuste manual y durante todo periodo de escucha
que se mantenga con ¢l equipo;

iv) el cquipo de recepcion autontitica no podri ser accionado por ruidos

. -atmosléricos ni por seiiales fuertes que no sean Ja de alarma;
V) el equipo de recepcion automitica conservard su efectividad mds alld
del alcance al cual la transmision oral resulte satisfactoria;

vi) el equipo de recepcién automdtica podri soportar vibraciones,
Thumedad, cambios de temperatura variaciones del voltaje de

| y 4t
alimentacién equivalentes a los registrados en las duras condiciones
que sc dan a bordo de los buques en 1a mar, y seguir fiincionando en
cllas;

vii) en Ja medida de lo posible, el equipo de recepeién automitica dard
aviso de los fallos que le impidan funcionar normalmente durante las

- horas de escucha,

b) Antes de aprobar un nuevo tipo de autoalarma radiotelefénico Ta Adminis-
tracion se cerciorard, mediante pruebas pricticas realizadas en condiciones de
funcionamicnto equivalentes a las dadas en Ia realidad, dc que el aparato
satisface las normas prescritas en el pirrafo a) de Ja presente Regla.

® A titulo de guia sc suponc que cada buque llevari una antena de ganancia unilaria
polarizada verlicalmente e instalada a una altura nominal de 9,15 metros (30 pies) sobre
el nivel del agua, un transmisor con potencia de salida de radiofrecuencia de 10 vatios
y un receptor con sensibilidad de 2 microvoltios cn los terminales de entrada, para una
relacion seinruido de 20 decibelios,

' PARTE D;REGlSTROS RADIOELECTRICOS

Regla 19 -

Registros radioeléctricos

a) El registro radioeléctrico: (diario del servicio radiocléctrico) que exige cl
Reglamento de Radiocomunicaciones para los buques equipados can una
estacién radiotelegrifica instalada de confosmidad con lo dispuesto en la
Regla 3 o en la Regla 4 del presente Capitulo, se guardari en la cabina radio-
telegrifica durante el viaje. Todo oficial radiotelegrafista anotard en dicho.
registro su nombre, las horas en que empieza y termina su escucha y todos los
incidentes relacionados con el servicio radioeléctrico que ocurran durante la
escucha y parezcan tener importancia para la seguridad de la vida humana en
el mar. Ademas se consignaran en el registro:

i) las anotaciones prescritas por el Reglamento de Radiocomunicaciones;

ii) detalles de las operaciones de mantenimiento de las baterias, incluida
su carga, en Ja forma que prescriba la Administracién;

iii) declaracién diaria de que s¢ ha cumplido con lo dispuesto en la
Regla 10 p) del presente Capitulo;

iv) detalles de las prucbas a que fucren sometidos el Lransmisor de reserva
y la fuente de energia de reserva de conlormidad ¢on lo dispuesto en
la Regla 10 s) del presente Capitulo; :

v) en los buques equipados con autoalarina radiotelegrifico, los detalles

de las pruebas cfectuadas de conformidad con lo dispuesto en la

Regla 11 ¢) del presente Capitulo;

detalles de las operaciones de mantenimicnto de las baterias, incleida

su carga (si procedc), de conformidad con lo dispuesto en la Regla 13 j)

del presente Capitulo, asi como de Jas prucbas que alli se prescriben

Tespecto de los transmisores instalados en los botes salvavidas a motor;

Vi) detalles de Tas operaciones de mantenimiento de las baterias, incluida
su carga (si procede), de conformidad con lo dispucesto en la Regla 14 1)
del presente Capitulo, asi como de las pruchas que alli se prescriben
respecto de los aparatos radioeléetricos portdtiles para lus embarca~
ciones de supervivencia;

viii} la hora en que sc interrumpié el servicio de escucha de conformidad
con lo dispuesto en la Regla 6 d) del presenie Capitulo, asi como cl
motivo, y la hora en que se reanud6 I escucha.

vi

=

b) El registro radioeléctrico (diario del servicio radiocléctrico) que prescribe
el Reglamento de Radiocomunicaciones para los buques cquipados con una
estacion mdxglelcl‘Qn‘ma de conformidad con lo dispucsto en la Regla 4 del
presente Capitulo ird guardado en el lugar en que se hace la escucha. Todo
operador dcbidamente capacitado-y todo capitin, oficial o miembro de-la
tripulacién que efectiie una escucha de acuerdo con lo dispucsto en ia Regla 7
del presente Capitulo, anotard en el registrd radioeléctrico, ademds de su
nombre, los pormenores de todos los incidentes relacionados con el servicio
radioeléctrico que ocurran durante su escuchay que parezcan tener importancia
para la scguridad de la vida humana en el mar, Ademis se anotarin en ¢l
Tegistro:
§) los detalles preicritos por el Reglamenio de Radiocomunicaciones;

ii) la hora en que empieza la ‘escucha al salir ¢l buque: de pucrto y la
. ", hora en que termina al llcgar el buque a puerto;

«iii) Ia hora en que por cualquier motivo se interrumpa la escucha; asi
coma dicho motivo y Ia hora en que-se rcanude la escucha;

iv) detalles de las operaciones de mantenimiento de las baterias (si las
hubicre), incluida su carga, de-conformidad con lo dispuesto en Ja
Regla 16 1) del presente Capitulo;
detalles de las operaciones de manteniimiento de las baterias, incluida
su carga (si procede), de conformidad con lo dispuesto en la Regla 14 i)
del presente Capitulo, asi como de las pruebas que alli se prescriben
respecto de los aparatos radioeléctricos portdtiles para las embarca-
ciones de supervivencia.

¢) Los registros radioeléctricos estarin siempre a disposicion de los oficiales
facultados por Ja Administracién para inspeccionarlos,

<
<
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CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 1
Ambito de aplicaclén

~

El presente Capitulo, salvo disposicién expresa cn ofro sentido que pueda
figurar en el mismo, es aplicable a todos los buques en la realizacién de cual-
quier viaje, excepcion hecha de los buques de guerra y de los buques que sélo
naveguen por los Grandes Lagos de América del Norte y las aguas que comuni-
can a éstos enfre si y las que les son tributarias, limitadas al Este por la salida.
inferior (aguas abajo) de la Esclusa de St, Lambert en Montreal, provincia de
Quebec (Canadi). . ‘

Regla 2
Mensajes de peligro

2) Elcapitin de todo buque que se encuentre con hielos o derrelictos peligrosos
o.con cualquier otra causa que suponga un peligro inmediato para la navegacion,
© con una tempestad tropical, o' que haya de hacer {rente a temperaturas del
aire inferiores a la de congelacién juntamente ¢on vientos duros que ocasionen
una seria acumulacién de hielo en las supercstructuras, o con vientos de una
fuerza igual o superior a 10 (escala Beaufort) respecto de los cuales no se haya
secibido aviso de tempestad, cstd obligado a transmilir la informacién que
proceda, por todos los medios de que disponga, d los buques que se hallen
cercanos, asi comio a las autoridades competentes utilizando el primer punto
de la costa con el que pueda comunicar, No hay obligacién fijada en cuanto a
Ja forma de envio de esta.inforniacion. La transmision podrd ser cfectuadd en
leriguaje corricate (preleriblemente en inglés) o utilizando el Cédigo Intere
nacional de Senales. Deberd ser difundida entre todos los bugues cercanos y
enviada al primer punto.de la costa con cl que quepa establecer comunicacién,
acompafiada de la peticién de. que sca retransmitida a las autoridades
apropiadas.- .

b) Todos los Gobiernos (;gmtr:;ﬁanteé tomaran las medidas necesarias para
garantizar que la informacién recibida acerca de cualquicra de los peligros
indicados en. el pirrafo a) de la_presente Regla serd rapidamente pucsta cn

conacimiento de quicnes puedan verse afectados y de otros Gabiernos in-
teresados. : :

€) La transmisién de los mensajes relativos a los citados peligros serd gratuita
para los buques interesados.

d) Todos los radiomensajes transmitidos de conformidad con el pérrafo a)
de Ia presente l\{cgla irdn precedidos de la sefal de scguridad, utilizindose para
ello ¢l procedimiento que' preseribe ¢l Reglamento de Radiocomunicacionss
-Szgumlo definido cn la Regla 2, del Capitulo 1V, N

Regla 3
Informacion que debe figurar en los mensajes de peligro

Los mensajes de peligro deberdn contener la siguiente informacién:

a) Hielo, derrelictos y otros peligros inmediatos para la ion:

24

i) naturaleza del hielo, derrelicto o peligro observados;
“if) posicidn del hielo, derrelicto o peligro cuando por ultima vez fueron
observados; :
i) fechd y hora (hora media de Greenwich) en que por iltima vez se
observé el peligro. -

b) Tempestades tropicales (huracanes en las Antillas, tifones en el Mar de

China, ciclones en el Océano Indico y tempestades de naturaleza anloga
en otras regiones): .

i) notificacion de que el buque se ha encontrada con una tempestad
iropical. Se interpretard esta obligacién en un sentido amplio,
transmiti¢ndpse la informacién cuando el capitdn tenga motivos para
creer que se cstd formando una-fempestad tropical o que ésta se
encucatra‘en sus cercanias;

ii) fechn, hora (hora media de Greenwich) y siluacién del buque cuando -

se eleclud Ja observacion;

ili) en el mensaje figurarin cuantos datos qucpa incluir de ed¥e los

siguicntes:

~ presién barométrica, préferiblemente corregida (expresada en mili-
bares, millinetros o pulgadas, ¢ indicando si se da corregida o no);

= tendencia barométrica (cambios registrados en la presién barométrica
durante las 3 horas Gltimas);

« direccion verdadera del viento}

« fuerza del viento (escala Beaulorl); . .

~cstado de la mar (calma, marcjadilla, fuerte marejada o mar
arbolada)y .

~mar tendida {pequefia, regular, grande) y direccién verdadera que
lleva desde su procedencia. La indicacién del periodo o de la longitud
dc Ja mar tendida (corta, regular, larga) es también muy positiva;

~ rumbo verdadero y velocidad del buque,

¢)  Observaciones ulteriores

Es. conveniente, aunque no-obligatorio, que cuando un capitin haya
informado acerca de una tempestad tropical o de otra de caracteristicas, peli-
grosas, ¢ efcclien y se transmilan nuevas obscrvaciones, hora a hora, si esto
€s posible, y en lodo caso a intervalos de no mis de 3 horas, mientras ¢l buque
siga expuesto a los electos de Ja tempestad.

d)  Vientos. de fucrza igual o superior a 10 (escala Beaufori) respecio de Jos

cuales no sc haya recibido ningtin aviso de tempestad .

Se hace aqui referencia a tempestades distintas de las tropicales que se
mencionan ¢n ¢l pirrafo b) de la presente Regla; ante una de estas tempestades
los datos del mensaje seran anidlogos a los cnumerados en dicho parralo, ex-
cluidos Jos relativos al cstado de Ja mar y a la mar tendida,

18 -junio 1980

N\ . .

¢) Tomperaturas. del aire inferiores a la de congelacidn juntaniente con vientus
duros que gcasionen una seria acumulacion de hiclo en las superestructurass

i) fecha y hora (hora media de Greenwich);
ii) temiperatura del aire;
jii) temperatora del mar (si es posible determinarla);
iv) fuerzay direccion del viento.
LA
Ejenplos

Hielo
TTT Hielo. Gran iceberg visto a 4605 N,, 4410 W., a lfas 0800 GMT. 15 maye,

Derrelictos . . :
TTT Derrelicto. Derrelicto observado casi sumergido a 4006 N.,» 1243W., alag
1630 GMT. 21 abril,

Peligro para Ia navegacion

TTT Navegacién. Buque faro Alfa no est4 en su posicién, 1800 GMT. 3 encro,

Tempestad tropical R .
TTT Tempestad. 0030 GMT., 18 agosto, 2004 N., 11354 E, Barémetro corregido
994 milibares, tendencia a bajar, 6 milibarcs, Viento NW., fuerza 9, fuerics
chubascos de agua. Mar tendida, grande, del E. R):n1bo 067,5 nudos.

TTT Tempestad. Parcce aproximarse un huracdn, 1300 GMT, 14 §ppticm‘qre.
2200 N., 7236 W. Barémetro cofregido 29,64 pulgadas, tendencia a bajar,
0,015 pulgadas, Viento NE., fuerza 8, chubascos [recuentes. Rumbo 033,
9 nudos. . . .

TTT Tempostad. Indicios de que se ha formado un intenso.ci?:lén. 0200 GMT.
4 mayo. 1620 N., 9203 E. Barémetro sin corregir 753 milimetros, tendencia
2 bajar, 5 milimetros. Viento S., cuarta al.SW, fuerza 5. Rumbe 300, 8 nudos.
TTT Tempestad, Tifén al Sudeste. 0300 GMT. 12 junio.” 1812 N.,- 12605 E,
Dardmetro bajando rapidamente. Viento N. aumentando,

“TTT Tenipestad, Fuerza del viento 11, sin aviso de tempestad recibido,

0300 GMT. 4 mayo. 4830 N.,-30-W, Bardmetro corregido 983 milibares,
tendencia a bajar, 4 milibares; Viento SW., fucrza 11, destrégiro. Rumbo 260,

6 nudos,

Hielo -
TTT Seria formacion de hiclo. 1400 GMT, 2 marzo. 69 N., 10 W; Temperatura
del.aire, 18, Temperatura del mar, 29, Viento NE., fuerza &, ' .

Regla 4 -
Servicios meteoroldgicos

2) Los Gobiernos Contratantes se obligan & estimular 1a compilacién de
datos meteoroldgicos por parte de los buques que sc hallen en la mar y a disponey
el examen, Ja difusién y el intercambio de dichos datos éomo mejor convenga
a los fines de ayuda a la navepacién. Las Administraciones estimulardn el
emplco de instrumentos de alta precision y facilitarin la comprobacién de
€stos cuando asi se.lcs solicite. R

b) Los Gobiernos Contratantes sé obligan a colaborar de modo especial, hasta,
donde les sea posible, en la cjecucidn de Jas medidas que en relacion con estos
fines de orden meteoroldgico se indican a continuacion:

1) prevenir a los buques contra vientos duros, tempestades y tempestades

© tropicales, tanto mediante radiomensajes como por ¢l despliegue de

las sciinles apropiadas en puntos costeros;

_ i) emitir diariamente por radio boletines metcorolégicos adecuados para,

la pavegacién, en los que figuren datos acerca del tiempo reinante,

oleaje y hiclos, pronésticos y, si es posible, la informacién come

plementaria que permita preparar en alta mmar simples mapas meteoroe

{6gicos, asi como estimular Ia transmisién de mapas meteorolGgicos
adecuadas por facsimil;

iii) preparar y editar las publicaciones que puedan ser necesarias para Ja
eficiente realizacidén en’la mar de Jas actividades relacionadas con la
- meteorologia y disponer, si ello es posible, la publicacién y la facililas
¢ioén de mapas meteoroldgicos diarios para informacién de los buques

que se hagan a la mar;

1¥) disponer lo necesario para que ciertos buques” seleccionados sean
dotados de instrumentos contrastados (tales como un barémétro, un
barégrafo, un sicrémetro y aparatos apropiados para detcrminar la
iemperatura del mar) destinados a este servicio, y efcctien observae
ciones meteorolégicas en las horas principales establecidas para Ja
realizacion de observaciones sindpticas de superficie (cuatro veces al
dia por lo menos, siempre que las circunstancias lo permilan), asf
como alenlar a otros buques 2 que cfectiien obscrvaciones de formas
distintas, sobre todo en zonas de navegacién escasa; estos buques
deberin transmitir sus observaciones por radio, cn interés de los
diversos.servicios meteoroldgicos oficiales, y repeticlds en interés de
los buques que sc hallen en sus cercanias. Se alentard a los buques a
que, cuando se hallcn cerca de una tempestad tropical o sospechen fa
proximidad de una tal tempestad, efectiien y transmitan sus observa-
ciones a intervalos mds frecucntes, si estd es posible, tenicndo presenles
las tareas niuticas que tienen ocupada a lo oficialidad en tiempo
1empesinoso;

¥) organizar la recepcién y Je transmision, por medio de estacionés
costeras de radio, de los mensajes meteorolgicos procedentes de
buques y destinados a éstos. $e alentard a los buques que no pucdan
womuinicar directamente con/tierra a que rctransmitan sus mensajes
meteoroldgicos a través de los Barcos Meteoroldgicos Estacionarios
© de otros buques que éstén en contacto con tierra; -

"

vi) alentar a todos los capitanes de buque a que transmitan ]a oportuna
’ jnformacion a los buques que se hallen en sus cercanias y a las esta»
ciones costeras, cuando s¢ encucntren con vientos de una velocidad
igual o superior 2 50 nudos (fuerza 10; en Ia escala Beaufort);

vii) esforzarse por conseguir un procedimiento uniforme en cuanto a io8
servicios metcorolégicos internacionales ya sefialados y, en la medida
de lo posible, ajustarse al Reglamento técnico y a las Rccomcndaplones
de la Organizacién Metcorolégica Mundial, a la cual los” Gobiernos
Contratantes pueden remitir, a fines de cstudio y ascsoramiento,
cualquicr cuestion de orden melcorolégico que surja cn la aplicacién
del presente Convenio, :

13585
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&) La informacién estipulada cn la presenle Regla seri facililada en debida
forma a fines de transmision y transmitida siguiendo cl orden de prioridad
prescrilo por el Reglamento de Radiocomunicaciones, y durante la transmisidn
de informacién meteoroldgica, prondsticos y advertencias dirigidos “a todas las
estaciones™, todas las estaciones de barco se ajustardn a las disposiciones del
Reglamento de Radiocomunicaciones.

d) Los prondsticos, advertercias ¢ informes sindplicos. y metcoroldgicos de
otro tipo destinados' a ‘buques serdn emitidos y difundidos por ¢l servicio
nacional que se halle en Ia mejor situacién para atender a varias zonas y dreas,
de conformidad con acuerdos de caricter reciproco concertados por los
Gobiemos Contratantes interesados. :

.

.\ Regla 5 = )

Servicio de vigilancia de hiclos

8)  Los Gobiernos Contralantes se obligan a mantener un Servicio de vigilancia
de hiclos y un servicio de estudio. y obscrvacion del régimen e hiclos en el
Atlantico Norte. Durante 1oda Ja estacign de hiclos se¢ vigilardn los limites
Sudeste, Sur y Sudoeste de las regioncs de icebergs proximas a los Grandes
Pancos de Terranova, con objeto de informar de la extension de esta peligrosa
zona a los buques que por alli pasen; para estudiar el régimen de hiclos en
general; y a fin de prestar asistencia a Jos buques y a las tripulaciones que Ja
necesiten, en la zona de operaciones de Jos buqucs patrulleros. Durante el resto
- del afio proseguirdn el estudio y la observacion de Jos hielos scgin proceda.

b) Alos‘buques y aeronaves utilizados para el Servicio de vigilaacia de hielos
y el estudio y observacién del yégimen de hielos, el Gobierno que rija estas
actividades podrd asignarles otros cometidos, siempre y cuando dstos no
entorpezean la misién primordial de dichos bugues y acronaves ni aunenten
¢l costo del scrvicio, . '

.

Regla 6
Vigilancia de hielos. Adminisiracion y gastos

) El Gobierno de los Estados Unidos de América eonviene en seauir adminis-
ncia de hiclos y continuar el estudio y fa observacién

trando el Servicio de vigi
de los hielos, junto-con Ia dilusion de la informacién asi obtenida. Los Gobiernos
Contratantes especialmente interesados en estos servicios se obligan a contribuir
a los gastos de mantenimiento y desempeiio de los mismos; las contribuciones
»Estardn basadas respectivamenle en ¢l tonclaje bruto tolal de los buqués de
cada Gobierno contribuyente que pasen por las regiones de iccbergs patrulladas
por ¢l Servicio de vigilancia de hielos; cada Gobicrno Contratante cspecial-
mente interesado se obliga'en particular a aportar anualmente, para los gastos
de mantenimiento y desempefio de estos servicios, una suma determinada por la
relacidn existente entre el tonelaje bruto. total de los buques suyos que pasen
durante la estacién de hielos por Jas rcgiones de icebergs patrulladas por el
Servicio de vigilancia de hiclos y cl tontlaje bruto total del conjunto dé buques
de todos los Gobiernos contribuyentes quc pasen durante Ja cstacién de hiclos
por las regiones de icebergs patrulladas por el Servicio de vigilancia de hiclos.
Los Gobiernos no Contratantes especialmente interesados podrin contribuie
& los gastos de mantenimicnto y desempeiio de dichos servicios aportando sumas

determinadas sobre la misma base. El Gobierno administrador facilitard
anualmente a cada Gobierno contribuyente un estado de cucntas en el que
figuren los gastos totales de mantenimicnto y -desempefio del Servicio de
vigilancia de hiclos y la parte proporcional correspondicnte a cada Gobierno
contribuyente. -

b) Cada uno de los Gobicrnos contribuyentes tiene derecho a modificar su
corntribucién o a cesar de aportarla, y otros Gobiernos interesados pueden
. contraer la obligacién de contribuir a los gastos. El Gobierno contribuyente
que haga uso de ese derecho seguird respondiendo’ de la contribucién que le
gorresponda hasta el 1 de¢ septiembre siguiente a la fecha en que haya notificado
el propésito de modificar su contribucién o de cesar de aportarla, Para poder
ejercitar cse derecho deberd notificar al Gobierno administrador su propésito -
seis meses antes, por lo menos, de dicho 1 de septiembre.

€} Si en un momento dado ¢l Gobicrno de los Estados Unidos de América
desea dejar de prestar estos servicios, o si uno de los Gobiernos contribuyentes
maaifiesta el desco de poner fin a sa obligacién de contribuir pecuniatiamente
© de modificar su contribucion, o si otro Gobierno Contratante desea obligarse
a contribuir a los gastos, los Gobicrnos contribuyentes zanjardn la cuestién
€n armonia con sus inferescs comunes, -

d) Los Gobicrmos contribuyenles tiencn derecho a introducir, de comin
Aacuerdo y cuando see. oportuno, las modificaciones que se juzguen convenientes
en las disposiciones de la presente Regla y de la Regla 5 del presente Capitulo,

€) En los casos en que la presente Regla prevea la posibilidad de que se
tome una medida previo acuerdo de los Gobiernos contribuyentes, las pro-
pucstas fornmuladas’ por cualquicra de los Gobiernos Contratantes para la
adopcidn de tal medida scriin pucsias en eonocimiento del Gobierno administra-
dor, el cual se dirigird a los demdis Gobiernos conltribuyentes con miras a
esclarecer si éstos aceplan tales propuestas, y los resultados degstas indagaciones
scran notificados a los demds Gobicrnos contribuyentes y al Gobicrno Con-
tralante que haya formulado las propuestas. Denodo especial, las disposiciones
yelativas a las aporlaciones con que se contribuya al costo de los servicios serdn
revisadas por los Gobicrnos contribuyentes a intervalos no mayores de tres
afios. El Gabierrdo administrador serd ¢l primero en actuar como proceda para
Jograr este fin,

Regla 7 -

Velocidad en las ;pro.\‘fnn‘dailes de hiclos

El capitdn de todo buque al que s¢ le haya informado de la presencia de

* hiclos en 1a derrota que el buque sigue o cerca de ésta, estd obligado durante

1a noche a navegar a una velocidad moderada o a modificar su derrota para

distanciarse de la zona peligrosa. N
Regla 8 i
. Organizacion del trdfico

a) la coslnmhr{: de scguir, sobre todo en zonas de canvergencia, derrotas
aprobadas con objelo de separar ¢l trifico y de evitar el paso por zon as designa-
das conto zonas que los buques en gencral o cieitas clases de buques deban

eludir, o ¢on objeto de cvitar situaciones que entraiicn un rivzgo, ha contribuido
ala scguridad de la navegacién y se recomienda que todlos los buques interesados
la observen.

b) .La Organizacién es €l vinico orpanisrio internacional reconocido para
establecer y adoptar en el plano internacional medidas relativas ala organizacion
del trifico maritimo y zonas que los buques en general o ciertas clases de
buques deban eludir. Es incumbencia suya recopilar y difundir entre los
Goqbiernos Contratantes toda la informacién pertinente en este sentido,

¢). La seléccién de derrotas-y la iniciativa en la adopcién de medidas al
respecto, asi como la delimjtacion de lo que constituya zonas de convergencia,
incumbirin primordialmente a los Gobiernos interesados. Los cuales, en Ja
creacion de dispositivos de separacién del trifico que afecten a aguas inters
nacionales, o de otros dispositivos cuya adopcién por parte de la Organizacion
descen, tendrén presente lainformaci¢n pertinente publicadaporla Organizacion,

d) Los Gobicrnos Contratantes ejercerdn su influencia para garantizar la
utilizacion correcta de las derrotas adoptadas y hardn cuanto esté en su mano
para que las medidas tomadas por la Organizacién en relacién con la organizas
cién del trifico maritimo sean observadas. : R

¢) “Los Gobiernos Contratantes instarin también a lodos los buques que
realicen travesias en las proximidades de los Grandes Bancos de Terranova a
que, en la medida de Io posible, evilen los caladeros  de Terranova situados al
Norte del paralelo 43 y a que sigan derrotas que queden [fuera de las regiones
manifiesta 0 supucstamente peligrosas por la presengia de hiclos.

’

Regla 9
< Ewmpleo inpropio de seiiales de socorre

In todos los buques y acronaves estd prohibido el empleo de sciiales
interaacionales de socorro, salve para indicar que un bique o una acronave
estian en peligro, y ¢l empleo de cualquier seiial que pudiera ser. confundida
con una seiial-nternacional de socorro. .

Regla 10
Mensajes de socorro. Obligaciones y procedimientos

a) El capitin de todo buque que, hallindose éste en la mar, reciba una sefial
de Ia fuente que sea, al efecto de que un buque, una acronave o.una cmbarcacién
de supcrvivencia se hallan en peligro, estd obligado a acudir a toda miquina
en auxilio de Fs personas siniestradas, informando a éstas, si le ¢s posible, de
que acude a ahxiliarlas.-Si no pucde acudir a prestar ese auxilio o si, dadas las
circunstancias especiales del caso de que se trate, estima que cs irrazonable o
innecesario hacerlo, anotard en el Diario de navegacion las razones por las
cuales no acudié en auxilio de las personas siniestradas. .

‘b) El capitdn de un buque que sc halle en peligro tiene derecho, previas las
consultas que pueda efectuar con los capitanes de los buques que respondan
a.su llamada de socorro, a requerir auxilio del buque o de los bugques que ¢n su
opinién mejor pucdan prestarlo, y el capitin del buque o los capitanes dc los

buques requeridos estarin obligados a satisfacer el requerimiento acudiendo
a toda miquina en auxilia de las personas siniestradas.

i €) El capitin de un buque quedard relevado de Ja obligacién impuesta por

el pirrafo a) de la presente Regla cuando tenga conocimicnto de que uno o
nis buques que no-sear el suyo han sido requeridos y estan satisfaciendo el
Tequerimiento,

d) . El capitdn de.un buque quedard rclevado de 1a obligacién impuesta por
¢l pirrafo a) de Ja presente Regla, y, si su buque ha sido requerido, de la
obligacién impuesta por el pirrafo b) de Ja presenie Regla, si las personas
siniostradas o el capitin de otro buque que haya llegado ya al lugar en que se
encuentran dichas personas le informan de que el auxilio ya no es necesario,

e) Las disposiciones de 1a presenle Regla se entienden sin perjuicio de lo
dispuesto en el Convenio internacional para la unificacién de ciertas reglas
xclativas al auxilio y salvamento cn la mar, firmado en Bruselas el 23 de
septiembre de 1910, especialmente por o que respecta a Ia obligacion de prestar
auxilio impuesta por ¢! Articulo 11 de dicho Convenio.

Repla 11
Ldmparas de sefiales

Todos-los buaues de arqueo bruto superior a 150 toneladas llevarin a
bordo, cuando clechien viajes internacionales, una eficiente limpara de sciiales
glunms que nd dependa exclusivamente de la luente de encrgia eléctrica principal

el buque. '

Regla 12
Aparalos nduticos de a bordo

a) Todos los buques de arqueo bruto igual o superior a 1.600 toneladas
llevarin radar de un tipo aprobado por la Administracién. En el pucnic de
estos buques habri mcdios que permitan efectuar el punteo con los dalos
proporcionados por el radar.

b) Todos los buques de arqueo bruto jgual o superior a 1.600 toncladas irdn

_provistos, cuzhdo efechien viajes internacionales, de un radiogoniometro que

satisfaga las disposiciones de la Regla 12 del Capitulo IV. La Administracién
podrd, en zonas en que considere irrazonable o innccesario que ‘se Neve tal
instrumento,: eximir del cumplimicnto de esta prescripcién a buques cuyo
arqueo bruto sca inferior a 5.000 toncladas, dando la debida consideracién al
hechio de que el radiogoniémetro es valioso no sélo come instrumento niutico,
sino también como ayuda para la localizacién de buques, acronives y embarcae
ciones de supervivencia.

¢) Todos los buques de arqueo bruto jgual 6 superior.a 1.600 torcladas irdn
provistos, cuando electden vijes internacionales, de un girocompis, ademils de
Ia apuja magndtica. La Administracion podrd, sicor idera irrnzon:\blc'o in-
necesario exigir ¢l girodompds, eximir del cumplimicnto de esta prescripeion
a buques cuyo arqueo brulo sea inferior a 5,000 loacladds,
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d) Todos los buques nuevos de arqueo bruto'_igua\ o superior a 500 toncladas
irdn provistos, cuando efectien viajes internacionales, de un ecosonda,

€) ' Si bien se tomardn toda las medidas converilentes para mantener log
aparatos en condiciones de operar con eficiencia, no se considerard que el
funcionamiento defectuoso del equipo de radar, del girocompis o del ecosonda
incapacitan al buque -para navegar o que es razén suficiente para demorarlo
en puertos en que no se¢ disponga ficilmente de medios de reparacion, ’

f) Todos los buques nuevos de drqueo brulo igual o superior a 1.600 toneladas
irin provistos, cuando efectien viajes internacionales, del equipo_de radio
necesario- para operaciones de recalada empleando la frecuencia de socorro

utilizada en radiotelefonia, de conformidad con las disposiciones pertinentes *

de la Regla 12 b) del Capitulo-1V. .

Regla 13
Dotacidn

Los Gobicrnos Contratanies se obligan, en relacidn con los buques de sus
respectivos pafses, 2 mantener o, si es necesario, adoptar medidas que garanticen
que desde el punto de vista de'seguridad de Ja vida humana en ¢l mar dichos
buques llevaran dotacion suficiente y competente, ’

Regla 14 -

) Ayudas a la navegacion +
Los Gobicrnos Conlratantes sc obligan & disponer lo necesario para el
* eslablecimiento ¥ ¢l mantenimiento de las ayudas a la navegacién, incluidos
radiofaros y ayudas clectrdnicas, que, a juicio suyo, justifique ¢l volumen de
trifico y exija el grado del riesgo, y a hacer que la informacion relativa a estas
ayudas sca pucsta a disposicion de todos los interesados,

Regla 18

« Bidsqueda y salvamento .

a) Cadauno delos Gobiernos Contratanles se obliga 2 gafantizar Ta adopcidn
de las medldas que exija la vigilancia de costas y el salvamento de personas que
se hallen en peligro cerca de las costas, en él mar. Dichas medidas comprenderin
el esl_ablecmngn_to, Ia utilizacién y*el mantenimicdto de Jas instalaciones de
seguridad maritima que se juzguen necesarias y de posible empleo, considerados
Ja densidad del trifico maritimo y los peligtos existentes para la navegacién,
Y proporcionardn, en la medida de lo posible, medios para la localizacion yel
salvamento de las citadas personas. -

b) Cada uno de los Gobicrnos Contratantes se obliga facilitar I informacidn
correspondiente a les medios de salvamento de que disponga y, si procede, los
planes que pueda tener para modificar los mismos,

Regla 16
Seiiales de salvamento

A conlinuacién se indican las sefiales que deberdn ser utilizadas por
estacioncs de embarcaciones salvavidas y unidades de salvamento maritimo
cuando comuniquen con buques o con personas que estén en peligro, y por
btuques o personas que cstén en peligro cuando comuniquen con estaciones de
embarcaciones salvavidas y unidades de salvamento marilimo. Las sefiales que
wtilizarin las acronaves afectas a operaciones de biisqueda y salvamento para
orientar a los buques vienen indicadas mds adelante, en el pdrrafo d). En todo
brque al que sea aplicable el presente Capitulo habrd una tabla ilustrada y
'l'-‘c;'llmcntc accesible para el oficial de guardia, en la que se describan Ias siguicntes
schales: .

2) Respuestas de eslaciones de cmbarcaciones .salvavidas 0 de unidades de
salvamento maritimo a sciiales de socorro emitidas por un buque o por personas:

Seiial Significado

De dia-Sciial de humo anaranjado o com-

Linacion de luz y sonido (luz detonarnte)

censlitnida por tres sciiales simples que scf “Les vemos, Se les prestard

dispararin a.intervalos de un minuto dproxi- | auxilio lo antes posible.”

madamente, ’ (La Tepeticién de estas sefiales
2 noche — Cohete de estrelfas blancas con'sti-| tendra el mismo significado.) .

tuido por tres seiiales simiples que se disparardn .

a intervalos de un minuto aproximadamente,

En caso necesario Jas sciiales diurnas podrén ser emitidas de noche y Jas
seiiales nocturnas, de diae ’

b) Sefales de desembarco para guia de embarcaciones menores con tripulantes
U otras personas cn peligrot

Scital Significado
2 dfa ~ Movimiento vertiénl de una banderay
blanca o de los brazos, o disparo de una seial
de estrellas verdes, o transmisién de la letra
K’ del Cédigo (—-=) por medio de un
aparato emisor de sefiales luminosas o
acdsticas,
Dz nache - Movimiento vertical de una luz| ,
0 bengala Dblancas, o disparo de una scifal de | “Este es el Igjor lugar para
estrellas verdes, o transmisién de Ja letra “K" | desembarcar.
del Coédigo (—-—) mediante un aparato
emisor de seiiales luminosas o agtisticas. Cabe
dar una alineacién (indicacién de direccion)
colocando una luz blanca e inmévil o una
bengala del mismo tipo a un nivel més bajo
que el det observador-en la direccidn que se
¢ quieia indicars 4

Seiial Significatio-
De dia - Movimiento horizontal de una ban-
dera blanca o de los brazos extendidos
horizontalmente, o disparo de una seiial de es-
trellas rojas, o transmisién de la letra “S” del
Cédigo (- - -) con un aparato emisor de sefiales T
luminosas o actsticas. : . “Desembarce aqul sumamente
De noche - Movimiento horizontal de una lyz | peligrose,”
o una bengala blancas, o disparo de una seiial :
de estrellas rojas, o transmisién de la letra “S”
del Cédigo (-++) con un aparatQ emisor dg
sefiales luminosas o acsticas,

De dia- Movimicnto horizontal de una ban-)
dera blanca seguido de la colocacion de éstaf
en el suclo y de Ia traslacidn de otra bandera|
blanca en I2 direccién que se desee sefialar,
o disparo de una sefial de estrellas :rqjas
verticalmente y de una sefial de estrellas
blancas dirigida hacia el Iugar que -ofrece yn
mejor desembarco, o transmisién de la letra
8" del Cédigo (-+-) y a continuacion de la
Jetra “R” del Cédizo («=-) si a lna derecha de
Ja ‘direccién que lleve la embarcacidn cn
pelicro hay un lugar mejor para desembarcar,
o delaletra L del Codigo (+=—-+-) siese mgjor ]
Tugar de desembarce estd a la izquierda de laf -
diteecién que lleye la embarcacion en peligro. [ “Desémbareo aqul sumamente
X peligroso. En la direccidn indie
De noche - Moviimiento horizontal de tna luz{cada hay un lugar mds propicio
o una bengala bluncas seguido-de la coloca- | para ¢l desembarco,”
cién en el suelo delaluz o bengala blancas y de : l
Jatraslacién de otra luz o bengala blancas cnla
direccién que se desee sciialar, o disparo de
una sefizl de cstrelias rojas verticalmente y de
una seiial de estrellas blancas dirigida Iacia
-l lugar que ofrece un mejor desembarco, o '
transmision de la Jetre *S8™ del Cédigo (--+)
Y a continvacién de Ja letra “R" del Cédigo
(+=") si a 1a derccha de la direccién que lleve
Ja embarcacién en peligro hay un lugar mejor
ara desembarcar, o dela letra ““L’ del Cédizo
+—-) 5i ese mejor lugar de desembarco estia
Ia jzquierda de Ia-direccién que lleve Ja embar-
cacién en peligro, :

/

©) Sefiales que procede utilizar en relacién con el empleo de.equipo salvavidas
costero: ’ .

Seiial Significado
’ Y En general: “Afirmativo.”
Concretamente:
De dia - Movimiento vertical de yma bandera | “Sujetamos la guia” (lanzada
blanca o de los brazos o disparo deuna sefial | con cohete).
de estrellas verdes. “El motén de rabiza ha sido
De noche - Movimiento vertical de una luz o thecho firme.” . )
una bengala blancas o disparo de una seiial de| “La guindaleza ha sido hecha

estrellas verdes, ﬁrmc." ) .
Hombre en la canasta salvavie
das.”

R, “Cobren.”

De dia - Movimiento horizontal de una ban-
dera blanca, o de los brazos extendidos[En general: “Negalivo.”
horizontaJmente, o disparo de una scilal de|Concretamente:
estrelias rojas, “Larguen amarras.”

De noche — Movimiento horizontal de una luz J"Bueno, aguaqten" (basta de

0 una bengala blancas o disparo de una sefial cobrar).
de estrellas rojas.

. A .
d) Seiiales que utilizardn las aeronaves afectas a operaciones de bisqueda y
salvamento para oricntar a buques hacia una acronave, un buque o psrsonas
en peligro (véase Nota al final del prescnle apartado):

i) Las maniobras enumeradas a continuacidn, realizadas por una
aeronave en cl orden que se indica, significan que Ia acronave csta
.dirigiendo 2 una embarcacién de supcrficic hacia una aeronave @ una
embarcacién desuperficie en peligro: :

1) descripeién- de un circulo, cuando menos, alrededor de la ems
barcdcién de superficie; .

2) cruce a escasa altitud de la derrota estimada de la embarcacién
de superficie, cerca de la proa de ésta, ucelerando y decelerando
¢l motor o variendo el paso de hélice; ~

3) vuclo en Ja direccién que la embarcacién de superficie deba scguir.

La repelicién de estas maniobras tendr4 el mismo significado.

if) La maniobra indicade a continuacién, realizada por una acronave,
significa que ya no se necesita la ayuda de la embarcacién de superficie
destinataria de la sefial: i .
-oruce a escasa altitud de Ia estele de la embdrcacién de superficie,
cerca de la popa de ésta, acelerando y decelerando el-motor o
variando el paso de hélice.

Nota: La Organizacién notificard por anticipado y segin proceda los
canmbios que pucdan producirse cn cstas sciialcs,
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Regla 17
Escalas de préctico y escalas mecdnicas de prdctico

Los buques que realicen viajes en el curso de los cuales exista Ia posibilidad
de que hayan de tomar préctico cumplirdn con las prescripciones siguientes:

8) Escalas de prdctico . . _
i) Laescala estard concebida de modo que los'pricticos puedan embarcar
y desembarcar con seguridad, se le mantendrd limpia y en buen
estado y podra ser -utilizada por Jas autoridades y otras personas
cuando el buque arribe-a puerto o se haga 2 la mar. :

ii) La escala se fijard en una posicidn tal que quede 2 r_e_sgua:do de
cualquier posible descarga del buque, con cada pcldafio asentado
firmemente contra el costado, y lo mds aparlada posible de los finos
del buque, de modo que el prictico pueda pasar al buque con seguridad
y comodidad sin trepar menos de 1,50 metros (5 pies) ni mds de
9 metros (30 pies). La escala, de un solo tramo, bastard para alcanzar
el agua desde el lugar de acceso al buque; sc tomarin las medidas
necesarias a fin de que esta condicidén se cumpla ¢n cualquier estado
de carga y asiento del buque y para una escora a lu banda contraria
.de 15 grados. Cuando la distancia desde el nivel del mar hasta el
lugar de acceso al buque sex superior a 9 metros (30 pies), el acceso
a bordo desde la escala del prictico se efectuard con lu ayuda de una
escala real o de otro medio igualmente seguro y cémodo, ~
iii) Los peldafios de la escala de prictico reunirdn las siguientes carace
teristicas:

1) serin de madera dura o de otro matcrial de propicdades equiva~
. lentes, y de una sola pieza y sin nudos, con una superficie real-
mente antirresbaladiza; los cuatro peldaiios inferiores podrin ser
de-goma dc la consisténcia y rigidez necesarias o de otro materiat
adecuado de caracteristicas equivalentes; - - :

2) - medirdn por lo menos 480 milimelros (19 }11‘1]_'_1:1(]215) de largo,
115 milimetros (4% pulgadas) de ancho y 25 milimctros (1 pulgada)
de grosor sin contar el material antircesbaladizo;

3) estardn dispuestos uniformemente con espaciamiento intermedio
no inferior a 300 milimetros (12 pulgadas) ni suparipr a.380 mili-
metros (15 pulgadas) y hechos firmes de tal modo que permanezcan
en pasicidn horizontal, ' °

Las escalas de prictico no tendrin munca mds de dos peldafios
reemplazados y sujetos por un método distinto del empleado-en 14

Z

construccién de la escala, y cualquier peldafio asi fijado deberd ser .

sustituido lo zntes posible por otro fijado de acuerdo con cl método
de construccién de la escala, Cuando un peldaiio reemplazado sea
afirmado a los cabos laterales de la escala por mcdio de ranuras
hechas en los bordes del peldaiio, tales ranuras serdn practicadas en
los'lados de mayor longitud del peldaiio.
¥) Los cabos laterales de la escala seréin de abaci sin forro; de una siena
no inferior a 60 milimetros (24 pulgadas). Ambos secin continuos, sin
ayustes, hasta cl peldaiio superior. Se tendran listos para ser utilizados
en caso necesario dos guardamancebos firmemente sujetos al bugque,
de mena no inferior a 65 milimetros (24 pulsadas), y un cabo de
seguridad.
Vi) Sc colocarin travesaiios de madera dura o de otro material de pro-
picdades equivalentes, hechos de una pieza y de longitud no inferior
a 1,80 metros (5 pics, 10 pulzadas), a intervalos tales que impidan el
reviro de la cscala. El trevesafio mds bajo estard situado sobre el
qeinto peldaiio contando a partir del pie de la escala, y el intervalo
entre travesaiios no seid superior a9 peldaiios.

vii) Se dispondrin los medios necesarios para garantizar el paso seguro y
coémodo, a fines de acceso al buque ¢ de salida desde éste, entre la
. part¢ alta de la escala de préictico o escala teal, u otro medio provisto,
y el buque. Cuando tal paso sc¢ efectie a través de una porta abierta
en la barandilla 0 amurada, se colocaran asideros convenientermnente
situados. Si el acceso se cumple por medio de una escala de amurada,
dicla escala sz afirmard de modo seguro en el pasamanos de la amurada
-0 en la mesety, colocindose dos candeleros en el lugar dz acceso o de
" galida, a distancias intcrmedias de no menos de 0,70 metros (2 pies,
3 pulgadas) ni mds de 0,80 metros (2 pies, 7 pulgadas). Cada candelero,
se fijard rigidamente a la estructura del buque por su base o por un
" punto préximo a ésta, y también por un punto superior, y tendré un
didmetro de ro menos de 40 milimetros (14 pulgada), elevindose por
encima del galén de la amurada no menos de 1,20 metros (3 pies,
-11 pulgadas). ‘

viii) Por la nocle se tendrd listo alumbrado para ilwminar adecuadamente
Ja escala por el exterior y la parle de Ia cubjerta por donde se efectie
el acceso del prictico al bucue. Se tendrid a mano, listo para empleo,
un aro salvavidas provisto de luz de encendido automitico. También

habrit a.mmano una guia, lista para ser utilizada si fuera preeiso.

Se dispondrin los medios necesarios para que la escala de prdctico
puedaser ulilizada en ambos costados del buque.

%) La colocacin de Ia escala y el embarco y desembarco del préctico
serdn vigilados por un oficial del buque.

Xi) Cuando haya clementos estructurales del buque, tales como cintones,
que impidan el cumplimicento de-una cualquicra de estas prescripciones,
se arbitrariin los medios necesarios para conseguir a satisfaccién de la
Administracién cl embarco y desembarco del personal con la cone
veniente seguridad. ST

~

\

Ix
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b) Etcalas mecdnicas de prdctico ]

§) Si existe una escala mecdnica de préctico, tanto dicha escala como su
equipo auxiliar sérdn de un tipo aprobado por la Administracién.
Estard proyectada y construida de tal modo que asegure que el
prictico puede embarcar y desembarcar, y pasar de le escala a la
cubierta y viceversa, todo ello de manera segura,

i) Préxima a la escala mecdnica sc tendré lista para emplco inmediato
una escala de prictico que cumpla con las disposiciones del pérrafo a)
dalg presente Resla.

Regla 18

Estaciones radiotelefonicas de ondas mctricas

Cuando un Gobierno Contratante prescriba para los buques que naveguen
en una zona sometida a su soberania que vayan provistos de una estacién
radiotelefénica de ondas métricas, destinada’ a ser utilizada en combinacién
con el sistemna que ha $ido establecido para fomentar la scguridad de la navega-
¢ién, dicha estacién cumplird con las disposiciones de 12 Regla 17 del Capitulo v
y serd utilizada de acuerdo con lo dispuesto en la Regla 8 del Capitulo 1V,

Regla 19
Empleo del piloto automdtico

a) Enzonas de gran densidad de trifico o cvando la visibilidad sca limitada-
y en toda otra situacidn de navegacién peligrosa’en que se utilice el, piloto
automatico, deberd ser posible restablecer en todo momento ¢l control manual
sobre el gobierno del buque, -

b) En las circunstancias que se acaban de enumerar deberd ser posible para
el oficial de guardia disponer en cl atto de los servicios de-un timonel calificado,
que cn todo momnento estarda preparado para hacerse cargo del gobierno del
buque.

efcctuado por un oficial o bajo la vigilancia de éste,

. ’

Reglu 20

¢) El cambio del gobierno automdlico al gobierno manual y viceversa serd

Publicaciones néuticas

A bordo de todo buque dsberd haber los adecuados derroteros, ins-
trucciones para la navegacion, libros de faros, avisos 2 navcgantes, tablas de
mareas y cualquier otra publicacién ndutica necesaria para el viaje proyectado,
todo ello debidamente actualizado. :

Regla 21
Cédigo internacionalde seiiales

Todo buque que’en virlud del presenie Convenio deba contar con una
instalacién radiotelcgrifica-o radiotelefénica, lievard el Cédigo iriternacional de
scilales, publicacién que también llevard cualquicr otro buque que a juicio de la
Administracién necesite utilizarla, .

" CAPITULO VI
TRANSPORTE DE GRANO

PARTE A - DISPOSICIONES GENERALES

Regla 1
Auibito de aplicacién

Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente Capitulo, constituido
por las Partes A, B ¥ C, regird el transporte de grano en todos aqueilos buques
a los que seun de aplicacién las prescites Reglas.

’Regh 2
Definiciones

a) .El] térmi{:o “*arano” hﬁ_cﬁ rcfc‘rieuciada trigo, malz, avena, centeno, cebada,
arroz, legumibres secas, semillas y derivados correspondientes de caracterlsti
andlogas n las del grano en estado natural. ° cterlsticas

I? La expresién “compartimiento lleno™ indica cualquier compartimiento en
el que el grano a grancl, despuds de cargado y enrasado de acuerdo con lo
dispuesto en la Regla 3, alcanza ¢l nivel mis alto posible,

¢ la ‘expresién *“compartimiento parcialmente lleno™ jndica cualquicr coms
Ppartimicnto en el que el grano a granel no ha sido cargado tal como se indica
en ¢l pérrafo b) dz Ia presente Regla,

d) Por “dngulo de inundacién™ (8;) se entenders el 4ngulo de escora a partir
del cual quedan sumergidas las aberturas del casco, las superestructutas o lag
casetas guc o pueden queddr cerradas de forma estanca a la intemperie. En la
aplicacién de esta definicién no serd necesario tener en cuenta las pequefias
aberturas a travey de las cuales no puede producirse una inundacién progresiva,

Regla 3 R
Enrasado del grano
Se ton]a:dp todas las precauciones necesarias y razonables para nivelar
las superficies libres del grano y reducir al minimo Jos efectos del corrimiento
de la carga,
8) En todo “compartimiento lleno® el grano a granel se enrasard en forma

tel que, en Ja mdxima medida posible, queden rellenos todos los espacios
situadog bejo las cubiertas y tapas de las escotillas, * -
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b) Terminada la operacién de carga, todas las superficies libres de los
“comparlimientos parcialmente llenos™ deberdn ser miveladas.

¢) La Administracién expedidora del documento de autorizacién podrd, de
conformidad con lo dispuesto en la Regla 9 del presente Capitulo, dispensar de;
Ja obligacién de enrasar en aquellos casos en que la disposicién gqométnca de.
los vacios que queden’bajo cubierta a consecuencia de la penetracién del grano-
suelto en un compartimicnto, el cual puede estar dotado de conductos de

- alimentacién, abeérturas en cubierta u otros medios similares, haya sido t'emda
en cuenta de una manera que resulte satisfactoria a dicha Administracién al
calcular la altura de tales vacios.

Regla 4
Prescripciones relativas a la estabilidad al estado intacte

a) Los cileulos prescritos por la presente Regla se basardn en Ia informacién
sobre estabilidad provista de acuerdo con Jo dispuesto en la Regla .19 del
Capitulo II~1 del presente Convenio o con las prescripciones acordadas.por’
Ja Administracién que haya expedido el documento de autorizacién en virtud
de lo dispuesto en la Regla 10 del presente Capitulo.

) Todo buque que transporle grano a granel cumplird, durante.todo el
viaje, ‘'por lo menos las condiciones de cstabilidad al estado intacto que se
indican a continuacién, determinadas tras haber tenido en cucnta los momentos
de cscora debidos al corrimiento del grano, tal como se indica en la Parte B:

1) cl dngulo de escora debido a un corrimiento de grano ne excederd
de 12 grados; no obstante, al dar la autorizacion de acuerdo con la
Regla 10 del presente Capitulo, Ja Administracion podrd exigit un
4ngulo de escora menor si considera que la experiencia muestra que
tal medida es necesaria®;

i) en el diagrama de cstabilidad estdticn, el drea ncta 3 residual coms
prendida entre las curvas de brazo escorante y brazo adrizante hasta
el dngulo de escora de diferencia mdxima cntre las ordenadas de
ambas curvas, o un dngulo de 40° o ¢l “angulo de inundacién” ((6y),
€l que de éstos sea menor, no serd inferior en ninguna condicién de
carga a 0,075 metro-radiin; y -

i) la altura metacéntrica inicial, después de corregida en cuanto a los
efectos de superficie libre de los liquidos contenidos en los tanques,
no serd inferior 2 0,30 metros. ' :

©)  Antes de cargar el grano a granel, el Capitin deberd demostrar, si asi lo -

exige el Gobicrno Conlratante del pais en que se hallc el puerto de carga, que
el buque puede cumplir, en todas las etapas del viaje, las condiciones de &tabilis
dad indicadas en el parrafo b) de la presente Regla, utilizando la informacién
aprobada y expedida de conformidad con lo dispuesto en las. Reglas 10y 11 del
presente Capitulo,

d) Después de cargar, ¢l Capitén se asegurard de que el buque estd adrizado
antes de hacerse a la mar.

,

-  Por cjemplo, el dngulo dc escora admisible podria limitarse al dnguld de escora cn que
¢l aguis Jlegaria al borde de Ia. cubicrnia de intemperic cn condiciones de mar liana,

Regla 5

Divisiones longitudinales y cubetas

a) Tanto en los “compartimientos llenos™ como en los “compartimientos
parcialmente llenos” podrin instalarse’ divisiones longitudinales, bien para
reducir el efecto desfavorable de la escora que produce el corrimiento del
grano, bien para limitar la altura de la carga utilizada para asentar la superficie
del grano. Tales divisiones serin estancas al grano y se construiran de acuerdo
con las disposiciones de la Scccidn I de 1a Parte C del prescate Capitulo.

b) En un “compartimiento lleno”, toda divisiéi que se instale con el fin de
rcducuf los efectos deslavorables de un corrimiento del grano deberé:

i) en un compartimicnto de entrepucnte, e,xtchdcrse de cubierta a
cubicrta; y

ii) en una bodega, extenderse hacia abajo a partir de la cara inferior de

Ia cubierta o de¢ las tapas de escotilla, tz! como se describe en la -

, Seecién 11 de 1a Parte B del presente Capitulo.

Lxcepio en el caso de linzza y diras semillas de propiedades andlogas, toda
divisidon longitudinal situzda bajo una escotilla podra ser reemplazada por
una culiucla formada del modo descrito en la Seccidn I de Ja Parte C del presente
Capitulo.,

¢} En un “compartimiento parcialmente licno” toda divisién que se instale
rebasard el nivel del grano en una distancia igual a un octavo de la manga
nidxima del compartimiento y penetrara otro tanto por debajo de la superficic
del grano: Cuando su objeto sea limitar la altura de la carga empleada para
cudiir la superficic del grano, la altura de una divisién central no rebasard en
menos de 0,60 metros el nivel del grano.

d) Ademds, los efectos desfavorables de Ja escora debida a corrimiento del

grano podrin reducirse estibando en forma apretada los costados y partes

extremas a proa y popa del compartimiento con grano ensacado u otra carga
. cuyo corriniento quede convenientemente impedido,

Regla 6
Stijecion

a)  Salve que, de acuerdo con lo dispuesto en estas Reglas, se tengan en cuenta
Yos efectos desfavorables de escora debida a corrimiento del grano, la superficie
dzl grano a prancl en cualquicr “compartimiento parcialmente lleno™ se
nivelard y cubrird con grano ensacado, apretadamente estibado, que alcance
una altura no inferior a un dieciseisavo de Ia anchura maxima, desde la supérficie
libre del grano, o a 1,20 metros si esta dimension [ucse mayor. En lugar del
g:ano enszcado podra emplearse otra carga adecuada que ejerza al menos la
misma presion.

b) LI grano ensacado o Ta otra carga adecuada de que sc trate sc aﬁ:mzar_ﬁ,n
del modo descrito en Ja Sccci6n 11 de la Parte C del presente Capitulo. También
Podrd ascgurarse la superficie del grano a granel trincindola mediante los
sistemas descritos en dicha Scecién,

Regla 7
Alimentadores y ironcos
Si el buque Heva instalados alimentadores o troncos, se te.ndr'{m.cn cuenta.
10s efectos de &stos al calcular los momentos escorantes como indica la Seccién
10T de la Parte B del presente Capitulo. La resistencia de los mamparos't;lwsonos
que limitan dichos alimentadores se ajustara a lo dispuesto enla Seccion I dels
parte C del presente.Capitulo.
Regla 8
Carga en comun

Las bodegas inferiorss y los espacios de entrepuente situados por encima
de ellas podrén cargarse como i se tratara de un solo compartimieuto, sicimprs

“que al calcular Jos momentos escorantes tranversales se tenga en cuenfa el paso

del grano 2 los espacios inferiores.

 Regla 9

.

Aplicacién de las Partes By C

Una Administracién, o un Gobierno Contratante e¢n nombre de la
Administracién, podrin autorizar que no s¢ observen los supucstos de lag
Partes By C del presente Capitulo cn casos en que esto se cong:dqrchgnﬁcado,
teniendo en cucnta las disposiciones relativas a la carga o la distribucion de los
“elementos estructurales, y a condicién de que se satisfagan las condiciones do
estabilidad sentadas cn la Regla 4 b) del presente Capitulo. Cuando se conceda
1a autorizacién prevista en la presente Regla, los pormenores correspondiented
figurardn en ¢l documento de autorizacion o entre los datos de curga de grano.

ilegl:\ 10
Autorizacion

a) A todo buque cargado de conformidad con las Reglas del presente gapltpjo :
le sera expedido un documento de autorizacién, ya sea por la Administracién

0 por una organizacién que aquélla reconozca, ya sea por un Gobierno Cone

tratante en nombre de la Administracién. Esle documento deberi ser aceptado

como prueba de que ¢l buque pucde satislfacer las prescripciones de las presentes

Reglas,

b) El documento ird unido al cuadernillo de estabilidad con carga de grano,

provisto para que el Capitin pueda cumplir con las disposiciones de la Regla 4 ¢}

del presente Capitulo, y hard referencia a dicho cuadernillo. Este satisfard lo

prescrito en la Regla 11 del presente Capitulo,

'®)  El citado documento, los datos de estabilidad relativos a la carga do
grano y los planos correspondientes podridn redactarse en ¢l idioma o idiomas
oficiales del pais que Jos expida. Si el idioma utilizado no es el inglés o ¢l francés,
en el texto figurard una traduccién a.uno e estos dos idiomas.

d) Con objeto de que, si asi se le solicita, el Capitin los exhiba a fines de
inspeccién por parte del Gobierno Contratante del pais en que se halle el
puerto de carga, habrd a bordo una copia del documento, los datos de estabilidad
con carga de grano Yy los planos correspondientes.

¢) No se procederd a cargar grano en ninglin buque que no posea dicho
documento de autorizacién hasta que el Capitin demuestre de modo satise
factorio a juicio de la Administracién o del Gobierno Contratante en cuyo
territorio sc halle el puerto de carga y que actiie en nombre de aquélla, que en
las condiciones de carga propuestas ¢l buque cumple con Jas prescripciones de
las presentes Réglas.,

Regla 11
Informacién sobre carga de grano
" Esta informacién deberd bastar para permitir al Capitdn determinar en’

cnalquier condicién normal de carga los momentos d¢ escora debidos a
corrimicato del grano, calculados de acuerdo con la Parte B del presentd

-Capitulo, Figurard cn ella lo siguicntc:

L ]
a) Informacion aprobada por la Administracién o por un Gobierno Cone
tratante en nombre de la Administracién:

i) curvas o tablas de momentos cscorantes en cada compartimiento lleno
o parcialmente lleno o combinacién de cllos, incluyendo los efectos
de dispesitivos temporales; ’

if) tablas de los ‘momentos escorantes mdximos permisibles u otra
inlormacion que baste al Capitin para demostrar que se cumple con
lo prescrito en la Regla 4 ¢} del presente Capltulo:

i) detalles de los escantillones de cualesquiera dispositivos temporales
utilizados y, cuando sea preciso, de las medidas que se hayan juzgado
necesarias para cumplir con las prescripciones de la Seccién 1 E) de la
Parte C del presente Capitulo;

iv) condiciones tipicas de carga al salir de puerto y al rendir viaje ¥,
cuando sea’ preciso, condiciones intermedias de servicio més dese
favorables; -

¥) un cjemplo calculado que sirva de modelo al Capitdn;
vi) instrucciones de carga, en forma de notas, que resuman las prescripe
ciones del presente Capitulo.
b) Informacién destinada a ser aceptada por 1a Administracién o un Gobierno
Contratante cn nombre de ]2 Administracién;
1) caracteristicas del buque;

ii) desplazamiento en lastre y distancia vertical desde Ia interseccién de
1a linca de base de trazado y Ja seccién media, al centro de gravedad
XKG);

iif) tabla de correcciones respecto de superficics libres;
iv) capacidades y centros de gravedad,
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Regla 12
“Equivalencias

Cuando se aplique una equivalencia aceptada por la Administracién de
conformidad con lo dispuesto en la Regla 5 del Capitulo I del presente Convenio,
los pormenores correspondientes figurardn en el documento de autorizacién
o entre los datos relativos a Ja carga de grano. - .

Regla 13
. " Exenciones para determinados viajes
La Administracién, o un Gobierno Contratante en nombre de la Ad-

ministracién, si consideran que la ausencia de riesgos y las condiciones del viaje-

son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacién de cualquiéra de las
prescripciones que figuran en Jas Reglas 3 a 12 del presente Capitulo, podrén
eximir de su cumplimiento a determinados buques o clases de buques,

PARTE B~ CAi.CULO DE LOS MOMENTOS ESCORANTES
SUPUESTOS® -

SECCION I - DESCRIPCION DE LOS VACIOS SUPUESTOS Y METODO
DE CALCULO DE LA ESTABILIDAD AL ESTADO
INTACIO .

SECCION 1l -~ MOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE SUPUESTO EN
UN COMPARTIMIENTO LLENO . i

SECCION 11l - MOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE SUPUESTO EN

: ALIMENTADORES Y TRONCOS
SECCION IV ~ MOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE SUPUESTO EN
: COMPARTIMIENTOS PARCIALMENTE LLENOS

SECCION V. ~DIRAS FORMAS DE CARGA PARA BUQUES
EXISTENTES

SECCION Y- DESCRIPCION DE LOS VACIOS SUPUESTOS Y METODO DE *
CALCULO DE. LA ESTABILIDAD AL ESTADO INTACTO -

&) GENERALIDADLS .

8). A los fines de cilculo del momento escorante debido a corrimiento de Ia
superficie de carga en buques que transportan grano a granel, se admitirén las
siguientes hipétesis:

i) En los “compartimientos llenos” que han sido enrasados de acuerdo
con lo dispuesto en la Regla 3 del presente Capitulo, bajo todas las
superficies limitadores que tcngan uma inclinacion, con respecto a la
horizontal, de menos de¢ 30 grados, existen vacios paralelos a la
superficie limitadora, con una altura media calculada de acuerdo con
Ia férmula:

Vd = Vd, + 0,75(d = boD)t .

- donde: . .
Vd == altura media del vazio, en mm.;
Vd, = altura normal del vacio tomada de Ia2 Tabla I (dada a
continuacién);
d ==altura real de la eslora.de refuerzo, en mm,

En ningiin caso se tomard Vd como inferior a 100 mm.

TABLA T

Distancia desde ¢l extremo o el
costado de la escotilia 21
Limite del compartimiento

metros mt,
0,5 570
530

Altura normal del vacio Vi

.
DN DL 11 et
QUOoOUVOLOWVUOWLO
i
w
(=]

SO NN

=YY=
™
A
[=]

590

Notas velativas a la Tabla T?

Para distancias superiores a § metros 12 altura normal def vacio s extrapolard
fincalmente con un incremento de 80 mm. por cada metro de incremento cn
distancia, Cuando haya diferencia de altura entre las csloras de refuerzo de la
cs?olill: © sus prolongaciones y los baos de laescatilla, se utilizard 1a altura mayor,
salvo que: . . X

1) cuando fas estozas de refuerzo de escolilla o sus prolongaciones estén

mas bajas que los baos de escotilla, los vacios a ambas bandas de la
escotilla pueden caleularse utilizando la menor de estas alturas;

2) cuando los baos estén mds bajos que las esloras o sus prolongaciones,

Tos vacios a proa y a popa de la escotilla que estén situados cn el interior

% de la prolongacion de las esloras pueden calcularse utilizando Ja menor

de estas afturas; .

3) cuando exista una cubierta sabrealzada, pera no en el lugar en. que estd
situada Ja escotilla, la altura media del vaclo, medida desde la cara
inferior do la cubierta sobrealzada, se calculard utjlizando la altura
normal del vaclo combinada con la altura del bao del extremo de Ja
escolilla mds la altura de fa cubierta sobrealzada,

i) En “compartimicntos llenos” que no han sido enrasados de acuerdo
con lo dispuesto en Ia Regla 3 del presente Capltuloy cuyas superficies
limitadoras tienen una inclinacién, con respecto a la horizontal, de
menos de 30 grados, la superficie de la carga tiene una inclinacién
de 30 prados con respecto a la horizontal, ya cfectuada la operacién
de carga,

i) En las escotillas llenas, ademds de cualquier rebaje practicado en fa
tapa de las mismas existe un vacio de una altura media de 150 mn,
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medida déesde la barie mis baja de dicha tapa o desde la parte alta de
ia brazola a la superficie del grano, tomandose de estas dos distancias
a4 menor.

b) El esquema descriptivo del comportamiento de la superficie del grano que
debe suponerse en los “compartimientos parcialmente llenos™” figura en la
Seccién IV de la presente Parte.

¢) A fin de demostrar que se cumplen las condiciones de estabilidad de la
Regla 4 b) del presente Capitulo (véase Figura 1), los cdlculos de estabilidad del
buque se basarin normalmente.en el supuesto de que el ceatro de gravedad de
la carga en un “compartimicnto lleno” coincide con el centro volumétrico del
espacio total de carga. En los casos en que la Administracidn autorice a tener
en cuenta el efecto de vacios supuestos bajo cubierta en la posicién vertical del
centro de gravedad de la carga en ‘“‘compartimientos llenos™, serd preciso
compensar el efecto desfavorable del corrimignto vertical de la superficie del
grano, incrementando el momento escorante supuesto debido al corrimiento
transversal dcl grano, del modo siguiente:

momento escorante total = 1,06 X momento escorante transversal calculado,

En todos Tos casos el peso de Ja carga de un “compartinmicnto. lleno™ serd igual
al volumen del espacio. total de carga dividido por el factor de estiba.

/

SN A

|
csm‘bi\i\dad\z_linimica \ curva de mon:cntos cscoranles debidos

A

‘brazo adrizanle

dngulo de eseota debido
el ¢orrimierito del grano

. N\ N y[alcorrimiento transversal del grano que
residual \ pucde representarse aproximadamente
A H . \ N \ \_ por la linea recta AB
T e AR A A o
- X0
» : . Ao
..L ! ¥
0 (S - 40 angulo de escora (grados)

" Figura 1 ’

Notas relutivas a la Fignra 13
1) Donde:
_ Momento escorente volumétrico supuesto debido al corrimienio transversal
% = Factor de estiba X Desplazamicnto

A0=080 x A ~
Factor de estiba = Volumen por unidad de peso de la carga de grano
Desplazamicnto = Peso dei buque, combustible, agua potable, pertrechos, elc., y
carga.
2) La curva de brazos adrizanles se deducird de curvas (ransversales de estabilidad
tomadas en namero suficicale para definir aquélla con precision y entre Ias cuales
figurarin Jas correspondicntes a 12 y a 40 grados,

3) En “‘compartimientos parcialmente llenos” F
En a el efecto desf:
corrimiento vertical de la superficie del grano se tendra en t:uenltaa:'\‘g;’:r able del

momento escorante total = 1,12 X momento escorante transversal calculado.

¢) Puede scguirse cualquier otro método de ivi
. ) gual cfectividad para hace:
compensaciones requeridas en los precedentes parrafos ¢) y d). P acer Las

SECCION II- MOMENTQ VOLUMETRICO ESCORANTE S -
_ UN COMPARTIMIENTO LLENO UPUESTO EN

A) GCNERALIDADES

a) Elmovimiento de Ja superficie del grano es funcién de 1a seccién transversal
de le parte de compartimiento considerado, y el momento escorante resultante

ggl;tc ser multiplicado por la longitud para obtener el fomento total de dicha
e, .

b) El momenlo escorante transversal supuesto, debido al corrimiento del
grano, es consccuencia de los cambios finales de forma y posicién de los vacios
una vez que el grano se ha desplazado del lado alto al Jado bajo. '

¢) Se supone que la superficie de grano que resulte del imi
un dngulo de 15 grados con la horizonial. q cornimiento l‘on'nqr&

d) Al calcular el drea vacia mixima que puede formarse contra un elémento
estructural longitudinal no se tendrdn en cuenta los efectos de ninguna de las
supcrticies horizontales, como, por ¢jemplo, bordes o caras de refuerzo.

€) Las dreas totales de los vacios iniciales y finales serdn iguales.

?) }tjx:ja division longitudinal discontinua s considerard efectiva en toda su
ongitud. . ’

n) HIPOTESIS

En los pirrafos que.siguen sc supone que ¢l momento escorante total de
un compartimiento s¢ obtiene sumando los resultados logrados al considerar
por séparado las siguicntes partes:

a) A proay apopa de las escotillas

i) Si un compartimicnto tiene dos o mads escotillas printipales por las
cuales pueda ser cargado, para determinar la altura del vacio situado
bajo cubjerta, corfespondiente a la parte o a las partes que quedent
comprendidas entre dichas escotillas, se utilizard Ja distancia que haya
x pr?f?l y a popa hasta el punto medio de la distancia que haya entre
escotillas.

ii) Después del supuesto corrimiento del grano la disposicion final del
- vacfo serd la que muestra la Figura 2:
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Iado alto

L+ A X B
!lé --&.ql___ o — - el
1ndo bajo E

diviiisn Tongitdinal >

~ Figura 2

Notas relativas a Ia Figura 2; . v

1) Sieldrea vacia maxima quoe se pucde formar contra la eslora en B es menof
que ¢l 4rea inicial del vacio bajo AB, es decir AB X Vd, se supondré que ¢l
exceso de 4rea se transfiere al vacio final que quede en el lado alto.

2) 'Si el mamparo longitudinal siluado en C est4 instalado de acuerdo con lo
dispuesto en 1a Regla 5 b) ii) del presente Capitulo, se extenderd 21 menos
0,6 m. por debajode D o E, dndose de ambas di jas la que dé mayor
profundidad,

7

b) . Enlazona de la escotilla y al nivel de ésta )

. _Después de! supuesto corrimiento del grano la disposicién final de ios
vacios serd la que muestran las Figuras 3y 4.

150 mn). mis todo rebaje que haya en la
c : J /" cora 'i;.’criur de la tapa de cscotilla

lado alto
£
[

Tigura 3

Notas relativas a la Figura 3:

1) AB Toda drea que exceda de Ja que pueda formarse
¢ contra 1
transferird al drea final vacia Que-haya en la escotilla, 2 estora en B so

2) CD Toda 4rea que exceda de la que pucda formarse contra
transferird al 4rea final vacla que haya en el lado al(c!.a a eslora en € se

.

150 mm. mits oda rehaie que hava en la
cara inferior de la tapa ¢e vscotilla

Tado bajo ludo altn

Figura 4

Notas relativas a la Figura 4:

1) Sila division central longitudinal estd instalada de acuerdo con lo 'dispuc.slo
en la Regla 5 b) ii) del presente Capitulo, se extendera al menos. 0,60 melros
Fordt;Tb;Jo dc H o J, tomindose dc ambas distancizs la que dé mayor pro-

undidad.

2

-

escotilla en la que se habrdn formado dos Arcas fluales vacias separacdas, una
conlra la division central y Ja otra contra la brazola y la eslora del lado allo.

3) Sise forma una cubeta de grano ensacado o un fardo de grano dentro de una

escotjlla, se supondrd, para caleular el moniento transversal escorante, que tal
disposilivo es al menos cquivalente a una division central longitudinal,

€) COMPARTIMIENTOS CARGADOS EN COMUN

En los pirrafos que siguen se deseribe el comporlamiento de los vacios
supucstos cuando los compzrlimientos se cargan en comin:

a) Sia divisiones centrales eficaces

i) Bajola cubierta superior - igual comportamiento que con el dispositivo
]Ialam una sola cubicrta, descrito en Ja Seccion 1I B) de la presente
arle.

i) Bajo la segunda cubierta - se supondrd que la zona de vacio que
puede desplazarse desde el lado bajo, es decir, la zona de vacio inicial
mcnos el area situada ¢ontra la eslora lateral de 1a escotilla, se desplaza
&el modo siguicnte:

una mitad hacia la escotilla de 1a cubierta superior y los dos
cuartos restantes hacia el lado mds alto, uno bajo la cubierta
superior y otro bajo la segunda cubierta.

iii) Bajo las cubierlas tercera ¢ inferiores — se supondréd que las zonas de
vacio que pucden desplazarse desde el Jado bajo de cada ura de esta:
cubicertas Jo hacen en cantidades iguales hacia todos los vacios situado
bajo las cubicrtas, en el Jado alto, y hacia el vacio en la escolilla de ).
cubierta superior,

El exceso de drea vacia de AB se transferird a la mitad del Jado bajo de la ’

b) Con divisiones centrales eficaces que se extiendar hasta la escotilla de la
cubicrta superior R

i) En todos los niveles de cubierta, a ambos lados de la division, se
supondra que las zonas de vacio que pueden desplazarse desde el lado
bajo lo hacen hacia el vacio situado bajo la mitad del lado inferior de
12 escotilla de la cubierta superior.

i) Al nivel de Ia cubierta situada inmediatamente debajo de fa base de Ia
divisién, se supondrd que la zona de vacio que puede desplazarse
desde ¢l lado bajo lo hace del modo siguiente:

una mitad hacid el vacio situado bajo Ia mitad del lado inferior
de la escotilla de la cubierta superior, y el resto, en cantidades
iguales, hacia los vacios situados bajo las cubiertas en ¢l lado
alto.

ii) A los niveles de las cubiertas inferiores a las descritas cn los apartados
i) y ii) del presente pirrafo se supondri que la zona de vacio que
puede desplazarse desde el lado bajo de cada una de las cubiertas lo
hace en cantidades jguales hacia los vacios situados en cada una de
las dos mitades de la escotilla de Ja cubicrta superior y hacia los
vacios situados bajo las cubiertas en el lado alto.

©) Con divisiones centrales eficaces que no se extiendan hasta la escotilla de la
cubierta superior

Dado que no cabe suponer que se produzca un desplazamiento horizontal
de los vacios al mismo mvel de cubierta que la division, se supondri que la
zona de vacio que puede desplazarse desde el lado bajo a este nivel lo hace por
encima de la division hacia los vacios siluados sobre los lados altes, en armonia
con los principios enunciados cn los pdrralos a) y b) precedentss,

SECCION II-MOMENTO YOLUMETRICO ESCORANTE SUFUESTO EN
" ALIMENTADORES Y TRONCOS

A) ALIMENTADORES LATERALES CONVENIENTEMENTE SITUADOS
(Véase Figum 5)

" Puede suponerse quz a causa del niovimiento del buque los vacios situados
bajo cubierta se llenaran considerablemente por el grano que pasc desde un pae
de alimentadores longitudinales, siempre que:

a) los alimentadores sc extiendan a lo largo de toda la eslora de cubicrta y
que las abequros practicadas en ellos estén adecuadamente espaciadas;

b) ‘el volumen de cada alimentador sea igual al volumen del espacio vacie
situado bajo cubierta, por fuera de-la eslera lateral de la escotilla y de su
prolongacion.

.

incliyase cste vacio en
¢l cileulo del
menicnto escorante

alimentador,

alimentador

escolills principal

Tigura 5
o

B) TRONCOS SITUADOS SOBRE LAS ESCOTILLAS PRINCIPALES

Despuds del supuesto corrimicnto del grano la disposicién final de log
vacios serd la que muestra la Figura 6.

I H '
[y 57
_-___T_..-_-\i .._%
lato bajo \‘ 1 lado alto

véuse nola l 55 véase nota

| 15°

e vacio al Jado alty.

|
Figura 6

Yota relutive a la Figura 62

Si los espaci Ies que hay en Ia zona del tronco no pueden ser adecuadamenite
cnrasados de coni idad con Jo dispuesto en la Regla 3 del prescnte Capltulo, s8
supondrd que se produce un desplazamiento de la superlicie de 25 grados.

SLECCION 1V - NOMENTO VOLUMETRICO ESCORANTE SUPUESTO EN
COMPARTIMIENTOS PARCIALMENTE LLENOS
d

A) GENERALIDADES
Cuando la superficie libre del grano a granel no haya sido sujetada de

acuerdo con lo dispuesto en la Regla 6 del presente Capitulo se supondrd que,
deapués del corrimiento, forma un angulo de 25 grados con la horizontal.
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B) DIVISIONES LONGITUDINALES DISCONTINUAS

En un compartimiento en el que las divisiones longitudinales no sean
continuas entre los limites transversales, la longitud sobre la que cualquiera de
tales divisiones es eficaz como medio destinado a cvitar corrimientos de la-
superficie del grano en toda la anchura, serd considerada como igual 2 la
longitud real de la parte de la divisién de que se trate, menos dos séptimos de la
mayor de las dos distancias transversales siguientes: la que medie entre dicha
division y la que sea adyacente a la misma, y la que medie entre dicha divisién
y el costado del buque. . L. L,

Esta correccién no regird para compartimientos inferiores en ningin caso
de carga en comiin en que ¢l compartimiento superior sea un “‘compartimiento
lleno” o un “compartimiento parcialmente lleno™,

SECCION V - OTRAS FORMAS DE CARGA PARA BUQUES EXISTENTES

A) GENERALIDADES

Se considerard que todo buque cargado de conformidad con lo dispucsto
en las Subsccciones B) o C) expuestas a continuacion tiene unas caracteristicas
de estabilidad al estado hitacto cquivalentes, cuando menos, a las prescritas en
la Regla 4 b) del presente Capitulo. Les documentos de autorizacidn neccsarios
para permitir que sc efectiien-tales cargas deberdn ser aceptados de conformidad
con Jo dispuesto en la Regla 10 e} del presenté Capitulo.

A losefectos de Ja presente Parte, por “‘buque existente” se-cntenderd todo
buque cuya quilla haya sido colocada en [echa anterior a la entrada en vigor
del presente Capitulo.

B) ESTIBA EN DUQUES ESPECIALMENTE APROPIADOS

" x
a) No obstante-lo dispuesto en la Parte B del presente Capitulo, podrin
transportar grano a granel sin tener cn cuenta las prescripciones alli consignadas
Jos buques provistos de dos 0 mas divisiones longitudinales verticales o inclina-
das, y estancas al grano, adecuadamente dispuestas para limitar los efectos de

las siguientes condiciones:

cualquier corrimiento del grano en sentido transversal, siempre que se cumplan

i) se llenard el mayor nimero posible de bodepas y compartimientos,
enrasindolos de modo que no presenten vacios;

ii) sea cual fuere la disposicion de estiba adoptada, el buque no experi-
mentard una escora de mds de¢ 5 grados cn ninguna fase del viaje,
contando con que:

1) en bodegas o compartimientos que hayan sido enrasados de
modo que no presenten vacios, la superficie del grano experimente
un asentamicnto que suponga una reduceion del 2 por cieatp en

‘volumen con respecto al nivel de Ja superficie inicial,.y uit cotri=
Tmiento que origine un dngulo ‘de 12 grados con respecto a dicha
-superficie, bajo todos los corfiponentes lmite de estoz coms
partimientos-y bodegas que fengan una inclinacién de medos de
30 grados con respecto a Ja horizontal; .
. 2) ‘én ‘los' “compartirientos o bodegas parcialiente llenos” Jas
*  superficies libres del grano experi el ase jento ¥ ‘el
corrimiento indicados en el apartado ii) 1) del presente. pirrafo,
© un dngulo de escora tanto mayor cuanto considere necesario la
Administracién, o un_Gobierno Contratante en nombre de Ia
Administracion, y las superficies del grano, si han sido sobre-
estibadas de conformidad con lo dispuesto en la Regla 5 del
presente Capitulo, adquieran un éngulo de 8 grados con respecto
a las superficies niveladas inicialmente. A los efectos del
apartado i) del prescnte pirralo, los tablones amovibles* que se
instalen se considerardin como limitadores del corrimiento trans-
‘versal de Ja superficie del grano;

ifi) se facilitard al Capitin un plan para carga del grano que abarque lag

disposiciones corsespondientes a la estiba y un cuadernillo de estabili- |

dad, aprobados ambos por Ja Administracién o por un Gobiemo
Contratante en nombre de la Administracién, con indicacién de las
condiciones de estabilidad en que se basen los cdlculos citados en el
apartado ii) del presente pdrrafo,

b) La Administracién o un Gobierno Contritante en nombre ds1a Administras
¢16n dictarin fas precauciones que se hayan de tomar para impedir el corrie

mienlo en todas las demds condiciones de carga de buques proyectados de .

conformidad con lo-dispuesto en Ia Subscccién B) a) de la presente Seccién,
que se ajusten a las prescripciones alli dadas en los apartados ii) y iii).

.€) RBUQUES SIN DOCUMENTOS DE AUTORIZACION

Al buque que no lleve a bordo documentos de autorizacién expgdldos de
conformidad con’lo dispuesto en las Reglas 4 y 10 del presente Capitulo se le
podri permitir que cargue grano a granel si cumple con lo prescrito ¢n la
Subseccién B de Ia prcscntcgcccién, o bicn sit

8) todos los *comparlimientos llenos” estin dotados de divisiones centrales
"qus sc extiendan a lo largo de su eslora y hacia abajo, a partir dé la cara inferior
de Ia cubierta o de las tapas de escolilla, a una distancia por debajo do Ja
linea de cubierla igual por lo menos 2 un octavo de.la manga maxima del
comparlimiento o a 2,40 metros, i esta seginda distancia es mayor, aunque en
ugar de la divisién central podrin aceptarse cubetas construidas de acuerdo
con lo dispucsto en Ja Seccidn I de la Parte C, en ¢l interior y debajo de una
escotilla; .

b) todas Tas escotillas que den a “compartimientos llenos” estén cerradas y
las tapas trabadas en posicién;

¢) en los “compartimientos parcialmente llenos” todas las superficies libres
¢l grano se nivelan y se aseguran de acuerdo con Jo dispuesto en la Seccién IT
dc la Parte C;

® Que en Cspafia constituyen las llamadas Yarcadas™ y en al palses lalinoamericanos
los Ilamados “mampares frenantes'y '
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d) duranie todo cl viaje Ja altura metadénizics, despuds de corregidaMen
cuapto a los efeclos de las superficies libres de los liquidos que haya en jos
tangues, es de 0,30 metros o la dada por la [6rmula siguiente, si este segundo
valor es mayor;

CM,- _LBVd(025B — 0,645 VVI B)
v SF x & X 0,0875 i
donde: , .
L = longitud total conjunta de todos los compartimientos llenos;
B = manga dei buque fucra de miembros;
SF = factor de estiba; ’

- Vd.= altura media del vacio calculada sepin se indica cn el pdrrafo ) i)
de la Seccién I A) de la presente Parte; .

A = desplazamiento.

PARTE C- DISPOSITIVOS INMOVILIZADORES DE LA CARGA
DE GRANO Y SUJECION DE ESTA, _

SECCION I - RESISTENCIA DE LOS DISPOSITIVOS INA{ ZADOKE
DE LA CARGA DE SRANOCT NMOVILIZADORES

A)  Generalidades {con inclusién de cargas de trabajo)
B) Divisiones con carga cn ambos lados

C) Divisiones con-carga en un so'o Jado -

D) Cubetas '

E). Infardado de la carga a granel

F) iS]ujccién de Ias tapas de escotilia de Tos compartintieitos
cnos

SECCION II - SUJECION DE LA CARGA DE GRANO EN T.08
COMPARTIMIENTOS PARCIALMUENTE LLENOS
A) Trincas de diversas modalidades’
B) Disposiiivos de sobreestiba
C) Grano gnsacado

SECCION I - RESISTENCIA' DE LOS DISPOSITIVOS INA B
o DE LA CARGA DE.GRANO INMOVILIZADORE

A) GENERALIDADLS
a) Madera

Toda Ia madera utilizada en los dispositivos destinados a inmovilizar el
grano serd de bucna calidad y de un tipo y una clase de los que se haya
demostrado que son satisfctorios para ese fin. Las dimensiones realss de Jl:;
pieza de madera coincidirdn con las indicadas a continuicion en la presente
Parte. Podrd empleajse madera contrachapada de un tipe utilizade para
exteriores, pegada con cola impermceuble ¢ irstalada de medo que la dir'cc'cid;)

de 1a fibra d6 su cara exterior sea perpendicular aTos pies derechos o ligaduras
de soporté, sicmpre gue su resistencia sca equivalente a la de los tablones de
madera normal de un escantillon apropiado, : :
b) Cargasde trabajo .

... Al caleular Tas dimensionés de Tas divisiones con carga en un solo lado,
utilizando las Tablas que figuran en los parrafos a) y b) de la Subseccién C)
de la presente Scecién, se adoptardn las siguientes cargas de trabajo:

Divisiones de acero. .4, .2000 Kg. por cm®,
Divisiones de madera.«v.1..+.160 Kg. por cm?

¢) Otros maleriales ) .
Se podra aprobar el empleo de otros materiales, distinlos de 1a madera y el

“acero, para la-construccion de las divisiones indicadas, si se han tenido en

cuenta sus propiedades mecinicas,

d) Pies derechos

1) " A menos que se provean los medios necesarios para impedir que log
extremos de los pics derechos se salgan de sus tinteros, la profundidad
del alojamiento correspondicnte 2 cada extremo de cada pie derecho
serd como minimo de 75 mm. Si un pie derecho no.esta sujeto por su
extremo supcrior, la escora o el estay més altos irdn &olocados lo
mis.cerca posible de dicho extremo, .

ii) Cuando pare el acoplamicnto de tablones amovibles haya que retirag
una parte de la seccién transversal de un pie derecho, los dispositivos
provistos al efecto scrdn tales que el nivel de esfuerzos resultante no
SCA excesivo,

it} El momento flector mdximo a que estd sometido un pic derecho que
soporte una divisién con carga cn un solo Jado se calculari normals
mente suponiendo que sus extremos estin apeyados libremente. Sin
embargo, podrd accplarse una reduccién del momento flector maximo
que se derive del grado de fijacién de dichos cxtremos, siempre que [
Aldmi]nistmcio'n compruebe que el grado de rigidez supuesto es igual
al real. -

©)  Elementos resistentes compuestos

Cuando un pie derecho, una ligadura o oualquicr ofro micmbro de
resistencia esté formado por dos secciones distintas, cada una de elfas instalada
a uni lado de un mamparo y ambas interconectadas por pasadores espaciados
convenientemente, sc entenderd que ¢l médulo resistente efeclivo es igual a la
suma de los dos moédulos de dichas secciones,

f) Divisiones parciales

Cusndo las divisiones no leguen a temer- toda la altura de la bodega,
1anto cllas como sus pies derechos irin soportados o arriostrados con estayes,
de modo que su eficacia sea la misma que si tuviesen toda esa altura.

B) DIVISIONES CON CARGA EN AMBOS LADOS

8) Tablones amovibles
) Estos tablones tendrdn un espesot minima de 50 mm,, irin montados
de modo que resulten estancos al grano Y, si ¢s preciso, llevardn el
soporte de pies derechos, )
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‘i) La méxima luz entre puntos de apoyo de los tablones serd, en relacién
con su espesor, la siguientes .- ..

Espesor  Mdéxima luz entre puntos de apoyo

* 50 mm, 2,50 metros
60 mm, 3,00 metros
70 mm. 3,50 metros
80 mm, 4,00 metros . .

Para espesores mayores que los indicados, la mixima luz entre puntos
de apoyo variard en proporcién directa con ¢l incremento del espesor.

.iif} Los extremos de todos estos tablones quedarén firmemente alojados,
©on un soporte minimo de 75 mm. :

v Otfos materiales
Las divisiones construidas no con madera, sino con otros materiales,
2ndrdn una resistencia equivalente a la indicada para tablones amovibles en el
parrafo a) de la presente Subseccién.

¢) Pies derechos N
i) Los pies derechos de acero utilizados para soportar divisiones con
carga en ambos lados tendrin el médulo resistente de seccién que dé

Ia férmula
W=2axXW;.
donde: . .

W = mddulo resistenle en cni®.j .
a = separacién horizontal entre pies derechos, en metros.

El médulo resistente deseccién por melro de separacién entre pies
derechos W, no serd inferior.al valor dado por la férmula

Wy = 14,8 (hy — 1,2) cm®. por metro;
donde:”

hy es la distancia vertical no soportads, en melros, que habrd que
considerar como la mayor de las distancias que medicn entre cuales-
‘quiera dos estayes adyacentes o entre un estay y cualquiera de ambos
extremos del pie derecho correspondiente, Cuando la distancia sea de

' menos de 2,40 metros, el médulo correspondiente seré calculado como
si el valor real fuese de 2,40 metros. :

Los médulos de los pies derechos de madcra serin determinados
multiplicando ¢l médulo correspondiente al pic derecho de acero por
12,5. Si se emplean otros materiales, el médulo de cada uno de éstos
serd por lo menos”igual al del acero, incrementado en proporcién
a la relacién existente entre los esfuerzos admisibles para el acero y los
del material empleade. En estos casos habri que tener en cuenta
también la rigidez de cada uno de los piés derechos, para hacer seguro
que la flexién no sea excesiva, .

iii) La distancia horizonlal entre los pies dercchos serd tal que Ia luz
entre los puntos de apoyo de log tablones amovibles no exceda de la

mixima especificada en ¢l parrafo a) ii) de la presente Subseccion,

d) FEscoras ' '

i) Las escoras de madera que se utilicen serdn de una sola pieza ¢ irin
afirmadas por cada extremo, apoydindose cn Ia estructura permancnle
del buque pero no dircctamente en las planchas del costado,

D) A reserva de lo dispuesto en los apartados iii) y iv) del presente
pdrrafo, las escoras de madera se ajustarin a los siguientes escam-

ii

L)

tillones: R
Longitud de las escoras Seccion Didmetro de la
en wietros rectangular  seccidn circular
- mmd nm
Nosuperiora 3 n, 150 x 100 140
Superior a 3 m.'y no superior a 5 m, 150 x 150 165
Superior a 5 m, y no superior 8 6 m, 150 X 150 180
Superior a 6 m. y no superiora7m, 200 X 150 190
Superior a 7 m. y no superior a 8 m, 200 x 150 200
Superiora8m. . 200 % 150 215

Las escoras de 7 metros o mis de longitud irdn apuntaladas con
firmeza en su puato medio aproximadamente,

il)) Cuando Ia distancia horizontal entre pies derechos se aparle con.
siderablemente de un valor de 4 metros, los momentos de inercia de
las escoras podran ser variados proporcionalmente.

iv) Cuando el dngulo formado ‘por la escora con la horizontal exceda de

10 grados, se empleard la escora de cscantillones inmediatamente

superiores a Jos que le correspondan por su longitud segin lo prescrilo
en ¢! aparlado 1) del presente parrafo, tenicndose presente que el
dngulo formado por cualquier ¢scora con la horizontal no excederd
nunca de 45 grados,

e) ZEslayes
Cuando se utilicen estayes para sujelar divisiones con carga en ambos
. lados, se los instalard horizontalmente o ¢n la posicion mds cercana posible a la
horizoatal, fijandolos firmemente por sus extremos, y seran de cable de acero.
Para d inar la mena de cstos cables se supondrd que la division y el pie
deorecho arriostrado por ¢l estay soportan una carga uniforme de 500 Kg./m®.
La carga de trabajo asi supuesta en ¢l ¢stay no scrd superior 4 un tercio de su
carga de rolura, :

C) DIVISIONES CON CARGA EN UN SOLO LADO
a) Divisiones longitudinales - -

La carga en Kg. por metco de longitud de la divisién sera la indicada
continuacion: :

TABLA 1!
B (m)

. h 2 3 4 - 5 6 7 ] 10

(m) - . - .
1,5 850 900 1010 1225 1500 17700 2060 2645
20 1390 1505 1710 1985 2295 | 2605 2930 3590
2,5 1985 . 2160 2430 2740° 3050 3435 3800 4535
3,0 2615 2845 3150 3500~ 3885 4270 4670~ 5480
3,5 3245 3535 3870 4255 4680 5100 5540 6425
40 . 3890 4210 4590 5015 5475 5035, 6410 - 7370
45 4535 4890 5310 5770 6270 6765 7280 8315
50 5185 5570 6030 8530 7065 7600 8IS0 9260
60 6475 6935 7470 8045 8655 9265 ° 9890 11150
70 7765 §300  §910 9560 10245 10930 11630 13040
80 5055 9665 10350 11075 11835 12595 13370 14930
9,0° 10345 11030 11790 12590 13425 14260 15110 16820
10,0 11635 32395 13230 14105 15015 15925 16850 18710

h = altura del grano, en metros, a partir de Ia parle inferior de la divisién?
B = cxtensién transversal de la carga de grano a granel, en metros

Para valores distintos de h o B, Ia carga se determinard por interpolacién
o extrapolacidn lineal, segiin proceda, .

? Para converlir cstas cargas en unidades inglesas (ton/pic), s¢ considerard que 1 Ke.
" metro de,longitud cquivale a 0,0003 tonelada por pic de longitud, La & poc

Cuando Ia distancia de una divisién a un alimentador o a una escotilla sea dc 1 melrg
0 menor, se considerard que Ja altura h lleza al nivel del grano dentro de dichos cscotilla @
alimentador. En los demds casos In z)luin se tomard hassa I cubierta situada enciing,
al nivel de la divisi6n. h *

b) * Divisiones transversales :
La carga en Kg. por 1aclro de-Jongitud de la division serd la indicada @
continuacion:

TABLA I
L (m)

h 2 3 4 5 6 7 ] 0 12 14 16
(m) -

1,5 670 690 730 730 835 8§90 93, 1000 1040 1050 1050
20 1040 1100 1170 1245 1325 1400 1470 1575 1640 1660 1660
25 1460 1565 1675 1780 1880 1980 2075 2210 2255 2305 2308
30 1925 2065 2:05 2340 2470 2590 2695 2845 2925 2950 2950
35 2425 2605 2770 2930 3075 3205 3320 3480 3570 3595 3598
40 2050 3160 3355 3535 3G90 3830 3950 4120 4210 4235 4240
45 3495 3725 3040 4130 4295 4440 4565 4750 4850 4880 '483S
50 4050 4305 4535 4735 4910 5060 5190 5385 5490 5525 5530
60 5175 5465 5720 5945 6135 6300 G445 G055 - 6775 6815 6825
70 6300 6620 Y05 71D 7365 7445 7700 7930 8055 8105 8115
8,0 7425 7750 8090 8360 8590 8685 8950 9200 9340 9395 9410
9,0 B550 8935 9275 9565 9320 9930 10205 10475 10620 10685 10705
10,0 9650 10095 10460, 10770 11045 11270 11460 11745 11905 11975 11997

h = altura del grano, en mgtros, a partir do la parle inferior de Ia divisi6n?
L = exiensiou longitudinal de Ia carga de grano a granel, en metros |

Para valores distintos de b o L, la carga se determinard por interpolacién
0 extrapolacién lincal, scguin proceda.

' Para convertir eslas cargas en unidades inplesas (ton/i:ic), s& considerary que 1 Kg. poe
metro de Jongilud cquivale a 0,0003 tonclada por pic de longitud.

® Cuando Ia distancia de una division @ un alimentador o a una escotitle s¢n de 1 metro
© menor, s¢ coisiderara que la altura h llega al nivel dgl grano dentro de dichos escotille ©
alimentador, En los demds cases la altura s¢ tomard hasla la cubiccta situada encima, &
nigl de la division,
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¢)  Distribucion vertical de las cargas )

Si se estima necesario pucde suponerse que la carga lotal por unidad de
longitud de division, segiin lo indicado en Jas Tablas I y 11, tierc una distribu-
¢ién trapezoidal en funcién de la altura. En tales casos las cargas de reaccién
en los extremos supcrior e inferior de un elemento vertical o pie derecho no son
iguales. La carga de reaccion en el extremo superier, expresada como porcentaje
de la carga total soportada por el elemento vertical o pie derccho, serd la que
indican 1as Tablas IIT y IV, dadas a continuacién.

TABLA 111
DIVISIONES LONGITUDINALLES CON CARGA EN UN SOLO LADO ’

Cargas de reaccién en e] extremio superior del pie derecho como porcentaje de
. la carga (Tabla I)

B (m)
2 3 4 5 6 7 8 10

1.5 433 451 459 462 462 462 452 462
2 445 467 41,6 418 41,8 41,8 418 418
25 454 476 486 48§ 468 483 438 438
3 460 483 492 494 494 494 494 494
35 465 4S8 49T 498 498 498 498 498

4 47,0 45,1 499 501 300 50,0 501 s
45 - 474 494 501 502 502 S92 502 502
5 47 494 S01 502 - S02 (502 502 502
6 479 495 S01 502 502 302 502 202
7 479 495 501 502 502 502 502 50,2 °

.8 479 495 501 s02 502 502 502 502
9 479 45 501 502 502 502 502 502
10 479 495 -50,1 502 502 502 502 502

B = Exlension transyersal def grano a granel, en melros

Para valores distintos de h o B, las cargas de reaceién se determivarin por
interpolacion o extrapolacion lineal, segin proceda, -~

TABLA 1V

DIVISIGNES TRANSYERSALES CON CARGA EN UN'SOLO LADO

Careas de reaccién en el extremo superior del pie derecho como porcentaje de
la carga (Tabla II)

L) 7
2 3 4 5 6. 17 8 10 12 14 16

h

(m) . )

1,5 373 387 297 40,6 4,4 42,1 42,6 436 443 445 450
2 396 406 41,4 4%1 42,7 431 436 443 447 450 452
o5 410 413 42,5 430 43,5 438 442 44,7 450 452 452
3 421 428 433 438 442 445 447 450 452 453 453
35 429 435 439 443 446 448 450 452 453 453 453,
4 435 440 444 44T 449 450 452 454 454 454 454
5 439 413 446 448 450 452 453 455 455 455 455
6 412 415 448 450 452 453 454 456 456 456 456
7 443 446 449 451 453 454 455 456 456 456 456
8 443 446 449 . 451 453 454 455 456 456 456 456
© 443 446 449 451 453 454 455 456 456 456 456 -~
10 443 446 449 451 453 454 455 456 456 456 456

T
L = Extension longitudinal del grano a grancl, en melros

Para valores distintos de h o I, 1as cargas de reaccién se determinarin por
interpolacion o extrapolacidn lincal, segun proceda.

,
La resistencin en las uniones de los extrenios de estos elementos verticales
o pics derechos puede caleularse basfindola en la mixima carga que se supone
actia en cada extrenio. Estas cargas son las siguicntes:
Mamparos longitudinales:

Carga mdxima en la parte superior......50% de la carga total
8 - P ! corrréspondicnfe de la Tabla I

Carga méxima ¢n la parte inferfor +.44..55% de Iz carga total
s i cor:espondiente de Ja Tabla L

Mamparos transversaless
Carga mdxima en la parte superior. . ....45% de la carga total
= P P corroespondleme de 1a Tabla I
Carga mfxima en la parte inferior .. .. .60% de la carga total
& P con?cspondicnte dc ta Tabla II

El espesor de los tablones “de madera horizontales puede calcularse
asimismo considerando la distribucién vertical de cargas indicadas en las
Tablas Il y 1V, y en tales casos

- pXxXk =
=102 /ions
donde:

t = espesor del tablén, en mm.;

a = luz horizontal del tabldn, es decir, distancia entre pics derechos, en
metros;

h-= altura del. grano desde 1a parte inferior de la-division, en metros;

D = carga total por unidad de longitud tomada de las Tablas I o II, en
kilos;

k =factor dependiente de la distribucién vertical de la carga.

Si se suponc que la distribucién vertical de cargas es uniforme, es decir, -
rectangular, se considerard que k es igual a la unidad. Para una distribucidn

trapczoidal
k =10+ 0,06 (530 — R)
donde: -
R = carga dé reaccién en ¢l extremo superior, tomada de las Tablas Il o IV,

’ d) Estayes o escoras

Los escantillones de los cstayes o cscoras se calcularan de forma que sus

" cargas, obtenidas cn las Tablas [y II, que figuran eri los precedentes parrafos

a) y b), no excedan de un tercio de las cargas de rotura,

D) CUBETAS

Cuando se utilice una cube(a para reducir los momentos de escora en un
“‘compartimiento lleno™, Ja altura de dicha cubeta, medida desde su base hasta
la linca de cubierta, serd la siguiente: .

para buques con una manga de trazado que no sobrepase los 9,10 metros,

no-menos de 1,20 mewos;

para buques con una manga de trazado de 18,30 metros o mds, no menos

de 1,80 metros; )

para buques cuya manga de trazado esté comprendida entre 9,10 y 18,30

metros, la altura minima de la cubeta serd calculada por interpolacién.

La parte superior (boca) de la cubeta estara formada por la estructura que
quede por debajo de la cubierla en la zona de la escotilla, es decir, por las
csloras laterales o brazolas y los baos de refucrzo de la escotilla. La cubeta y la
escotilla situada encima se Jlenarire completamente con sacos de grano o con
otra mercancia apropiada. colocados en lonas de separacién o en piezas de un
material semejante y esifbados de modo que queden firmemente asentados
contra las estructuras adyacenles ¥ las galeotas, si éstas eslan colocadas.

L) ENFARDADO DE LA CARGA A GRANEL

En lugar de llcnar Ja cubeta eon grano ensacado o con otras mercancias
apropiadas se podra utilizar un fardo de grano a granel, con sujecion a las
siguicntes condiciones:

a) La cubeta ird revestida de un material que, siendo aceptable para la
Adminisiracién, tenga una resistencia a la traccion no inlerior a 274 Kpg. por
banda de § em. y esté provisto de los medios necesarios para sujetarlo con
firmeza cn la parte superior.

b) En lugar del material citado en el precedente apariado a) cabri utilizar
otro, jgualmente aceptable para la Administracién, que tenga una resistencia
a la traccion no inferior a 137 Kg. por banda de 5 cm., siempre que la cubcta
esté construida del modo siguicnte:
A intervalos que no excedan de 2,40 metros se dispondrin trincas trans-
versales, que la Administracion halle aceptables, colocadas dentro de la
cubeta formada en el grano a granel. Estas trincas tendrin la longitud que
permita tesarlas y azocarlas en la parte superior de la cubeta,

Se colocardn tablas de estiba, de un espesor no inferior a 29 mm., de madera
o de otro material apropizdo cuya resisiencia sea equivalente, y de 150 a
300 min. de ancho, en senlido longitudinal y recubriendo las trincas, a fin de
c\'iénr que éstas corten o desgasten el material utilizado para revestir la
cubeta,

c) La cubeta se licnard con grano a grancl y quedard asegurada por su parte
superior; no obstante, cuando, en virtud de lo dispuesto en el precedente
parrafo b), se haga uso del material aprobado a que alli se alude, antes de
tesar las trincas para. ascgurar la cubeta se ainadirdn tablas de estiba en Ja
parte alta después de que el malerial haya quedado bien solapado,

d) Si son varias las capas de material utilizadas para revestir la cubeta, se
les unird por Ja parte inferior mediante una costura o un doble solape.

e) La parte superior de la cubela coincidir con 1a inferior de los baos cuando
€stos estén emnplazados en posicidn, y se podrd colocar carga general apropiada
o gruno 2 granel entre-los baos situados en la parte superior de la cubeta.

F) ;_L[H_E\C(I)CS)N DE LAS TAPAS DE ESCOTILLA DE 105 COMPARTIMIENTOS

Si no hay grano a granc! ni carga de otro tipo encima de un “comparti=
miento lleno”, las tapas de las escottllas se asegurardn siguicndo un procedi-
miento aprobado y teniendo en cuenta el peso y los dispositivos permanentes
Pprovistos para la sujccién de dichas tapas.

En los documentos de autorizacidn extendidos en virtud de la Regla 10 del
presente Capitulo se indicard el procedimicnto de sujecién que la Administracién
que expida dichos documentos haya juzgado necesario.

SECCION 1I-SUJECION DE LA CARGA
PARCIALM

GRANO EN LOS COMPARTIMIENTOS
TE LLENOS

A) TRINCAS DE DIVERSAS MODALIDADES

2) Cuando, con miras & eliminar los momentos escorantes en ‘‘comparti-
mientos parcialmente llenos™, se empleen trincas, la sujecién s¢ logrard del
modo siguiente:

i) Se cargard y se nivelard e! grano hasta que su superficie quede ligeras

mente abombada, y entonces s¢ le recubrird con tejidos de arpillera,
lonas ¢ un material similar, -

B. O. del E—Niim. 146
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ii) Esas arpilleras, lonas, elc., estardn solapadas en una distancia minima

de 1,80 metros.

iii) Se colocardn dos sdlidas coberturas de piso, de tablones bastos de
. 25 % 150 a 300 mm., con la superior dc ellas extendida en sentido
longitudinal y clavada a la inferior, dispuesta transversalmente. En
lugar dc esta disposicién cabrd que una cobertura sélida de tablones
de 50 mm. se extienda Jongitudinalmente y quede clavada a la cara
superior de una base inferior, dc soportes de 50 por no menos de
150 mm. de anchura. Estos soportes ocuparin la manga completa del
compartimiento ¢ irdn dispuestos, con separacidn intermedia de no
mds de 2,40 metros. Se aceptarin olras disposicioncs, en las que. s¢
haga uso de materiales diferentes, siempre que a juicio de la Adminis- *
tracién equivalgan en eficacia a Ja que se acaba de describir,

"iv) Las trincas podrin ser de eable de acero (didmetro de 19 mm. o
equivalente), de doble fleje de acero (50 X 1,30 mm., con una carga
de rotura de 5.000 Kg. como minimo) o de cadena de una resistencia
equivalente, utilizéndose en todo caso para Jograr la tensién necesaria
un acollador de 32 -mm. Cuando se utilice fleje de acero, ¢l acollador
puede quedar sustituide por un tensor tipo chigre provisto de palanca
de bloqueo, siempre que se disponga de llaves adecuadas para regular
la tensién. Y, también cuando se utilice este fleje, los cxtremos irin
sujetos por no menos de tres cierres indeslizables, Cuando las trincas
sean de cable se utilizarin no ménos de cuatro mordazas para formar
las gazas. .

v) Antes de terminar la operacién de carga sc sujetarin firmemente Ias
. trincas a las cuadernas’a una distancia de unos 450 mm. por debaio
de la-superlicic que se calcule por anticipado como definitiva para el
grano, mediante un grillete de 25 mm. o una abrazadera de resistencia
cquivalente, - . ’
vi) Las trincas quedarin dispuesias con espaciamiento intermedio de
2,40 metros como mdaximo y cada una de ellas se apoyard en un
larguero de soporle clavado en la cara superior de la cobertura
longitudinal de piso. Estos largueros serin tablones de madera o de
un material equivalenle de 25 X 150 mm. como minimo, e ifdn
dispuestos de modo que ocupen toda Ja manga dél compartimiento.
Durante ¢l viaje se inspeccionardn con regularidad los flcjes de acero,
teséndolos cuando sea necesario,

vii}

B) DISPOSITIVOS DE SOBREESTIBA

Cuando se utilice grano ensacado u ofra carga apropiada para sujetar la
carga en los “compartimientos parcialmente llenos”, se cubrird Ia superficic
libre del grano con una lona de separacién o con otro medio equivilente,
o bicn con un cntarimado adecundo. Este entarimado estara constituido por

“largueros de soporte, de madera, dispuestos con espaciamiento intermedio

maximo de 1,20 metros, y por tableros de 25 mm. de espesor, dispuestos sobre
aquéllos con espaciamiento inlcrmedio maximo de 100 mm, Se podrdn construir
entarimados con otros materiales, que a juicio de la Administracién sean
equivalentes. . ‘ : :

€) GRANO ENSACADO

 Se utilizardn sacos que se hallen oa buen estado, los cuales s llcnarin
bien ¢ irin cerrados con seguridad,

CAPITULO VII
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGRCSAS

Regla 1
Ambite de gplicacion

a) Salvo disposicion cxr;res‘a ¢cn otro sentido, este Capitulo es de aplicacién
al transporte de mercancias peligrosas en todos los buques que estén sujetos
a lus presentes Reglas,

b)  Las disposiciones del presente Capitulo no son aplicables a Jas provisiones
ni al equipo de a bordo, ni a cargamentos cuyo transporte haya que efectuar
en bugues especialmente construidos o enteramente transformados a tal efecto,
como-en ¢l caso de buques tangue.

¢) Ll (ransporte de mercancias - peligrosas estd prokibido, a menos que sc
cfecliie de conformidad con las disposiciones del presente Capitulo,

d) Como complemento de Jas disposiciones del presente Capitulo, cada
Gobierno Contratante publicard o hard publicar instrucciones detatladas gue
indiquen la forma de embalar y estibar con seguridad ciertas mercan%.s
peligrosas o caotegorfas de mereanctias peligrosas, con las precauciones que
procada tomar para fransportarlasa la vez que olras mercanciag,

Regla 2
Clasificacion

Las mereancias peligrosas se dividen cn las siguicntes clasess
Clase 1 - Explosivos.

- Clase 2 = Gases: comprimidos, licuados o disuc&s a presién,
Clase 3 ~Liquidos inflamables,
Clase 4.1 - Sélidosin{lamables. .

Clase 4.2 - Solidas inflamables y otras sustancias susceptibles de experis
mentar combustion ¢spentinea, -

Clase 4.3 - Sdlidos infiamables y otras sustancias que en contaclo con ¢l
agua desprenden gases inflamables,

Clasc 5.1 - Sustancias oxidantes,

Clase 5.2 ~Perdxidos orgdnicos.

Clase G.] ~ Sustancias vencnosas (toxicas).
Clase 6,2 - Sustancias infecciosas,

Clase 7 ~Sustancias radiactivas,

Clase 8~ Sustaneias corrosivas.

v

Clasc 9 ~Suslancias pcligrosas varias, es decir, cualesquiera otras
sustancias que de acuerdo con lo que la experiencia haya
demostrado, o pueda demostrar, scan de indole lo bastante
peligrosa como para aplicarles las disposiciones del presente
Capitulo,

Regla3 s
Embalg/je

a) Elembalaje de las mercancias peligrosas deberd:
i) estar bien hecho y hallarse en buen estado;
ii) ser de tales caracteristicas que ninguna de sus superficies interiores *
expuesta’ a entrar en contacto con el contenido pueda ser alacada por
ésic de forma peligrosa; y .o
iif) 'ser capaz de resistir los riesgos normales de la manipulacidén y del
transporle por mar. : o

b) Cuardo en el embalaje de recipientes que conlengan liquidos se utilice un
material absorbénte o amortiguador, este material deberi: . ; -
i) ser capaz de reducir al minimo los -ricsgos que el liquido pueda
ocasionar; : . .
ii) estar dispuesto de manera que impida todo movimicnto y ascgure
que el recipiente permanecerd envuclto; y. -

i) ser utilizado, siempre que sca posible, en cantidad suficiente para

absorber ! liquido en caso de rotura del recipiente,

¢) En los recipientes que confengan liquidos peligrosos habri que dejar a la
témperalura de llenado un espacio vacio suficicate para adwmitir la mds alta

temperalura que pueda darse durante un transporte normal. ~

d)  Los cilindros o los recipicnles para gases a presion habrin de ser cons-
truidos, probados y mantcnidos adecuadamente, y licnados en las debidas
condicioncs, :

e) Los recipicntes vacios que hayan sido previamenie utilizados para transe
portar mercancias peligrosas serdn tratados a su vez como mercancias péligrosas, -
a2 menos que hayan sido limpiados y secados o, cuando Ja naturaleza de las
mercgncins que hayan contenido.permita hacer esto sin riesgos, firmemente
cerrados. . '

Regla 4
Mareado y etiguetado.

, .

Todo recipiente Gue contenga niercancias peligrosas ird marcado con.el
nombre técnico correcto de éstas (no se admitirdin denominaciones comerciales)
¢ identificado mediantc una ecliqueta distintiva, o un estarcido de la etiqueta,
que indigue claramentc la naturaléza peligrosa de las mercancias, Irin etiqueta-
dos de este mado todos esos recipientes, exceptuindose los que contengan

-productos quimicos peligrosos embalados en cantidades limitadas y los carpue

mentos grandes que pucdan ser estibados, manipulados ¢ identificados como
un solo Jote,

Regla §
Documentos

a) En todos los documentos relativos al transporte de mercancias peligrosas
por mar en los que haya que nombrar las mercancias, stas scran designadas
por su nombre técnico correcto (no se admitirin denominaciones comcr_t:lalcs)
y estarin debidamente desciitas de acuerdo con la clasificacién establecida en
la Regla 2 del presente Capitulo. -

b) Entre los documentos de embarque preparados por el expedidor figurard,
ya incluida en cllos, ya acompaifiindolos, una certificacién o declaracion que
haga constar que ¢l cargamento que se desea transportar ha sido adecuadamente
embalado, marcado y ctiquétado y se halla en condiciones de ser transportado.

¢) Todo bugue que transporte mercancias peligrosas llevard una lista 0 un
manifiesto especial que, ajustindose a la clasificacion de la Regla 2 del presente
Capitulo, indique las mercancias peligrosas embarcadas y el lugar en que van
estibadis. En lugar de tal Jisia o manifiesto cabrd utilizar un plapo detallado de
estiba que especifique por clases todas las mercancias peligrosas embarcadas
y su emplazamiento a bordo. -

Regla 6
Prescripciones de esiiba

a) Las mercancias,peligrosas: serin estibadas de forma scgura y apropllnd'u,
teniendo .cn cucnta su naturaleza. Las- mercancias incompatibles no irdin
juntas, )

b) Los explosivos (a excepeidn de las municiones) que entraficn graves ricsgos
seréin estibados en pafoles que habrin de permanecer firmemente cerrados
mientras el buque esté en Ja mar. Dichos cxplosivos irin separados de sus
detonadores. Los aparatos y los cables cléctricos de cualquier compartimicnto
en que se transporten explosivos habrin de ser concebidos y ulglllzados de
forma que el ricsgo de incendio o explésion quede reducido a un minimo.

¢) Las mcreancfas que desprendan vapores peligrosos irdn cstibadas en ua
espacio bicn ventilado o en cubicrla.

d) En los buques que transporten liquidos o gases inflamables se tomarin
las precauciones especiales que puedan hacerse necesarias contra incendios o
explosiones. .ot

¢) No se transportarin sustancias que espontdncamente puedan experimentar
caleiitainicnto o combustién, a menos que se hayan tomado precauciones
adecuadas para impedir que se produzean incendios,

Regla 7
Transporie de explosivos en bugues de pasaje
a) In los bugues de pasaje sélo podrin ser fransportados los siguicntes

cxplosivos: .
i) cartuchos de seguridad y mechas de seguridad;
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ii) pequeiias cantidades de cxplosivos cuyo peso neto total no exceda de
'9 kilogramos (20 libras); R -

iii) artificios para sefiales de socorro, destinados a buques o aeronaves,
siempre que su peso total no exceda de 1.016 kilogramos (2.240 Jibras);

iv) Si'llV? en buques que transporten pasajeros sin litera, artificios piro-
técnicos cuya explosion violenta sea improbable,

b) No obstante lo dispuesto en el parrafo a) de la presente Regla, se podrin

transportar otras cantidades’y otros tipos de explosivos, ademas de los enumera-

dos, en buques de pasaje en que se hayan tomado medidas especiales de seguridad
» &probddas por la Administracién, '

CAPITULO VIII
PBUQUES NUCLEARES

Regla 1
Ambito de aplicacién
El presente Capﬁulo es aplicable a todos los buques nucleares, excepcidn
hecha de los buques de guerra, i
Regla 2 »
Ambito de aplicacién de los demds Capitulos

. Las Reglas que figuran en los demds Capitulos del presente Convenio son
aplicables a los buques nucleares, salvo en la medida en que el presente Capitulo
1as modifique.

Regla 3
Exenciones
En ningln caso quedard un buque nuclear eximido del cumplimiento de
ninguna de las Reglas del presente Convenio,
Regla 4
Aprobacién de la instalacidu del reactor
El discfio, ]a construccién y las normas de inspeccién y montaje de Ja
instalacién del reactor deberdn satisfacer a Ja Administracién y estardn sujetos

2 1a aprobacién de ésta, y cn ellos se tendrdn presentes las limitaciones que la
presencia de radizciones impondrd a los‘reconocimientos.

Regla 5
Idoneidad de la instalacion del reactor para las condiciones de servicio a bordo
La instalacién del reactor serd concebida de modo que responda & fas

especiales condiciones de servicio imperantes a bordo del buque en circuns-
tancias tanto normales como excepcionales de navegacion, i

Regla 6
, Proteccion contra las radiaciones

La Administracién tomaré las medidas necesarias para garantizar que no
habré riesgos inaceplables originados por radiaciones o por otras causas de
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indole nuclear, en la mar o en puerto, para la tripulacidn, los pasajeros u otra
gente, las vias de navegacidn y los recursos alimenticios o acudticos,

Regla 7
Expediente de seguridaa

a) Se preparard un Expediente de seguridad que permita evaluar la instalacién
nuclear y la seguridad del buque a fin de garantizar que no habri riesgos
inaceptables originados por radiaciones o por otras causas de indole nuclear,
en la mar o en puerto, para la tripulacidn, los pasajeros u otra gente, las vias
de navegacién y los recursos alimenticios o acudticos. Cuando lo halle satisfacto-
rio, la Administracién aprobara el Expediente de seguridad, que se mantendrd
siempre actualizado. .

) .
b) El Expediente de seguridad serd facilitado con antelacién suficiente a los
Gobiernos Contratantes de-los paises que un determinado buque nuclear.se
proponga-visitar, de modo que aquéllos puedan evaluar la seguridad de dicho
buque. -

,
Regla «
Manual de instruce.

Se preparard un Manual de instrucciones perfectamente detallado que
proporcione al personal encargado de la instalacién nuclear informacién y
guia para la realizacion de su comelido en todas las cuestiones relacionadas con
el funcionamiento de dicha instalacién, y que dé una importancia especial al
aspecto de la seguridad. Cuando lo halle satisfactorio, la Administracion
aprobari diché Manual, del que habri un ejemplar a bordo y el cual se
mantendrd siempre actualizado,

Regla 9

Reconocimientos

En los reconocimientos de buques nucleares sc satisfardn las prescripciones
que les sean aplicables de la Regla 7 del Capitulo I o de las Reglas 8, 9 v 10 del
Capitulo T, salvo en la medida en que la presencia de radiaciones los limite,
Ademds se-satislard en dichos reconocimientos toda prescripcién especial
que figpre en el Expediente de seguridad. En todo caso, no obstante lo dispuesto
en las Reglas 8y 10 det Capitulo I, se realizardn estos reconocimientos tina vez al
aiio, cuando menos,

Rebla 10 -
Certificados

a) Lo dispuesto en el pirrafo a) de 1a Regla 12 del Capitulo I y de la Reala 14
del Capitulo X no serd aplicable a Jos buques nucleares, b

b) A toda buque nuclear de pasaje que cumpla con Jas prescripciones de los .
Capitulos 1L-1, II -2, TII, IV y VIIL, y con cualquicr otra prescripcién perti=
neatc de las presentes Reglas se le expedird, tras la‘inspeccidd y el reconocis
rjento correspondientes, un certificado llamado Certificado de seguridad para
bugque nuclear de pasaje,

‘e¢) A todo buque nuclear de carga que, sometido a:inspeccién y reconoci

miento, salisfaga lo estipulado a fincs de reconocimiento para buques de carga
en la Regla 10 del Capitulo I, ademds de las prescripciones aplicables de los
Cepitulos T~ 1,11 - 2, T, IV y VIIL y de cualquier olra prescripeién pertinente
de las presentes: Reglas, se le éxpedird un certificado llamado Certificado de
scguvidad para buque nuclear de carga,

d) En los Cerlificados de scguridad para buques nucleares de pasaje y en los

Certificados de seguridad para buques micleares de cargd se certificard “Que

esle buque, que es iin buque nuclear, cumple con todo 1o prescrito en el Capitulo

:m decl Convenio y responde al Expediente de seguridad aprobado para el
uque”., :

e) Los Certificados de scpuridad para buques nucleares de pasaje y los
Ceriificzdos d¢ seguridad para buques nucleares de carga tendrin un periodo
de validez no superior a 12 meses.

) Los Certlificndos de seguridad para buques nucleares de pasaje y los
Certificados de seguridad para buques nucleares de carga serdn expedidos por
la Adminisiracion o por cualquier persona u organizacién debidaments

autorizadas por la Administracién, En todos los casos la Administracién
asumird la pleiia responsabilidad det Certificado.

Regla 11
Conirol especial -

Ademids de estar somelidos al control establecido por Ja Repgla 19 del

“Capitulo I, los buques nucleares serdn objeto de un control especial antes de

entrar en los puertos de Jos Gobiernos Conltratantes y ya en el interior de
dichos puertos, a fin de comprobar que levan un Certificado de seguridad para
bucue nuslear, valido, y que no presentan ricsgos inaceptables originados por
radizciones o por otras causas de indole nuclear, en Ja mar o en puerto, para
la tripulacién, los pasajeros u otra gente, las vias de navegacién y los recursos
alimenticios o acuiticos.

Regla 12
Siniestros

Si s¢ produce un siniestro que pueda originar un riesgo para el medio
ambicnte, ¢l capitin de todo buque nuclear deberd informar inmediatamente
a la Administracién. Inmediatamente también, informard a la autoridad
gubernamental competente del pais en cuyas aguas pueda encontrarse €l buque
© a cuyas aguas se aproxime ¢l buque estando averiado,
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APENDICE
Modelo de Certificado de segur;d:i_;i éa}a bugues de pasaje
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE
(Sello oficial) (Nacio_nalldqd)

Para u viaje internacional
T ; n viaje internacional corto .
-Expedido en virtud te las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA YIDA HUMANA
EN EL’ MAR, 1974 :

Nombre “Nimero Puetto | Arqueo | Pormenores, si Fecha'en

«¢l buque o leiras de bruto | procede darlos, que se
distintives | matricula de viajes colozé Ia

- | previstos ea la quilla

Regla 27 ¢) vii) (véase

del Capitulo I1I NOTA)

El Gobierno . de (nombre del pals) certifica
El abajo firmante (nombre) certifica,

I Que.'el buque arriba mencionado Na side objeto de recondcimiento, de
conformidad con lo dispuesto en el citado Convenio.

IL Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el buque satisface las
prescripciones de las Reglas anexas a dicho Convenio en lo que respecta a:

1) Ja estructura, las calderas.principales y auxiliarés y otros recipicrites
a presion, y las miquinas; : .

2) la disposicién del compartimentado -estanco y los detalles corres-
pondientes;

3) Ias lineas de carga de compartimentado siguientes:

sLneas de carga de compartimentado | Francobordo Utilicese cuando los esp:cios'
asignadas y marcadas en ¢l cos{ado, destinados a los pasajeros
en 1a parte media del buque comprendan los espacios que so

(Regla 11 del Capltulo 11~ 1 del . indican, susceptibles de¢ ser
Convenio) ocupados por pasajeros o por
N mercan
C.1 aeanee
C2 rarrs
cy sreree

excedido, de ..., personas; dichos dispositivos son:

+veve. boles salvavidas (incluidos .. .... boles salvavidas a motor) con
capacidad para acomodar a ...,.. personas, Y «oe... botes
sulvavidas a molor provistos de instalacion radiotelegrifica y
proyector (comprendidos en el total de botes salvavidas que se
acaba de indicar) ¥ ...... botes salvavidas a motor provistos
solamente de proyector (también comprendidos en el citado total
de botes salvavidas), que requieren ., .. .. marincros titulados para
el mancjo de botes salvavidas;

++ee0s balsas salvavidas para Jas que se necesitan dispositivos aprobados
de arriado, con capacidad para acomodara ...... personas;

«+e0es balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos aprobados
de arriado, con capacidad para acomodar a .-.... personas;

eeeees aparaios flotantes, gon capacidad para dar soporte a ..,...

' personas; _
s evee Qros salvavidas;
o reane chaiccos salvavidas,

1L Que los dispositivos de salvamento bastan para un total, que no podrs ser

IV> Que los botes y las balsas salvavidas van equipados de conformidad con lo
dispuesto en las Reglas,

V. Que cl buque va provisto de aparate lanzacabos y de aparato radioeléetrico
porldtil para embarcacidn de supervivencia, de conformidad con lo dispuesto
cn las Reglas,

VI. Que respecto de las instalaciones r:xdiolclcgi'ﬁﬂcns ¢l buque cumple con lo
preserito en las Reglas del mocdo siguientes - .

Prescripeiones | Disposicidnes
de las Reglas ¥ equipos

. existentes
3 bordo

a5 de escucha por operador
Nimero de

1

1lay radiogoniometro 2
{Hay cquipo de radio

sqcorro utilizada en radiotelefonfa?,
(Hayradar?...... .

Nuimero de pa

presente cerlificado.

VIL Que el funcionamicnto de las instalaciones radiotelegrificas para botes
salvavidas a motor y/o del aparato radioeléctrico portatil para embarcacién de
supervivencia, si lo hay a bordo, se ajusta a lo prescrito en las Reglas.

VIII. Que ¢l buque cumple con las prc%cripci:_)ncs de Tas Reglas en cuanto a Iyos
disposilivos de deteceidn y extincion de incendios, radar, eccosonda y girocompds,

y que estd provisto de luces y inarcas de navegacion.y de una escala de prictico,
asi conto de medios emisores de seilales acisticas y-de socorro, de conformidad
con lo dispuesto en las Reglas ¥ en el vigente Reglamento internacional para
prevenir Jos. abordajesin ¢l mar. . ’
IX. Que en todos los demis dspectos-el buque se ajusta’a las presgripciones de
las Reglas en lz medida en que l¢ son aplicables,

EI presente certificado se expide con autoridad conférida por el Gobierno
« Sera valido hasta - :

Expedido en 2 . de de 19

Estdmpese \aqm’ el sello o la firma de la autoridad calificada para expedir el -
certificada * ' Con .t
(Sello)

Si este dacumento va firmado, afiddase lo siguiente;

El infrascrito declara’ que estd debidamente autorizado por el expresado
Gobierno para expedir el presente certificado, .
: _ (Firma)

NOTA - Bastard con indicar el aiio en quala-dilla fue colocada o en que Ia-construccion del
buygue se hallaba en una fasc cquivalente, salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y ¢l afio de
entrada en vigor del Convenio internacienal para la seguridad de Ja vida humana ea ¢l mar, ,
1974, casos ¢n los que s¢ deberd consignar la Jecha completa.

R&peclo de los buques transformados de conformidad con Io dispuesto enfa Regla 1 by i)

del Capitulo II~ 1 o cn 1a Regla 1 2) 1) del Capitulo If - 2 del Convenio, habrd-que consignar
Ia fecha ¢n que comenzaron los trabajos de transformacion, .

L

Modelo de Certiﬁ;adb de :egl'lfrlidacll de con,rﬁ'ucciJn para buques de carga

CERTIFICADO. DE SEGURIBAD DE CONSTRUCCION PARA_
: BUQUE_DE CARGA )

(Sello. oﬁcr-'aI) (Nacionalidad)
Expedido eu virtud de>las diqusicior.(es del: '

CONVENIO, INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
T , EN EL MAR, 1974 v

.Nombre del . Wimero Puerto do Arqueo Fecha en que so
buque e letras matricula. . bruto coloch la quilla
- dislintivos . (véase NOTA)
\
_ El'Gobierno ’ de (nombre del pais) certifica
El abajo firmante . (nombre) certifica

Que el buque arriba mencionado ha sido objeto de reconocimiento, de

_conformidad con lo dispuesto enla Regla 10 del Capitulo I del citado Convenio,

y que dicho reconocimiento ha revelado que el estado del casco, de 1as miquinas

-y del cquipo, scgin lo definido en la expresada Regla, es satisfactorio en todos

Tos sentidos, y que el buque cumple con Jas preseripciones aplicables de los
Capitulos JI-1'y 1I-2 (sin que entren aqui las relativas a dispositivos de
extincion de incendios y a planos de los sistemas de lucha contra incendios).

El presenie cerlificado se expide con autoridad conferida por el Gobierno

de . Seca valido hasta
Expedido cn a de ) de 19
Estampese agui el sello o la firma de la autoridad calificada para expedir el
certificado, :

(Sello)

-8i este documnento va firmado, aitddase lo siguiente:
El infrascrito declara que estd debidamente autorizado por el expresado
Gobierno para expedic ¢l presente certificado. .
: . (Firma)

NOTA - Bastard con indicar_cl aiio en. que Ta quilla fue colocada o en que la conslruccién
del bugue se hallaba en una fasc equivalente, salvo pot lo que respecta a 1952, 1965 y el aflo
de enfrada en vigor del Convenio internacional pera Ja seguridad de Ja vida humana en el
mar, 1974, ¢asos cn los que se deberd consignar Ja fecha completa,
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-CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOTELEGRAFICA PARA
) BUQUE DE CARGA . BUQUE DE CARGA
(Sello oficial) (Ndcionalidad)

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO ]NTERNACIONAI;. ll;ﬁREALli? SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA

AR, 1974
Nombredel | -Nimero Puerto de Arqueo | Fecha en queso
b .0 letras —matricula bruto |, colocd Ia quilla
uaue distintivos . - (véase NOTA)
El Gobiemo de (nombre del pals) certifica

El abajo firmante (nombre) certifica
Y. * Que el buque arriba mencionado ha sido objeto de reconocimiento, de
conformidad con lo dispuesto en el citado Convenio.,

1L Que'el reconocimiento ha puesto de manifiesto que los disposiﬁvosdc
salvamento bastan para un total, que no podra ser excedido, de ... ... personas;
dichos dispositivos son:

+e1s s botes salvavidas situados a babor, con capacidad para acomodar
@ ..4... personas; Co )

oos 00 botes salvavidas situadas a estribor, con capacidad para acomodar
2 ,..... personas;

ereess botes salvavidas a motor (comprendidos .en el total de botes
salvavidas que se acaba de indicar), incluidos ...... botes
salvavidas a motor provistos de instalacién raqiotelegr.':ﬁca y
proyector, ¥ ...... botes salvavidas a motor provistos solamente
de proyector; ) :

ov1000 balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos aprobados
de arriado, con capacidad para acomodar a ...... personas;

« o1 ¢ balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos aprobados
de arriado, con capacidad para.acomodar a ...... personas;.

ess4 00 aros salvavidas;

¢4, chalecos salvavidas.

III. Que los botes y las balsas salvavidas van provistos del equipo prescrito en
las Reglas anexas al Convenio.

IV. Que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de aparato radioeléctrico
portatil para embarcacién de supervivencia, de conlormidad con lo dispuesto
en las Reglas.

V. Que el reconocimicnto ha puesto de manifiesto que ei buque cumple con
Yas prescripciones del convenio citado en cuanto a los dispositivos de extincién
de incendios y & los planos de los sistemas de lucha contra incendios; ecosonda
¥ girocomp#s, y que esti provisto de luces y marcas de navegac:@n y de una
escala de préctico, asi como de medios emisores de sefiales acisticas y de
socorro, de conformidad con lo dispuesto en las Reglas y en el vigente Regla-
mento internacional para prevenir los abordajes en el mar.

VI. Quc en todos los demds aspectos el buque se ajusta a las prescripciones de
Ias Reglas en la medida ¢n que le son aplicables.

‘El presente certificado se expide con autoridad conferida por ¢l Gobigrno .

de « Sera vilido hasta
Expedido en a de de 19

Estémpese aqui-el sello o la firma de la autoridad calificada para expedir el
certificado’
(Sello)

Si este documento va firmado, aftddase lo siguiente:
El jefrascrito declara que estd debidamente autorizado por el expresado
Gobierno para expedir el presente certificado. .
' (Firma)

NOTA - Bastard con indicar el afio en que Ta qullla fue colocada o en que Ta construecién
del buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por lo que _msccla 0 1952, 1965 y el aflo
de entrada en vigor del Convenio Internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, casos cn los que s¢ deberd consignar 1a feche completa,

(Sello oficial) .

(Nacionalidad)
Expedido en virtud de las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1574

Nombre del “Nuimero Yuerto de - Arqueo Fecha en que se .
buque o letras matricula bruto colocd Ja quilla
dlstmuvqs {véasc NOTA)
El Gobierno de (nombre del pais) certifica

El abajo firmante’ (nombre) certifica -

L Que el buque arriba mencionado cumple con 1o prescrito en las Reglus
anexas al citado Convenio, en lo que respecta a radiotelegrafia y radar, del
modo siguiente:

_ Prescripeiones | Disposiziones
de las Reglas ¥ cquipos

M cxistentes
a bordo

Horas de escucha por operador...
Nimero de operadores ......

¢Hay instalacién principal?. .
{Hay instalacién de reserva?. .. ....
El transmisor principal y el de reser:

mente separados @ combinados ?
{Hay radiogoniémetro?......... vees
{Hay cquipo de radio de recalada en

socorro utilizada en radiotelefonia
LHay radar?e.cveececncneerncenns

II. Que el funcionamicnto de la instalacién radiotelegrifica para botes
salvavidas a motor yfo del aparato radioeléctrico portatil para embarcacién de
supervivencia, si lo hay a bordo, s¢ ajusta a lo prescrito en las citadas Reglas,

El presente cerlificado se expide con outoridad conferida por ¢l Gobierno
* o Serd vilidp hasta .

Expedido en a de de 19

_Estdnpese aqul el sello o la firma de Ia autoridad calificada para expedir el
certificado - : ,
(Sello)

St este documento va firmado, aiiddase lo siguiente:

El infrascrito declara que esti debidamente autorizado por ¢l expresacﬁ
Gobierno para expedir el presente certificado,
(Firma)

NOTA —Bastard con indicar ¢l afio en que la quilla fue colocada o en que Ta consli-’l-:ecién

-del buque se hallaba en una fasc cquivalente, salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y el afio

de entrada en vigor del Convenio interacional para la scguridad de la vida humana ¢n el
mar, 1974, casos en los que se deberd consignar la fecha completa,
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CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOTELEFONICA PARA . CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR

, BUYQUE DE CARGA : DE PASAJE
(Sello oficial) (Nacionalidad) (Sello oficial) - . (Nacionalidad)

Expedido en virtud de las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
. EN EL MAR, 1974 :

Nomfsre del Nimero Puerto de Arqueo Fecha en quese
buque © letras matricula bruto colocd la quilla
distintivos (véase NOTA)

El Gobierno de (nombre del pals) certifica

El abajo firmante (nombre) cgrtifica

L Que el buque arriba mencionado cl.{mple con lo prescrito en las Reglas
anexas al citado Convenio, en lo que respecta 2 radiotclefonia, del modo
siguiente: : .

Prescripci Dicnosich

de Jas Reglas | y equipos
existentes
a bordo

Horas de escucha. . ... .
MNimero de operadores . .

II. Que el funcionamiento del aparato radioeléctrico pc.miﬁl para embarcacién -

de supervivencia, si lo hay a bordo, se ajusta a lo prescrito en las citadas Reglas.

" El presenle certificado se expide con autoridad conferida por ¢l Gobierno

e . Serd valido hasta
Expedido en ‘a de de 19
Estdmpese aqui el sello 0 la firma de la autoridad calificada para expedir el
certificado

(Sello)

Si este documento va firmado, afiddase lo siguiente:

El infrascrito declara que esti debidamente adtorizado por el expresado

Gobierno para expedir el presente certificado. .
. (Firma)
NOTA - Bastar4 con indicar ¢! afio en.que Ja quilla fue colocada 0 en que la construccidn
del buque se hallaba en una fase equivalente, salvo por lo que respecta a 1952, 1965 y el afio
de entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de 1a vida humana en el
mar, 1974, casos en Tos que se deberd consignar la fecha completa,
Modelo de Certificado de exencion
CERTIFICADO DE EXENCION .
(Sello oficial) (Nacionalidad)
Expedido en virtud de las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1974

Nimero o letras Pucrlo de matricula

Nombre del buque
distintivos -

Arqueo bruto

de (nombre del pals) certifica
(nombre) certifica

__El Gobierno

- El'abajo firmante

Que, por aplicacion deTo dispuesto en Ja Regla .. ..., del Capitulo .. ....
de las Reglas anexas al citado Convenio, ¢l buque arriba mencionado queda
exento de 1as prescripciones ded vavsvsssvesserennenrreersrnneereeronnns
Crsrissasrasnriersassrinasussssrassrassarsas G2l Convenio
enlosvi:-.jcsdc..........................-...........................‘.-
- R
‘_ ]n(liun|1<c aqui fas condicioncs,

&1 las"bay, en que sc otorga ¢l
Certi 0 de cxencion,

.
Ll presente cerlificado se expide con auloridad conferida por ¢l Gobicrno
. Serd valido hasta

de

Lxpedido en a de de 19

Estinpese agui ol scllo 0 la firma de la awtoridad calificada para expedir el

fieado .
(Sell)

Bieste documento va firmado, aiiddase lo siguieniz:
El infrascrito declara que estd debidamente autorizado por el expresado
Gobierno para expedir el presente cerificado.
(Firma)

'

we Tas r()pm tuias referencias a Capitulos y Reglas, cancreiando los pdrrafos precisos
2 8¢ trale,

t Hix
de qu

Expedido en virtud de las disposiciones del

CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
) EN EL MAR, 1974

Nombre Nimero Pucrto | Arqueo Pormenores, si Fecha en
del buque o letras de bruto procede darlos, . que se
distintivos | rhalricula de viajes coloco Ia
previstos en Ja quilla
Regla 27 ¢) vii) (véase
del CapitulolIL NOTA)
-
El Gobierno de (nombre del pals) certifica
El abajo firmante (nombre) certifica

L Que el buque arriba mencionado ha sido objeto de reconiocimiento, de

conformidad con lo prescrito en ¢l citado Convenio.

II. Que este buque, que es un buque nuclear, cumple con todolo preserito
en el Capitulo VIII de! Convenio yresponde al Exbediente de scguridad aprobado .
para el buque. .

L. Que el réconacimicnto ha puesto de manificsto que el buque safisface las
prescripciones de las Reglas anexas a dicho Convenio en lo que respecta a:

1) la estructura, Ias calderas principales y auxiliares y otros recipientes @
presion, y las maquiras;

2) la disposicién del comparlimentado estancp y los detalles corress
pondientes;-, .

3) laslincas de carga de compartimentadomsiguientes: 7

Lneas de carga de compartimentado | Francobordo
asignadas y marcadas en cl coslado,
* _enJa parte media del buque
(Regla 11 del Capitulo I1-1 del
Convenio) -

Utilicese cuando los cspacios
destinados a los psajcros
comprendan los espacios que se
indican, susceptibles de ser
ocupados por pasajeros o por
mercancias

000
W

1V. Que los dispositivos de salvamento bastan para un total, que no podrd

ser excedido, de ... . personas; dichos dispositivos son los siguicntes:
«esess botes salvavidas (incluidos ...... botes salvavidas a motor) con
capacidad para acomodar a ...... personas, ¥ ...... botes

salvavidas a motor provistos de instalacién radiotelegrifica y
proyector (comprendidos en el total de botes salvavidas que so
acaba de indicar), ¥y ...... botes salvavidas a motor provistos
solamente de proyector (también comprendidos en el citaco total
de botes salvavidas), que requicren marineros titulados para
el manejo de boles salvavidas; )

1 eeey balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos aprobados

: dc arriado, con capacidad para acomodar a ...... personas;

uev.. Dbalsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos apro-

os de arriado, con capacidad para acomodara ...... personas;

veees, aparatos flotantes, con capacidad para dar soporte & .......
personas;

«eares 2r0s salvavidas;

«vs.0. chalecos salvavidas.

bad

V. Quelos botes y las balsas salvayidas van equipados de conlormidad con lo
dispucsto it las Reglas, -

VI. Gueel bugue va provisto de aparato lanzacabos y de aparato radioelécirico
poridtil para embarcacion de supervivencia, de conformidad con lo dispuesto
en Jas Reglas. .

VIIL Que respecto de las instalaciones radiotelegraficis el buque cumple con lo
prescrito en lus Reglas del modo siguicnte: .

Disposici
¥ equipos
existenles
a bordo

res \.l‘ il
de las Reglas

t Hay radiog
ity cquipo
s0zorro uiili
{ Hay radar
Namero de p
presente certill

eensap

VIIL Que ¢l funcionamicento de las instalaciones radi'o_telegréﬁcu para_botes
salvavidas a motor y/o del aparato radiocléctrico portdtil para embarcacion de
supervivencia, si lo liay a bordo, se ajusta a lo prescrito en las Reglas.

- IX. Que ¢l buque cumple con las prescripeiones de las Reglas en cuanto a los
dispositivos de deteccién y extincidn de incendios, radar.,' ecosonda y giro=
compas, y que estd provisto de luces y marcas de navegacion y'de una escals
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de prictico, asi como de medios emisores de sefiales ﬁCdslicns y de socorro, de ’ VI, Queé el buque'va provisio de aparato Janzigubos y de aparalo radioeléetrico

conformidad con lo dispuestaen las Reglas y en ¢l vigente Reglamento inter- Jc);\)lllalsu]l{g:lraas embarcacion de supervivencia, de conlormidad con lo_ presesito
: i glas,

nacional para prevenir los abordajes en el mar. . - . )
VIT, Que respecto de las instalaciones radiotelegrificas ¢l buque cumple con lo

X. Que en todos Jos demis aspectas el buque se ajusta a Tas prescripciones de prescrito en las Reglas del modo siguiente:

las Reglas en la medida en que le son aplicables,

El presente certificado se expide con autoridad conferida por ¢l Gobierno - Proscripciones | Disposiciones
& . Sera vilido hasta : ‘ . de las Reglas ¥ equipos
a bordo

Expedido en a de de 19

. R :{ Horas de escucha por operad
’ » 7 N . - T -
cort V‘IE;;?:MM agui el sello o la firmu de la autoridad calificada para expedir el ?;‘i?;ﬁ“uﬂ,%&f:ﬁﬁ‘%?’“

. Zay instalacion pri ?
: (Selio) ¢ Hay instalacién de reserva?, .
E! tramsmisor px;incip:\l yﬁl de_reserva, gestin ch
. e antn um o = r sy . meule separados o combinados?.. ...
St este documento va firmado, aiiddase lo siguiente: 212y radiomoniometrol o eaost -

El infrascrito declara que esti debidamente autorizado por el expresado ¢Hay cquipa de radio de_recalada cn | cncia de
Gobierno para expedir ¢l presente certificado, socorro ulilizada en radiotele(s

. ¢Hayradar?.ieneaenes
(Firma) cHayy
NOTA = Baslard con indicar ef affo en que 1a quilla fue colocad: i : . : : : :
]:el buque s¢ ha‘l‘laba cn una fase cquivalllcnll,as?nl\;a pt;Jr looqut:a 1‘:5:05:‘3 %u‘llggst)?nasll?ﬁcglgg A VIIL Que el funcmnmmcnto de Jas m.Slak}cm.ncs rad:lc.tclcgmﬁcas pam_potes
entrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de Ja vida humana en cl mar, salvavidas a motor y/o del aparato radioeléctrico portitil para embarcacion de
1974, casos en los que sc deberd consignar la fecha completa, supervivencia, si lo hay a bordo, sc ajusta a lo prescrito cn las Reglas. .

Respecto de los buques transformades de conformidad con lo dispuesto ¢nla Regla1 b) i)
del Capitulo 1T -1 0 ¢n la Regla 1 a) i) del Capitulo IT~2,.habrd que consignar la fecha en

Que comenzaron los trabajos de (ransformacion IX. Que el reconacimiento ha puesto de manifiesto que el buque cumple con

N . Jas prescripciones del citado Convenio en lo que respecta 2 los dispositivos de
extincién d€ incendios, radar, ccosonda y givocompis, y que estd provisto de
luces y marcas de navegacion y de-una cscala de prictico, asi como de medios
. . emisores de schiales actsticas y de socorro, de confozmidad con lo dispuesto
\ . en lus Reglas y en el vigente Reglamento internacional para prevenir -1os
abordajes en ¢l mar. '

X. - Que en todos los demis aspectos el buque se ajusta a'las prescripciones.de
las Reglas en Ja medida en gue lc son aplicables,

. El presente certificado se expide con autoridad conferida po‘r ¢l Gobierno |
de - . Serd vilido hasta ’
- - Expedido en -~ T oa ) de de 19

Estampese aqui el scllo-o la firma de la autoridad cdiificcda para expedir el
Ed R certificado P .
-0 ) ~(Seilo) -
‘ = Si este documento va firmedo, aitddase lo siguicnte:

El infrascrito declara que estd debidamente autorizado por cl expresado
Gobierno para expedir ¢l presente cerlificado.

(Firma)

NOTA - Bastar4 con indiczy ol afio en que la quilla fue colocada o cn -que la construcsién

tlet buque.se hallaba en ung fase cquivalente, salvo por Jo que respecta a 1965 y al afio de -
entrada cn'vigor ael L whivéwnig internacional para Ta scguridad de la vida kumana en ol niar,

1974, casos en i0s que conzigrar Ja facha completa,
Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de carga
CERTIFICADO DL SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR
DE CARGA - .
(Sello oficial) (Nacionalidad) : "Estados parte Firma Ratificacion Entrada
X - - ’ o adhesiéon en vigor
Expedido en virlud de las disposiciones del - -

CONVEMIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD ﬂl‘)E LA VIDA HUMANA Argentina .. ... ,. 12-12-1074 | 5-12-1978 (R) 25- 5\-1980
EN EL MAR, 15714 16- 2-1979 (Ad) | 25 5-1980
Nombee del N Pucrto d A Fock 24- 9-1970 Eﬁ)d) 25- 5-1980
Noinbré de. Umero UCI"O e_ rqueo ¢cha en que e 28- 4-1977 25- 5.1930
o | g, | e | T’ ) kcthall | G- 1070 (Ad) | 35- 51080
25- 3-1980 (R) 25- 5-1980
- 7- 1-1080 (R) 25- 5-198Q
’ Dinamarca ... ... .. - 8- 3-1078 (R) 25- 5-1980
. L Estados Unidos ... ... 7- 8-1978 (R) 25- 5-1980
El Gobierno__ de (Fombre del pais) cettifica gl;?l?c:‘?;, 23: g:iggg {23; g: g:iggg
Flebajo fmante © ' (nombre) eertifica. Indif s e s o o 16- 8-1076 (Ad) | 25- 5-1080
I Que cl buque arriba mencionado ha sido objeto de reconocimicnto, de Israel ... ... 15- 5-1979 (R) 25- 5-1980
conforraidad con lo dispucsto cn ¢l citado Convenio, Kuwait ... .. {20- 6-1979 (Ad) | 25- 5-1080
1L . Que esle bugue, que es un buque nuclear, cumple con todo 1o préserito en Liberia ... res 14-11-1977 (R) 25- 5-1980

Meéjico .,
Moénaco ... w. v o
Noruega ... ... .o wan

28- 3-1977 (Ac) | 25- 5-1980
"1-11-1974 | 1-11-1674 (Fd) | 25- 5-1980
15- 2-1977 (R) 25- 5-1080

#} Capitulo VIII del Converio y responde al Expediente de seguridad aprobado
para el buque, ' :

" I0T.. Que el reconocimicnto ha pucsto de manifiesto que el buque satisface las

. 2 3. . 5.
rescripeiones de la Regla 10 dcl Cepitulo I del Convenio en lo que respecta al S:S::_‘QBMOS 18: Z_ig;g Eﬁg) g_ g_iggg
casco, miquinas Y equipo, y que cumple con las prescripgiones que le son Pert 4-12-1979 (Ad) | 25- 5-1980
aplicables de los Capllulos I[-1 y IT-2, »Rgli.:o"ilﬁi'd(-)" R 7-10-1977 (R) 25- 5-1080
1IV. Que los dispositivos de salvamento baslan para un tofal; que no podrd’ Republica Arabe  Yeme- -
ser excedido, de ...... personas; dichos dispositivos son: | NIEA cee S eer s cve or e 8- 3-1979 (Ad) | 25- 5-1980
++.00. botes salvavidas situados a babor, con capacidad para acomodar Republica Democratica
& ...... Petsonas; - Alemansa ... ... ... ... .. 15- 3-1979 (Ad) | 25- 5-1980
' «s+ 0. botes salvavidas situadas @ estribor, con capacidad para acomodar Republica Federal Ale-
© fL......Dersonas; : TANG .0v vve eer eee g 26- 3-1070 (Ad) | 25- 5-1980
sesre. botes salvavidas a motor (comprendidos en el total de botes Rumania .. .. .. 24- 5-1070 (Ad) | 25- 5-1880
salvavidas que se acaba de indicar), incluidos ...... botes salvavi- Suecia: .. wee eer eer 7- 7-1978 (Ac) | 25- 5-1980
das a motor provistos de instalacién radiotelegrifica y proyector, Tonga ... «uv wee vev o 12- 4-1977 (Ad) | 25- 5-1980
¥...... botes suivavidas a motor provistos solamente de proyector; Trinidad Tobago ... R | 15- 2-1979 (Ad) | 25- 5-1080
osse balsas salvavidas para fas que se necesitan dispositivos aprobados Ucrania ... v o0 oo 1-11-1674 | 1-11-1974 (Fd) | 25- 5-1980
de arriado, con capacidad para acomodar 2 ...... personas; URSS ... ... 8- 1-1080 (Ac) | 25- 5-1980
«+0.4. alsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos aprobades Uruguay ... 30- 4-1979 (Ad) | 25- 5-1980
ds arriado, con capacidad para acomodar a .,..., personas; Yugoslavia ... ... .. w0 e 11- 8-1879 (Ap) | 25- 5-1080

ov 400 ar0S salvavidas;
o+ 0. »e Chalecos salvavidas, .
2 los ’ ; Vi 1 cOUInd Prescr: El presente Convenio entra en vigor el 26 de mayo de 1680,
L;&:&f:;:ﬁ:sﬁ g::x;zit:'salyawdas van provistos dcl cquipo prescrito en doce meses después de la fecha del depésito de 25 Estados,
cuyas flotas representen mo menos del 50 por 100 del tonelaje
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bruto de la marina mercante mundlal de conformidad con el
articulo X del Convenio.
Lo que se. hace publico para conocimiento general.
Madrid, 19 de mayo de 1980.—El Secretario general técnico
del Ministerio -de Asuntos Exteriores, Juan Antonio Pérez-
Urruti Maura.

MINISTERIO DE EDUCACION

RESOLUCION de 30 de mayo de 1980, de la Direc-
cion General de Educacion Bdsica, por la que se
dan instrucciones para la aplicacion de la Orden
de 28 de abril de 1980, sobre normalizacion de la
situacion académica de determinados alumnos de
Educacion General Bdsica.

12329

Tlustrisimos sefiores:

La Orden ministerial de 1 de junio de 1978 («Boletin Oficial
del Estado» del 9) vino a resolver la andomala situaciéon acadé-
mica de un numero importante de alumnos de Educacién
General Basica que por haberse inscrito sin tener la edad
reglamentaria en el primer curso de este nivel iban a terminar
su escolaridad obligatoria antes de lo que sefialan las- normas
vigentes, no pudiendo obtener el titulo de Graduado Escolar
ni proseguir sus estudios en otros niveles educativos. Sean
cuales fueren las razones por las que se les inscribié indebida-
mente en primer curso —la confusiér propia de los principios
de la reforma educativa, las destacadas capacidades de algunos
alumnos y también el deseo, no siempre justificado, de graduar
a los alumnos lo antes posible—, n6é cahe duda aue la respon-
sabilidad no podia imputarse en ningun casp a los propios
alumhos ni, por tanto, sancionarseles con la repeticién de
curso,

En el afio académico actual se plantea otra vez este pro-
blema con alumnos nacidos en 1967 que se encuentran indebi-
damente en octavo curso, y aunque su numero es mucho
menor, un elemental “sentido de equidad ha obligado a pro-
mulgar la Orden ministerial de 28 de abril («Boletin Oficial
-del Estado» de 3 de m.a'yo), extendiendo a dichos alumnos
los beneficios de la de 1 de junio de 1979. En ella, previendo
incluso que en el futuro puedan seguir dandose nuevos tasos,
cuya proliferacién hay que evitar mediante un control mas
riguroso,. se faculta a esta Direccion General para que los
pueda resolver sin esperar a que los alumnos lleguen a octavo
curso.

Por todo ello, teniendo muy en cuenta la experiencia reco-
gida en el pasado curso, esta Dircccion General, en virtud
de lo dispuesto en el apartadg segundo de dicha Orden, ha
resuelto:

Primero.—1. La evalucion positiva con calificacion minima
de «Notable» en los ocho cursos de Educacién General Basica,
a que hace refererncia el punto 1 c) del apartadq primero de
la Orden ministerial de 1 de junio de 1979, debera entendérse
como calificacién media de <Notables en el conjunto de los
ocho cursos de Educacién General Basica.

2. Unicamente a efectos de determinar la calificacién me-
dia de las evaluaciones globales de los ocho cursos de Edu-
cacién General Basica se establecera una transformacion cuan-
titativa de estas evaluaciones globales en los siguientes términos:
Se atribuirda un punto para la evaluacién global de «Sufi-
ciente», dos puntos para la evaluacion giobal de «Biens, tres
punios para la evaluaciéon global de «Notables y cuatro puntos
para la evaluacién global de «Sobresaliente». Se,considerara
calificacién mecdia de «Notable» cuando la suma de las puntua-
ciones de las evaluaciones globales de los ocho cursos sea
igual o superior a 23 puntos.

Segundo.—De acuerdo con el apartado primero, 1, b), de la
Orden- ministerial de 1 de ‘junio de 1979, ampliada por la de
28 de abril de 1980, el Inspector de zona, a propuesta razonada
y documéntada del Director del Centro respectivo, podra regu-
larizar la situacién académica de los alumnos nacidos en 1967
que, al haberse inscrito en primer curso sin tener la edad
reglamentaria, actualmente se encuentran en un curso Ssupe-
rior al que consta oficialmente en su libro de escolaridad. Siem-
pre que dichos alumnos cumplan los requisitos exigidos en dicha
Orden el Inspector de zona podré certificarles dos cursos en un
mismo afio académico, mediante diligencia en el Libro ‘de
Escolaridad segun el modelo que se acompaiia (anexo I).

Tercero.—1. Por analogia con lo dispuesto en el punto an-
terior y de acuerdo con el mandato contenido en el apartado
scgundo de la Orden ministerial de 28 de abril de 1980, se auto-
riza a los Consejos Provinciales de Inspeccu‘)n para que hasta
el 23 de diciembre del presente afio puedan regularizar la
situacién académica de los alumnos nacidos con postorioridad
al afo 1967 que se encuentran adelantados un curso. Ello
siempre que el alumno acredite los afios de escolaridad necesa-
rios, en el nivel de la-Educacién General Basica, que corres-
ponden al curso en el que solicite inscribirse, y ademas que
la calificacién media de las evaluaciones globa]es de todos los

cursos anteriores, obfemida por el procedimiento sefialadd en
el apartade primero de esta Resolucion, sea igual o superior
a «Notable».

2. .Los Directores de los Centros de Educacién General Bé,-
sica en los que existan alumnos en estas condiciones remitiran
hasta el 15 de diciembre del presente afio, al Servicio Provin-
cial de Inspeccién Técnica de EGB, expedlente de cada alumno
en el que conste:

a) Solicitud por parte del padre o tutor del alumno, diri-
gida al Inspector Jefe de EGB de la provincia, para que dicho
alumno pueda ser inscrito en un curso superior al que por
su edad le corresponde.

b) Partida de nacimiento o fotocopia compulsade del libro
de familia.

c) Libro de escolarided del alumno.

vd) Informe razonado acompafiado de la documentacién aca-
démica que permita comprobar los afios de escolaridad del
alumno en €l nlvel de EGB (ERPAS, actas de- evaluamén, cer-
tificaciones, etc.).

- En caso de resolucién positiva del expediente, se haré cons-
ta,r en el libro de escolaridad del alumno medlante dlllgencm
(anexo II).

Cuarto.—1. Las resoluciones que procedan en relambn con
las presentes instrucciones seran adoptadas por el Consejo Pro-
vincial de Inspeccién en base a la documentacién presentada
y a los mformes y propuestas del Inspector de zona corres-
pondiente,

2. -.Contra ‘la resolucion emitida por el Consejo Provmcml
de Inspeccién se podr4 formular reclamacién, sin qué ésta

tenga caracter de recurso, ante el propio Conse]o ¥y, en todo

caso, recurrir ante esta Direccién General, que resolveré.

Quinto.—-Para evitar que las situaciones anémalas a que se
refiere esta Resolucién sigan produciéndose, la Inspeccion ad-
vertird4 nuevamente a los Directores de los Centros de la res-
ponsabllldad en que incurren al matricular en primer curso
a niftos que no tienen la edad reglamentaria y velard para que
se cump]an las normhas vigentes en esta materia, actuando en
consecuencia caso de contravenirse tales normas. De esta Reso-
lucién se dara conocimiento a todos los Directores de EGB de
cada provincia.

Lo que digo a VV. II.

Dios guarde a VV, IL

Madrid, 30 de mayo de 1980.—El Director general,
Caselles. Beltran. '

Pedro

Ilmos: Sres. Delegados provinciales e Inspectores Jefes de EGB.

ANEXO I

El Inspector que suscribe certifica: Que el alumno al que
se refiere el presente libro ha cursado ocho afios de escolaridad
en el nivel de Educacién General Basica en igual numero de
afios académicos, siendo las calificaciones correspondientes a
las evaluaciones globales de los ocho cursos las que se reflejan
en .cada uno de ellos.

........................ ,va .....de .O...........co..... de 108..,

o El Inspector,

(Pagina 5 -del libro de escolaridad.)

ANEXO 1I
* A propuesta del Inspectof qué suscribe, el Consejo Provin-
.cial de Inspeccidn de ..........ccooiienniininne , en sesi6n celebrada
el i e , de acuerdo con lo dispuesto en el apar-

tado tercero de la Resolucién de la Direccion General de Edu-
caciéon Basica de 30 de mayo de 1980, autoriza al alumno al
que se refiere el presente libro para que sea inscrito en
curso, en el presente afio académico 1980-81.
....................... , 8 ... de ..., de 108..,

El Inspector,

(Pagina 5 del libro de escolaridad.)

MINISTERIO DE AGRICULTURA

ORDEN de 30 de mayo de 1980 sobre normas de
aplicacion del régimen de accién concertadq para
la produccién de ganado vacuno de carne.

12330

Ilustrisimo sefior:

Por Orden de la Presidencia del Gobierno de 22 de febrero
de 1080 se modifican las bases gencrales de la accién concer-
tada para la produccién nacional de ganado vacuno de carns,
encomendandosele al Ministerio de Agricultura la ejecuciéon y
desarrollo de la misma dentro de la esfera de su competencia.



